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ABSTRAKT

Tato bakalafska prace se zaméfuje na problematiku pieprav nadgabaritnich véci. V teore-
tické ¢asti téhle bakalaiské prace jsou uvedeny zakladni informace o nadgabaritni pieprave
véci, jeji rozdé€leni, pravni predpisy, podminky pro pfepravu, znaceni vozl, vliv dopravy
na okoli a limitni hodnoty. V praktické ¢asti se zabyvam dokumentaci nadmérné a nadroz-
mérné prepravy, dale jsou uvedeny metody a to metodu SWOT, metodu KARS. Jsou tam
popsany jednotlivé hrozby a rizika pfi této pieprave. Je tam popsana realizace prepravy
nadgabaritnich véci. Déle jsou vytvoifeny mapové kompozice v programu ArcMap a na-

sledné navrh na zlepSeni pomoci provedenych analyz.

Kli¢ova slova: Doprava, nadmérna a nadrozmérna doprava, doprava zvitat, doprava nebez-

pecnych latek, dohoda ADR

ABSTRACT

This bachelor thesis focuses on the issue of transport oversized items. Theoretical part
of this bachelor thesis contains basic informations about transport o oversized items, parti-
tion, legislation, conditions for transport, marking of wagons, influence of transport on the
enviroment and limit values. In the pratical part I deal with documentation of overloaded
and oversized transport, the methods are also the SWOT method, the KARS method. There
are described individual threats and risks in this transport. There is a description of the im-
plemetation transport oversized items. There are also created map compositions in program

ArcMap and then a suggestion for improvement using analyzes performed.

Keywords: Transport, overloaded and oversized transport, transport of animals, transport

of dangerous substances, ADR agrément
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UvVOD

Problematika piepravy nadgabaritnich véci po pozemnich komunikacich se v dneSni dobg,
se Casto fesi tohle téma, co se tyce v piipad¢ ohrozeni bezpecnostniho provozu a zpomale-
ni, kde se dané ptreprava pohybuje. Pieprava nadgabaritnich véci ma velky vliv i na zivotni
prostiedi, tak 1 na vodu, dale vyvolava hluk, nebo zplsobuje vibrace a to miize zptsobit
ohrozeni bezpecnosti silni¢niho provozu, ale taky mtze ohrozit Zivoty a zdravi lidi. Je za-
potiebi, aby ucastnici a fidici, ktefi se dané piepravy zacastni, aby si uvédomili dilezitost
ohrozeni bezpecnosti silni¢niho provozu a snazili se délat maximum, proto aby nedochéze-

lo k tomuto ohrozeni.

Rizika a hrozby, které mohou pfi pfepravé nadgabaritnich véci je mnoho at’ uz se jedna
o unik pohonnych hmot, hluk, vibrace, mostové objekty, druhy kiizovatek nebo vznik do-
pravni nehody. Je proto zapotiebi udélat opatieni, které by eliminovali vSechny tyto fakto-
ry, tak aby nedochazelo k ohroZeni bezpec¢nosti silnicniho provozu a ohroZeni zivotu a

zdravi lidi.

Teoretické ¢ast bakalaiské prace se zabyva problematikou tématu logistiky pfeprav nadga-
baritnich véci, ur¢eni jednotlivych pteprav, které se fadi do nadgabaritni dopravy. Dale
se v teoretické Casti zabyvam legislativou, dale se zabyvam o vhodnych dopravnich pro-
sttedcich a jejich oznacovani, ale také pozadavky na jednotlivé druhy pifeprav. V této pro-
blematice jsou popsany jednotlivé tkony, které se museji vykonat u jednotlivych pieprav.
Prakticka ¢ast bakalatské prace je zaméiena na piepravu nadmérnych a nadrozmérnych vé-
ci. Je zde stru¢né popsano hrozby a rizika, které mohou vzniknout nebo ohrozit pfepravu
nadmérnych a nadrozmérnych véci. Dale je popsana zZadost o udé€leni prepravy nadmérnych
a nadrozmérnych véci a jaké informace zadost obsahuje. Dale je popsan navrh na zlepSeni

pomoci provedenych analyz a na konci bakalatské prace je uveden zavér prace.

V bakaléiské praci je vyuzity program ArcMap. Za pomoci programu ArcMap jsou vytvo-

feny trasy pfes uzemi Ceské republiky pro nadmérnou a nadrozmérnou piepravu véci.
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I. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVA

Doprava je proces piemistovani riznych objekti z bodu A do Urcitého bodu B. Prepravo-
vany mohou byt osoby, pfedméty, ale mohou to byt také informace nebo energie. Techno-
logie, ktera se pouziva k dopravé, se sklada z dopravnich prosttedkil, dopravni infrastruktu-
ry a organizace dopravy. Doprava v souc¢asné dobé hraje diilezitou roli ve svétové politice

a ekonomice. [3,32]

V soucasné dob¢ doprava pfinesla velky rozmach za pomoci vozidel a letadel. Doprava
se v soucasné dobé¢ tadi za nejrychleji rozvijejici se sektor nadrodniho hospodaistvi. Dii-

sledky tohoto rozvoje jsou neptiznivé pro zivotni prostiedi. [4]

Doprava je v soucasnosti jednou z nejvyznamnéjSich slozek logistického dodavatelského
fetézce od riznych dodavatelll surovin az ke koneénému spotiebiteli. Jeji funkci je zabez-
peceni pohybu zbozi v rdmci vyrobnich a obéhovych procesi. Je také vyznamnou soucasti
spojeni €lankii mezi zdkaznikem a vyrobou, kterou se zabyvaji fyzické distribuce zbozi.
Doprava je vlastné¢ pohybova ¢innost v pfemistovani osob a véci za pomoci dopravnich

prostiedkli po pozemni komunikaci. [10]

Doprava jako lidskéd ¢innost nam slouzi k uspokojovéani nasich potfeb pfi premist'ovani

osob a nehmotnych statkd.

1.1 Dopravni logistika

Dopravni logistika je koordinaci, synchronizaci a optimalizaci pohybu zasilek po dopravni
siti od mista a okamziku jejich vstupu do sité az po okamzik vystupu ze sité. Zacina to
vlastné prevzetim od ptfepravce (odesilatele) az po ptredani piepravci (piijemce) za pomoci
ucasti jednoho nebo nékolika druhu dopravy.

Pti pohybu kazdé zasilky je zprostfedkovani pohybu piepravnich prostfedkli, dopravnich
prosttedkll, zatizeni, pfenosem informaci a také manipulacnich prosttedkl, kterym se za-

byva dopravni logistika.
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1.2 Druhy nadgabaritni dopravy

Mezi druhy dopravy nadgabaritnich véci patfi:
e doprava nadmérnych a nadrozmérnych véci,
e doprava zvirat,

e doprava nebezpecnych latek.

1.3 Typy nadgabaritni dopravy
Mezi typy dopravy nadgabaritnich véci patfi:
e silni¢ni doprava,
e zelezni¢ni doprava,
e leteckd doprava,

e vodni doprava (namofni a ficni).
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2 PREPRAVA NADMERNYCH A NADROZMERNYCH VECI

Pteprava nadmérnych a nadrozmérnych nakladi se 1isi od jinych pieprav v n€kolika fakto-
rech. Tyto rozdily miizeme vidét v pouziti specidlni techniky, ulozeni nakladu a upevnéni
nakladu, ale také pouze v nutnosti za dohledu doprovodu, dale se 1isi v trasach a ¢asovych
termint pro uskute¢néni prepravy. Navic nesmi chybét ani piislusna povoleni a rozhodnuti.

[33]

Do dopravy nadmérnych a nadrozmérnych véci je pieprava souprav jejich parametry presa-
huji standardni rozméry. Pfi pfekroceni standardnich rozmérii se musi vytvorit specidlni

povoleni, které vydava Ministerstvo dopravy Ceské republiky.
Ptepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci je mozné rozdélit do téchto kategorii: [18]

e stavebni stroje (rypadla na pasovych a kolejovych podvozcich, dozery, stavebni je-

raby a buldozery),
e t¢zké a rozmérné stavebni dily (panely, prefabrikaty, apod.),
e komponenty technickych zafizeni valcoven, jadernych zatizeni, elektraren, apod.,

e ostatni rozmérné naklady (stavebni konstrukce, stavebni bunky, apod.). [18]

2.1 Uvod do problematiky piepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci

V Ceské republice ma jiz dlouho tradici ve strojirenstvi, t&Zkého primyslu a také pfepravy
nadmérnych a nadrozmérnych nakladi. V tomto odvétvi se vyskytuji vyrobky nestandard-
nich velikosti a také hmotnosti. OvSem ne vzdy mlzeme tyto vyrobky pfevazet pies zelez-

ni¢ni dopravu. Proto je pfepravujeme tzv. specialnimi vozidly po uréené vybranych trasach.
[31,]

Trasy na uzemi Ceské republiky se nazyvaly patefové trasy, které byly chranéné Minister-
stvem dopravy. Tyto tzv. patefové trasy slouzili k pfevozu vojenské technologie. Po roce

1992 byly tyto trasy zruSeny. [31]

Ministerstvo dopravy v Ceské republice povoluje 15 az 20 tisic pfeprav nadmérnych
a nadrozmérnych pieprav ro¢né€. Z toho zhruba 5 tisic roéné¢ ma problémy ohledné€ nadstan-
dardnich rozmérti nékladu na zajisténi prijezdu. Do pfepravy nadmérnych a nadrozmér-

nych ndkladl nepatfi jenom vyrobky nadstandardnich rozmért, ale také pfeprava staveb-
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nich stroji, zemedélskych stroji a mobilnich jetabu, které diky svym parametrim piekra-
¢uji maximalni limity.

V soucasné dobé¢ je komunikacéni sit’ pro pirepravu nadmérnych a nadrozmérnych naklada
v Ceské republice nevyhovujici. Zejména kviili prostorovym parametrim kiizovatek, pa-

rametrim komunikaci, nevyhovujicim nosnostem a Spatnému stavu mostnich objekt

pfi této preprave.

2.2 Legislativa pri prepravé nadmérnych a nadrozmérnych nakladu

Pti pfepraveé nadmérnych a nadrozmérnych nakladu jsou nejvetsi povolené rozméry vozidel
stanovené VyhlaSkou Ministerstva dopravy ¢.341/2014 Sb., o schvalovani technické zpt-
sobilosti a technickych podminkéach provozu silni¢nich vozidel na pozemnich komunika-

cich, ve znéni pozd¢jsich predpist. [17]

Podle § 16 této vyhlasky jsou nejvétsi povolené rozmeéry vozidel a jizdnich souprav véetné

nakladu: [17]

e Nejveétsi povolend hmotnost silni¢nich vozidel nesmi piekroc€it: odst. j) jizdnich
souprav 48,00 tun,

e nejvetsi povolena vyska: odst. 1- vozidel (vCetné sbéracli tramvaji a trolejbusii

v

ptepravu vozidel 4,20 metrd,
e nejvetsi povolena Sifka: odst. 2- vozidel kategorii M2, M3, O, OT, T je 2,55 m.,

e nejvetsi povolend délka: odst. 7- soupravy tahace s navésem 16,50 m, odst. 8- sou-
pravy motorového vozidla s jednim 18,75 m, odst. 9- soupravy motorového vozidla
s jednim piivésem kategorie O4 uréenym pro piepravu vozidel 20,75 m, odst. 15-
soupravy samojizdného stroje s podvozkem pro pfepravu pracovniho zafizeni stroje
20,00 m, odst. 16 - soupravy se dvéma piivésy nebo s ndvésem a jednim piivésem

22,00 m. [17]

Pro pouzivani vozidel, které svymi rozméry ndkladu piesdhne stanovené rozméry na po-
zemni komunikaci, plati Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni poz-
d¢jsich predpisi, které jsou jednotlivymi silniénimi spravnimi ttrady spravovany podle § 40

citovaného pravniho predpisu: [11]
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Obecni urad - na mistnich komunikacich a vetejné ptistupovych ucelovych komu-

nikacich,

krajsky ufad - na silnicich L. II. a III. tfid (mimo délnice a rychlostni silnice) pokud

trasa pfepravy nepiesahne izemni obvod jednoho kraje,

krajsky ufad - na silnicich L. II. a III. tfid (mimo délnice a rychlostni silnice) pokud

trasa pfepravy nepiesahne izemni obvod jednoho kraje,

Ministerstvo dopravy - v ptfipadech, Ze trasa ptfepravy presahuje uzemni obvod jed-

noho kraje. [11]

Dalsi zékony tykajici se prepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci:

zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékte-

rych zékonl ve znéni pozd¢jSich pravnich predpist, [9]
zéakon €. 634/2004 Sb. o spravnich poplatcich ve znéni pozdé€jsich piedpist, [23]

zékon €. 12/1997 Sb. o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunika-

cich ve znéni pozd¢jsich predpist, [25]
zakon €. 500/2004 Sb., Spravni fad ve znéni pozdéjsich predpist, [24]

vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji, kterou se provadi
zakon o pozemnich komunikacich, [26]

nafizeni vlady €. 110/2001 Sb., kterym se stanovi dal$i vozidla, ktera mohou byt
vybavena zvlastnim zvukovym vystraZznym zafizenim doplnénym zvlaStnim vy-

straznym svétlem modré barvy. [38]

Tabulka 1: Rozméry nadmérné a nadrozmérné piepravy [17]

Délka (m) 16,5
Sifka (m) 2,5
Vyska (m) 4,0

Hmotnost 48
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Tabulka 2: Limity pro vydani povoleni k opakovanym piepravam [30]

Délka (m) 26
Sika (m) 3,5
Vyska (m) 4,5
Hmotnost (t) 60

2.3 UloZeni a upevnéni nakladu

Pti ptepravé nadmérnych a nadrozmérnych nékladu se musi bezpecné zajistit a rozlozit na-
klad, ptevazné kvili hmotnosti ndkladu. Musi byt ulozen a upevnén tak, aby pfti téhle pte-

pravé byla zajisténa prevazné ovladatelnost a stabilita pfepravnich vozidel.

2.3.1 Ulozeni nakladu

Naéklad pii prepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci musi byt ulozen tak, aby ptepravo-
vany naklad nevyc¢nival a nezasahoval do pozemni komunikace a neohrozoval bezpecnost
silni¢niho provozi, kvili svym rozmérim. Dale musi byt naklad tak, aby nezakryval osvét-
leni, registracni znacku, odrazky, vyznaceni nejvyssi povolené rychlosti a registracni znac-

ku daného statu. [33]

Piecniva-li prepravovany naklad vozidla vzadu nebo vepiedu o 1 metr nebo piesahuje-li
0 4 metry na boku vozidla nebo dané jizdni soupravy vnéjsi okraj obrysovych svéte, musi
byt piepravovany ndklad na konci oznacen Cervenym praporkem o rozmérech 300mm x
300mm. Pokud je naklad pfepravovan za snizené viditelnosti musi byt pfepravovany na-
klad oznacen veptedu bilym neosliiujicim svétlem a vzadu musi byt naklad oznacen Cerve-
nym svétlem a Cervenou odrazkou. Tyto odrazky nesmi byt ve tvaru trojihelniku a musi
byt umistény nejméne 1,50 metrti nad rovinou pozemni komunikace, po které je ptepravo-

vany naklad ptepravovan. [33]

Pokud konstrukce pfepravniho vozidla nedovoluje vyznaceni vystraznich barevnych pruht
na pevnych castech konstrukce vozidla, tak mizeme provést oznaceni na odnimatelnych

Stitech, které jsou pfi této prepravé ndkladu po pozemnich komunikacich ptipevnény. [33]
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2.3.2 Upevnéni nakladu

Pti pfepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci, se musi pfepravovany naklad na vozidle
upevnit, nam slouzi kromé vazacich popruhii (textilni popruhy) ale také fetézové upinaci
prosttedky délané podle rtizného provedeni a pevnosti. K dal§im upeviiovacim prostied-
kiim patfi tzv. specialni klanicové ptipravky, dale se pouzivaji jest¢ podkladové hranoly,

desky, fosny, protiskluzové podlozky ¢i zakryvaci plachty. [33]

2.4 Vozidla vhodna pro nadmérnou a nadrozmérnou dopravu
Pti prepravé nadmérnych a nadrozmérnych nakladu se pouzivaji velmi tézka nékladni vo-
zidla, ktera jsou stavénd na vyS$i zatizeni. Tyto vozidla maji vyssi pocet naprav, zesilené
ramy a také maji jiné pfevodovy pomér. Déale museji pouzivat vétsi nadrze na pohonné
hmoty. Tyto nakladni vozidla pouzivaji zvlastni zafizeni WSK (Wandler Schalt Kupplung
- prepinaci spojka pfevodniku) k uzpisobeni piepravy nadmérnych a nadrozmérnych na-
kladu (pfi ptekroceni celkové hmotnosti 180 tun). Tohle zafizeni mé funkci jako ménic
kroutictho momentu. Zaiizeni WSK se pouziva, kdyz se ndkladni vozidlo se rozjizdi, pfi
jizd¢ do strmého stoupani nebo pii pfesném manévrovanim ve stisnéném prostoru. Pfi pie-
pravé nakladnimi vozidly jsou ve spojeni pouZzivany specidlni pfivésy a navésy tzv. pod-
valniky, které jsou k téhle pfepravé konstruovany.
Podvalniky délime podle stavby do nékolika kategorii:

e ploSinove,

e sniZené ploSinove,

e hlubinné,

® Tamove,

e oplenové,

e moduléarni systémy.
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2.5 Planovani tras pri prepravé nadmérnych a nadrozmérnych nakladu

Vybér trasy zalezi vzdy na typu nakladu, jeho hmotnosti nebo rozméri. Kvili hmotnosti
a rozmért nakladu je celkem slozité naplanovat trasu. NejcastéjSimi problémy pii preprave
nadmérnych a nadrozmérnych nakladu po pozemni komunikaci byvaji mostové objekty,
podjezdné vysky, kiizovatky ve méstech a okruzni kiizovatky.

Mezi dalsi problémy pii prepravé nadmérnych a nadrozmérnych nékladu patii napiiklad
problematika dopravniho znaceni nebo problematické prvky na pozemni komunikaci (napf.
osvétleni zabradli, ostriivky pro chodce, zvyseni obrub komunikaci a nemobilnich objektii

na tratich).

V Ceské republice je na problematiku prepravy nadmérnych a nadrozmérnych nakladu
je apelace na vytvofeni patefovych tras. Tyto patefové trasy po pozemni komunikaci jsou
nejvice vyuzivany pro danou prepravu. Tyto trasy jsou uzptisobeny pro prepravu nadmér-
nych a nadrozmérnych nakladu, kde se jedné o typy souprav, které presahuji tyto nasledu;i-

ci parametry:
e celkova délka soupravy je vétsi nez 35 m,
e celkova Sitka soupravy je Sir§i nez 7 m,
e celkova vySka soupravy je vétsi nez 7 m.
Patetové trasy se rozdé€luji podle:
e rozdé€leni tras dle mést,

e vyznamné zdroje a cile preprav.

2.5.1 Rozdéleni tras podle mést

Rozdé€leni tras podle mést a sméru prepravy. Tyhle trasy je mozné kombinovat se spojenim
na jednotlivé zdroje a cile pfepravy, které vyuzivaji pozemni komunikac¢ni sit’. [31]
e doporucené trasy Ostrava: Ostrava - Mélnik, Ostrava - Lovosice, Ostrava - Sudome-
fice (smér pristav Bratislava),
e doporucené trasy Brno: Brno - Mé&lnik, Brno - Sudoméfice (smér ptistav Bratisla-

va),
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e doporudené trasy Plzen: Plzen - Mélnik, Plzeti - Lovosice, Plzeii - Ceské Bud&jovi-

ce - Jihlava - Brno — Sudoméfice,

e doporucené trasy Hradec Kralové: Hradec Kralové — M¢lnik. [31]

2.5.2 Rozdéleni vyznamnych zdroju a cili pieprav

Zdroje a cile piepravy nadmérné a nadrozmérné muzeme délit na nékolik kategorii. Jedna

se hlavné o tyhle kategorie: [31]

e vyznamné podniky sidlici ve méstech a jejich okoli: Brno, Hradec Kralové, Ostrava,

Plzen, Praha, Pferov,

e vyznamné cile preprav: Jaderné elektrarny Temelin, Dukovany, Mochovce, Jaslov-

ské Bohunice, Prunétov, Ledvice, PocCerady,

e pfistavy: Brandys nad Labem, DéCin, Lovosice, Mélnik, Tynec nad Labem a zahra-

nicni piistav Bratislava,

e hrani¢ni pfechody vyuzivané piepravci nadmémych nakladii: Bieclav — Kiity, Cesky

T¢&Sin, Dolni Dvoristé, Nachod, Rozvadov, Rumburk, Sudoméfice. [31]

2.6 Spravni poplatky pri prepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci

Spravni poplatky pro pfepravu nadmérnych a nadrozmérnych véci jsou zpoplatnéna podle

sazebniku spravnich poplatkil v CR. [23]

Tyhle spravni poplatky jsou stanovené vzdy pevnou Castkou, které je mozné zaplatit jiz pii
podani zadosti nebo pozdéji. Spravni poplatky se musi zaplatit jesté pred zacatkem tkonu,
tyto poplatky se plati v ¢eské méné na ucet spravniho Gradu. Tyto spravni poplatky jsou
vybirany pomoci formou kolku. Pomoci kolku miiZe zaplatit Zadatel ¢astku v hodnoté
5000,- K& a zbyvajici ¢astka se plati na uéet MD CR pomoci postovni znamky nebo ban-
kovnim pfevodem. Cena spravnich poplatkii se odviji od parametri soustavy, terminu pre-
pravy a trasy. Dale se spravni poplatky méni 1 pii prekroceni jednoho zahrani¢niho piecho-
di nebo jde-li o tranzit. Pro zahrani¢ni piepravce nadmérné a nadrozmérné piepravy véci
se poplatky pocitaji jinym zplisobem, cenu téchto poplatki ma vliv kromé Sitky 1 jednotlivé

zatiZzeni néprav tahace a také ptipojnych vozidel. [23]
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Pokud se povoleni tyka dopravy zemédélskych stroji, které se vztahuji na sezonni prace

v zemé&dé€lstvi, tak je platce osvobozen od téchto spravnich poplatkd. [23]

2.7 Doprovod pri prepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci

Pteprava nadmérnych a nadrozmérnych nakladu mtze znamenat ohrozeni bezpecnosti sil-
ni¢niho provozu (BESIP), proto musi pracovnik daného silni¢niho Gfadu, zpracovat zadost
a stanovit podminky této piepravy tak, aby neohrozovala bezpecnost ostatnich ucastniku
provozu. K zaji§téni bezpe¢nosti silni¢niho provozu mize pracovnik SSU zajistit opatieni
pomoci doprovodného vozidla. Pracovnik vydavajici toto povoleni je povinen to zapsat

do podminek k udéleni povoleni.
Doprovod pfi pfepravé nadmérnych a nadrozmérnych nakladu mtize byt:

e policejni doprovod,

Tabulka 3: Limity pro pfidéleni policejniho doprovodu na tizemi CR [30]

Délka (m) 50
Siika (m) 5,5
Vyska (m) 3,5
Hmotnost (t) 150

e technicky doprovod.

Tabulka 4: Limity pro ptidéleni technického doprovodu na uzemi CR [30]

Délka (m) 22,5
Sifka (m) 3,2
Vyska (m) 4,5

Hmotnost (t) 50
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2.7.1 Doprovod Policie pri prepravé nadmérnych a nadrozmérnych nakladu

Podle zakona ¢.361/2000 Sb., vyplyvé pro organy Policie Ceské republiky mimo jiné do-
hled na bezpecnost silni¢niho provozu, ale také spoluprace dopravni policie v ramei vyko-
nu sluzby doprovody nadmérnych a nadrozmérnych nékladu, obzvlast kdyz ptrekracuji da-
né parametry stanovené zakonem. Policejni doprovod je pfi této prepraveé nutny pokud da-

na jizda muze ohrozit bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu. [5,9]

Pro poskytnuti policejniho doprovodu se musi podat zadost. Tato Zadost je posuzovana od-
povédnym pracovnikem v souladu s timto pokynem na Reditelstvi sluzby dopravni policie
Policejniho prezidia CR, velmi ¢asto i na zdkladé dohody s jednotlivymi vedoucimi skupin
silni¢niho dohledu Policie CR pfisluné spravy kraje. Na Reditelstvi sluzeb dopravni poli-
cie studuji pracovnici kazdou zédost o provedeni nadmérné a nadrozmérné prepravy nakla-

du a v ramci vyhodnoceni stanovisek rozhoduji, jestli bude zajistény policejni doprovod.[5]

Policejni vozidla, tedy policejni doprovod se na rozdil od vozidel technického doprovodu
lii a to v pouZivani vystraznych modrych svétel. Ugastnici provozu pii piepravé nadmér-
nych a nadrozmérnych nédkladu musi tyto vystrazné svétla modré barvy respektovat
a umoznit bezpecnou jizdu této prepravy. Pokud jsou vystrazna svétla zapnuta na stojicim
policejnim auté, musi Gcastnici silni¢niho provozu déavat pozor a zvysit opatrnost. Pokud
je to nutné musi 1 zpomalit nebo zastavit vozidlo, Vystrazna svétla mohou byt jesté dopl-
nénd napisem ,,STOP*. Pracovnici PCR mohou na rozdil od pracovnikd technického do-

provodu pouZzivat Cervené stavéci terce.

Pii dohledu PCR je piitomnost piisluiniku policie zpoplatnéna. Policejni vozidlo
s nejmén¢ dvéma piislusniky policie ve vozidle na nékolik hodin pfitomni pifepravé a ne-

smi byt uziti k jiné policejni ¢innosti. [5]

2.7.2 Technicky doprovod pri prepravé nadmérnych a nadrozmérnych nakladu

Schvéleni o pfitomnosti technického doprovodu rozhoduje schvalujici pracovnik silni¢niho
spravniho ufadu, ktery musi vyfidit Zadost ke zvlastnimu uziti pozemni komunikace podle
zakona €. 13/1997 Sb., ve znéni pozdéjSich uprav. Na zaklad¢ urcené zvolené trasy a taky
hlavné na hmotnosti vozidla ¢i soupravy a jeho rozméra se urc¢i pocet vozidel technického
doprovodu. Tyto vozidla musi byt pfitomny pii této prepravé a svoji ¢innosti musi zamezit

ohroZeni bezpecnosti silni¢niho provozu. [11]
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Vozidla prevazejici nadmérny a nadrozmérny naklad, tak i vozidla technického doprovodu
museji byt vybaveny palubnimi vysilackami tzv. CB radiostanicemi a pfenosnymi vysilac-

kami ke komunikaci mezi fidi¢em ptepravujici naklad a pracovniky doprovodné sluzby.

Vozidla technického doprovodu a pracovniku technického doprovodu jsou dale jesté vyba-
veny méficimi piistroji, rollmetry, nebo laserovymi métidly pro zjistovani parametra pri-
jezdnych mist a také vzdalenosti. DalSim vybavenim jsou reflexni vesty, motorova pila,
nekdy 1 rozbruSovaci pila pro odstranéni piekdzek a zajisténi lepSich parametri prijezd-

nych mist, ptidavnymi zdroji svétel apod.

2.7.3 Oznaceni doprovodnych vozidel

Vzhled doprovodného technického vozidlo urcuje Spravni silniéni urad, ktery vydava po-
voleni. V tomto povoleni je uvedeno, Ze technické doprovodné vozidlo, miZe byt jakékoliv
motorové vozidlo, které musi byt vybaveno oranzovym vystraznym svétlem. Vystrazné
oranzové svétlo musi byt vidét ve vSech smérech, aby varovalo ostatni ucastniky silni¢niho

provozu.

Samotna doprovodné vozidla a pracovnici technické doprovodné sluzby nejsou uvedeni
v Ceském pravnim fadu, tudiz se neda urcit, jak maji dana vozidlo vypadat. VSechny jejich
pravomoce se vztahuji na pouZiti vystraznych oranzovych svétel a nenesou odpovédnost
pifi konani jejich Cinnosti. Tyto vystrazna oranZova svétla musi byt zapnuty béhem celé

jizdy pfepravy a také musi mit zapnutd obrysova a potkavaci svétla.

Doprovodna vozidla byvaji také oznacena cedulemi s napisem ,,Nadmérny naklad®, ¢i

»Nadmeérna preprava®. DalSim vybavenim muZe byt bilocervené Srafovani nebo reflexni

polepy.
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3 PREPRAVA ZVIRAT

V EU se ro¢né€ ptepravi vic jak 17,5 miliont kusu zivych zvitat. Evropska unie zpiisnila
podminky pro ptepravu zvifat. Cilem zpiisnéni téchto podminek je omezit stres zvirat a

také zabranit kruté chovani vii€i zvifatim béhem piepravy. [1]

Na zakladé téchto novych pravidel je pozadovéano, aby vSechny dopravni prostfedky ur¢ené
pro piepravu, které prepravuji zvifata déle, jak 8 hodin méli piislusné vybaveni vcetné: sa-
telitniho navigacniho systému (GPS), z divodu dodrzovani maximalni povolené délky
soupravy, dale mit systém pro zabezpeceni vody piepravovanym zvifatim a také zajisténi
odpovidajicim teplotdm. Dal§im potiebnym zafizenim je elektronicky fizené vétrani, jakoz
1 varovny systém, ktery upozorni piepravce na ptipadné problémy, které mohou vzniknout
béhem prepravy. Tyhle dopravni prostfedky museji byt nejdiive schvéleny utfady. Pii poru-
Seni téchto natizeni hrozi ptepravci pokuta, dale také odebrani povoleni k pfepravé nebo

zakaz vjezdu do ¢lenskych zemi EU, kde doslo k poruseni ptedpist.[1]

3.1 Legislativa p¥i prepravé zvirat

Pteprava zvifat byva pravné upravovéna jedenécti predpisy, které se déli do dvou kategorii.
V prvni kategorii se zabyva pravnimi normami v ramci Evropské unie a druha kategorie
se zabyva pravnimi normami v rdmci Ceské republiky. Ceské pravni normy pro piepravu

zvitat vychéazi z mezinarodni dohody platné pro celou Evropskou unii.

3.1.1 Pravni predpisy pro Evropskou unii

Pro ptepravu zvitat v Evropské unii je hlavnim pfedpisem Natizeni Rady (ES) ¢. 1/2005
o ochrané zvifat béhem piepravy a souvisejicich ¢innosti a 0 zméné smérnic 64/432/EHS

a 93/119/ES a natizeni (ES) ¢. 1255/97. [22]

Tohle nafizeni se skladé z 6 kapitol, které se pak déli na 37 ¢lanku. Tyto ¢lanky charakteri-
zuji ptepravu zvifat a také vymezuji pfepravu a tkony, které s touto piepravou zvirat sou-

visi. [22]

3.1.2 Pravni pi‘edpisy pro Ceskou republiku

Ptepravu zvitat v Ceské republice musi schvalit Statni veterindrni sprava. Pti piepraveé

v Ceské republice plati Zakon &. 312/2008 Sb., na ochranu zvifat proti tyrani, ve znéni



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 26

pozdéjsich predpisi na ochranu zvifat proti tyrani, ktery nabyl ucinnosti 1. 10. 2008.

rox

V prvni ¢asti tohoto zakona se vénuje pieprave zvifat. [13]

e Zasady prepravy zvirat: zde jsou uvedeny zakladni principy piepravy zvirat. Jed-
na se o zajisténi povinnosti jako zajistit dostatek prostoru pro zvitata pii preprave,
ochranit zvifata proti vliviim pocasi, zajistit vétrani a spravny objem vzduchu v do-
pravnich prostiedcich, zajisténi tekutin ve sprdvném mnozstvi a podavat
ho v urcitych intervalech a v posledni fadé ptizpisobit jizdu ke stavu silnice, aby
nedochazelo k otfesim nebo k nakldnéni soupravy. Dal§im bodem je zde zminéno
pfepravovat zvifata, kterym to dovoluje jejich télesny stav. Pokud je zvife zranéno
nebo onemocni béhem prepravy, musi mu prepravce poskytnout patfi¢nou pomoc.
Pti pfepravé je nutné, aby piepravce zajistil poveéfenou osobu, ktera se bude o tyhle

zaleZitosti starat.

e Zvirata vyloucena z prepravy: podle daného zékona je zak4zéno piepravovat zvi-
fata, kterym to nedovoluje jejich télesny stav (zranéna nebo nemocnd). Samice, kte-
ré se nachézeji ve stadiu porodu, nebo které porod absolvovaly pied 48 hodinami,
nesmi byt také prepravovany. Tyto nafizeni ovSem neplati, kdyz jsou zvifata pie-

pravovana k veterinafi na veterinarni vysetieni.

e Nakladka a vykladka zvirat: dopravce je povinny zajistit naklad uréitym zpuso-
bem, aby nedochazelo ke zranéni pfepravovanych zvifat. Pfi nakladce a vykladce
je nutnou povinnosti pouzivat rampy, mustky a lavky s ohledem na druhu piepra-
vovaného zvifete. Zvifata pfepravovana se nesmi dostat do styku s nebezpecnymi

latkami, které jsou schopné ohrozit zdravi prepravovanych zvitat.

e PozZadavky na dopravni prostiedky: pii pfepravé zvifat se musi pouZzivat takové
prostiedky, které jsou specialné konstruovany pro ptepravu zvitat. Tyto dopravni
prostiedky musi zajistit bezpe¢i a pohodu pro zvifata. Dale museji byt vybaveny

specidlnimi nalezitostmi pro vozidla zajiStujici prepravu zvitat.

e Privazovani zviFat béhem prepravy: pii piepravé zvifat je mozné zvitata pfivazo-
vat, ale za predpokladu, ze se jim nesmi znemoznit podavani tekutin a krmiva, také
musi zaujimat pfirozeny postoj a také fadné lezet, stat a vstavat pfirozenym posto-

jem pfi pieprave.
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e Pozadavky na krmeni, péci a napajeni zvirat béhem prepravy: pii pieprave zvi-
fat je nutné dodrzovat stanovené prepravni doby a také stanovené minimalni inter-
valy k napgjeni a krmeni. Piepravni doba ma trvat 8§ hodin a nesmi se pietahnout.
Vyjimku tvoii vozidla, které maji dostatecné mnozstvi krmiva a vody, kde je mozné
regulovat vétraci zafizeni, ulozné prostory pro zvirata jsou rozdéleny na jednotlivé
oddily. Po piekroceni doby pfi pfeprave je nutné, aby piepravei vylozili, nakrmili
a napit. Tyto zvifata musi mit odpocinek na 24 hodin. Piepravce je povinen také za-
fidit urcity pocet povérenych osob pro krmeni a napajeni. Pocet uréenych osob

se urcuje podle mnozstvi prepravovanych zvitat.

e Plinovani cest: pro planovani tras je nutno zabezpecit pro zvifata, aby co v nej-
krat§im Case a nejkrat§i moznou trasou. Pfepravce je povinny sestavit piepravni
plan cesty, pokud pieprava trva vic jak 8 hodin, nebo pokud planovana trasa vede
i mimo uzemi Ceské republiky. V tomto pfepravnim planu trasy musi byt zazna-
menand vSechna mista zastavek, které ovSem musi schvalit pfisluSnym organem
Statni veterinarni spravy. Plan cesty je nutnym dokumentem pii pfepravé zvifat.
Tento dokument je pro dopravce nutny k uchovani kopie po dobu 3 let pro ptipad

ptedlozeni pfislusnym orgdntim.

e Dozor nad ochranou zviirat béhem prepravy: na vyse uvedené body davaji pozor
organy Statni veterindrni spravy. Organy Statni veterinarni spravy maji za kol kon-
trolovat technické vybaveni piepravovanych vozidel a dal§im tkolem je dé€lat na-
matkovou kontrolu a to v mistech odjezdu a piijezdu. Tyto kontroly se provadéji
na vzorcich zvifat. Z téchto vysledku mohou poté organy Statni veterinarni spravy
rozhodnout o zpiisobu dokonceni cesty, také mohou rozhodnout o vraceni zvifat na
puvodni misto pfed zahdjenim dopravy nebo k ustdjeni zvirat na dobu nez bude or-
ganem Statni veterinarni spravy sjednana naprava. V nejhorsich, krajnich ptipadech

mohou rozhodnout o usmrceni zvitat. [ 14]

3.2 Pozadavky a podminky na piepravu zvirat

Jednotlivé ustanoveni zakona ¢. 312/2008 Sb. jsou také zpracované ve vyhlasce ¢. 4/2009
Sb. V téhle vyhlasce je stanovena odborna ptiprava a také osvédceni o odborné kvalifikaci

dopravce piepravujici zvifata. Déle jsou ve vyhlasce stanoveny podminky pro piepravu
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jednotlivych druhti zvifat. Touhle vyhlaskou jsou stanovené podminky a pozadavky

na prepravu zvitat. [13, 14]

Pti pfeprave zvirat se musi dodrzet tyto podminky a pozadavky: [14]
e pozadavky na nakladaci zatizeni,
e pozadavky na velikost prostoru pro piepravu zvifat,
e pozadavky na denni spotiebu krmiva a vody

e pozadavky na teplotu [14]

3.2.1 Pozadavky na nakladaci zarizeni

PoZzadavky na nakladaci zafizeni musi splitovat sklony pro jednotlivé zvitata, které jsou pro
vSechny vozidla stejné. Tyto hodnoty skloni jsou uvedeny v tabulce ¢.5. Nakladaci zatizeni
je obvykle ptimou soucésti vozidla nebo je pfistavena ploSina na mistech nékladky nebo
vykladky. V téchto obou ptipadech musi byt dany maximalni sklon v kazdém piipad¢ do-

drzen. Hodnota sklonil je zndzornéna ve velikosti thlového stupné. [14]

Tabulka 5: Sklon zatizeni pro nakladku [14]

Kategorie zvirat Maximalni sklon zarizeni pro nakladku
[
Koné, osli, kFizenci 25
Skot 20
Telata do 6 mésicii 20
Ovce a kozy 20
Prasata 20

3.2.2 Pozadavky na velikost prostoru pro pfepravu zvirat

V tabulce €. 6 a €. 7, jsou uvedeny velikosti prostoru pro prepravu zvifat po silnicich nebo

zeleznicich. [14]
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Tabulka 6: Pfeprava koni, osli a jejich kiizenct [14]

Kategorie zvirat Minimalni pod- | Minimalni rozméry
lahova plocha stani pro jedno zvi-
pro jedno zviie v e vim
m2
Dospéli koné 1,75 0,7 x 2,5
cesta do 48 1,20 0,6 x 2,0
Koné ve stari 6-24 mésicu hod.
Cesta nad 48 2,40 1,2 x 2,0
hod.
Ponici do vySky 144 cm 1,00 0,6 x 1,8
Hiibata do 6 mésicti 1,40 1,0 x 1,4
Tabulka 7: Pieprava skotu [14]
Kategorie zvirat Hmotnost zvirat (kg) Minimalni podlahova plo-
cha na jedno zvire (m?)
Mala telata 55 0,30 — 0,40
Stiredné velka telata 110 0,40 - 0,70
Tézka telata 200 0,70 — 0,95
Stiredné velky dospély skot 325 0,95 -1,30
Tézky dospély skot 550 1,30 - 1,60
Velmi tézky dospély skot Nad 700 Nad 1,60

3.2.3 Pozadavky na denni spotiebu krmiva a vody

Ptepravce musi dodrzet hodnoty pfi ptepravé zvirat, které jsou uvedeny v tabulkach ¢. 8

a ¢. 9. Tyto hodnoty ndm, znézoriiuji minimalni mnozstvi denniho mnozstvi krmiva a den-
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ni mnoZstvi napajeci vody pro jednotliva zvitata. Ukolem piepravce je viak tyto pozadavky
bezpodminecné dodrzet. Pti pfepravé mnoho druhu zvitfat vznikaji problémy s dodrzenim
stanovenych davek pro kazdy druh pfepravovanych zvirat. Na pfepravci je vyresit tyto pro-

blémy, aby se pii prepraveé nedostal do konflikt s vyhlaskou ¢. 4/2009 Sb. [14]

Tabulka 8: Denni spotieba napéjeci vody [14]

Kategorie zvirat Voda v 1/ na zvire
Dospéli koné 40
Dospély skot 45
Dojnice 100 - 180
Dospéla prasata 10
Dospélé ovce a kozy 4

Tabulka 9: Denni spotieba krmiva [14]

Kategorie zvirat Suché krmivo Koncentrované krmivo

Uvedeno v % zivé hmotnosti zvirete

Dospéli koné 2 1,6
Dospély skot 2 1,62
Dojnice 2 2
Dospéla prasata - 3
Dospélé ovce a kozy 2 0,8
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3.2.4 Pozadavky na teplotu

V tabulce €. 10 jsou znadzornéno teplotni rozmezi ptepravovanych zvifat. Jsou tu znazorn¢-
na kritéria rozsahu maximalnich a minimalnich teplot pii dlouhodobé pieprave zvirat, ktera

trva déle jak 8 hodin. [14]

Tabulka 10: Maximalni a minimalni teplota pii preprave [14]

Druh Kategorie Minimalni teplota [°C] | Maximalni teplota ["C]
Prasata pod 10 kg 20 30
10 kg az 30 kg 14 32
nad 30 kg 10 25
Skot Méné nez 2 tydny 10 30
2 tydny az 26 tydni 5 30
Nad 26 tydni 0 30
Ovce (dlouha vina) 0 28
Kozy a ovce (kratka vina) 10 30
Domaci konoviti 5 25

3.3 Welfare (Socidlni péce)

Jedna se o filosoficky pojem, ktery zajist'uje a poskytuje pohodli zvifatim béhem ptepravy.
Jeto vlastné oznacovani kvality dopravy zvifat. V soucasnosti se o dany problém tykajici

se zajisténi pohodli zvifat béhem ptepravy zajima 1 Siroka vetejnost. [21]
Pojem Welfare se d4 formulovat do n¢kolika podminek: [12,21]

e odstranéni hladu a zizné,

e odstranéni stresu a strachu,

e odstranéni pficin vzniku zranéni a nemoci,

e vytvotfeni podminek pro ptirozené chovani zvitat. [12, 21]
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Tyhle podminky pfepravy zvifat se nevztahuji pouze na dostatek vody a krmiva, nebo
na plochu pro kazdé prepravované zvitre. Jsou to podminky, které¢ zdkony moc neupravuji.
Byva to hlavné stres u zvitat. Pii piepravé je snahou zamezit co moznd nejvice stresovych

situaci u zvirat, aby byla pro n¢ pieprava pohodlna, Setrna a nebyla moc vyc€erpavajici. [12]

Stres u zvifat se mtize objevit, kdyz nastane néjaky faktor béhem ptepravy, které mohou
vyvolat stres, se nazyvaji stresory. Pfepravovana zvitata jsou schopna tolerovat pouze jeden
stresor po kratkou dobu. Pokud u pfepravovanych zvitat se projevi, najednou vice stresoru
hrozi, ze u zvifat se zaénou projevovat znamky stresu. Je také nutné podotknout, ze kazdy
druh pfepravovaného zvifete se stresem vyrovnava jinak. Zalezi také na zkuSenostech zvi-

fat, které uz prepravu jiz absolvovalo. [12]
K nejvyznamnéjS$im stresortim patii: [12]

Hluk — pfepravovana zvitata si na né&jaké ur¢ité zvyknou, ale je dobré omezit nebo snizit

nahle nec¢ekané zvuky.

Vibrace — na nékteré vibrace si piepravovana zvitrata zvyknou, ale je dilezité zamezit otie-

stim, které mohou béhem prepravy nastat.
Dostatek vody — piepravee by mél zajistit pravidelny dostatek vody a pfisun napajeci vody.

Teplota — nastavend teplota by se neméla ménit a musi se dodrZovat podle pravnich norem
(viz. Tabulka ¢.).

Pohyb — pohyby zvifat béhem ptepravy se rozdéluji podle tfi skupin pohybl. Jedna se
o pohyby nahoru a dolu, dozadu a doptedu, a ze strany na stranu. Zabranénim timto pohy-

blim zvifat je zvoleni vhodného stylu jizdy.

Mechanismy vykladky a nékladky — nakladat zvifata po menSich skupinkach nez nakladat

celou skupinu. Pfi nakladani zvifat zbyte¢n€ nepouzivat donucovaci prostiedky a vyvarovat
se hluku a jinych dalSich faktort. Pouzit nakladaci rampy, svodné uli¢ky a sbérné ohrady,

které jsou k tomu vhodné. [12]

3.4 Oznaceni vozidel pri prepravé zvirat

Béhem piepravy zvifat se musi dodrZzovat Nafizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 nutno oznacovat
vozidla napisem ,, TRANSPORT ZVIRAT<. Pokud se jedna-li se o mezinarodni ptepravu
zvitat musi mit vozidlo napis ,,LIVE ANIMALS TRANSPORT*. Na dopravci je roz-
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hodnuti jakou barvu a velikost pisma si rozhodne zvolit. Napis mtize jest¢ dopravce rozsitit
o symbol (obrazek ¢. 1). Tento symbol musi dopravce umistit na pfedni i na zadni ¢ast vo-
zidla. Tento symbol musi byt pouzity jen pii prepravé zvirat. V pfipad¢€, ze se nejedna
o prepravu zvifat, tak musi byt z vozidla tyto symboly odstranény. V soucasné dob¢ se ty-

hle symboly dodavaji ve forméach samolepek o rozmérech 400 x 300mm.

TRANSPORT

(7p)
-
<
=
=
<C
LL]
=
=

LES ANIMAUX VIFS

b 4 r 4 Fy
ZIVA ZVIRATA
Obrazek 1: Symbol uréeny pro piepravu zvifat na Uzemi

CR a EU [16]




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 34

4 PREPRAVA NEBEZPECNYCH VECI

Mnozstvi spotieby zbozi, materialu a riznych surovin véetné nebezpecného materidlu roste
a s rastem piepravy nebezpecnych véci pfinasi i nartst pozadavkl na bezpecnou piepravu
na misto urCeni. Pieprava nebezpecnych véci se vyrazné 1isi od jinych zptisobu dopravy
zbozi a materiadlu. Pfi pfepravé nebezpecnych véci se vyzaduje splnéni mnoha opatfeni
(technologickych, provoznich, piepravnich a bezpecnostnich), kterym je potieba vénovat
pozornost. Pfi zanedbani nebo nedodrzovani téchto opatfeni mize vzniknout riziko mimo-

fadné udalosti.

4.1 Legislativa pri prepravé nebezpecnych véci

vvvvvv

silnicich se nazyvé ,,Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni prepravé nebezpecnych
véci“ (Dohoda ADR). Dohoda ADR byla vytvoiena pod patronatem OSN 30. zafi 1957
v Zenevé a platna je od roku 1968. V roce 1986 piistoupila k dohodé ADR Ceskoslovenska
republika a samostatna Ceska republika v roce 1993. V souladu se Smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2008/68/ES o vnitrozemské piepravé nebezpecného zbozi plati také
,Dohoda ADR* a plati také pro vnitrostatni pfepravu na vSech tizemich ¢lenskych statu

EU. [36]

Dohoda ADR se pravideln¢ aktualizuje kazdé¢ 2 roky a vzdy 1. Ledna lichého roku vstupuje
do platnosti nové dohody ADR s tim, Ze pfechodné obdobi na implementaci je zhruba pil
roku. V pfechodovém obdobi zatim plati ustanoveni star¢ a nové znéni ,,Dohody ADR*

spole¢né.

4.2 Management logistiky prepravy nebezpecnych véci

Management logistiky piepravy NV, ktery za pomoci vyuziti dopravnich prostfedkt vycha-
zi z vSeobecnych zasad realizace fidicich aplikovanych procesii na specifické podminky,
které vyplyvaji z vlastnosti pfepravovaného nebezpecného nakladu. Management piepravy
NV mutzeme charakterizovat jako uvédomélou, aktivné tvofivou a mnohostrannou ¢innost,
ve které urcuje fidici subjekt cile, dale ovliviiuje metody, zptisob chovéni fizenych subjektii
a prosttedki, aby vlastné celd soustava byla fizend a optimaln¢ plnila uréené funkce, déle

dosahovala stanovenych cila efektivné, a to v uréeném case, rozsahu a kvalite.
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Kvalita bezpecnosti realizace piepravy NV za vyuziti dopravniho prostfedk je pirevazné
zavisla na kvalitni a odborné pfipravenosti ucastniki, ktefi se zucastni prepravy NV. Kazdy
z UCastniki musi dodrzovat v plné mife a zodpovédnosti bezpecnostni piedpisy tykajici
se piepravy NV. Ugastnici museji podle rozsahu a povahy piedvidatelného nebezpedi pro-
vést urcita opatieni, které zabrani vzniku §kod nebo zranéni osob a posadky, nebo aby byly

minimalni néasledky. [29]

4.3 Rizika prepravy nebezpec¢nych véci

Preprava NV predstavuje znacné riziko neptedvidatelnych MU (zniceni, zneuziti, tnik, od-
cizeni NV, apod.) pro spole¢nost. Pti ptepraveé nebezpecnych véci se kviili bezpecnosti mu-
si pred jeji realizaci zajistit konkrétni opatfeni kvili maximalni bezpecnosti piepravy

na osoby a zivotni prostiedi. [28]

Rizika souvisejici s pfepravou NV je nezbytné nutné predvidat, identifikovat a zabezpecit
prevenci pfed jejimi negativnimi G€inky. Na sniZeni rizik vzniku MU je mit optimalni

mnozstvi védomosti a informaci o bezpecné manipulace s NV a také pfti jejich preprave.

Pti pfepravé nebezpecnych véci jako v jinych technologickych procesech se miizeme setkat
s nebezpeCim ohrozeni (napt. moznost objektli aktivné zptsobit negativni jev) a riziky (je

to bud’ kvalitativni nebo kvantitativni ohroZeni, mira nebo stupeni ohroZeni).

Do hlavnich faktora pii piepravé NV patii celkova intenzita dopravy, vlastnosti prepravo-
vanych latek, stav pozemnich komunikaci, kvalita posadek dopravnich prosttedkii, klima-

tické podminky, dostupnost ze stran slozek IZS, atd. [28]

4.4 Faktory ovliviiujici bezpe¢nost pirepravy nebezpecnych véci

Mezi nejvice ovliviiujici bezpe€nost a kvalitu dopravy nebezpecnych véci je velké mnoz-
stvi faktorti, které miZzeme rozdélit do tfech faktort (€lovek — lidsky faktor, dopravni pro-

sttedky a prostiedi). [36]

Lidsky faktor: Béhem ptepravy NV je lidsky faktor nejvyznamnégjsi faktor ovlivitujici
bezpecnost piepravy NV, jehoz nasledkem mulze byt vznik mimotadnych situaci. Dalsi
ulohou ohroZeni bezpec€nosti piepravy NV miiZe byt styl fizeni prostifedkl pii prijezdi za-
taCkou nebo pii prudkém sesSlapnuti brzd, které mohou mit za nésledek neovladatelnost

prosttedkli a zplsobit dopravni nehodu nebo havarii. Selhani lidského faktor miize byt
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védomé nebo nevédomé. Selhani muize nastat ve vSech fazich manipulace s NV, vcetné
lem. Dal§im selhanim muze byt Spatné operace s balenim, oznacovanim, ptipravou k expe-

dici a skladovani NV.

Dopravni prostiedek: Dalsim faktorem, ktery ovliviiuje bezpecnost prepravy nebezpec-
nych latek je dopravni prostredek, ktery pomoci konstrukce a provoznimi vlastnostmi za-
jistuje bezpecnost prepravy NV. Na dopravni prostiedek musi byt vénovéana pozornost

provedeni pravidelnych opatfeni a stanoveni technickych prohlidek.

Prostredi: K dalSimu faktoru, ktery ovliviluje bezpecnost ptepravy NV je prostfedi. Behem
ptepravy NV prostiedi piisobi na ¢lovéka a dopravni prostfedek. Prostfedi vyraznym zpu-
sobem ovlivituje bezpecnost piepravy NV povétrnostni situaci (dést’, slunce nebo néledi),
ro¢nim obdobim, pifirodnimi pohromami (povodné, zemétieseni, atd.) a reli¢fem krajiny

(zalesnéni a zéstavba, atd.). [36]

4.5 Technické prostiedky pro zajiSténi pfepravy nebezpecnych véci

Pii ptepravé NV ovliviluji bezpecnost i1 technické prostiedky, které jsou realizované s vyu-
zitim piepravy NV do mista spotieby, nebo zpracovani. Do téchto technickych prostfedku
patii manipula¢ni technika (manipulaéni prostfedky, obaly), které ovliviiuji bezpecnost

manipulace (nakladani, vykladani a prekladani) ptepravovanych nebezpecnych véci.

K dal8im technickym prostfedkiim k zabezpeceni pieprav NV jsou tvoteny z konvencnich
a nekonvenc¢nich dopravnich prostfedkii. Do konvenénich dopravnich prostiedkli pouziva-
nych pfi prepravé NV patii pozemni vozidla (silni¢ni a terénni, kolejova, specialni), vzdus-

né dopravni prosttedky (vrtulniky, letadla) a také vodni plavidla (lod¢). [28]

4.6 Vozidla urcena pro prepravu nebezpeénych véci

Vozidla ptepravujici NV v oblasti silni¢ni doprave, musi spliiovat ptisné kritéria, kterd jsou
uvedend ve vSeobecnych platnych ptedpist daného statu, ve kterém jsou NV piepravovany.
Déle musi spliiovat ptisné pozadavky, které jsou uvedené v ,,Priloze B Dohody ADR* kde
muzeme zafadit poZzadavky na konstrukci vozidel, jeji vybaveni a piisluSenstvi, ovéfovani

technické zptisobilosti vozidla, atd.
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4.6.1 Vybaveni vozidel pri prepravé nebezpecnych véci

Vybaveni vozidel ptepravujici NV zavisi hlavné na mnozstvi pfepravovaného NV mohou
byt i ve vybavé fidiCe, resp. vozidla mohou byt i dalsi technické prostiedky k zabezpeceni
osobni a v§eobecné ochrany. Cilem téchto technickych prostfedki je zamezit nebo minima-
lizovat unik NV na fidi¢e na kazdého ¢lena posadky ptepravujici NV nebo zivotniho pro-
stiedi. Predméty této vybavy se musi vzdy volit podle ¢isel bezpecnostnich znacek, které

byvaji uvedeny v dopravnich dokladech. [29]
Zakladni vybava na dopravni jednotce musi obsahovat: [29]

e jeden zakladaci klin, ktery musi mit rozméry odpovidajici hmotnosti vozidla a pri-

meéru kol vozidla,

e dv¢ samostatné stojici vystrazné znacky (naptiklad trojihelniky nebo reflexi kuzely

nebo svitidla s oranzovym svétlem),

e vybaveni pro kazdého ¢lena posadky:
o prostiedky ochranu o¢i,
o vystrazna vesta nebo vystrazny odév,
o par ochrannych rukavic,
o prenosna kapesni svitilna s nekovovym povrhem,
o zachrannd Gnikova maska (zavisi na druhu NV).

Dodate¢né vybava na dopravni jednotku musi obsahovat:

e lopatu,

e sbérnou nadobu,

e kryt kanalu,

e zachrannou unikovou masku. [29]

4.6.2 Protipozarni vybaveni vozidel pro prepravu nebezpeénych véci

Protipozéarni vybaveni slouzi k zabezpec€eni likvidace pozéaru vozidla a nebezpecného na-

kladu musi byt dopravni jednotka piepravujici NV, vybavena hasicimi pfistroji, které jsou
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v souladu s piislusnymi normami (kvili zaruc¢eni bezpecné funkce) se provadéji pravidelné

prohlidky. [29]
Hasici pfistroje museji byt: [29]
e umistény ve vozidle tak, aby byly snadné lehce ptistupny posadce vozidla,
e chranény pred nevlidnymi u€inky pocasi,
e museji byt opatieny:
o plombou (zarucuje, ze ptistroj nebyl pouzity),

o Stitkem, na kterém byvéa uvedené datum nésledujici prohlidky (mésic, rok)

nebo povolena doba pouzivani,

o znackou (na které, je osvédceni zodpovidajici normé uznavané piislusSnym

organem). [29]

Kazda dopravni jednotka, ktera ptepravuje NV, musi byt vzdy vybavena nésledujicimi pro-
sttedky na ochranu fidi€e, vozidla, pfepravovaného nakladu a také na ochranu okolniho
prostiedi alesponl jednim pienosnym hasicim piistrojem pro tfidu hoflavosti A (ktery, je
urcen pro haSeni pevnych latek), pro tftidu B (ureny pro haSeni kapalnych latek) a pro tiidu
C (ur€eny pro haseni plyni). Tyto hasici ptistroje museji mit obsah minimalné 2 kg suché-
ho prasku nebo odpovidajici napIné stejného hasiciho u¢inku, ktery musi byt vhodny k ha-
Seni poZzaru vznikly v motorovém prostoru nebo v kabin€ dopravni jednotky ptepravujici

NV. [29]

4.6.3 Oznaceni vozidel p¥i prepravé nebezpeénych véci

Oznaceni dopravnich prostfedkll prepravujici NV se znaci pod zvlastni skupinu bezpec-
nostniho oznaceni. Musi byt oznaceny podle urcitého mnozstvi NV vystraznymi oranzo-
vymi, ¢ern¢ ordmovanymi ($itka ordmovani miize byt maximalné 15 mm) tabulkami, které
musi mit rozméry 400 x 300 mm. Pokud na vozidle je nedostatecna plocha pro upevnéni

tabulek mohou mit rozméry 300 x 120 mm se Sitkou ordmovani 10 mm. [29]
Ditlezitym faktorem je spravné umisténi, které umistuje a zodpovida dopravce. Vystrazné
oranzov¢ tabulky musi v pfipadé vzniku poZaru na vozidle odolavat poZaru 15 minut pii-

mému plsobenim vzniklého pozaru a musi byt: [29]
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e {adné upevnény na vozidle,
e musi byt opatfeny reflexni vrstvou,
e umistény na silni¢nim vozidle:

o vpredu a vzadu vzdy kolmo k podélné ose vozidla, byvéa zpravidla na levé

stran¢ ve sméru jizdy,

o dolni hrana vystrazné oranzové tabulky by méla byt umisténa na celni strané

vozidla a neméla byt vySe nez 1,5 metru. [29]

Oranzové vystrazné tabulky: pokud se jedna o kusovou ptepravu tak jsou bez ¢isel nebo
mohou byt doplnény cernymi Cisly (jedna-li se o pfepravu v cisterndch a volné loZenou
ptepravu NV) s rozméry 300 x 400 mm, které jsou vzajemné oddéleny vodorovnou ¢ernou
carou (Kemlerv kod nebo UN kod) také ¢ernym okrajem o Sifce 15 mm. VySka umisténi

téchto vystraznych tabulek na vozidlech pfepravujici NV neni stanovena.

4.7 Pouziti obalu pri prepravé nebezpeénych véci

Kazdy obal, ktery se pouziva pfi pfepravé NV musi splnit zékladni funkce stanovené podle
podminek, které vyplyvaji z logistického fetézce a tim vytvaii jednotny systém slozeny ze

tfi zékladnich skupin: [28]
e pfepravni obal,
e obchodni obal,
e spotiebni obal.

Obal a soubor obalovych prostredki, které se pouzivaji k prepravé NV musi plnit tyto dalsi

zakladni funkce:

e manipulacni funkci (tato funkce vytvaii pro vyrobek ulozny prostor a také vytvari
jednotku pro baleni, ktera vytvaii uzpisobeni pro manipulaci v oblasti ob¢hu a spo-

tteby, dale zabezpecuji tplnost a celistvost zabalen¢ho vyrobki),

e ochrannou funkeci (tato funkce umoznuje poskytnuti vyrobku ochranu proti neza-
doucim, Skodlivym vliviim vnéj$iho vlivu na pozadované urovni a déale zabranuje

agresivnimu a jinému piisobeni vyrobku na okolni prostiedi),
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v

e informacni funkce (tato funkce se podili na své vnéjsi upravou, napt. grafickym fe-
Seni, tvarem a informacemi, které musi byt uvedeny na baleni a zajisténi obchu,

spotfeby a odbytu vyrobku).

Kazdé obaly, které byly schvéleny autorizovanou zkusebnou oballi, museji byt oznaceny
predepsanym kodovym oznacenim pismeny UN a dale ¢islici, ktera oznacuje druh obalu,
dale velkym pismenem oznacujici druh materialu a také Cislici, ktera oznacuje konstrukéni

typ obalu. [28]

4.8 Transportni informa¢ni a nehodovy systém (TRINS)

TRINS pomoci svych stfedisek poskytuji nepfetrzitou pomoc pii feSeni mimotadnych situ-
acich (MS), které jsou spojené s prepravou NV, ale také s uskladiiovanim nebezpecnych

latek (NL) na tizemi Ceské republiky. [2]

Tento systém byl zalozen Svazem chemického pramyslu CR (SCHP CR), neboli spoleé-
nostmi v ném sdruzenych. Tyto spole¢nosti poskytuji moznou pomoc pii dopravnich neho-
dach, které jsou zavinény béhem piepravy NV nebo manipulaci s NL na tzemi Ceské re-

publiky. [2]
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5 CILPRACE A POUZITE METODY A SOFTWARE

V teoretické Casti prace byla velka ¢ast vénovana literarni reSersi vztaznych materialt, kte-
rd byla zpracovana v knihovné Univerzity Tomase Bati ve Zliné a déale byla podrobena
vlastni upravé dle potieb této prace. Dulezitym krokem bylo zpracovat veskeré ziskané in-

formace pravé od nejobecnéjsiho az po konkrétni oblast.

V praktické ¢asti byla vyuzita metoda sbéru dat a informaci. Vyuzil jsem i metodu analyzy
rizik KARS a metoda SWOT, podle kterych bude zjisténo nebezpeci a ohrozeni pfi piepra-

v¢ nadgabaritnich véci. Dale pomoci softwaru ArcMap vymodelovani pfepravnich tras.

Dale je v praktické ¢asti zkoumand pifeprava nadmérnych a nadrozmérnych véci a jejich
jednotlivych tkont, které se museji pifi piepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci vyko-
nat napft. sepsani smlouvy, vybér vhodného dopravniho prostredkil, apod. Tyto jednotlivé
ukony jsou dilezitou soucasti prepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci. Dal§i metodou
je syntéza, kdy pfi ziskanych poznatku a na zéklad€ vypracovani SWOT analyzy, byly na-
vrzeny ideélni zplsoby zlepSeni pfepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci napt. komu-
nikace mezi fidi¢em pfepravy nadmérného a nadrozmérného ndkladu a s fidicem dopro-

vodného vozidla.
ArcMap

Metodu ArcMap jsem pouzil v bakalafské praci na vytvofeni modelu, na kterych jsem mo-
deloval mapy s trasou od Ostravy do Mélniku a Lovosic. V téchto modelech je popsana po

jakych délnicich a silnicich se, pfeprava nadmérného a nadrozmérného nakladu piepravuje.

ArcMap je soucasti programu ArcGis Desktop, pomoci kterého se mohou vytvaret mapoveé
kompozice, prostorové analyzy, editace dat a celkové kartografie. Pfes tento program mi-
Zeme vytvaret samotné tvorby map, protoZe program nabizi bohatou $kalu riznych néstro-

ju, ptes které miizeme vytvaret podklady, geoprocesing a zpracovani dat. [7]

5.1 Cil prace

Cilem bakalaiské prace je posouzeni soucasn¢ho stavu logistiky pieprav nadgabaritnich
véci po pozemnich komunikacich a navrhnout patfi¢na opatteni ke zlepSeni pfepravy nad-
meérnych a nadrozmérnych véci. Bakalatska prace se sklada ze dvou €asti teoretické a prak-

tické. Teoretickd Cast bakalarské se zabyva riznymi druhy piepravy nadgabaritnich véci.
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Kazdy druh téhle ptepravy ma specifické znaky a ty jsou zminéné v teoretické casti. Mezi
které patii podminky pfepravy, legislativa, dopravni prostfedek, znaceni dopravnich pro-
sttedkil, upevnéni a ulozeni nakladu apod. Dale je v teoretické Casti zminéno pouziti metod
a softwaru v praktické casti. Praktickd Cast bakalarské prace je zaméfend na samotnou pie-
pravu nadmérnych a nadrozmérnych véci. Je tu popsand zadost k ud€leni dané pirepravy
a informaci nutné k jejimu vyplnéni. Jsou tam popsané hrozby a rizika pti dané pieprave,
které se tykaji pii prijezdech mést a zptsobuji problémy pro fidice. Dale je podan navrh na

zlepseni nadmérné a nadrozmérné prepravy.

V bakalaiské praci je pouzity program ArcMap. V programu ArcMap jsou vytvotfeny jed-
notlivé mapy pro prepravu nadmérnych a nadrozmérnych véci, které znazoriuji danou pro-

blematiku trasy pro pfepravu pies celou CR.

5.2 Pouzité metody analyzy rizik
Metoda KARS

Metoda KARS (kvalitativni analyza rizik s vyuzitim jejich souvztaznosti), slouzi k vyjad-

je nutn¢ dulezité se jimi zabyvat.

Tabulka 11: Sestaveni tabulky rizik [vlastni]

Riziko 1 2 (3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10 |Soucet

Dopravni nehody

Unik pohonnych hmot

Pozar

Vybuch

Naruseni bezpecnosti provozl

Zranéni osob
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Mostni subjekty

Okruzni ktizovatky

Podjezdové vysky

Vibrace

Soucet

Metoda SWOT

Pro urceni silnych a slabych stranek, pfileZitosti a hrozeb, byla pouzitd metoda SWOT
k ureni zabezpeceni pieprav nadgabaritnich véci. Na zdklad¢ ziskanych poznatkl za po-

moci SWOT byly navrzeny optimalni zplisoby zabezpeceni piepravy nadgabaritnich véci.

SWOT analyza je univerzalné pouzivana metoda, kterd mapuje a analyzuje dany jev. Me-
toda SWOT je vhodna také k rekapitulaci a shrnuti analyz, které umoZzni managementu vy-

tvofit strategicky profil. Metoda SWOT ma ndzev podle ¢ty anglickych slov a to z: [8]

e Strenghts (silné stranky) — Jsou to vnitini pozitivni podminky které, umozni dané
organizaci ziskat pfevahu nad konkurenci a ziskat informace o tom co dana organi-

zace d¢la dobte a v ¢em se 1isi od jinych.

e Weakness (slabé stranky) — Jsou to vnitini negativni podminky, které mohou uvést
danou organizaci az k niZsi vykonnosti. V této kategorii je zjisténo, v ¢em je dana

organizace Spatnd, co by méla zlepsit a jak je zranitelna.

e Opportunities (ptilezitosti) — Jsou to soucasné a budouci podminky v prostfedi dané
organizace, pfiznivé vystupiim organizace, a to bud’ v tomto Case, nebo v €ase bu-

doucim.

e Threats (hrozby) — Jsou to souc¢asné a budouci podminky v prostifedi dané organiza-

ce, neptiznivé vystuplim organizace, a to bud’ v tomto case, nebo v ¢ase budoucim.

[8]
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II. PRAKTICKA CAST
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6 DOKUMENTACE PRI ZABEZPECENI PREPRAVY NADGABA-
RITNICH VECI

Pti ptepravé nadgabaritnich véci se pred zaCatkem ukonu musi vyplnit a zajistit dokumen-
tace. Dokumentace piepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci se od ostatnich pteprav
vyrazné odlisSuje. Dokumentace zajiSt'ujici pfepravu nadmérnych a nadrozmérnych véci se
vyfizuje ptes silni¢ni urad.
Zadost ud€lujici prepravu nadmérnych a nadrozmérnych véci obsahuje nésledujici infor-
mace:

e 1cel, rozsah a doba piepravy,

¢ identifikace pfepravovaného subjekti,

e navrh trasy,

e druh a typ vozidla,

e registracni znacky vozidla, které se pouziji pii piepravé,

e hmotnost vozidla, které se pouzije pfi preprave,

e pocet naprav,

e zatiZeni a rozvor jednotlivych néprav,

e nakres obrysu vozidla nebo jizdni soupravy s vyznacenim rozméru a umisténi na-

kladu.

Dalsi udaje pro vyplnéni zadosti k pfepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci se tyka
ohledn¢ ptepravy. Do téchto udaji se vypliuji néasledujici informace, které jsou ureny

pro piepravce a to jsou:
e druh nakladu (identifikace),
e rozméry nakladu (vyska, Sitka, délka a hmotnost nakladu),
e typ tahace,
e typ podvozkl,
e d¢lka celkové napravy,

e celkova hmotnost
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7 HROZBY A RIZIKA PRI PREPRAVE NADMERNYCH A
NADROZMERNYCH VECI

Pti planovani a vybéru trasy pii prepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci, zavisi prede-
v§im na ndkladu, zejména kvili jeho rozmértim a také hmotnosti. Hmotnost pfepravované-
ho nakladii ndm ovliviiuje vybér trasy kvuli unosnosti mostovych objektii, po kterych
se muze naklad prepravovat. K uskute¢néni nadmérné a nadrozmérné dopravy podle zako-
na ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich davéa konec¢ny souhlas piislusny spravni or-
gan. Vybér trasy pro danou piepravu po pozemnich komunikacich se ohlizi na zajisténi sta-
tickych vypoctii mostu, poptipadé podloZeni téchto mostovych objektil, které mize trvat

mnoho mésicu. [11, 27]

Mezi dal$i hrozby a rizika pti piepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci patii i tyto na-

sledujici faktory: [27]
e dopravni znaceni,
¢ podjezdové vysky,
e okruzni kfizovatky,
e Uroviové kiizovatky,

e mostni objekty a mimouroviiové kiiZzovatky. [27]

7.1 Dopravni znaceni

Jednim z nejbéZznégjSich problémt pfi prepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci byva
pfevazné dopravni znaeni. Toto dopravni zna€eni je umisténo ve velmi blizké tésnosti po-
zemni komunikace, po které byva naklad se soupravou pfepravovan a tim vlastné je pra-
jezd ovlivnén. Proto je nutné pied zacatkem piepravy demontovat dopravni znaceni na tra-
se, po které se bude naklad prepravovat. Po prijezdu nadmérné a nadrozmérné piepravy se

musi dopravni znaceni uvést zpatky do pivodniho stavu, v jakém byla pted prijezdem.

Problém a komplikace nastavaji, kdyz je dopravni znaceni osazeno na pevno a znemoziuje
potifebnou manipulaci s dopravnim znacenim. Jedna se o kotevni Srouby, které jsou napev-
no osazené na patce, kterd je zakotvend do betonového zakladu dopravniho znaceni. Na

trasach je nutné tyto mista vypodkladat, ovSem tohle feSeni nelze vzdy pii prepraveé vyuzit.
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Problematika dopravniho znaceni nebyva jen v umisténi znaceni podél komunikace,
ale také byva umisténo na vylozniku nad pozemni komunikaci. Byvaji to budované nebo
rekonstruované prechody, které jsou urcené pro chodce. Tyto vylozniky jsou svafené, a tim
znemoznuji natoceni soupravy, kterd prevazi nadmérny a nadrozmérny naklad. OvSem po-
kud nelze zvolit jinou objizdnou trasu, tak se musi vyloznik demontovat, pii kterém docha-

zi k Casovym a finan¢nim ztratam.

7.2 Podjezdové vysky

Ptepravci nadmérnych a nadrozmérnych véci se Casto setkavaji s problémem, ktery se tyka
podjezdovych vysek. Jedna se hlavné o podjezdy pod mostnimi objekty, mytné brany, elek-
trické rozvody a jiné vedeni. Tyto problematické podjezdové vysky, které jsou umistény na
pozemni komunikaci, omezuji prijezd ndkladd, a proto byva nékdy vyuzito asistenci jinych

subjektl. V pfipadé nutnosti musi ptepravci zvolit jinou trasu.

Podjezdy pod elektrickym nebo trakénim vedeni, byvd v mnoha ptipadech vyzadovano asi-
stence jinych subjektt. Pii prepravé daného naklad, n¢kdy byva vedeni nadzvednuto. Mo-

hou nastat i situace, kdy se musi vypnout ¢ast nebo celd elektricka sit’.

Mytné brany jsou konstruovany na standardni vysku 5,50 metrt. Tato vyska je pro prepra-
vu nevyhovujici i pfes pouziti podvalniku, které ndm umoznuji vySkovou manipulaci pte-
pravovaného ndkladu. Na pozemnich komunikacich mizeme nalézt useky mytnych bran,
které umoznuji prijezd nadmérné a nadrozmérné soupravy. Na mistech, kde mytné brany
nejsou uzpusobena k této pieprave, lze tyto mytné brany demontovat. Demontovani mytné

brany je zpoplatnéno a cenove se pohybuje kolem 60 000 K¢ bez DPH.

Podjezdna vyska mostnich objektll je stanovena podlé vydané normy CSN 73 6201 Projek-
tovani mostnich konstrukei. V této normé jsou podjezdové vysky uvedeny na jednotlivych

druzich komunikaci: [20]

e dalnice, rychlostni silnice a silnice I. a IL. tfidy - 4,80 m,
e silnice III. tfidy a mistni komunikace rychlostni a sbérné - 4,50 m,
e mistni komunikace obsluzné a veiejné ticelové komunikace - 4,20 m,

e podjezdy pod lehkymi dopravnikovymi mosty a podobnym zatizenim, ochranny-

mi sitémi, potrubim a jinym vedenim - 5,85 m. [20]
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7.3 Okruzni krizovatky

Okruzni kiizovatky byvaji ¢asto umistény na pozemnich komunikacich v CR. Jejimz tice-
lem je zklidnit a zabezpecit dopravu. Pii navrhu a stavbé okruznich kiizovatek nebyva
mysleno na pfepravu nadmérnych a nadrozmérnych véci na traséch, po kterych je naklad

piepravovan.

Problematika okruznich kfizovatek pfi dané ptrepravé jsou predevsSim parametry polomér
vjezdu a vyjezdu okruznich ktizovatek. Dal§imi problematickymi prvky jsou jeji geomet-
rické usporadani nebo jeji samotnd velikost okruzni kiizovatky. Komplikace mohou byt
zpusobeny zvySenym stiedovym bodem a délicimi ostriivky, které mohou byt umistény na

okruznich ktizovatkach. [15]

7.4 Uroviiové kiiZovatky

Pti prijezdu okruznich kfizovatek nastavd omezeni pro prepravu nadmérnych a nadroz-
mérnych véci nevyhovujicimi poloméry narozi kiizovatek. U narozi kiiZzovatek se vétSinou
voli nejmensi poloméry a to z divodu minimalizace prostorovych naroku okruznich kfizo-
vatek. Byva to ovlivnéno zpravidla umisténi pfechodi pro chodce, které jsou umistény

v blizkosti kiizovatek.

Na okruznich kifizovatkdch se nachdzeji prvky, které omezuji pfepravu nadmérnych
a nadrozmérnych véci. Jsou to prevazne délici ostruvky, které ztézuji danou prepravu. Dal-
$imi problematickymi prvky jsou stoZary vetejného osvétleni, okrasné prvky, zabradli, ze-

leni, ale mohou to byt také nemobilni prvky.

7.5 Mostni objekty a mimouroviové krizovatky

Pteprava nadmérnych a nadrozmérnych véci, byva ovlivnéna tnosnosti mostnich objekt,
které se mohou vyskytnout na trase. Nedostatecnd inosnost téchto mostnich objektd zne-
moznuje prepraveiim vést trasu v idedlnich prostorovych parametrech pro nadmérnou pie-
pravu véci. Nyn¢jsi stav téchto mostnich objektl neni vzdy navrzeny a stavény pro piepra-
vu nadmérnych a nadrozmérnych véci. Tyto mostni objekty jsou monitorovany jesté pred
pfejezdem na mostni objekt i béhem samotného piejezdl a v nékterych piipadech je nutné
pii dané prepraveé tyto mostni objekty podepirat. K vykonani téchto tikont je zapotiebi ne-

malo Casu, ale je k tomu nutné velké financni zatizeni pro zdkaznika, kterému je prepravo-
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vany naklad ur¢en. Tim se navySuje cena prepravovaného vyrobku, ale se pfitom snizuje

jeho konkurenceschopnost.

Pti prijezdil prepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci pfes mimouroviiové kiizovatky
vznik4 hned nekolik komplikaci. Mezi tyto komplikace patii, ptevazné malé poloméry vét-
vi téchto mimouroviiovych kiizovatek dale se jedna o nedostate¢nou $itku vétvi, kvili ma-

névrovani soupravou, po které se dany naklad ptepravuje.
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8 LOGISTIKA PREPRAVY NADMERNYCH A NADROZMERNYCH
VECI

Vznik piepravy nadmérného a nadrozmérného nakladu se sklada z nékolika mnoho krokii,

na téchto nékolika krocich zévisi cely proces prepravy nadmérnych a nadrozmérnych na-

kladt. Tento proces zacina poptavkou na nadmérny a nadrozmérny néklad, dale zavisi na

zpracovani dané nabidky dopravcem, déle jesté zalezi na rozhodnuti odesilatele o piijmuti

nebo odmitnuti nabidky, poptipadé se musi sepsat smlouva, pak provedeni prevozu nakla-

di a na zaveér se udéla fakturace a stanovi se cena za uhradu za poskytnuti a provedeni

sluzby.

8.1 Poptavka pro pirepravu nadmérnych a nadrozmérnych véci

Kazda firma, kterd se zabyva pfepravou nadmérnych a nadrozmérnych véci zacind, tim ze
odesilatel posle poptavku prepravcim, ve které jsou jiz stanoveny kritéria a terminy pro
uskute¢néni dané prepravy. Odesilatele vzdy zadaji o ptrepravu nadmérné¢ho a nadrozmér-
ného nékladu z urcitého mista na misto urceni. S touto poptavkou byva popis a charakteris-

tika nakladi. Dale jsou nékdy v poptavece podany souradnice GPS.

8.2 Ukony dopravci pri prepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci

Ukolem kazdého dopravce je po piijeti poptavky nasledné vytvotit nabidku podle uréitych
pozadavku piepravce. Dopravee pak musi poptavku poslat odesilateli, ktery po ptijeti na-
bidky od dopravce, se pak miiZze rozhodnout, jestli tuto nabidku piijme nebo odmitne. Po-
kud se odesilatel rozhodne nabidku odmitnout, pak je pteprava nadmérného a nadrozmér-

ného nakladu zruSena.

8.3 Sepsani smlouvy prepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci

Pokud se odesilatel rozhodne ptijmout nabidku od dopravce, musi se sepsat smlouva o
prepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci. Tato smlouva je zavazna jak pro dopravce,
tak 1 pro odesilatele, kterd musi byt stvrzena vzdy podpisem od obou. V této smlouvé jsou

také stanovené povinnosti a prava.

Ve smlouvé je pro dopravce uvedena povinnost piepravit nadmérny a nadrozmérny

z mista ur€eni na misto doruceni, a taky je tam stanoveno jakym zptisobem.
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Pro odesilatele je stanovena povinnost zaplatit dopravci za poskytnutou sluzbu, ktera se

tyka pfepravy nadmérného a nadrozmérného nékladu.

Po podepsani smlouvy dopravcem a odesilatelem je dalsi dilezitou zalezitosti vyftidit po-
ttebnd prepravni povoleni, co se tykd trasy. Tato trase je jiz zminéna v nabidce od doprav-
ce. Vtomto povoleni je taky zminény datum pro vykonani pifepravy nadmeérného
a nadrozmérného ndkladt. Dale je tam uréeny Cas, kdy je zadost o povoleni prepravy jeste
platna. Zadost o povoleni piepravy se podava s ¢asovym piedstihem, protoze vyfizeni téhle
zadosti muze trvat 1 30 dni, ovSem pokud se jednd o komplikovanou ptepravu, tak mize

vyfizovani trvat i déle jak 30 dni.

8.4 Vybér vhodného dopravniho prostredki

Prvnim ukolem pro dopravce je vybrat vhodny dopravni prostfedek pro nadmérnou
a nadrozmérnou prepravu. Vhodny dopravni prostfedek vybira dopravce podle urcitych pa-
rametri ptfepravovaného nakladu. Tento vybér dopravce konzultuje s obchodnim zastup-
cem, v nekterych ptipadech i s konzultantem, ktery ma zkuSenosti v oboru ptrepravy nad-

meérnych a nadrozmérnych véci.

8.4.1 Vozidla urcena k prepravé Sirokych nakladu

Vhodna vozidla pro $iroké nédklady jsou téméf vSechny. OvSem u moc Sirokych nakladd,
kde ptepravovany objekt uklada zpravidla na Sitku dopravniho prostfedkt. Pokud se pie-

pravovany naklad nevleze na Siroké vozidlo.
K témbhle Sirokym nakladiim se nejcastéji pouzivaji dva typy vozidel:
e plata,

e hlubinna vozidla.

8.4.2 Vozidla urcena k prepravé dlouhych nikladu

Urceni vhodnych vozidel pro dlouhé naklady maji podobné problémy jako pteprava Siro-
kych ndkladl. Pro pfepravu dlouhych ndkladi museji mit nadkladni dopravni prostiedky
ovladani zadni napravy, aby tyto vozidla byla schopna vytocit 1épe zatacky (zejména

okruzni kfizovatky).
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8.4.3 Vozidla urcena k prepravé vysokych nakladu

Dal$im problémem je vybrat vhodné dopravni prosttedky pro prepravu vysokych nakladu.
Pro ptepravu vysokych naklada byvaji volena vozidla, které maji urcitou spravnou vysku

naveésu.

Vozidla vhodna pro pfepravu vysokych nakladu mizeme délit do téchto kategorii:
e Low —deck,
e jumbo,
e plata,

e hlubinna vozidla.

8.4.4 Vozidla urcena k prepravé téZkych nakladu

vvvvvv

vozidla prepravujici tézky naklad je kladen diiraz na taznou silu dopravniho prosttedk,
kterad zalezi na tahaci jizdni soupravy. Jedna se hlavné o vykon motoru a také spole¢né

s hmotnosti tahace.

Dal8im parametrem pro vhodny vybér vozidla je pocet naprav. Pro piepravu t€zkych véci
se mohou vyuzit vozidla s vice ndpravami. Pokud taha¢ bude spojeny s navésem, pak tahac
bude piebirat ¢ast hmotnosti navésu, kterd bude plsobit na napravy tahace. Pfi pouziti ta-
hace obsahujici vice naprav, pak bude vaha ptepravovaného nékladu rozloZzena mezi né-

pravami tahace, ktery pak miiZe pfepravovat t€z8i naklad.

Vozidla téZkych ndkladu myvaji vétsi objem nadrZze pro moznost rozsifeni delsi trasy. Dale
nesmi byt rozdil mezi pravou a levou stranou vétsi jak 3% hmotnosti nédkladu. Tento poza-

davek chrani vozidlo pfed nebezpecnym naklanénim.
Vozidla uréena k pteprave tézkych nakladu délime na:
e jizdni soupravy s celkovou hmotnosti do 80 tun,
e jizdni soupravy s celkovou hmotnosti nad 80 tun,
e THP osy,

e specidlni THP osy.
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8.5 Nakladani a uloZeni nadmérnych a nadrozmérnych nakladu

Dalsim krokem po sepsani smlouvy a vybéru vhodného vozidla, tykajici se ptepravy nad-
mérného a nadrozmérného nékladu je dilezité bezpecné nalozit a upevnit na vozidlo dany
naklad. Pfed nalozenim a upevnénim nakladu prob¢hne kontrola technického stavu vozi-

dla.

Nadmérny a nadrozmérny naklad se ulozi na vozidlo pomoci manipulacnich jednotek, kte-
rymi firma disponuje (jetaby). Pii nakladani museji byt ptitomni fidi¢i, aby mohli navigo-
vat jefab pro spravné ulozeni nakladu.

Pti upeviiovani nadkladu museji byt také ptitomni fidici, ktefi jsou proskoleni o tom, jak ma
byt naklad upevnén. Dale museji fidi¢i umét pouzivat upeviiovaci prostredky, jako jsou
tteba fetézy a fetézové napindky, které zabranuji samovolnému pohybu nakladu. Pii Spat-
ném upevnéni nakladu muze dojit k poskozeni ptepravovaného nakladu, poskozeni do-
pravniho prostfedki, pozemni komunikace a v nejhor$im ptipadé ohroZeni nebo ke zranéni
fidict nebo pracovnikl, proto museji byt proskoleni v upevitovani nakladu, aby nedoslo

k pohybu nékladu a nedoslo k ohrozeni pfepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci.

8.6 Pomocné prace pri prepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci

Dal8im krokem pro pfepravu nadmérnych a nadrozmérnych je zajistit na trase, po které je
dany néklad ptepravovan ptipravné prace které urychli a usnadni pfepravu nadmérnych
a nadrozmérnych véci. Mezi tyto pfipravné prace patii zejména posouzeni mostnich objek-
tt, komunikace s ifady mést, odstranéni elektrickych vedeni pfes mésta, ktera se nachazeji

na trase pfepravovaného nakladu.

Pti prepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci je dulezité pro kazdou firmu provést vy-
zkum trasy, po které bude dany nédklad pfepravovan. Na trasach kde jiz byla provedena
preprava nadmérnych a nadrozmérnych véci je problematika mostnich objektl jiz znama
a da se s tim pocitat nebo predchazet. OvSem na trasach, kde jest¢ nebyla provedena pie-
prava nadmérnych a nadrozmérnych véci je dobré byt v kontaktu s mostnim inzenyrem,
aby se vyfresila problematika unosnosti mostnich objektu, po kterych bude naklad ptepra-
vovan. Pfi prepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci je dalsi fazi vypracovani posudku
mostnich objektl. U nékterych, mostnich objektl je pfejezd nadmérmé a nadrozmérné do-

pravy povolen bez jakychkoliv tprav ovSem, na nékterych mostnich objektech se piejezd
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musi zabezpecit, aby pii dané prepravé nedoslo k poskozeni nebo zniceni mostnich objek-
ti. Pro zabezpeceni mostnich objektl, které nejsou stavéné pro piepravu nadmérnych
a nadrozmérnych véci se, musi stanovit podminky ptejezdu. Nejcastéji se mostni objekty,
podepiraji provizornim ocelohydraulickym systémem apod. Po vydani znaleckého posudki
od mostniho inzenyra, ktery vydal posudek s kladnym zavérem, pak se oslovi spravci sil-
ni¢nich komunikaci, a ti pak udé€li prijezd nadmérné a nadrozmérné ptepravy. Po udéleni
pozitivnich spravci silniénich komunikaci udéluje MD CR uziti pozemnich komunikaci

pro piepravu nadmérnych a nadrozmérnych véci.

Dalsi problematikou pro pfepravu nadmérnych a nadrozmérnych véci jsou na pozemnich
komunikacich dopravni znaceni a dal$i pfislusenstvi, toto dopravni znaceni je predevsim
uréeno pro bézny provoz, ale pro piepravu nadmérnych a nadrozmérnych véci jsou nevy-
hovujici. V téchhle piipadech je nutné pomoci specializovanych firem odstranit dopravni
znaceni na trase, kde se dany naklad bude ptfepravovat. Dale je zapotiebi pozadat o spolu-
praci pii prijezdu nadmérnych a nadrozmérnych véci spravce elektrickych siti. Spravce
elektrické sit€¢ musi byt pfitomny pii pfepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci na své
uzemni pusobnosti a zodpovida za elektrické vedeni. Pokud je to nutné mtze dojit i k od-
pojeni elektrické sité, nebo miize dojit k nadzvednuti elektrickych kabelu. Firma musi po-
slat zadost o spolupraci se spravcem elektrické sit€é nejméné 30 dni dopfedu zahdjenim
pfepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci, a to kviili v€éasnému ozndmeni pro odbératele
o preruSeni dodéavek a to podle zékon ¢. 458/2000 Sb., Zakon o podminkéach podnikani a o
vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zmén¢ nékterych zakoni. [35] Pro pfi-
pad pied€asné domluvy o moZnosti zméné terminu prepravy nadmérnych a nadrozmérnych
véci, pokud by neslo zajistit pferuseni elektrickych dodavek béhem terminu dané piepravy

pro odbératele v daném uzemi.

8.7 Realizace prepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci

Po provedeni ptedchozich tkonu dochézi k samotné Casti prepravy. Pied zahdjenim pie-
pravy je nutné seznamit vSechny pracovniky, kteti se dané prepravé zicastni s planem pre-
pravy. Pfi pfepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci, se musi zucastnit dva fidici, kvali
stiidanim pfi fizeni na dlouhych tratich, ale také aby si pomahali pfi vyskytnuti problemati-
ky na trati. Druhy fidi€ pfi pfepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci, kdyZ zrovna nefidi,

tak muize pomadhat prvnimu fidi¢i v situacich, kdy je provoz piepravy nadmérnych
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a nadrozmérnych véci omezen plynulym prijezdem. Jeho ukolem po vystoupeni z vozidla
je komunikovat s fidicem ptes vysilacku nebo pies sluzebni telefon a poskytovat fidi¢i da-
lezité informace, které usnadni prijjezd problematického mista. Pro fidice je zlepSeni, pro-
toze z kabiny dopravniho prostfedki je Spatnd viditelnost. Pokud by se pfeprava nadmér-
nych a nadrozmérnych véci prepravovala na kratké vzdalenosti, tak mtize byt pfitomen

pouze jeden fidic.

Dalsim krokem pro pfepravu nadmérnych a nadrozmérnych véci je zajistit nejméné dveé
doprovodnd vozidla. Pokud dopravni prosttedek jede do kopce, tak jede strasn¢ pomalu.
Doprovodné vozidlo muze, pak zpomalovat rychle jedouci vozidla. Ptitom také nesmi pus-
tit doprovod, ktery jede za soupravou zadné vozidlo. Doprovodné vozidla se vyuzivaji pii
prijezdu okruznich kiizovatek, kde musi zablokovat vjezdy do okruzni kfiZzovatky, kde pak
umozni ptejezd pro nadméernou a nadrozmérnou piepravu. OvSsem mohou nastat i jiné situ-
ace, kdy musi byt zapottebi doprovodné vozidla, naptiklad pokud je dopravni prostiedek
s prepravovanym nakladem $ir$i nez jeden jizdni pruh, pak musi fidi¢i doprovodnych vozi-
del nasmérovat jedouci vozidla ke krajnici nebo dokonce zastavit jedouci vozidla, aby
mohla pfeprava nadmérného a nadrozmérného nédkladu projet. Pokud dojde k nehodé, tak
odpovédnost nese fidi¢ nadmérné a nadrozmérné piepravy véci, protoze piepravovany na-

klad je Sir$i nezZ jeden jizdni pruh.

8.8 Slozeni nadmérného a nadrozmérného nakladu

Dalsi krokem pfti pfepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci je sloZeni ndkladu v misté
urceni, které je stanovené v nabidce. Piedtim neZ fidi¢ piepravujici dany naklad ptivezou
na misto ur¢eni, tak musi soupravu s pfepravovanym nakladem odstavit na vhodném mist¢
a zkontrolovat podminky pro vjezd. Dale musi zjistit stav cesty. Po zjisténi vhodnych
podminek miize fidi¢ vjet do aredlu a pomoci manipulacnich jednotek, které jsou jiz pfi-
praveny, se miize slozit naklad. Ridi¢ pfi pfijezdu na misto uréeni je povinny podat osobé,

pro kterou byl naklad ptepravovan poskytnout dodaci list, ktery musi podepsat.

8.9 Fakturace nadmérné a nadrozmérné prepravy véci

Po vykonani vSech kroku ptepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci od podani nabidky
az po slozeni piepravované¢ho nékladu se provede fakturace, kterd je poslednim krokem

pfepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci. Pii odevzdani dodaciho listu dopravce
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se zpracuje faktura pro odesilatele. Do vyhodnocovani faktury se zapocitavaji vSechny
ukony, které se pfi prepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci, museli vykonat. Mezi kte-
ré patii pocet ujetych kilometrti, vyuziti doprovodnych vozidel, které jsou dilezitou sou-
¢asti prepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci. Dale se jeSté zapocitavaji do faktury
upravy trasy, po které se nadmérny a nadrozmérny naklad bude piepravovat. Mezi Gpravy
trasy se fadi pfedevsim podpora mostnich objektil, odstraniovani dopravniho znaceni a dalsi
nutné opravy, které umoznily plynuly provoz nadmérného a nadrozmérného nakladu.
Ovsem ve faktufe je zapocCitano i vyuziti asistence energetiku, ktefi pii prepravé nadmérné-
ho a nadrozmérného nakladu museli odstavit dodavky energie pro odbératele nebo museli

nadzvednout kabely elektrického vedeni.

Splatnost faktury se musi urcit jiz na zacatku procesu prepravy nadmérného a nadrozmeér-
ného nakladu, kterd mze trvat i 90 dni. Pti delsi splatnosti faktury vznikaji finan¢ni pro-

blémy, protoze dopravce musi pockat na uhrazeni pohledavky.
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9 MODELOVANI TRASY PRO NADMERNOU A NADROZMER-
NOU PREPRAVU VECI

Pro vymodelovani trasy pro nadmérnou a nadrozmérnou piepravu véci, jsem se rozhodl
pouzit program ArcMap. Pro nadmérnou a nadrozmérnou piepravu véci, jsem navrhl trasu

z Ostravy do M¢lniku a taky do Lovosic.

V obrazku ¢. 3 je napldnovand trasa z Ostravy do Prahy. Tato trasa je dlouhd 375 km.
Nadmérna a nadrozmérna pieprava véci vyjizdi z Ostravy po dalnici D1 smérem na Olo-
mouc. Béhem cesty smérem na Olomouc projizdi kolem mésta Hranice a Lipnik nad Bec-
vou. Déle pokracuje po dalnici D35, aby se vyhnuli fidi¢i méstu Olomouc, kde miiZe dojit
k ohrozeni bezpec¢nosti a zpomaleni provozu nebo se mohou vyskytnout jiné hrozby a rizi-

ka. Ridi¢ pak pokra¢uje po dalnici D46 smérem na Prost&jov.

TRASA NADMERNE A NADROZMERNE DOPRAVY

Michael NEMEC
Uherské Hradisté, 2018
0 50 100 km
L 1:2.000 000 Zdraj dat- ArcCGR500, v 3.1

Obrazek 2: Trasa z Ostravy do Prahy [vlastni]

Dale pokracuje z Prostéjova potad po dalnici D46 na Vyskov, kde se ptipoji na dalnici D1.
Po dalnici D1 pokracuje smérem na Brno a z Brna pokracuje potad po dalnici D1 az do

Prahy.
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Dalsi trasa vede z Prahy do M¢lnika, ktera je dlouhda zhruba 37 km. Tato trasa je znazorné-

na na obrazku ¢. 4.

TRASA NADMERNE A NADROZMERNE DOPRAVY

: ‘; B s
S silnice

o g LA [ Jieemicn
: _.‘_, A gt
(e Mellrk g B s ¥

Michael NEMEC
Uherské Hradisté, 2018

0 50 100 km ?
‘ ! | 1:2.000 000 Zdroj dat: ArcCR500, v. 3.1

Obrazek 3: Trasa z Prahy do M¢lnika [vlastni]

Ridi¢ piepravujici nadmérny nebo nadrozmérny naklad pokréuje po silnici 8. Po ujeti zhru-

ba 15 km, pak odbo¢i na silnici 9, a pak pokracuje aZz do Mélnika.

Dalsi trasa vede z Prahy do Lovosic, ktera je dlouha 66 km. Tato trasa je zndzornéna na

obrazku ¢&. 5.
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TRASA NADMERNE A NADROZMERNE DOPRAVY

Michael NEMEC
Uherske Hradisté, 2018

0 50 100 km ’ =
| 1:2 000 000 Zdroj dat: AreCR500, v. 3.1

Obrazek 4: Trasa z Prahy do Lovosic [vlastni]

Ridi¢ piepravujici nadmémy a nadrozmémy naklad vyjizdi z Prahy po silnici 8 a pak se
napoji na dalnici D8. Dale pak pokracuje po dalnici D8, kde po ujeti 64 km odbo¢i na sil-

nici 30 smérem na Lovosice.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 60

10 ANALYZA SYSTEMU PREPRAVY NADMERNYCH A NADROZ-
MERNYCH VECI
V analytické Casti moji bakalaiské prace jsem se rozhodl zvolit si 2 metody. Prvni metoda,

pro kterou jsem se rozhodl, je metoda KARS (kvalitativni analyz rizik s vyuzitim jejich

souvztaznosti) a druha zvolena metoda, pro kterou jsem se rozhodl, je metoda SWOT.

10.1 Kvalitativni analyza rizik s vyuzitim jejich souvztaznosti (KARS)

Pomoci metody KARS miizeme poukdzat na nejvétsi mozné riziko ve meésté, které mohou
vzniknout pii pfepravé nadgbaritnich véci. Tato metoda pak uleh¢i praci k zaméfeni se

na dany problém pfi piepravé a jeho eliminaci.

10.1.1 Soupis rizik

Abych mohl pouzit metodu KARS a spravné ji provést, je potieba sestavit nutné soupisku
rizik, které se v dané prepravé nachazi nebo se mohou vyskytnout. Pro tuto metodu KARS
jsem si vybral 10 moznych rizik vzniku z pfepravy nadgabaritnich véci, které mohou ohro-

zit prepravu nadgabaritnich véci.
e Dopravni nehoda,
e 1Unik pohonnych hmot,
e pozar,
e vybuch,
e naruSeni bezpecnosti provozi,
e zranéni osob,
e mostové subjekty,
e okruzni kfizovatky,
e podjezdové vysky,

e vibrace.
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10.1.2 Vytvoreni tabulky souvztaznosti rizik

Metoda KARS se zaklada na vzajemném pusobeni a souvztaznosti jednotlivych rizik. Aby

byl tento postup dodrzen, musel jsem tabulku vyplnit nasledovné:
e 1 —je vyplnéna pokud R; miize vyvolat riziko R;

e 0 —je vyplnéna pokud R; nemiiZe vyvolat riziko R;

Tabulka 12: Vytvoreni tabulky souvztaznosti rizik [vlastni]

Riziko

10

Soucet

Dopravni nehody

Unik pohonnych hmot

Pozar

Vybuch

NaruSeni bezpe¢nosti provozu

Zranéni osob

Mostni subjekty

Okruzni krizovatky

Podjezdové vysky

Vibrace

Soucet
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10.1.3 Vypocet koeficienti pasivity a aktivity

Pro kvalifikaci rizik nachdzejicich se pfi prepraveé nadgabaritnich véci bylo vyuzito koefi-
cientli aktivity a pasivity. Za pomoci téchto koeficientii byla prevedena vysledna tabulka

souvztaznosti v podob¢ matematické a nasledné také znazornéna v grafické podobé.

o Kari — koeficient aktivity — pfedstavuje procentualni vyjadifeni poctu vybranych ri-
zik, které jsou ndvazné na riziko oznacené R;. V pfipadé, Ze riziko R; nastane, tak

tato navazna rizika mohou byt vyvoléana.

o Kopp; — koeficient pasivity — pfedstavuje procentualni vyjadieni poctu vybranych ri-
zik, které jsou navazné na riziko oznacené R; a které mohou riziko R; nasledné vy-

volat.

Pro vyjadieni koeficientu aktivity a pasivity, jsem musel sestavit pocet kombinaci. Za
predpokladu, Ze riziko R; nemize vyvolat samo sebe, nebo kdy riziko R; mize vyvolat dal-
§1 rizika nebo miize byt vyvolano jimi samotnymi. V tomto ptipadé se pocet rizik rovnd x =

10, v tom ptipadé tedy plati, Ze po¢et moznych kombinaci je x — 1.

Vypocet koeficientu aktivity Kag; pro jednotliva rizika R;:

Kop - 28 100 [%]
.‘ER.‘i. - X - 1 - <o
I Kam = 20 .100 [%] = ——.100 = 2.100 = 100%
2. Kap = 2,100 [%] = —— .100 = 2 .100 = 5555%
3. Kap = 225,100 [%] = —— .100 = 2.100 = 66,66%
4. Kag = 25,100 [%] = —=.100 = 2 .100 = 100%
5. Kams = 20,100 [%] = —— .100 = 2.100 = 66,66%
6. Kans = 20 .100 [%] = ——.100= .100 = 3333%
7. Kam = 25,100 [%] = —— .100 = 2 .100 = 66,66%
8. Kams = o0 .100 [%6] = —— .100 = % .100 = 44,44%
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9. Kop. = 25 100 [06] = —— .100 = 2 .100 = 22,22%

© O TTARE T oy ” %] = o= 9 T eeesn

ZRi 3

10. Kag = =, -100 [%] = — .100 = _.100 = 33,33%

Vypocet koeficientii pasivity Kpg; pro jednotliva rizika R;:
¥ Ri
Ko, - —— . 100 [%
Ri T ] [%2]

1. Kppe = =2 100 [%] = —— .100 = .100 = 77,77%

. PRI ~ " [U]_m_l- =z- = » 1]

2. Kpp = 22 100 [%] = —— .100 = 3 .100 = 33,33%

- YPRI T .47 [%] = 10-1 " B T SRS

3. Kpn = =2 100 [06] = —— .100 = 2 .100 = 44,44%

. PRI ~ " [U]_m_l- =z- = ¥ 1]

4 Kpg = 22 100 [%] = —— .100 = > .100 = 44,44%

¢ PRI T Ly 7 ['}]_10—1' T g T e

_ EERi 9 _ 9 _

5. Kpg = =7 -100 [%] = —— .100 = - .100 = 100%

6. Koo = =2 100 [0%] = —— .100 = ~.100 = 77,77%

. PRI ~ " [U]_m_l- =z- = » 1]

Ko = 22 100 [%] = —— .100 = > .100 = 33,33%

7. pRi_t—l- [l}]_ll}—l. - . - ¥ (1]

8. Kpn = 22 100 [%] = —— .100 = 2 .100 = 77,77%

. PRI ~ " [U]_m_l- =z- = » 1]

9. Kpp. = 22 100 [%] = —— .100 = 2 .100 = 44,44%

. PRI~ " ['1]_10_1- —a- - , o

10. Kpg, = 222 100 [%] = —— .100 = >.100 = 55,55%

© T'PRi x—1" [%] = 10-1 " T g " - 29
Tabulka koeficient aktivity a pasivity:

Tabulka 13: Tabulka koeficientd aktivity a pasivity [vlastni]

Riziko R; 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Kari [%0] 100 | 55,55 | 66,66 | 100 | 66,66 | 33,33 | 66,66 | 44,44 | 22,22 | 33,33
Kpri [%] | 77,77 | 33,33 | 44,44 | 44,44 | 100 | 77,77 | 33,33 | 77,77 | 44,44 | 55,55
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10.1.4 Vysledny graf souvztaznosti

Ukolem pfii vytvofeni grafu je stanoveni vyznamnosti vSech rizik a jejich souvztaznosti
v systému prepravy nadgabaritnich véci. Graf je rozdélen dvéma osami O; a O, na 4 kate-

gorie:
I.  Primarné a sekundarné nebezpecna rizika
II.  Sekundarné nebezpena rizika
II.  Primarné nebezpecna rizika
IV.  Relativné nebezpecna rizika

Oblast I ve vysledném grafu pokryva 80% z celkové oblasti, kde se nachdzi posuzovana

rizika. Pro osu O, plati:

I<Amax - I<Amir1 =100 %
V ptipad¢ konstrukce osy O; za splnéni 80% podminky to bude rovnobézka s osou y ve
vzdalenosti:

K - Kiami
Dlzgm_ngﬂm‘ﬂ_gg

100 — 22,22

0, = 100
100

.80 = 100-62,22 = 37,78

Vvsledek pro O; =37.,78 %

Pro osu O; za splnéni 80% podminky je rovnobéZka s osou x ve vzdalenosti:

KPmax - KPJ:I:I.‘L‘I:I. 20

O3 = Kppax - 100

100 - 33,33
0o, =100 — ———.8

0 = 100- 53,33 = 46,67
- 100

Vvsledek pro O; = 46.67 %

10.1.5 Vyhodnoceni Kvalitativni analyzy rizik a jejich souvztaznosti (KARS)

e Oblast I. Primarné¢ a sekundarné¢ nebezpecna rizika — rizika — dopravni nehoda

a podjezdové vysky.
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e Oblast II. a III. Priméarn¢ a sekundarné nebezpecna rizika — rizika — unik pohonnych

hmot, pozar, vybuch, naruSeni bezpecnosti provozu, zranéni osob, mostové subjek-

ty a vibrace.

e Oblast IV. Relativné nebezpecna rizika — riziko — okruzni kiizovatky.

Souvztaznost koeficientd KARi a KPRi proRi
100
Il. .
* 6
e * 1
60
” s 9
(=
= L *7 ¢ 10
40
.2 ® 3,4
20
V. 1.
0
0 20 40 60 80 100
100%
Obrazek 5 - Graf souvztaznosti koeficienti KARi a KPRi pro Ri [vlastni]
10.2 Metoda SWOT

Pro zjisténi silnych a slabych stranek, ptilezitosti a hrozeb, ktera se tyka piepravy nadgaba-

ritnich véci, jsem si zvolil metodu SWOT. Pomoci téhle metody miizeme popsat tyto silné

a slabé stranky, kde miiZeme poukézat na to, v ¢em jsou pfednosti a slabiny piepravy nad-

gabaritnich véci.

Do silnych stranek, jsem zatadil kategorie, kterym ptfeprava nadgabaritnich véci disponuje

nejlépe a neni nutné na nich nic ménit. Slabé stranky poukazuji na faktory, na které se za-

pomind a mélo by se na tyto slabé stranky zaméfit a pokusit se je néjakym zplisobem ome-

zit. PtileZitosti ndm ptedstavuji faktory, které mohou ovlivnit kvalitu pifepravy nadmérnych

a nadrozmérnych véci jako napiiklad ziskani zkuSenosti pro fidice, ktefi se pfi piepravé

nadmérné a nadrozmérné piepravy zucastni jako policejni a technicky doprovod. Hrozby
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poukazuji na faktory, které nejvice ohrozuji piepravu nadgabaritnich véci a mélo by se na

n¢ zaméfit, nebot’ tyto faktory jsou pro danou piepravu nejvice ohrozujici.

Tabulka 14: SWOT analyza [vlastni]

Silné stranky S

Pifeprava tézkvch nakladu
Konstrukce vozidel
Bezpeénost nakladu

Flexibilita a rvchlost pfepravv

Slabé stranky W
Mostni objekty
Podjezdove vvsky
Olonuimi kdizovatky

Naruieni bezpetnosti provozu

Policejni a technicky doprovod
Parkovaci plocha
Nakladni prostory

Vvstavbaidealni trasy

Ochrana nakladu Vibrace
Prilezitosti O Hrozby T
Upevnéni a uloZeni Dopravninehody

Zranéni osob
Pozar
Vvbuch

Unik pohonnvch hmot
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11 NAVRH NA ZLEPSENI PREPRAVY NADGABRITNICH VECI

Za pomoci vybranych analyz a metod, které¢ byly vybrany do praktické ¢asti bakalarské
prace, a tou je metoda KARS a metoda SWOT, kde byly zjistény nejvetsi hrozby a rizika,
které mohou ohrozit bezpecnost pii prepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci po po-
zemnich komunikacich. Mezi tyto hrozby a rizika spada pifedevsim dopravni nehoda, tnik

pohonnych hmot, pozar, vybuch, zranéni osob a vibrace.

Mezi jednu z nejvétSich zmeén, kterd by mohla usnadnit pfepravu nadmérnych a nadroz-
meérnych véci je vybudovani trasy, ve které by se odstranily vSechny hrozby a rizika, které
se mohou objevit pfi pfepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci. Odstranénim téchto hro-
zeb a rizik by se uskutecnilo snadné piepravovani dané prepravy a tim by se omezilo fi-
nanéni a ¢asové narocnosti, pii které se prepravci nadmérné a nadrozmérné prepravy veci
Casto setkavaji. Pti vybudovani idedlni trasy se uskutecni rychla pfeprava, jejiz planovani

tras by se urychlilo a pfi planovani dané preprave nebude trvat nékolik mésici.

Pti pfepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci vznika problematika bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich, kde je bezpecnost provozu ohrozena rozméry a hmotnosti
nakladu. Do téhle problematiky se dale tadi i hustota provozu na trasach, po kterych je na-
klad pfepravovan. Nejlepsim feSenim je napladnovat piepravu nadmérného a nadrozmérné-

ho nédkladu pfi co nejmensi hustoté provozu na pozemnich komunikacich.

DalSim navrhem na zlepSeni pfepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci jsou kontroly,
které se tykaji podvalnikil. Tyto kontroly podvalniku se musi odhalit diiv, nezZ je realizova-
na preprava potom uz, je to pro dopravce pozdé délat kontroly podvalniki. Kontroly pod-
valniku, které pfedchazi ke vzniku Skod, jsou velmi obtizné. Ve spojeni jakosti podvalniku
jde o to, Ze dopravci a fidi¢i nadmérné a nadrozmérné prepravy piebirajici naklad, musi
spoléhat na kontrolora vyroby daného vyrobki. Nejlepsi by bylo, aby kazdy dopravce mél
svého vlastniho kontrolora, aby dohliZel na dodrzovani stanovenych norem. Jde o to, aby
byly v¢as odhaleny nedostatky a by dopravci a fidi¢i nemuseli nést nasledky, které mohou
pti dané dopravé nastat. Jediné na co se fidi¢i museji spoléhat, jsou udaje, které jsou uve-

dené odpovédnou osobou.

Béhem piepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci hraje dilezitou roli ¢as, proto dopravci

museji dodrzovat predem stanovené terminy. Jako navrh na odstranéni by bylo dobré sta-
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novit sankce, které¢ by fidi¢e nadmérnych a nadrozmérnych véci chranili pfed t€émito caso-

vymi prodlevami, které byvaji zptisobené nakladanim nebo vykladanim.

Dale by se mohla upravit legislativa pti pfepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci, co se
tyka predevsim techniky jizdy a kone¢né realizace. V legislativé by mé¢lo byt uvedeno po-
Cet vystraznych svétel na vozidlech piepravujici nadmérny a nadrozmérny néklad, ale také
by mé¢l byt stanoveny pocet vystraznych svétel i na doprovodném vozidle a jesté¢ by méla
byt uvedend vzdalenost, na jakou budou vystrazna svétla viditelna, a to kvali fidictm, kteti
se mohou setkat s danou piepravou na pozemnich komunikacich, a to z divodu, aby byli
obezietni a opatrni. Ddle v legislativé by mélo byt stanoveno, jakou barvu by mélo mit do-
provodné vozidlo a vozidlo pfepravujici nadmérny a nadrozmérny néklad, jejichz barva by
m¢ela byt stejnd. Tyto vozidla by méla byt jeste¢ polepend napisy na vSech stranach vozidla,
a to bud’ ,,nadmérny naklad“ nebo ,,doprovodné vozidlo* a k tomu vybavit vozidla vystraz-
nymi svétly. Dal$im vhodnym krokem v upravé legislativy, by mélo byt vyclenéni frekven-
ce vysilacek pro prepravu nadmérnych a nadrozmérnych véci, tak aby se neptekryval signal
s n€jakou jinou sluzbou (napft. taxisluzbou, apod.). Tyto frekvence byvaji Casto oteviené
a kdokoliv si ji mize naladit, a tim fidi¢i nadmérné a nadrozmérné prepravy véci nemuseji

byt upozornéni na komplikace, které se vyskytli na pozemni komunikaci.

Pti prepravé nadmérného a nadrozmérného ndkladu je kladen vysoky diiraz na uloZeni
a upevnéni nédkladu. Upevnéni a uloZeni téchto ndkladu je velmi dulezité a taky je jednou
z nejdulezitéjsich tkont, které se musi provést pii dané piepravé véci. Navrh na toto opat-
feni je pouzit vhodné prostfedky, které zabrani pohybu néakladu pii prepravé (napft. pro-
tiskluzné podlozky pod néklad). Tyto protiskluzné podloZky pod nakladem zabrani pohybu
nakladu na pfepravované souprave, a tim se zabrani poniceni, poskozeni nebo dokonce ke
zlomeni nakladu. Velkym znaénym piinosem téchto protiskluznych podlozek je zvySeni
koeficientu tfeni, a tim dochdzi ke snizovani potfebnych upinacich prostfedkd k fixaci

nadmérnych a nadrozmérnych nakladu.

Pro bezproblémovou ptepravu nadmérnych a nadrozmérnych véci je nutné provadét pravi-
delnou kontrolu soupravy a vozidel. Kazdé specialni vozidlo uréené pro danou piepravu
ma stanovenou Zivotnost, a to se hlavné tykd ptfedev§im motort, brzd, spojky a dalSich di-
lezitych funkci na vozidlech. Servis musi probihat pravidelné, ale musi se brat vysoka obe-
zfetnost na vytiZzenost konkrétniho pfepravniho prostiedki, a to predevsim z diivodu Zivot-

nosti vozidla. Jestlize je konkrétni vozidlo pouZivano pravidelnég, kles4 tim jeho uZitna
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hodnota. Pfedevsim se nejcastéji jedna o brzdy, které maji zivotnost zhruba 100 az 150 ti-
sic km. OvSem to zalezi na zpUsobu jizdy a vytiZzenosti vozidla. Oprava a servis se musi
provést v kvalifikovanych a garantovanych servisech nebo v garazich stfediska dopravy

a mechanizace.
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ZAVER

Bakalaiska prace byla rozdélena do dvou casti teoretické a praktické. V teoretické cCasti,
byly popsany zakladni informace tykajici se jednotlivych druhu piepravy nadgabaritnich
véci. Déle v teoretické Casti, jsou vypsany podminky a legislativa pro jednotlivé druhy dané
prepravy. V praktické ¢asti jsou jiz popsany konkrétn¢€ vybrané metody spolu s jejich Setie-

nim a popisem vybrané piepravy nadmérnych a nadrozmérnych véci.

K dosazeni téchto cilu bylo vyuzito dvou metod a to metody SWOT a metody KARS. Za
pomoci metody SWOT byl sestavena tabulka, kterd se sklada ze Ctyt Casti a to ze silnych
stranek, slabych stranek, ptilezitosti a hrozeb pro nadmérnou a nadrozmérnou ptepravu ve-
ci. Za pomoci metody KARS bylo konkrétné zvoleno deset moznych rizik vznikajici pfi
pfepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci. Pomoci metody KARS bylo zjiSténo, které
riziko ma pak navaznost na vznik dal$iho rizika a tyto rizika byly pak vyhodnoceny na ¢tyfi
oblasti rizik primarn¢ a sekundarné nebezpecna rizika, primarné nebezpecna rizika, sekun-
darné nebezpecna rizika a relativné nebezpecna rizika. Pomoci téhle metody KARS bylo
zjisténo, Ze nejvetsi mozné riziko pii preprave nadmérnych a nadrozmérnych véci jsou do-
pravni nehody a podjezdové vysky. Pomoci vyuziti téchto dvou metod, a to metody SWOT
a metody KARS bylo poukdzano na vazné problémy vznikajici pfi piepravé nadmérnych a
nadrozmérnych véci, kterym by se firmy zabyvajici se danou pfepravou, méli zabyvat a po-

kusit se tyto externality odstranit.

Pomoci zjisténych dat a metod, Ze preprava nadmérnych a nadrozmérnych véci se potyka
s mnoha riziky a hrozbami, které mohou nastat a tim zkomplikovat danou ptepravu, avSak
s témito riziky a hrozbami se musi pocitat, které se k téhle pfepravé vztahuje. Mezi mozné
opatfeni k prepravé nadmérnych a nadrozmérnych véci by bylo vhodné trochu poupravit
legislativu, déle zajistit spole¢nou frekvenci pro komunikaci mezi fidi¢i piepravy a fidici
doprovodnych vozidel, stanoveni sankci a ujistit se bezpe¢nym uloZenim a upevnénim na-

kladu.
Zpracovani této bakalaiské prace pro mé mélo velky pozitivni pfinos, nebot’ jsem si rozsifil
poznatky, které se tykaji problematiky piepravy nadgabaritnich véci a to v kazdé preprave,

které se ji tykaji, a zjistil jsem dalsi informace o dané prepravy véci.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

BESIP
CR
EU
GPS
1ZS
MD CR

KARS

M2
M3
N3
MU
MS
napf.
NL

NV

OSN
OT
PCR
SCHP

SSU

Bezpecnost silni¢niho provozu

Ceska republika

Evropska Unie

Global Possitioning System (Globalni polohovy systém)
Integrovany zachranny systém

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Kvalitativni analyza rizik s vyuzitim jejich souvztaznosti
koruna

kilometr

metr

vozidla s vice jak s 8 misty pro pfepravu osob s maximalni hmotnosti do 5 tun
vozidla s vice jak s 8 misty pro piepravu osob s maximalni hmotnosti nad 5 tun
vozidla s hmotnosti nad 12 tun

Mimotéadna udélost

Mimoftadna situace

napfiklad

Nebezpecna latka

Nebezpecna véc

Ptipojna vozidla

Organizace spojenych narodu

Ptipojna vozidla traktoru

Policie Ceské republiky

Svaz chemického primyslu

Sprévni sili¢ni tfad
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SWOT  Strenghts (Silné stranky), Weakness (slabé stranky), Opportunities (piilezitosti),

Threats (hrozby)
T Traktory
THP Oznaceni os pro spojeni naprav

WSK Wandler Schalt Kupplung (Piepinaci spojka ptevodniku)
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