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ABSTRAKT

Bakalafska prace s nazvem ,,Kontrola nakladnich vozidel organy Celni spravy Ceské re-
publiky* je zaméfena na kontrolu nékladnich vozidel organy Celni spravy Ceské republiky.
Prace je zaméfena na vymezeni zékladnich prévnich pfedpisi souvisejicich s kontrolou
vozidel na pozemni komunikaci a technické prosttedky vyuzivajici se ke kontrole na po-
zemni komunikaci. Za pomoci metod analyzy rizik byly identifikovany vybrana rizika spo-
jena s kontrolou na pozemni komunikaci a ohroZeni p¥islusniku Celni spravy Ceské repub-
liky. Vybrana rizika byly ohodnoceny a na zakladé¢ vyhodnoceni byla navrzena opatfeni

k minimalizaci téchto rizik.

Klic¢ova slova: bezpec¢nost, celni, kontrola, organy, prostfedky, riziko, sprava, technika

ABSTRACT

Bachelor thesis with title ,, Control of trucks by Customs Administration of Czech Repub-
lic* was focused on the control of trucks by Customs Administration of Czech Republic.
Work is focused to the definition of basic legislation rules, related with controls vehicles
on the local road. With help using metod of analysis risks, have been identified selected
risk associated with control on the local road and threats members of Customs Administra-
tion of Czech Re-public. Selected risks have been rated and based on the evaluation has

been sets measures for minimalize of these risks.

Keywords: safety, customs, control, organs, resources, risk, administration, technique
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UvVOD

Silni¢ni kontroly na pozemni komunikaci provadi bezpe¢nostni slozky. V bakalarské praci
budu rozebirat rizika kontroly nakladnich vozidel na pozemni komunikaci z pohledu celni
spravy a jejich kompetenci. Hlavnim cilem bude kontrola pfepravovaného zbozi a k tomu

ptedlozenych piepravnich dokladu.

Téma bakalaiské prace ,, Kontrola nakladnich vozidel organy Celni spravy Ceské republi-

ky* jsem si vybrala z dtivodu praktickych znalostni z mého povolani, které¢ vykonavam.

Bakalaiska prace je rozdélena na dvé casti, kdy v prvni Casti je rozebirana teoretickd cast
a v druhé ¢asti prakticka cast. Teoreticka Cast je zaméfena na soucasny stav provadénych
silniéni kontrol, zakladni pojmy, pravni ptedpisy souvisejicich s kontrolou provozovani

nakladni dopravy organy Celni spravy Ceské republiky.

Prakticka ¢ast pojednava o tom, jak celni sprava provadi zastavovani a kontroly naklad-
nich vozidel, co vSe je kontrolovano u vozidel a jaké technické prostiedky jsou u kontro-
ly pouzivany. Nésledné jsou u vybranych rizik pii provadéni kontrol nakladnich vozidel

provedeny analyzy rizik, které jsou poté vyhodnoceny.
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I. TEORETICKA CAST
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1 SOUCASNY STAV PROVADENYCH KONTROL ORGANY CELNIi
SPRAVY CESKE REPUBLIKY

Celni sprava Ceské republiky (dale jen ,,CR*) je vedle spravniho organu soucasné i bez-
pecnostnim sborem a jeji Cinnost zapada do systému celniho dohledu nad zbozim v ramci
jednotného celniho tizemi Evropské Unie a pfii realizaci tohoto dohledu postupuje podle
jednotnych celnich predpisti Spolecenstvi (Celni kodex Spolecenstvi a provadéci natizeni
k nému, systém osvobozeni od dovozniho cla a Spolecny celni sazebnich Spolecenstvi).
Uréené utvary Celni spravy CR maji postaveni policejniho organu (organu &inného

v trestnim fizeni) pro vybrané trestné Ciny. [2]

1.1 Bezpecnost celnikii p¥i provadéni silni¢nich kontrol

Pti kontrole na pozemni komunikace je mozny vyskyt rizik nebezpeci, ktery je spojen se
zastavovanim vozidla a proto je nutné témto nebezpecim piedchéazet. Jednotlivé rizika
nebezpedi si rozebereme a definujeme také pojem riziko. Riziko je kvalitativni a kvantita-
tivni vyjadieni ohrozeni, zaroven riziko vyjadiuje pravdépodobnost vzniku negativniho

jevu a disledky negativniho jevu. [7]

Mezi hlavni rizika pfi zastavovano vozidla lze zatadit povétrnostni podminky, snizenou
viditelnost, schopnosti a zkuSenosti jak fidi¢e zastavovaného vozidla nebo také 1 schop-
nosti a zkuSenosti zastavujiciho orgdnu, pozornost a pfipravenost fidi¢e. VSechna uvedena
rizika jsou mezi sebou spojena. Pokud zastavujici d4 pokyn k zastaveni zfetelné¢ a vcas,
ale fidi¢ nebude davat pozor a nezareaguje v dostatecném piedstihu, dojde ke vzniku ne-

bezpeci. Proto jsou tyhle rizika vzajemné ovlivnéna.

Nejdulezitéjsim faktorem pii kontrole na pozemni komunikaci je dbat na bezpecnost jak

pfi zastavovani kontrolovaného vozidla, tak i pii provadéné kontrole vozidla. [7]

Opravnéni k zastavovani vozidel je upraveno v né€kolika zdkonech, podle nichz muze
celnik zastavit, provést kontrolu vozidla a ptfepravnich dokladi. Uplatnéni tohoto oprav-
néni je vazano podminkou, Ze celnik nema jiny zdjem neZ odhaleni zboZi, které uniklo cel-
nimu dohledu a zjisténi osoby, kterd zbozi celnimu dohledu odnala nebo se tohoto odnéti
zucastnila, vyjma opravnéni uvedenych v dalSich zdkonech. Ke kontrole vozidla je nutné
vybrat vhodné kontrolni stanovisté. Kontrolni stanoviste je nutno vzdy zvolit s ohledem na
mistni podminky bezpecnosti silniéniho provozu. Kontrolované vozidlo nesmi tvofit pie-

kazku v silniénim provozu. Vhodné misto na kontrolu vozidla je odstavna plocha, ktera se
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pro kontrolu musi nachdzet mimo jizdni pruhy vyznacené nebo nevyznacené na vozovce
a bocni odstup mezi kontrolovanym vozidlem a okrajem jizdniho pruhu musi byt mini-
maln¢ 2 metry. Také se musi kontrolni stanovisté vybirat podle toho, zda kontrolované
vozidlo ma zavazné poruchy nebo zdvazné poruseni dle dohody ADR, aby bylo mozné

na kontrolnim stanovisti odstavit. [12]

1.2 Vymezeni zakladnich pojmii spojenych s kontrolou nakladnich vo-

zidel

S kontrolou nakladnich vozidel na pozemni komunikaci si definujeme souvisejici zakladni

pojmy. Mezi vybrané pojmy patfi:

e Doprava pro cizi potfebu je doprava, pfi niz vznikd mezi provozovatelem sil-
ni¢ni dopravy a osobou, jejiz piepravni potieba se uspokojuje. Zavazkovy
vztah, jehoz pfedmétem je pfeprava osob, zvifat nebo véci. [5]

e Doprava pro vlastni potiebu je doprava, kterou se zajistuje podnikatelské ¢in-
nost, k niz je osoba provozujici silni¢ni dopravu opravnéna a pii ni nedochazi
ke vzniku zavazkového vztahu, jehoz predmétem je preprava osob, zvirat nebo
vécel. [5]

e Dopravce je pravnicka nebo fyzickd osoba, kterd provozuje silnicni dopravu.
[5]

e Mezinarodni silni¢ni doprava je doprava, pfi niZ misto vychozi a misto cilové
leZi na uzemi dvou statii, nebo doprava, pii ni misto vychozi a misto cilové sice
lezi na izemi téhoz statu, ale ¢ast jizdy se uskute¢ni na Gzemi jiného statu, ne-
jedna-li se o vnitrostatni silni¢ni dopravu. [5]

e Piepravni povoleni je povoleni uréené k prepravé mezi CR a neélenskymi sta-
ty EU nebo tranzitem pies tyto staty. Povoleni pfid€luje dle vyhlaSky Minister-
stva dopravy a spoju ¢. 478/2000 Sb. [18]

e Silni¢ni doprava je souhrn Cinnosti, jimiz se zajiStuje preprava osob (linkova
osobni doprava, kyvadlovéa doprava, ptilezitostni osobni doprava, taxisluzba),
zvifat a véci (ndkladni doprava) vozidly, jakoz i pfemistovani vozidel samych
po dalnici, silnicich, mistnich komunikacich a vefejné ptistupnych ucelovych

komunikacich a volném terénu. [5]
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e Spotfebni dan je nepifima dan, za Gcelem regulace cen z vybranych vyrobku
a zvyseni piijmi do statniho rozpoctu nebo snizeni prodavaného mnozstvi zbo-
zi. [1]

e Tieti zemni pieprava je pieprava nakladu zahraniénim dopravcem z tzemi CR
do mista v jiném staté, ktery neni statem registrace dopravce, nebo naopak,
tj. pfeprava nakladu ze statu, ktery neni statem registrace zahrani¢niho doprav-
ce, na misto lezici na uzemi CR. [5]

e Vnitrostatni silni¢ni doprava je doprava, pii niz misto vychozi a misto cilové

leZi na izemi jednoho statu. [5]

1.3 Zakladni pravni predpisy souvisejici s kontrolou provozovani na-
kladni dopravy organy Celni spravy Ceské republiky

Celni sprava CR muze na zakladné pravnich piedpisi kontrolovat na izemi CR ndkladni
vozidla. Celni sprava se fidi zdkonem nasledujicimi vybranymi pravnimi piedpisy:

W

e Zikon &. 17/2012 Sb. O Celni spravé CR. Tento zdkon upravuje piisobnost
Celni spravy CR, dale také vymezuje povinnosti a opravnéni celnika. [1]

e Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé zpracovava ptislusné predpisy EU,
zabyva se podminkami silni¢nich motorovych vozidel provozovanych na po-
zemni komunikaci provadéné pro vlastni nebo cizi potebu za G¢elem podnika-
ni, jakoZ 1prava apovinnosti pravnickych a fyzickych osob s tim spojené
a pravomoc a pusobnost organti statni spravy. [5]

e Zakon €. 13/1997 Sb., o provozu na pozemni komunikaci a o zméné nékte-
rych zdkonl. V tomto zédkoné€ jsou upraveny prava a povinnosti na pozemni
komunikaci uzivateli a vlastnikli pozemnich komunikaci. Dale upravuje pod-
minky provozu na pozemni komunikaci. [5]

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 165/2014 o tachografech
v silni¢ni dopravé. Toto natizeni stanovuje povinnosti a pozadavky tykajici se
konstrukce, montaze, pouzivani, zkouseni a kontroly tachografu pouzivané
v silniéni doprave. [21]

e Zakon C¢. 353/2003 Sb. o spotiebnich danich. Tento zékon zpracovava piislus-

né pravni piedpisy EU a upravuje podminky zdanéni vybranych vyrobku, zpi-
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sob a znaceni vybranych vyrobkd, sledovani zvlastnich mineralnich oleji a na-

kladani se surovym tabakem. [3]

1.3.1 Nafrizeni Rady ¢. 561/2006 a dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni

silni¢ni dopravé

Celni sprava CR kontroluje fidi¢e podle Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 561/2006, o harmonizaci nékterych piedpisti v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni
dopravy, ktery vySel v platnost 11. dubna 2007. Jednd se o socidlni pfedpis v silnicni
dopravé upravujici doby fizeni, bezpecnostni prestavky a doby odpocinku fidict a jejich

zaznamenavani.

Natizeni Rady ¢. 561/2006 se vztahuje na silni¢ni dopravu bez ohledu na zemi registrace
vozidla uskute¢nénou vyhradné uvnitt EU nebo mezi EU, Svycarskem a zemémi které

jsou smluvnimi stranami Dohody o Evropském hospodafeni.

Dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni doprave se pouziva pfi mezinarodni dopra-
ve, ktera se Castecné provadi mimo oblast EU nebo Evropského hospodatského prostoru.
[9]

Dle Natizeni rady ¢. 561/2006 Sb. nesmi fidi¢ pfesahnout mezi dv€éma dennimi odpo€inky
nebo jednim odpocinkem dennim a jednim tydennim celkovou dobu fizeni 9 hodin. Dva-
krat za tyden muze prodlouzit na 10 hodin, ale tydenni doba fizeni nesmi byt delSi nez
56 hodin. Za dva tydny po sob¢ jdouci nesmi byt del§i nez 90 hodin. V pribchu ftizeni
fidi€ musi vykonavat bezpecnostni prestavky, béhem nichZ nesmi vykonavat Zadnou jinou
praci. Bezpe€nostni prestavku musi byt nejpozdéji po 4,5 hodiny fizeni ato v délce
45 minut. Tato doba muze byt rozdélena do dvou prestavek a to v délce 15 minut a poté
musi byt pestavka v délce 30 minut. Tyto prestavky nelze vybrat obracené. Také musi byt
zaroven dodrzena denni doba odpocinku a to v pribehu 24 hodin musi byt doba odpocin-
ku minimalné 9 hodin, ale krat$i nez 11 hodin, jedna se o zkracenou doba odpocinku,
kterou fidi¢ muze provést maximalné tfikrat mezi dvéma tydennimi dobami odpocinku.

[11]

Ke kontrole analogového tachografu pii predlozeni zdznamovych zatfizeni se kotoucky

kontroluji pomoci Sablony znazornéné na obrazku 1.
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Obrazek 1 Sablona na kontrolu kotou¢kti z analogového tachografu [vlastni]

1.3.2 Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pFepravé nebezpeénych véci

Pti provadéni kontroly, kterd je zamétfena na piepravu nebezpecnych véci v silni¢ni do-
prave, je celnik povinen dbat na bezpecnost ostatnich Gc€astnika silni¢niho provozu, osad-
ky, kontrolovaného vozidla o ochranu zivotniho prostfedi. Kontrola by méla byt provadé-
na mimo obce. Kontrolni stanovisté je nutno vybrat s ohledem na mistni podminky bez-
pecnosti silniéniho provozu. Pti kontrole nesmi kontrolované vozidlo tvofit piekazku
v silni¢nim provozu. Misto kontroly musi byt vybrano tak, aby v ptipad¢ zjisténi poruSeni
podle dohody ADR, bylo mozno vozidlo odstavit. Kazdé vozidlo podle piedpisu dohody
ADR musi byt vybaveno ptepravnimi doklady, pisemnymi pokyny, prikazy totoznosti,
osvédceni o schvaleni vozidla, osvédceni o Skoleni fidice, kopii schvaleni pfisluSného or-

ganu, pokud tyto doklady neptedlozi fidi¢ pii kontrole, dochazi k poruSeni dohody ADR.

Vozidlo ptepravujici nebezpecné latky musi byt oznaceno bezpecnostnimi tabulkami, které
identifikuji prepravovanou latku a jeji stupen nebezpecnosti. Oznaceni osobniho vozidla
s privésnym vozikem se oznacuje oranZovou tabulku bez ¢isel vepiedu vozidla a vzadu na
ptivésném voziku. Skiinové vozidlo a vozidlo s plachtou je oznaceno oranzovymi tabulky
bez ¢isel. Cisternové vozidla prepravujici jednu latku jsou oznaceny veptedu i vzadu oran-
zovymi tabulkami bez cisel a na obou bocnich stranach kazdé¢ komory jsou oznaceny
oranzovymi tabulkami s Cisly. RovnéZ jsou oznaceny na bocnich strandch a vzadu ozna-
ceny bezpecnostnimi znaCkami a znackou ohrozujici Zivotni prostfedi. Dal§i moznosti
oznaceni cisternového vozidla je ta, Ze je vozidlo oznaceno vepiedu i vzadu oranZovymi
tabulkami s Cisly a na boc¢nich stranach je oznaceno bezpecnostnimi znackami a znacka-

mi ohrozujici Zivotni prostedi. [12]
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Opravnéni celnika provadét kontrolu vychazi z § 38 odst. 2 zdkona €. 111/1994 Sb.,
o silni¢ni dopravé. O provedené kontrole je vyhotoven protokol o provedené kontrole. Pii

kontrole je vyuzivan program ADRem.

Dopravni jednotka musi byt vybavena alespon jednim pienosnym hasicim piistrojem
s obsahem nejmén¢ 2 kg suchého praSku vhodného k haseni pozaru v kabiné nebo moto-
ru dopravni jednotky. Kromé toho hasiciho pfistroje musi byt také vybavena hasicimi pii-
stroji podle nejvétsi povolené hmotnosti dopravni jednotky. Do 3,5 tuny musi byt vybave-
na minimalné dvéma hasicimi piistroji s celkovou kapacitou 4 kg, alespon jedenim hasi-
cim pfistrojem o kapacité 2 kg. Nad 3,5 tuny do 7,5 tuny nejvétsi povolené hmotnosti musi
byt vybavena nejméné dvéma hasicimi pfistroji o nejmensi celkové kapacité na dopravni
jednotku 8 kg, alespon jeden hasici pfistroj musi mit nejmensi kapacitu 6 kg. Dopravni
jednotka nad 7,5 tuny musi byt vybaveno alespont dvéma hasicimi pfistroji s nejmensi cel-
kovou kapacitou 12 kg tim, ze minimaln¢ jeden hasici pfistroj musi mit nejmensi kapacitu
6 kg. Kazda dopravni jednotka je povinna byt vybavena zakladacim klinem, dvéma vy-
straznymi trojithelniky, kapalinou pro vyplach oéi. Clen osadky je povinen mit fluoreskuji-
ci vystraznou vestu, pienosnou svitilnu, par ochrannych rukavic, ochranu o¢i. Dopravni
jednotka mize byt dodate¢né¢ vybavena nouzovou unikovou vestou, lopatou, ucpavkou

kanaliza¢ni vypusti a sbérnou nddobou. [9]

1.3.3 Kontrola prepravy odpadu

Celni ufady kontroluji vnitrostatni a pfeshranicni prepravu odpadl, dovoz baterii nebo
akumulétori ze statu, které nejsou clenskymi staty EU, pfedavaji podnéty ministerstvu
k uplatnéni vrchniho statniho dozoru, ukladaji ndpravna opatifeni pii poruSeni povinnosti
vztahujicich se k pfepravé odpadu. Pii preshrani¢ni ptepravé se kontroluje, zda je odpad
vybaven doklady a uvedené udaje odpovidaji na privodnich dokladech. Pfi kontrole vni-
trostatni pfepravy nebezpecnych odpadl a pieshranicni ptepravy odpadu celnik vzdy vy-
hotovi protokol o provedené kontrole, bez ohledu na skute¢nost, zda bylo zjisténo poruSe-
ni pravnich pfedpist. V pribehu kontroly je vhodna konzultace s mistné piislusSného Ob-
lastniho inspektoratu Ceské inspekce Zivotniho prostedi. Pfi zjiSténi poruSeni podminek
vnitrostatni piepravy nebezpecnych odpadl davaji podnét ministerstvu k uplatnéni statni-
ho dozoru a inspekci k zahdjeni spravniho fizeni. Dovoz odpadil za ucelem odstranéni je

zakazan. [17]
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1.3.4 Pieprava vybranych vyrobki

Spréava spotiebnich dani piipadla Celni spravé CR v roce 2004 vstupem CR do EU, tudiz

ma opravnéni kontrolovat piepravu vybranych vyrobkl pfi silni¢ni dopravé na danovém

uzemi CR. Pfi silni¢ni kontrole se zjistuje, v jakém rezimu se pfepravované vybrané vy-

robky nachazi. Rezimy lze rozdélit do 4 kategorii, a to:

rezim podminéného osvobozeni od dan¢ — jedné se o piepravu z jednoho sklado-
vého prostoru do druhého,

ve volném danovém ob&hu — jsou to vybrané vyrobky, které jsou urc¢eny pro podni-
kani a byly zdanény,

ve volném danovém ob&hu osvobozené od dané — jsou urCeny k podnikani
a v cene€ neni zahrnuta dan,

ve volném danovém obé&hu pro osobni spotfebu — vybrané vyrobky jsou zdanény
a jsou uréeny k uspokojeni potfeb osoby piepravujici tyto vybrané vyrobky, pfi-

¢emz jsou omezeny mnozstevnimi limity. [3]

MnozZstevni limity jsou definovany v § 4 odst. 5 zdkona 353/2003 Sb., o spotfebnich da-

nich. Jedna se o:

minerdlni oleje s vyjimkou zkapalnénych ropnych plynt dopravovanych
v tlakovych nadobach o hmotnosti napln¢ do 40 kg vCetné, mnozstvi dopravované
v béznych nadrzich zvysené o 20 litra,

zkapalnénych ropnych plynt v tlakovych nadobach o hmotnosti naplné do 40 kg
véetné 5 tlakovych nadob,

lihovin podle pfimo pouzitelného pfedpisu Evropské unie upravujiciho definici
a popis lihovin 10 litrG kone¢nych vyrobkd,

piva 110 litra,

meziprodukty 20 litr,

vina 90 litrli, z toho u Sumivych vin 60 litrd,

cigaret 800 kust,

cigarillos nebo doutnikii o hmotnosti nejvyse 3 g /kus 400 kusi,

ostatnich doutnikid 200 kust,

tabaku ke kouteni 1 kg. [1], [3]
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Pokud by se jednalo o vybrané vyrobky dovazené ze tietich zemi, plati ur¢itd omezeni.
Od cla, dan¢ z ptidané hodnoty a spottebni dané se osvobodi:

e 200 kusii cigaret,
nebo 100 doutnikiido 3 g

nebo 50 doutniku,

nebo 250 g tabaku ke koufeni.

Kazdé mnozstvi ptedstavuje 100 % celkového povoleného mnoZzstvi tabakovych vyrobki.
Tzn. Nelze povolit soucasné vSe, je mozno pomér vyrobkli kombinovat tak, aby soucet

nepiekrocil 100 %. Naptiklad kombinace 100 cigaret a 50 doutniku do 3 g.
Dale se od cla, DPH a SPD osvobozuje:

e celkem 1 litr alkoholu a alkoholickych népojii o obsahu vys$sim nez 22 % ob-
jemu nebo nedenaturovaného lihu o obsahu nejméné 80 % objemu,

o celkem 2 litry alkoholu a alkoholickych napoji o obsahu alkoholu nejvyse
22 % objemu.

Kazdé mnozstvi v bodé¢ 1 a 2 predstavuje 100 % celkového povoleného mnozstvi. Tzn.
Nelze soucasné povolit vSe, je mozno pomér vyrobkli kombinovat tak, aby soucet nepte-

krogil 100 %. [3]

Podle druhu reZimu, ve kterém vybrané vyrobky jsou v dobé kontroly provazeny, celni
organ vyzaduje k predlozeni zdkonem stanovenych dokladd, ze kterych je patrné, zda jsou
zdanény nebo jsou osvobozeny od dané€. Doklady mohou byt v listinné 1 elektronické po-
dobé. Pokud se celni orgdn rozhodne, muze provést pii kontrole odbér vzorkl
z pfevazenych vybranych vyrobki, slouZicich k podrobngjsimu posouzeni téchto vyrob-

ki. [3]

1.4 Kontrola zbozi podléhajici zakaziim a omezenim

Celni sprava do roku 2004 provadéla kontrolu piepravy zbozi na hrani¢nich prechodech.
Od roku 2004 CR vstoupila do EU a kontroly na hrani¢nich piechodech se zrugily a pie-
sunula se do vnitrozemi. Reorganizaci celni spravy vznikl tzv. mobilni dohled, ktery dopo-

sud dohlizi nad pfepravou zboZzi na tzemi CR.

Pti provadéné celni kontrole fidi¢ byl povinen ptedlozit pfepravni doklady, kde bylo uve-

deno misto odeslani, dodani, ptepravce, druh piepravovaného zbozi, z téchto udaji se dala
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zjistit trasa piepravy nakladu. Podle uvedenych udaji se celnik mohl rozhodnout, zda bude
provedena celni kontrola ndkladu. Z divodu zefektivnéni kontrol nédkladnich vozidel celni
sprava poftidila vysokokapacitni mobilni rentgen, ktery je schopen vyhodnocovat ditkladné
a uSetfeni spoustu Casu pii patrani po zbozi uniklém celniho dohledu. Délka kontroly bez
rentgenu je velmi ¢asove naro¢nd, musi se vyskladnit veskeré zbozi, které je nutno kontro-
lovat na mistech urcenych ke kontrole a jedna kontrola trvd déle nez 10 hodin.
S vysokokapacitnim mobilnim rentgenem trva kontrola ndkladniho vozidla okolo 30 mi-

nut.

1.5 Vybrané technické prostiedky

Celni spréva pfi kontrolni ¢innosti pouziva rizné technické prostiedky k odhalovani nele-

galni pfepravy zbozi:

e Mobilni rentgen typu HEIMANN CARGOVISION HCV — MOBILE 3 .8 MEV
na podvozku vozidla MERCEDES ATEGO 2528 je vyuzivan k podpofe ¢innosti
pfi patrani po zbozi uniklém celnimu dohledu a pfi kontrole pfeprav mezi ¢len-
skymi staty EU a pieprav na uzemi CR, napf. preprava odpadi, nebezpeénych 14-
tek — ADR, chemickych a radioaktivnich latek. VyuZije se hlavné v boji proti tero-
rismu, nelegdlni migraci a prepravé omamnych a psychotropnich latek na izemi
CR. Nasazeni rentgenu je mozné na hraniénich pfechodech, u celnich wifadt, na
kontejnerovych ptekladistich, na letistich, na dalni¢nich odpocivadlech, na Zelez-
ni¢nich nadraZich, a odstavnych plochach u mistnich komunikaci. Rentgen vyza-
duje k provedeni kontrolni ¢innosti dostate¢ny prostor, aby nedoSlo k ozéfeni ra-
dioaktivni latkou, ktera vznika pti samotné kontrole. Rentgen je mozno vyuzivat 24

hodin denn€. Rentgen je znazornén na obrazku 2.

Kontrolovana vozidla jsou sméfovana do vyckavaci zony piimo pted prostor kon-
troly, kde probiha vlastni rentgenovani. Operator povéteny fizenim provozu pouci
fidi¢e kontrolovanych vozidel a vpousti je do prostoru ur¢eného pro kontrolu.
V kontrolnim prostoru zastavi fidi¢ na vyzna¢eném misté, vypne motor, zatahne
a zkontroluje ru¢ni brzdu a opusti, spolu se v§emi ¢leny osadky, vozidlo. Operator
provozu zkontroluje umisténi a pfipravenost kontrolovaného vozidla k rentgenova-

ni a odvede vSechny ¢leny osadky mimo kontrolni prostor. Odsud posle prostied-
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nictvim dalkového ovladani potvrzeni, ze vozidlo je pfipraveno ke kontrole. Toto je

prvni potvrzeni k aktivaci rentgenové zatizeni.

Systémovy operator, ktery ovlada pohyb vozidla pifi rentgenovani, musi provést
druhé potvrzeni poté, co pomoci uzavieného televizniho obvodu, ktery je soucasti
samotného vozidla, zkontroluje, Ze se v bezpecnostni zon€ nikdo nezdrzuje. Po pii-
jeti druhého potvrzeni a posunu ovladaci packy vpted nebo vzad, se nosné vozidlo
za¢ne automaticky pohybovat stalou rychlosti, jakmile optické senzory zaznamena-
ji pritomnost kontrolovaného vozidla, spusti se proces rentgenovani. Systémovy
operator musi sledovat priibéh skenovani a vzdalenost vozidel pomoci televizniho
systému. Detektory v rameni jefdbu nacitaji informace o intenzité proslého rent-
genového zéafeni, ze kterych je v redlném Case vytvaren vypocetnim systémem ra-
dioskopicky obraz ndkladu a vozidla, ktery je posilan na pracovni stanice operato-
ri k vyhodnoceni. Skenovani se ukonci, jakmile optické senzory detekuji konec
vozidla. Rentgenovani se vypne a nosné vozidlo rentgenu se zastavi. Ridi¢ kontro-
lovaného vozidla miize po kontrole opustit s vozidlem kontrolni prostor a na vy-
stupnim parkovisti ¢ekéd na vysledek. Analyza ziskaného obrazu probihd na jedné
z pracovnich stanic umisténych v kabiné operatori. Operatorovi je obraz k dispo-
zici na velké ploché obrazovce s vysokym rozliSenim. Operator pracujici s obra-
zem ma k dispozici Sirokou sadu U¢innych nastroji k vyhodnoceni kontroly na-
kladu. Vyhodnoceni jednoho obrazu trva primémé 4 az 6 minut. Operator pracu-
jici s obrazem sdéli vysledek kontroly operatorovi povérenému fizenim provozu,
ktery bud’ povoli vozidlu odjezd, nebo ho v ptipadé€, Ze bylo nalezeno zbozi jiné
nez deklarované, pieda k provedeni dikladné kontroly. Na cely pribéh kontroly
dohlizi systémovy operator za pomoci fidiciho systému a uzavieného televizniho
okruhu. Kterykoliv z operatorit miiZze cely proces kontroly kdykoliv bezpe¢né za-
stavit. Komunikace mezi operatory probiha pomoci radiostanic, které jsou soucasti

rentgenu.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 21

Obrazek 2 Mobilni rentgen [vlastni]

e Kamerovy systém JGuardCS vyuziva Celni sprava CR od listopadu roku 2018
ke cteni vozidel. Kamerovy systém vylustruje vozidlo dle registra¢ni znacky a vy-
hodnoti ji. Dale kamery monitoruji a kontroluji ¢innost pfislusniku celni spravy.
Kamery jsou umistény v pfedni i v zadni ¢asti vozidla za sklem. Systém je scho-
pen pracovat s databazi celni spravy a z informaci ziskanych z ¢lenskych stath
EU.

Kamery pro ¢teni RZ vozidel jsou umistény na kloubovych drzacich RAM, které
1ze nastavit libovolné na vSech osach. Piedni analytickd kamera je umisténa na pa-
lubni desce napravo od fidi¢e. Zadni analyticka kamera je umisténa za zadni fadou

sedadel vpravo a pfed kamerou je namontovana ochrannd miizka.

Soucasti kamerového systému je tablet, ktery zobrazi vyhodnoceni vozidla. Na tab-
letu je moZno zobrazit vSechny typy kamer, jak analytické pfedni nebo zadni, anebo
ptehledové kamery. Data ziskané z kamer se ukladaji nc¢kolik dni zpétné, které

se daji importovat a ulozit na jiném nosici dat. [10]

e Mobilni laboratot je vozidlo urcené jako podpora vykonnym utvarim celni spravy
pfi provadéni kontrolni ¢innosti na pozemnich komunikacich se zaméfenim na pro-
blematiku mineralnich oleji, lihu, lihovin a omamnych a psychotropnich latek.

Jde o plnohodnotnou mobilni laboratof, kterda svym nadstandartnim vybavenim
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umoznuje okamzité¢ reagovat na pozadavky vzniklé piimo v terénu. Ve vozidle
je moznost analyzovat mineralni oleje a zjistit, zda vzorek odpovidé zakonnym

a normativnim pozadavkiim, kontroluje kvalitu pohonnych hmot, zjistuje ptitom-
nost nedovolenych smési apod. Analyza odbéru vzorki v mobilni laboratofi probi-
ha rychle. Mobilni laboratof je vybavena Sirokou Skalou pfistrojii. Na odbér vzorki
se nachazi v laboratofi dvé nezavisla zatizeni. Jedna Cerpaci jednotka se sklada
se zasobnikem o objemu 200 litrdi, s ¢erpadlem, spojovaci pruzné hadice, bezod-
kapové API spojky, ventily, redukce, signaliza¢ni a regulacni prvky. Cilem cerpaci
jednotky je ¢erpani materialu s naslednym vracenim zpét do kontrolované cisterny
a zpétného vedeni vyparii. Vozidlo je vybaveno zvlastnimi vystraznymi zafizeni-
mi, vSechny pfistroje umisténé v laboratofi jsou na antivibra¢nich podloZkach, au-
tomatickou ventilaci a klimatizaci, centralni jednotkou, vestavénym trezorem,

WIFI routrem apod. Mobilni laboratof je zndzornéna na obrazku 3.

Obrézek 3 Mobilni laboratof [vlastni]

1.6 Casové a vykonové zpoplatnéni pozemnich komunikaci

Tato kapitola se bude zabyvat zpoplatnéni pozemnich komunikaci, kterd upravuje zakon
¢.13/1997 Sb., o pozemni komunikaci, ve znéni pozd¢jSich predpisu. Zakon stanovuje, ze
zpoplatnéna pozemni komunikace je ta, kterou vymezuji provadéci predpisy a je oznacena
prislusnou dopravni znackou. RozliSuje dva typy zpoplatnéni pozemni komunikace
ato na casovy poplatek a mytné neboli vykonové zpoplatnéni. Také existuji vyjimky

ze zakona, které vozidla jsou osvobozeny od placeni poplatkd. Jsou to vozidla, ktera jsou
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vybavena vystraznym svétlem zachranné sluzby, Vézetiské sluzby CR, Policie CR, ozbro-
jenych sil, Celni spravy CR, vojenské policie, hasi¢skych zachrannych sborti a jednotek
dobrovolnych hasicli, obecni nebo méstské police, vozidla prepravujici té¢zce zdravotné
postizené s prukazem ZTP, vozidla spravce zpoplatnéné komunikace atd. Dale mohou byt
osvobozena vozidla v pfipad¢€, ze je zpoplatnéna komunikace uréena jako nahradni trasa

kvali uzavirce. [5]

Casovy poplatek za uZiti zpoplatnéné komunikace je povinen uhradit ¥idi¢ monitorového
vozidla s nejméné &tyfmi koly, jehoZ nejvyssi povolena hmotnost ¢ini 3,5 tuny. Casovy
poplatek uhradi fidi¢ tim, Ze si zakoupi dalni¢ni kupon na dané casové obdobi. Je mozno
zaplatit na tfi Casové obdobi a to desetidenni za 310,- K¢, mési¢ni za 440,- K¢ anebo roéni
za 1500,- K&. Casovy poplatek musi byt nalepen v pravém dolnim rohu na piednim skle
vozidla. Platnost mési¢niho a desetidenniho kupdénu vyznaci prodejce. Ro¢ni kupon pro
rok 2019 je platny od 1.12.2018 do 31.1.2020. Po skonceni platnosti kuponu zékon stano-
vuje odstranéni kuponu. [5], [16] Na obrazku 4 je vyobrazen vzhled déalni¢nich kuponti pro

rok 2019.
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Obrazek 4 Dalni¢ni kupony pro rok 2019 [15]

Mytné jinak vykonové zpoplatnéni plati pro silni€ni motorova vozidla nejméné se Ctyimi
koly, jehoZ nejvyssi povolena hmotnosti €ini vice nez 3.5 tuny a uZila zpoplatnény usek
komunikace, podléha thradé mytného. Vyse mytného se zjistuje pomoci systému elektro-
nického mytného, jehoZ soucasti je elektronické palubni zafizeni schvéalené podle zvlast-
niho zdkona, kterym musi byt vybaveno vozidlo v systému elektronického mytného. Elek-
tronické zafizeni je nepfenosné a je vazano na konkrétni vozidlo zaevidované v systému

elektronického mytného. VySe mytného se stanovi soucinem sazby mytného
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a yjeté vzdalenosti po zpoplatnéné komunikaci. Sazby mytného mohou byt rozliSeny podle
emisni tfidy vozidla, druhu vozidla, po¢tu naprav nebo jizdni soupravy, obdobi dne, dne

nebo obdobi roku. Zpoplatnéné komunikace jsou zobrazeny na obrazku 5. [14], [16]

Ridi¢ vozidla v systému elektronického mytného je povinen pied uZitim zpoplatnéné po-
zemni komunikace zajisti zaevidovani vozidla do systému mytného, po celou dobu jizdy
po zpoplatnéné pozemni komunikaci udrzovat elektronické zafizeni v provozu, nakladat
s elektronickym zafizenim pouze zpisobem stanovenym provadécim pravnim piredpisem,
uhradit mytné a na vyzvu policisty nebo celnika umoznit kontrolu uhrady mytného

a funk¢nost elektronického zatizeni. [14]

Rumburk Sit' zpoplatnénych komunikaci od 30. 8. 2018
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2 CILE AMETODY BAKALARSKE PRACE

Cilem bakalaiské prace je posoudit rizika ptfi kontrole nakladnich vozidel organy celni

spravy, K naplnéni hlavniho cile jsem si zvolila nasledujici dil¢i cile:

e posoudit soudasny stav provadénych kontrol organy Celni spravy CR,
e posoudit rizika, které maji vliv na bezpecnost a ochranu piislusnikti Celni spravy
CR,

e minimalizovat vybrana rizika ohrozeni.
Bakalatska prace je rozdélena do dvou casti a to na teoretickou a praktickou cast. Teore-
ticka ¢ast je zaméfena na charakterizovani soucasného stavu provadénych kontrol, kde jsou
vymezeny pravni piedpisy a zakladni pojmy spojené s kontrolou celni spravy na pozemni
komunikaci. Déle je popsana v této ¢asti bezpecnost pii provadénych kontrolach a vybrané

technické prostiedky celni sprava vyuziva.

Praktickd ¢ast je zaméfena na samotnou kontrolu uz od zastaveni vozidla. Kontroly jsou
popsany podle toho, na co jsou zaméfeny a jaké technické prostiedky se vyuzivaji.
V dalsi ¢asti jsou identifikovany rizika ohrozujici ptislusniky a provoz na pozemni komu-
nikaci, u kterych byla pouZzita metoda skérovaci s mapou rizik. Zvoleni ptislusnici Celni
spravy CR za pomoci této metody vyhodnotily rizikové faktory. Kazdy rizikovy faktor byl
zprumérovan a hodnoty byly vlozeny do mapy rizik. U danych rizik jsou navrzena opatie-
ni k minimalizaci rizik.

Nasledné je provedena analyza rizik za pomoci SWOT analyzy, kterd je zaméfena na ana-
lyzu rizik spojenou s kontrolou nakladnich vozidel na pozemni komunikaci. V této analy-
ze, byly zhodnoceny vnitini a vnéjSi faktory ovlivilujici kontrolu ndkladnich vozidel
na pozemni komunikaci. Vybrand rizika jsou rozdélena do Ctyf kategorii a to na slabé
asilné stranky, pftilezitosti a hrozby. Vyhodnoceni SWOT analyzy je pro ptehlednost
zhodnoceno do tabulky, kde kazda kategorie a jednotlivé body jsou vyhodnoceny zvlast

vahou, hodnocenim a celkovym vypoctem.

Po identifikaci téchto vybranych rizik jsou navrzena opatfeni ke zlepSeni kontrol na po-

zemni komunikaci.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

26

II. PRAKTICKA CAST
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3 KONTROLA NAKLADNICH VOZIDEL ORGANY CELNI
SPRAVY CESKE REPUBLIKY

Celni sprava kontroluje nakladni vozidla z rGznych divodi. Hlavnim divodem je patrani
po zbozi uniklém celnimu dohledu, zbozi podléhajicimu zakaziim a omezenim. U naklad-
nich vozidel celni sprava kontroluje dodrzovani statniho odborného dozoru, maximalni
povolenou celkovou hmotnost nakladniho vozidla. Hlidka celni sprdvy mulze pozadovat
ptedlozeni ptrepravnich dokladii a také miize provést kontrolu ptepravovaného zbozi i

v pripad¢, ze nakladni prostor je zajistén celni zadvérou. [2]

3.1 Zastaveni vozidla hlidkou Celni spravy Ceské republiky

Zastaveni vozidla mize byt provadéno hlidkou ve stanoveném poctu ¢lent hlidky, a to je
miniméln¢ 2 celnici nebo 2 celnici + sluzebni pes, kterd je urcena k plnéni konkrétnich
ukoll stanovenych v rozkazu ke sluzbé. Zastavovat vozidla ke kontrole miize pouze pro-
Skoleny celnik v oblasti zastavovani dopravnich prostfedkd, ustrojeny celnik ve sluzebnim
stejnokroji s viditelnym oznacenim identifika¢niho znaku ,,Celni sprava®, nebo pfi dyna-

mickém zplisobu zastaveni uziva oznacené sluzebni vozidlo.
Celni sprava zastavuje dvéma zplisoby:

e staticky,
e dynamicky.

Statické zastaveni vozidla provadi celnik stojici na pozemni komunikaci vystrojen oblece-
nim s reflexnimi prvky. Celnik zastavi vozidla viditelnym, zfetelnym pokynem za pomoci
zastavovaciho terce, vztyCenou pazi nebo za sniZzené viditelnosti cervenym svétlem, kterym

pohybuji v hornim ptlkruhu.

Dynamické zastaveni vozidla provadi pomoci sluzebniho vozidla. SluZzebnim vozidlem se
zastavuje pomoci zvukovym vystraznych zafizeni (dale jen ,,ZVZ‘) nebo piikazem celni-
ka. Pokud celnik zastavuje vozidla bud’to civilnim vozidlem nebo vozidlem s napisem
Celni sprava CR. Obé vozidla jsou vybaveny ZVZ, kde celnik mize nékolika zptisoby za-
stavit vozidlo. Jedna z mozZnosti je, Ze pomoci pfednim signaliza¢nim panelu se zvukovym
zafizenim zobrazi napis ,,STOP*. Dal§i moznosti je ptedjetim kontrolovaného vozidla a

zastaveni pomoci zadniho signaliza¢niho zafizeni se zvukovym zatizenim, kde se zobrazi
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napis ,,STOP*, poté lze zobrazit napis ,,CELNI KONTROLA* nebo ,,CELNI SPRAVA*
apod. [1]

Tyto uvedené zpiisoby zastaveni se musi davat vcas, zieteln€¢ a s ohledem na okolnosti
silni¢niho provozu tak, aby fidi¢ bezpecné zastavil vozidlo a nedoslo k ohrozeni bezpec-

nosti osob a silni¢niho provozu.

3.2 Kontrola maximalni povolené hmotnosti

Celni sprava CR spolupracuje pii vazeni silniénich vozidel za pohybu se spole¢nosti Ten-
zovahy s.r.0.. Vazeni vozidel probiha za pohybu, kdy vozidlo je zvaZzeno béhem piejezdu
ptes vazici mustek (obrazek 8). Vazeni vozidel probihd v automatickém rezimu, bez zésa-
hu obsluhy. Piejezd ptes vazici mlstek musi probihat plynule jinak vdzZeni vozidla je ne-
platné a musi se opakovat vaZeni. V prabchu vaZzeni systém vyhodnocuje signaly ze sni-
mact a vyhodnocuje hmotnosti jednotlivych naprav, skupin néprav, celkovou hmotnost
arychlost vozidla a véazeni se ukonéi po prejeti posledni napravy. Vysledné tudaje
o hmotnosti, o zatizeni ndprav, o pomécru hmotnosti tahace k hmotnosti mohou byt zobra-
zeny ve formé tabulky na monitoru nebo mohou byt vytistény tiskdrnou spolu

s 1identifika¢nimi udaji vozidla formou vazniho listku.

22 m (max.délka jizdni soupravy dle vyhl. MD)

méfici zafizeni L

Vazici zéna

Obrazek 6 Vazeni vozidel [§]

Vahy pro véazeni vozidel za pohybu pouzité pro ucely Ufedniho méfeni musi byt CMI
schvéleny a ovéfovany jako vazici zafizeni s automatickou ¢innosti pro vazeni silni¢nich
vozidel za pohybu, a proto musi byt vyhovét pozadavkim doporuc¢eni OIML R 134

a nékterym relevantnim pozadavkiim normy CSN EN 45501.
Je-1i zjisténo poruseni pii prepravé ndkladu a jeho maximalni pfipustnd hmotnost vozidla
a maximalni pfipustni hmotnost na napravu je piekrocena, hrozi fidi¢i vozidla blokova

pokuta ve vysi do 15 000,- K&. Pokud je divodné podezieni, Zze podeziely ze spachani pie-
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stupku se bude vyhybat piestupkovému fizeni nebo v ptipadé, Ze provozovatel podeziely
ze spachéni spravniho deliktu se bude vyhybat fizeni o spravnim deliktu je moznost vybrat

kauci ve vysi od 5 000,- K¢ do 50 000,- K¢.

3.3 Kontrola dodrzovani statniho odborného dozoru

Celni ufady CR vykonévaji na zakladé § 34 odst. 3 zdkona o silniéni dopravé, statni od-
borny dozor nad praci osaddek vozidel ve vnitrostatni a mezinarodni silni¢ni nakladni do-
pravé a ve vécech mezinarodni dopravy osob, vyjma mezindrodni autobusové linkové
dopravy navrhy na zahdjeni fizeni o uloZeni pokuty podle § 35 zdkona o silni¢ni dopravé.
Dopravnim tfadem se rozumi Magistrat hlavniho mésta Prahy a krajské urady, vykonava-

jici statni spravu podle zdkona o silni¢ni dopravé.

Celni ufady kontroluji, zda vozidlo v provozu je vybaveno doklady pfedepsanymi zako-
nem o silni¢ni dopravé, zda vozidlo v provozu je stanovenym zptisobem oznaceno nebo
jinak vybaveno, a zda jsou dodrzovany doby fizeni vozidla, bezpecnostnimi prestavky

a doby odpocinku fidict. [5]

Kontrola dodrZzovani reZimu fidice stanovuji tfi pfedpisy. Jedna se o Nafizeni 561/2006,

Dohodu AETR a vyhlasku 478/2000 Sb. Piisobnost téchto piedpisti se vymezuje podle:

e Tlzemi,
e komunikaci, na kterych je doprava provozovana,

e druhu vozidla a provozované dopravy.

Pii zjisténi porusSeni je fidi¢i vyhotoven protokol o provedené kontrole a poruseni je po-
stoupeno na Odbor dopravy piislusného Krajského ufadu, kde je piredan spravni delikt pro-
vozovatele a prestupek fidide je postoupen piislugné obci s rozsifenou puisobnosti. Ridici
je uloZena blokova pokuta do vyse 5 000,- K¢, pokud je divodné podezieni, Ze dopravce
se bude vyhybat fizeni o spravnim deliktu nebo pifipadné vymahani ulozené pokuty by
bylo spojeno s nepfiméfenymi naklady anebo nebylo viilbec mozné, proto je mozno ulozit

kauci ve vysi od 5 000,- K¢ do 100 000,- K¢.

3.4 Kontrola piepravy nebezpe¢nych véci

Kontrolou pifepravy nebezpecnych véci celnimi Ufady ovéfuji, zda osadka vozidla

a dopravni prostifedky spliuji nalezitosti Evropské dohody o mezinarodni pfepravy nebez-
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pecnych véci. Predmétem kontroly je prikaz totoznosti, pruvodni doklady, znaceni vozidel
dle dohody ADR, osvédceni vozidla, povinna vybava a vybava vozidla, hasici pfistroje,

znaceni kust, obaly a zplsob piepravy.

Sankci pro fidi¢e je blokova pokuta do vySe 10 000,- K¢ nebo oznameni ptestupku do-
pravnimu ufadu obce s rozsifenou pusobnosti podle mista zjisténi. Sankci pro dopravce
muze byt ulozena kauce ve vysi od 5 000 do 100 000,- K¢, pokud je divodné podezieni,
ze dopravce se bude vyhybat fizeni o spravnim deliktu nebo piipadné vymahani ulozené

pokuty by bylo spojeno s nepiimefenymi naklady anebo nebylo viibec mozné.

3.5 Kontrola v systému elektronického mytného a ¢asového poplatku

Celnik je opravnén zkontrolovat vozidlo v systému elektronického mytného, zjistit totoz-
nost fidi¢e a provozovatele vozidla a podrobit vozidlo, zda je vybaveno funkénim elek-
tronickym zatizenim, zda je zaevidovano v systému elektronického mytného a zda jsou v
systému zadané spravné udaje stanoveni mytného, kontroly dokladu o uhradé¢ mytného.
Dojde-li k poruSeni v systému elektronického mytného, ulozi celnik pokutu ptikazem jen
v piipad¢, Ze fidi¢ souhlasi s porusenim, je ochoten zaplatit, nestaci domluva. Pokuta ulo-
zena piikazem na misté lze ulozit do vyse 5 000,- K& V ptipadé, ze v prestupek nelze
uloZit pfikazem na misté, dand véc je postoupena ke spravnimu fizeni mistné ptislusnému
celnimu afadu, ktery mize ulozit pokutu do vyse 100 000,- K¢. Pokud je diivodné pode-
zfeni z vyhybani fizeni o pfestupku fidi¢e nebo provozovatele Ize vybrat kauci ve vysi
od 5000 do 50 000,- K& Casovy poplatek lze uhradit zakoupenim kupénu ,,Déalni¢ni
znamka*®, pokud tidi¢ nezakoupi dalni¢ni zndmku a vyuzije zpoplatnéné komunikace, hro-

zi mu pokuta ptikazem na misté ve vysi do 5 000,- K¢.

3.6 Kontrola pirepravnich dokladi

Pti kontrole pfepravnich dokladi ovétujeme pravost a spravnost dokladii. Zda jsou dopra-
vované vybrané vyrobky doprovéazeny piislusSnymi doklady se vSemi povinnymi udaji.
KaZzda kontrola dokladu je zamétend na skutecnost, zda predlozené doklady spliuji nalezi-
tosti stanovené zdkonem ¢. 353/2003 sb., o spotiebnich danich nebo ptedpisem EU. Nutné
je dbat na ztotoznéni vybranych vyrobkl z predlozenych dokladd. U lihovin je potieba
zkontrolovat spravné znaceni lihu a u tabakovych vyrobki je zapottebi zkontrolovat taba-

kovou nalepku. Pokud se zjisti, ze zboZi neni pfepravovano dle zakona, celnik zboZi zajisti
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a nasledn¢ bude probihat danové fizeni o prokazani zdanéni vybranych vyrobku a o pii-

padném propadnuti vybranych vyrobkii.

3.7 Kontrola omamnych a psychotropnich latek

Problematiku dovozu a vyvozu omamnych a psychotropnich latek upravuji dva predpisy.
Jednd se o zdkon ¢. 167/1998 Sb., o navykovych latkach, ve znéni pozdéjsich predpist
a o Nafizeni vlady ¢. 463/2013 Sb., o seznamech navykovych latek. Celni Gfady kontrolu
omamné a psychotropni latky vykovavaji na zakladé dle § 34 zadkona ¢. 167/1998 Sb. Nej-
Castéj$im ptipadem je, ze fyzicka osoba pii kontrole neopravnéné pirechovava navykovou

latku v malém mnozstvi pro osobni potiebu.
Pfi hledani navykové latky jsou pouzity technické prosttedky naptiklad:

e Itemiser 4DX-CEP se pouziva od roku 2018, pti odhalovanim omamnych a psy-
chotropnim latek. Ptistroj je jeden z nejmoderngjSich pfistroji na detekci omam-
nych a psychotropnich latek a vybuSnin (obrdzek 7), ktery za pomoci stéru
z predmétu detekuje pritomnost navykovych latek. Umoziuje odhaleni omamnych
a psychotropnich latek presn¢€ a spolehlivé za pomoci neradioaktivniho ioniza¢ni-
ho zdroje. Odbér stéru na specialni odberovy papirek mize byt proveden z nakladu
zbozi, zavazadlech, obleceni, kiizi osob. V pfipadé¢ chemické latky zabalené
v sacku (nebo jiném obalu) neni nutné narusit jeji obal — provede se stér z obalu.
Analyza odebraného stéru trva par vtefin. Odbérovy papirek je pouze na jeden stér,

aby analyza nebyla ovlivnéna ptedchozimi stéry.

Itemiser

Obrazek 7 Itemiser [vlastni]
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Detect 4 drugs je multifunkéni sprej k detekovani latek, ktery je schopen ihned
analyzovat o jakou latku se jednd. Sprej dokdze za pomoci stéru na ptislusny papi-
rek k tomu uréeny provedeny stér a poté za pouziti specialnich sprejii zobrazi ba-
revné prvky, podle kterych lze urcit, o jakou navykovou latku se jedna a detekovat,
jestli jde o Canabis (obrazek 8), PCB, Heroin, LSD, opium, methamphetamines,
Ephedrine, pseudoephedrine, ketamine, amphetamine. K detekci drog se provadi
stér na specidlni papirek, ktery je uréeny k detekci téchto drog a po nésledném
provedeném stéru pouzije sprej detect 4 drugs, ktery se nastiika na papirek a ihned
se na papirku zobrazi prvky a barva, podle toho se ur¢i druh navykové latky nebo

nezobrazi zadné prvky a vysledek je negativni.

Obrazek 8 Detect 4 Drugs - marihuana [vlastni]

Coca test je uréen k detekovani kokainu a craku (obrazek 9). Tento test se provadi
stejnym zpiisobem jako detect 4 drugs. Pti pozitivnim vysledku testu se prvky zob-
razi modrou barvou srovnatelnou na obalu spreje testu Coca. Detect 4 Drugs
a Coca Test fadime mezi predbézné screeningové testy, stéry lze provadét z obalu

zasilky bez nutnosti jeho naruseni, coZ je vyhodné v piipade vybusné latky.
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Obrazek 9 Coca test — kokain [vlastni]

o Testy NARK jsou urceny k orienta¢ni identifikaci omamnych a psychotropnich la-
tek. NARK testy dokaZou otestovat pevné latky, tablety, prasky, tekutiny a rostlin-
né materialy. Systém NARK vyuziva k identifikaci drog barevnou reakci vzniklou
na zaklad¢ chemické reakce zkoumané latky s pfislusSnym cinidlem (obrazek 10).
Kazdy test obsahuje jedno nebo vice chemickych ¢inidel v ampuli, které zptsobi
zbarveni v pfipad¢, Ze testovana latka je droga. Objevi se piredpokladana barevna
reakce, mliZeme povaZovat za pozitivni vysledek, ale pouze orientacni. Nasledné
musi byt proveden laboratorni rozbor. Systém NARK obsahuje testovaci sacky na

jednotlivé druhy drog.

Obrazek 10 NAKR test — pozitivni Marihuana [vlastni]
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Dal8im moznosti jak 1ze najit navykové latky je pouzitim sluzebniho psa, ktery je vycvicen
k vyhledavani omamnych a psychotropnich latek. Sluzebni pes je schopny najit malé
mnozstvi ndvykové latky nebo i misto, kde v minulosti navykova latka byla. Po nalezeni

znamé latky pes vyda standartni signal k zachytu.

Pti pozitivni kontrole zaméfené na OPL je hlidka povinna informovat operacni stiedisko
Celni spravy CR a vyhotovi zéznam o priibéhu tkonu dle § 36 zakona &. 17/2012 Sb.
V prtipad¢ vécné neptislusnosti piislusnik celni spravy kontraktuje operacni stiedisko Poli-
cie CR a véc preda piislugnikiim Policie CR. Z piipadu se provede fotodokumentace. Pii
pouziti sluzebniho psa se potizuje videozdznam, kde je zaznamendna pozitivni reakce psa

na OPL.
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4 ANALYZA RIZIK MAJICIi VLIV NA BEZPECNOST A OCHRANU
PRISLUSNIKU CELNI SPRAVY

K analyze rizik ohrozujici pfislusniky celni sprdvy a provoz na pozemni komunikaci byla
vybrana skorovaci metoda. Pomoci skorovaci metody jsou uvedeny rizikové faktory ohro-
zujici prislusniky celni spravy a provoz na pozemni komunikaci, na které odpovedi vybra-
ni pfislusnici celni spravy. Jejich odpovédi budou vyhodnoceny a navrzeny opatieni
k snizeni rizik.

Skérovaci metoda s mapou rizik je rozdélena do tii fazi a to na identifikaci rizika, ohod-
noceni rizika a ndsledné navrhy na opatfeni ke snizeni rizika. V této metod¢ se vychazi ze
seznamu nebezpeci ze Ctyt oblasti. Mezi tyto oblasti patii oblast technickd, finan¢ni, per-
sonalni, obchodni. Kazdy rizikovy faktor se hodnoti pomoci moznosti vyskytu a jeho do-
padu prostfednictvim desetibodové stupnice. Rizikovy faktor je porovnatelny nebo méfi-
telny ukazatel pro ur€eni stupnice vyznamnosti rizika. Expertni odhad se provadi metodou
Team Delphi. Vypocet vysledného skore jako aritmeticky primér odhadu jednotlivych
¢lend. Ocenéni rizik provedeme soucinem skore pravdépodobnosti a dopadu a jejich
ohodnoceni je v rozmezi 1-100. V zavéru se stanovi mapa rizik jako dvojrozmérnd mati-
ce ve tvaru bodového grafu. Aby byl piehledné;si zapis identifikace, hodnoceni rizika, na-

vrhi opatfeni ke sniZeni rizika a grafického znazornéni mapy rizik vyuZije tabulky. [20]

4.1 Identifikace rizik ohrozujici prisluSniky celni spravy a provoz
na pozemni komunikaci
V prvni fazi skorovaci metody je identifikace rizik ohrozujici pfisluSnika celni spravy

a provoz na pozemni komunikaci. V tabulce 1 vymezeny rizikové faktory stanoveny

na zakladé zkuSenosti vyskytu poruseni ze strany fidi¢li na pozemni komunikaci.
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Tabulka 1 Rizikové faktory [vlastni]

Poradové Cislo Rizikovy faktor

1. Napadeni celnika

2. Nedodrzeni ptestdvek a doby fizeni

3. Jizda na cizi kartu fidice

4, Nerespektovani pokyni celnika

5. Pieprava nelegalniho zboZzi

6. Neoznaceni piepravy nebezpecnych latek

7. Jizda bez ptredepsanych dokladu

8. Ptetizené vozidlo

9. Nelegalni migrace

10. Neptizptisobeni jizdy povétrnostnim podminkam

4.2 Ohodnoceni rizik ohrozujici prislusniky celni spravy a provoz

na pozemni komunikaci

K ohodnoceni rizik ohroZujici pfislusniky celni spravy a provoz na pozemni komunikaci

jsem si vybrala 10 pfislusnikl celni spravy, ktefi ohodnotili vybrané rizikové faktory dle

svych zkuSenosti. Jejich ohodnoceni bude uvedeno v tabulkdch 2 — 11 a vyplnéné tabul-

ky vybranych ptislusniki celni spravy budou vloZeny v pftilohach II- IX.

Tabulka 2 Ohodnoceni rizikové faktoru €. 1 [vlastni]

. Skore
Kvantrlﬁka.ce. vy- 1 2. | 3 4. | 5. 6. | 7. (priumérné
braného rizika
hodnoty)
Mo;nosl: vyskytu 1 1 6 3 o) 2 1 2,25
(1 min. az 10 max.)
Dopad
(1 min. a 10 max.) ? ? 6 10 ? 10 10 ’
Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 20,25




w
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Tabulka 3 Ohodnoceni rizikové faktoru €. 2 [vlastni]

Moznost viskytu | ¢ 4 |5 | 5 | 4 | 7 |6 | 5 4,86
(1 min. az 10 max.)
Dopad
(1 min. a 10 max.) 3 4 3 2 7 4 6 4 4,38
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 21,29

Tabulka 4 Ohodnoceni rizikové faktoru ¢. 3 [vlastni]

Moznostviskytu 5| 4 | g 1l 4 | s |6 475
(1 min. az 10 max.)
Dopad
(1 min. a 10 max.) > 4 8 8 10 8 7 7 7,13
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 30,3

Tabulka 5 Ohodnoceni rizikové faktoru ¢. 4 [vlastni]

Moznostvyskytu | 5 | 3 | 5 | 3 | 2 | 2 | 2 | 3 2,75
(1 min. az 10 max.)
Dopad
(1 min. a 10 max.) 6 7 > 7 7 8 4 > 6,13
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 16,86

Tabulka 6 Ohodnoceni rizikové faktoru ¢. 5 [vlastni]

Moznost viskytu |5 5 | g 1 g | 3 |6 | 5 | 6 5,5
(1 min. az 10 max.)

Dopad
(1 min. a 10 max.) 7 8 8 10 8 6 8 7 775

Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 42,63




[
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Tabulka 7 Ohodnoceni rizikové faktoru €. 6 [vlastni]

Moznostvyskytu | 3| 3 | 6 | 5 | 2 | 4 |3 | 2 3.5
(1 min. az 10 max.)
Dopad
(1 min. a 10 max.) 8 3 6 6 2 > > 6 3,38
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 18,83

Tabulka 8 Ohodnoceni rizikové faktoru ¢. 7 [vlastni]

Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) 6 > 4 4 4 4 6 > 4,25
Dopad
(1 min.a 10 3 5 2 5 2 5 2 3 3,38
max.)
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 14,37

Tabulka 9 Ohodnoceni rizikové faktoru ¢. 8 [vlastni]

Moznost vyskytu | ¢ | ¢ | g | ¢ |3 | 7 |8 | 7 6,63
(1 min. az 10 max.)
Dopad
(1 min. a 10 max.) 4 4 8 8 8 4 7 6 6,13
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 40,64

Tabulka 10 Ohodnoceni rizikové faktoru ¢. 9 [vlastni]

Moznostvyskytu | | 3 | g | 5 | 2 | 5 |3 | 2 3.5
(1 min. az 10 max.)

Dopad
(I min.a 10 max.) 6 6 8 9 10 | 9 6 7 7,63

Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 26,71
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Tabulka 11 Ohodnoceni rizikové faktoru ¢. 10 [vlastni]

Moznostvyskytu |5\ 5| 3 ] 4 | g | g |6 | 3 3,25
(1 min. az 10 max.) ’
Dopad
(1 min.a 10 2 5 8 7 6 6 8 6 6
max.)
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 19,5

4.3 Mapa rizik

Jednotlivé rizikové faktory ohodnotilo 8 vybranych piislusnikim Celni spravy CR. Tyto
odpovédi byly zavedeny do mapy rizik graf 1. K mapé rizik byla vytvofena legenda jed-
notlivym rizikovym faktorim graf 1.
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Dopad &
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Mainost vyskytu
# MNapadeni celnika

W redadrieni prestavek a doby Fizeni

A Jizda na cizikartu fidice
Merespektovani pokyni celnika

M Prepravaneleganiho zhoi

@ Meoznaceni prepravy nebezpetnych latek
lizda bez pfedepsanych dokladi
Pretizene vozidlo
Melegalnimigrace

MNepfizplsoben jizdy povétrnostnim podminkam

Graf 1 Mapa rizik [vlastni]

4.4 Navrhy na minimalizaci ohroZeni bezpe¢nosti prisluSnikii Celni

spravy CR a provozu na pozemni komunikaci

Na zaklad¢ zjisténych odpoveédi a zavedeni rizikovych faktori do mapy rizik, byly vytvo-
feny navrhy na minimalizaci ohroZeni bezpe&nosti p¥islusnikti Celni spravy CR. Navrhy
byly sefazeny postupné podle ptifazeného Cisla rizikového faktoru od rizikového faktoru 1

az po rizikovy faktor 10. Tyto navrhy jsou zobrazeny v tabulce 10.
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Tabulka 12 Navrhy na minimalizaci rizikovych faktora [vlastni]

Rizikovy
Navrh na minimalizaci ohrozeni
faktor
1. Pravidelny vycvik ptislusniku, diirazné a profesionalni vystupovani
Zvyseni kontrol fidi¢t nakladnich vozidel, vyssi sankce, dodrzovani presta-
2.
vek ze strany fidice, pravidelné skoleni fidict
3. Mensi naroky ze strany firmy, vyssi sankce, zvySovani poc¢tu kontrol organti
Vcasné a zietelné pokyny piislusnikd, reflexivni prvky, spravné pouziti
4.
vystraznych zatizeni
5. Podrobnéjsi kontroly, uzavieni hranic
6. Pravidelné skoleni fidict ADR, vice kontrol zamétenych na prepravu ADR
7. Kontrola dokladi pted zacatkem jizdy, znalost pravnich predpist
Spravné rozmisténi nakladu, ptekontrolovani ndkladu a jeji hmotnosti fir-
8.
mou i fidicem
9 Ptisn€js$i podminky pro migranty, obnoveni hrani¢nich piechodt, zabezpe-
¢eni ndkladu ze strany fidice
SniZeni rychlosti a zvySeni opatrnosti fidiCe, pravidelna kontrola technic-
10.

kého stavu vozidla
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5 ANALYZA SPOJENA S KONTROLOU NAKLADNICH VOZIDEL
NA POZEMNI KOMUNIKACI

K analyze kontrol ndkladnich vozidel na pozemni komunikaci byla pouzita metoda strate-
gického planovani SWOT analyza. Pomoci SWOT analyzy byly identifikovany vnitini
a vn¢jsi stranky metody strategického planovani u kontrol nakladnich vozidel na pozemni
komunikaci. Porovnani vysledkll externi a interni analyzy je zobrazeno v tabulce 15. Po
porovnani vysledka byly vysledky graficky zndzornény na obrazku 12 a nasledné navrzena

opatteni ke zlepSeni kontrol na pozemni komunikaci.

5.1 Aplikace metody SWOT analyza kontroly nakladnich vozidel na po-

zemni komunikaci

V ramci metody SWOT analyzy kontroly nékladnich vozidel na pozemni komunikace

byly identifikovany slabé a silné stranky, ptilezitosti a hrozby (tabulka 13).

Tabulka 13 SWOT analyza kontroly ndkladnich vozidel na pozemni komunikaci. [vlastni]

Silné stranky Slabé stranky
e Profesionalni ptistup e Prili§ mnoho kompetenci kontroluji-
e ZkuSenosti fidice s kontrolou ciho organu
e Znalost zdkont e Malo zkuSenosti
e Skoleni fidi¢t e Neochota spoluprace fidice
e 7Zména kontrolniho stanovisté e Jazykova bariéra

e Nepiipravenost

Prilezitosti Hrozby
e (Odhaleni poruseni pravnich ptredpist e Napadeni celnika
e Predejiti poruseni pravnich predpisii e Agresivita fidice
e Predejiti ohrozeni ucastnikd na po- e Spatné povétrnostni podminky
zemni komunikaci e Snizena viditelnost

e SniZeni vyskytu poruseni e Neuposlechnuti vyzvy

e Nové technické vybaveni




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 43

Pomoci metody SWOT byl analyzovan soucasny stav kontrol ndkladnich vozidel organy
Celni spravy CR (tabulka 14). Cilem této analyzy je odhalit piileZitosti a ohroZeni v okoli
podniku a urcit silné, slabé stranky. Nasledné byla navrzena organizacni a technicka opat-
feni, které by mélo pomoci najit nova feSeni ke zlepSeni problematiky s kontrolou vozidel
na pozemni komunikaci a snizit slabé stranky. U slabych stranek a prilezitosti se pouziva
kladna stupnice od 1 do 5 hodnoty, ¢islo 5 znamena nejvyssi spokojenost, naopak cislo 1

nejnizsi spokojenost. U slabych stranek a hrozeb se pouziva zaporna hodnota od -1 do -5,
analyzy je vypocéteno z vahy a hodnoceni. Vaha je hodnota diilezitosti kazdé polozky
v dané kategorii a soucet vah v kategorii se musi rovnat 1. Vysledna hodnota urcuje, zda

problematika je vyhodna, pokud Cislo je kladné a nevyhodnd, pokud ¢islo je zaporné.

Tabulka 14 Vyhodnoceni SWOT analyzy [vlastni]

Silné stranky Vaha Hodnoceni Celkem
Profesionalni ptistup 0,3 5 1,5
ZkuSenosti fidi¢e s kontrolou 0,1 3 0,3
Znalost zakont 0,3 4 1,2
Skolent fidi¢t 0,1 4 0,4
Zména kontrolniho stanovisté 0,2 2 0.4
Soucet 3,8
Slabé stranky
PfiliS mnoho kompetenci kontrolujiciho 0,2 -3 -0,6
organu
Malo zkusSenosti 0,3 -4 -1,2
Neochota spoluprace fidice 0,1 -5 -0,5
Jazykova bariéra 0,1 -2 -0,2
Nepfipravenost 0,3 -4 -1,2
Soucet -3,2
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Tabulka 14 Vyhodnoceni SWOT analyzy (pokra¢ovani tabulky) [vlastni]

PrileZitosti

Odhaleni poruSeni pravnich ptredpist 0,3 5 1,5

Ptedejiti poruSeni pravnich piedpist 0,2 4 0,8

Predejiti ohrozeni ucastniki na pozemni 0,2 5 1

komunikaci

Snizeni vyskytu poruseni 0,2 3 0,6

Nové technické vybaveni 0,1 2 0,2
Soucet 4.1

Hrozby

Napadeni celnika 0,3 -4 -1,5

Agresivita fidice 0,2 -4 -0,8

Spatné povétrnostni podminky 0,1 -2 -0,2

Snizena viditelnost 0,1 -2 -0,2

Neuposlechnuti vyzvy 0,3 -3 -0,9
Soucet -1,8

Interni 0,6

Externi 2,3

Celkem 2.9

5.2 Grafické vyjadieni SWOT analyzy

Vyhodnoceni SWOT analyzy strategického planovani je vyjadreno graficky na grafu 2,
kde jsou zobrazeny soucty jednotlivych kategorii a vysledky internich a externich stranek.
Z vysledki, lze ziskat kvalitativni informace, které zhodnoti uroven jejich vzajemného
stietu. Z grafu vyplyva, Ze vysledek je strategie spojenectvi (odstranéni slabych stranek

vyuzitim spojenectvi).
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w
1

—B— Slabé stranky
Silné stranky
+— PfileZitosti
Hrozby

—0—Vysledek

Graf 2 Vysledny graf [vlastni]

5.3 Navrhy na opatieni ke zlepSeni kontrol na pozemni komunikaci

Ze slabych stranek je zifejmé, ze zavisi na lidském faktoru, zda kontrola na pozemni komu-
nikaci prob¢hne s pozitivnim nebo naopak s negativnim vysledkem. Pokud dojde
k negativnimu vysledku, vZzdy dojde k selhani lidského faktoru, bud’ to nepfipravenosti
anebo nedodrzeni zakonu, piedpisii nebo nafizeni. Témto pfi¢inam lze piedchazet sebe-
vzdélanim, rozSifovani si znalosti a sledovanim zmén v zakonech, pfedpisech a natize-
nich. Negativnim hrozbam lze celit na cestach kazdy den bud’ to pfirodnimi vlivy anebo
agresivnimi nespolupracujicimi fidi¢i. Firmy Casto nuti fidic¢e, aby ptekracovaly povolené
doby fizeni nebo pouzivali cizi karty fidi¢e z divodl v€asného doruceni piepravovaného
zbozi. Tim padem pak fidici jezdi unaveni, vyCerpani, nedokaZi se naplno vénovat fizeni
vozidla a kazda kontrola je obtézuje a zdrZuje. Proto jsou nutné €astéjsi kontroly dodrzo-
vani doby fizeni, bezpecnostnich piestavek a doby odpocinku. Také by méli byt piisné;si
pokuty jak pro fidice, tak pro firmu. Tim by nedochdzelo k poruseni zdkont, predpisii
anafizeni a fidi¢i by nebyli tak unaveni a neohrozovali by svym agresivnim chovanim

ostatni U€astniky provozu na pozemni komunikaci.
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ZAVER

V bakalarské praci je rozebirdn postup celni spravy pii kontrole nakladnich vozidel
na pozemni komunikaci. Jsou uvedeny pravni piedpisy, podle kterych se provadéji kontro-
ly. Pro usnadnéni kontroly a zefektivnéni prace pii kontrole se pouzivaji razné technické

prosttedky, které jsou uvedeny v této praci. V teoretické ¢asti jsou uvedeny kompetence

celni spravy na pozemni komunikaci a uvedené kompetence jsou charakterizovany.

Cilem praktické casti je analyzovat rizikového faktory pti provadénych kontrolach a rizi-
kové faktory na pozemni komunikaci. Na zacatku praktické ¢asti je popsan zpiisob zasta-
veni vozidel a nasledné jsou kontroly rozd€leny a charakterizovany podle toho, na co jsou
zaméteny. Kazda kontrola je jind, zalezi na pfepravovaném zboZi, druhu piepravy a fidici
vozidla. Dillezitym faktorem pfi kontrole hraje roli lidsky faktor, jak ze strany kontroluji-
ciho, tak ze strany kontrolovaného. Za pomoci skoérovaci metody byly charakterizované
rizikové faktory vyhodnoceny ¢iselnou stupnici. Po charakterizovani vybranych kontrol
z praktickych zkuSenosti a znalosti byla provedena analyza rizik majici vliv na bezpec-
nost a ochranu piislusniki celni spravy CR. Vybrana rizika byla ddna osmi piislusnikiim
celni spravy, ktefi ohodnotili moznost vyskytu a jejich dopad. Pomoci skérovaci metody
s mapou rizik byly vyhodnoceny rizikové faktory hrozici na pozemni komunikaci pii sil-
ni¢ni kontrole. Z vysledkl vybranych pfislusnikl celni spravy u kazdého rizikového fak-
toru byly vysledné hodnoty zprimérovany a zavedeny do mapy rizik. Nasledné na vyhod-
nocené rizikové faktory byly navrzeny opatfeni ke kazdému rizikovému faktoru zvIast,
aby bylo co nejvice mozno eliminovat vyskyt rizikovych faktorti a nedoslo k ohrozeni

ucastniku na pozemni komunikaci.

V bakalafské praci byla provedena metoda strategického planovani spojena s kontrolou
nakladnich vozidel na pozemni komunikaci. Za metodu strategického planovani byla pou-
zita SWOT analyza, kde byly identifikovany slabé¢, silné stranky, ptileZitosti a hrozby. Za
pomoci SWOT analyzy byla vyhodnocena védhu a hodnoceni. Kazdéa kategorie byla vy-

hodnocena zvlast. Ze zjisténych vysledkl byla navrZena opatieni k jejich minimalizaci.

VétSina moznosti sniZeni rizik je zavisla na lidském faktoru, ktery nelze doptedu predvidat

a kazda kontrola je jina.

Navrzend opatieni v mé bakalatské praci vedou ke snizeni vyskytd danych rizik.
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PRILOHA P I: STATISTIKAV SYSTEMU ELEKTRONICKEHO
MYTNOHO A CASOVEHO ZPOPLATNENI ZA ROK
2018

Statistika kontrolni éGinnosti v systému elekironického mytného za celou CR v roce 2018
Podet zjisténgeh | mu;f‘f:h";f:::hmm Vyie uboZenych

Meésice poruieni pravoich L . blokovych pokut v

piedpisii Fizeni na I'I:II.S-FI'IE prisluime korunsch
celni arady

Leden 2 182 341 | 344 650
Unor 1 744 226 | 546 300
Biezen 1 SE2 250 | TT0 450
Duben 1 #41 278 | 724 THO
Eowiten 1 #E1 242 | T 620
Cerven 1 379 248 1 T3 350
Cervenec 1712 250 | il 255
Srpen 1972 279 | 547 S0
Lafi 1 542 247 | 743 250
Rijen 2022 194 | Bl S0
Listopad 1 945 212 1 941 550
Prosmec 12 101 | 2400 T
Celkem 11 335 1 968 20 930 345

Statistika kontrolni éinnosti v systémuo éasového zpoplatnéni za celon CR v roce 2018

Podet zjisténych recelpripeee Vyie uboZenych
Meésice poruieni pravoich p-n_smu.p-r:n].'cl.l Itt_spr_m‘mn:!u blokovych pokut v
pedpisii Fizeni na I'I:II.S-FI'IE prisluime korunsch
celni nrady

Leden 1 150 i 1 250 700
Unor 1 422 13 1 935 900
Biezen 1 396 ] 1 530 300
Duben 1 307 i 1 431 330
Eoviten 1 355 E | 459 350
Cerven 1 199 4 1 343 250
Cervenec 1 Hik4 11 2 (67 500
Srpen 1250 7 1 413 300
Lafi 10749 4 1 170 1)
Rijen 974 4 1 (M35 G
Listopad 912 2 SR R
Prosimec 625 2 ilvd 750
Celkem 14 978 T4 16 Jidd 930

Obrazek 11 Statistika v systému elektronického mytného a ¢asového zpoplatnéni

v roce 2018 [19]



PRILOHA P 11: OHODNOCENI RIZIK PRiSLUSNIK CISLO 1
Analyza rizik ohroZujici prisluSnika celni spravy a provoz na pozemni komunikaci
Datum hodnoceni: 22.2.2019

Pracovisté: Celni ufad pro Zlinsky kraj

U kazdého rizikového faktoru se ve skorovaci metodé hodnoti, jak moznost vyskytu rizi-
kového faktoru, tak jeho dopad prostiednictvim desetibodové stupnice, kdy hodnota 1 je

minimalni a hodnota 10 maximalni.

Poradové MoZnost
Tt Rizikovy faktor viskytu Dopad
1. Napadeni celnika 1 9
2. Nedodrzeni ptestavek a doby fizeni 6 5
3. Jizda na cizi kartu fidice 5 5
4. Nerespektovani pokynii celnika 2 6
5. Pieprava nelegalniho zbozi 7 7
6. Neoznaceni piepravy nebezpecnych latek 3 8
7. Jizda bez ptedepsanych dokladt 6 3
8. Ptetizené vozidlo 8 4
9. Nelegalni migrace 2 6
. Neptizptisobeni jizdy povétrnostnim pod- 5 5
minkam




PRILOHA P 11I: OHODNOCENI RIZIK PRISLUSNIK CiSLO 2
Analyza rizik ohroZujici prisluSnika celni spravy a provoz na pozemni komunikaci
Datum hodnoceni: 22.2.2019

Pracovisté: Celni ufad pro Zlinsky kraj

U kazdého rizikového faktoru se ve skorovaci metodé hodnoti, jak moznost vyskytu rizi-
kového faktoru, tak jeho dopad prostiednictvim desetibodové stupnice, kdy hodnota 1 je

minimalni a hodnota 10 maximalni.

Poradové MoZnost
Tt Rizikovy faktor viskytu Dopad
1. Napadeni celnika 1 9
2. NedodrzZeni ptestavek a doby fizeni 4 4
3. Jizda na cizi kartu fidice 4 4
4. Nerespektovani pokynii celnika 3 7
5. Pieprava nelegalniho zbozi 7 8
6. Neoznaceni piepravy nebezpecnych latek 3 5
7. Jizda bez ptedepsanych dokladi 5 5
8. Ptetizené vozidlo 6 4
9. Nelegalni migrace 3 6
. Nepftizplsobeni jizdy povétrnostnim pod- 5 5
minkam




PRILOHA P IV: OHODNOCENI RIZIK PRISLUSNIK CiSLO 3
Analyza rizik ohroZujici prisluSnika celni spravy a provoz na pozemni komunikaci
Datum hodnoceni: 24.2.2019

Pracovisté: Celni ufad pro Zlinsky kraj

U kazdého rizikového faktoru se ve skorovaci metodé hodnoti, jak moznost vyskytu rizi-
kového faktoru, tak jeho dopad prostiednictvim desetibodové stupnice, kdy hodnota 1 je

minimalni a hodnota 10 maximalni.

Poradové MoZnost
Tt Rizikovy faktor viskytu Dopad
1. Napadeni celnika 6 6
2. NedodrzZeni ptestavek a doby fizeni 5 3
3. Jizda na cizi kartu fidice 8 8
4. Nerespektovani pokynii celnika 5 5
5. Pieprava nelegalniho zbozi 10 8
6. Neoznaceni piepravy nebezpecnych latek 6 6
7. Jizda bez ptedepsanych dokladi 2 2
8. Ptetizené vozidlo 8 8
9. Nelegalni migrace 6 8
. Nepftizplsobeni jizdy povétrnostnim pod- ; 5
minkam




PRILOHA P V: OHODNOCENI RIZIK PRiISLUSNIK CiSLO 4
Analyza rizik ohroZujici prisluSnika celni spravy a provoz na pozemni komunikaci
Datum hodnoceni: 26.2.2019

Pracovisté: Celni utad pro Olomoucky kraj

U kazdého rizikového faktoru se ve skorovaci metodé hodnoti, jak moznost vyskytu rizi-
kového faktoru, tak jeho dopad prostiednictvim desetibodové stupnice, kdy hodnota 1 je

minimalni a hodnota 10 maximalni.

Poradové MoZnost
Tt Rizikovy faktor viskytu Dopad
1. Napadeni celnika 3 10
2. NedodrzZeni ptestavek a doby fizeni 2 2
3. Jizda na cizi kartu fidice 1 8
4. Nerespektovani pokynii celnika 3 7
5. Pieprava nelegalniho zbozi 6 10
6. Neoznaceni piepravy nebezpecnych latek 5 6
7. Jizda bez ptedepsanych dokladi 4 5
8. Ptetizené vozidlo 6 8
9. Nelegalni migrace 5 9
. Nepftizplsobeni jizdy povétrnostnim pod- A .
minkam




PRILOHA P VI: OHODNOCENI RIZIK PRISLUSNIK CiSLO 5
Analyza rizik ohroZujici prisluSnika celni spravy a provoz na pozemni komunikaci
Datum hodnoceni: 27.2.2019

Pracovisté: Celni ufad pro Zlinsky kraj

U kazdého rizikového faktoru se ve skorovaci metodé hodnoti, jak moznost vyskytu rizi-
kového faktoru, tak jeho dopad prostiednictvim desetibodové stupnice, kdy hodnota 1 je

minimalni a hodnota 10 maximalni.

Poradové MoZnost
Tt Rizikovy faktor viskytu Dopad
1. Napadeni celnika 2 9
2. NedodrzZeni ptestavek a doby fizeni 4 7
3. Jizda na cizi kartu fidice 1 10
4. Nerespektovani pokynii celnika 2 7
5. Pieprava nelegalniho zboZzi 3 8
6. Neoznaceni piepravy nebezpecnych latek 2 2
7. Jizda bez ptedepsanych dokladi 4 2
8. Ptetizené vozidlo 3 8
9. Nelegalni migrace 2 10
. Nepftizplsobeni jizdy povétrnostnim pod- 5 ‘
minkam




PRILOHA P VII: OHODNOCENI RIZIK PRISLUSNIK CiSLO 6
Analyza rizik ohroZujici prisluSnika celni spravy a provoz na pozemni komunikaci
Datum hodnoceni: 27.2.2019

Pracovisté: Celni ufad pro Zlinsky kraj

U kazdého rizikového faktoru se ve skorovaci metodé hodnoti, jak moznost vyskytu rizi-
kového faktoru, tak jeho dopad prostiednictvim desetibodové stupnice, kdy hodnota 1 je

minimalni a hodnota 10 maximalni.

Poradové MoZnost
Tt Rizikovy faktor viskytu Dopad
1. Napadeni celnika 2 10
2. NedodrzZeni ptestavek a doby fizeni 7 4
3. Jizda na cizi kartu fidice 4 8
4. Nerespektovani pokynii celnika 2 8
5. Pieprava nelegalniho zbozi 6 6
6. Neoznaceni piepravy nebezpecnych latek 4 5
7. Jizda bez ptedepsanych dokladi 4 5
8. Ptetizené vozidlo 7 4
9. Nelegalni migrace 5 9
. Nepftizplsobeni jizdy povétrnostnim pod- 5 ‘
minkam




PRILOHA P VIII: OHODNOCENI RIZIK PRISLUSNIK CiSLO 7
Analyza rizik ohroZujici prisluSnika celni spravy a provoz na pozemni komunikaci
Datum hodnoceni: 27.2.2019

Pracovisté: Celni ufad pro Zlinsky kraj

U kazdého rizikového faktoru se ve skorovaci metodé hodnoti, jak moznost vyskytu rizi-
kového faktoru, tak jeho dopad prostiednictvim desetibodové stupnice, kdy hodnota 1 je

minimalni a hodnota 10 maximalni.

Poradové MoZnost
Tt Rizikovy faktor viskytu Dopad
1. Napadeni celnika 1 10
2. NedodrzZeni ptestavek a doby fizeni 6 6
3. Jizda na cizi kartu fidice 5 7
4. Nerespektovani pokynii celnika 2 4
5. Pieprava nelegalniho zbozi 5 8
6. Neoznaceni piepravy nebezpecnych latek 3 5
7. Jizda bez ptedepsanych dokladi 6 2
8. Ptetizené vozidlo 8 7
9. Nelegalni migrace 3 6
. Nepftizplsobeni jizdy povétrnostnim pod- ¢ 5
minkam




PRILOHA P IX: OHODNOCENI RIZIK PRISLUSNIK CiSLO 8
Analyza rizik ohroZujici prisluSnika celni spravy a provoz na pozemni komunikaci
Datum hodnoceni: 27.2.2019

Pracovisté: Celni ufad pro Zlinsky kraj

U kazdého rizikového faktoru se ve skorovaci metodé hodnoti, jak moznost vyskytu rizi-
kového faktoru, tak jeho dopad prostiednictvim desetibodové stupnice, kdy hodnota 1 je

minimalni a hodnota 10 maximalni.

Poradové MoZnost
Tt Rizikovy faktor viskytu Dopad
1. Napadeni celnika 2 9
2. NedodrzZeni ptestavek a doby fizeni 5 4
3. Jizda na cizi kartu fidice 6 7
4. Nerespektovani pokynii celnika 3 5
5. Pieprava nelegalniho zbozi 6 7
6. Neoznaceni piepravy nebezpecnych latek 2 6
7. Jizda bez ptedepsanych dokladi 5 3
8. Ptetizené vozidlo 7 6
9. Nelegalni migrace 2 7
. Nepftizplsobeni jizdy povétrnostnim pod- ; ‘
minkam




