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ABSTRAKT

Bakalatska prace se zabyva problematikou bezpecnosti leteckého provozu. Prace je rozde-
lena na teoretickou a praktickou cast. Teoretickd ¢ast seznamuje s problematikou bezpec-
nosti leteckého provozu jako celku. V teoretické ¢asti jsou postupné predstaveny vyznamné
organy, instituce a zakony ¢i nafizeni, kterymi je bezpecnost leteckého provozu fesena. Prak-
tické Cast se poté zabyva bezpecnostni problematikou fiktivniho letisté. V ramci praktické
¢asti je letist€ navrzeno a popsano a nasledné zanalyzovany hrozby, které se na tomto letisti

vyskytuji. Poté je proveden navrh k minimalizaci téchto hrozeb.

Kli¢ova slova: letecka doprava, letisté, bezpecnost, ochrana, zabezpe€eni, organizace

ABSTRACT

The bachelor thesis deals with the issue and problematics of air traffic safety. The thesis is
divided into theoretical and practical part. The theoretical part introduces the issue of air
traffic safety as a whole. In the theoretical part there are introduced significant authorities,
institutions, laws and regulations used to deal with air traffic safety. The practical part then
deals with security issues of a specific airport. In the practical part the airport is described
including analyses of threats that can occur at this airport. Then a proposal of changes in

airport safety is made to minimize these threats.

Keywords: air traffic, airport, safety, protection, security, institutions
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UvVOoD

Bakalatska prace se bude zabyvat problematikou bezpecnostnich opatieni v letecké doprave
a bezpecnosti letového provozu jako takového. Divodem zaobirani se oborem letectvi
a s nim provazanymi bezpecnostnimi otazkami je, ze se jednd o obor velmi specificky
a zajimavy a zaroven velmi slozity na problematiku jeho bezpec¢nosti, jak z hlediska provoz-
niho, co se tyCe letadel a dalSich Iétajicich zafizeni, tak i na problematiku zabezpeceni pasa-
zéru, kteii vyuzivaji letectvi ke své preprave.

Bezpecnost leteckého provozu se ptfitom vyviji pomérné rychle a dynamicky, jelikoZz se jeji
vyznam v poslednich letech zvySuje. Diky tomu pfichazeji stale dokonalejsi technologie jak
zabezpecenti letist’, tak zabezpeceni samotnych letadel. Ruku v ruce s timto vyvojem se ne-
ustale zpfisiuji pozadavky, které jsou na provozovatele letist, provozovatele letadel a le-
tecké vyrobce kladeny ze strany jednotlivych statli, dozorovych organi a leteckych uradi.
Letecké odvétvi, veetné jeho bezpecnostni slozky, se tak stava jakymsi uzavienym svétem,
ktery se vyviji viceméné samostatn¢ a bez zasadnich vlivli z ostatnich pfepravnich obord.
Diky tomu si pro vefejnost zachovava jisty punc tajemna. Zaklady jeho bezpecnostni slozky

pritom budou ¢asteéné odhaleny prave v této bakalarské praci.

Bezpecnostni prvky v oblasti letectvi jsou pfitom definovany vétSinou jednotlivymi ttady,
které na bezpe€nost v tomto oboru dohlizeji. V praci budou pfedstaveny pro nas nejvyznam-
né&jsi organizace, které takto Cini jak na Grovni nérodni, tak nadnarodni. Zainteresované or-
gany a Urady pfitom tvofi tak zvanou leteckou legislativu, kterd jasné€ definuje pozadavky na
zabezpeceni ucastnikl nejen letového provozu, ale i vefejnosti, kterd by mohla byt leteckym

provozem ohroZena na zemi.

Specifickou kapitolou je poté zabezpeceni letist' a pasazérii, kteti se na letiStich pohybuji.
Z pohledu této prace se jednd predevSim o zabezpeceni perimetru letisté jako celku tak, aby
se nedostaly nepovolané osoby na plochu letist¢ a bylo zamezeno moznosti zpusobit Skodu
na letadlech. Déle je to zabezpeceni bezpecnosti na letiStich béhem procesu odbavovani pa-
sazérti na letiStich takovym zplsobem, aby nebyli ohroZeni mimotfadnymi udalostmi, pfi-
padné teroristickymi akty. Tteti soucasti zabezpeceni letiSt’ a pasazérii je zabezpeceni vstupu
do letadel a potazmo mezinarodniho prostoru takovym zpisobem, aby nemohlo dojit ke

vniknuti nechténé osoby piipadné osoby s teroristickymi zdméry do prostoru letadla.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 10

Jednotlivé soucasti bezpecnosti leteckého provozu budou popsany v teoretické Casti baka-
larské prace.

Cilem prace pfitom neni kompletné rozkryt problematiku bezpecnosti letového provozu.
Jedna se totiz o tak rozvinutou a komplexni problematiku, ze neni fakticky mozné ji celou
detailné popsat a osvétlit v takto omezeném textovém rozsahu. Zaroven ne-vSechny soucasti
zabezpeceni jsou normalnim zpisobem dostupné, jelikoz podléhaji jisté mife utajeni. Na
druhou stranu by prace méla piinést zadkladni ploSny ndhled na to, jakym zplisobem a na

jakych urovnich je problematika letového provozu fesena.

T4

V navaznosti na jednu z vyznamnych slozek bezpecnosti letového provozu se prakticka cast
této prace zabyva navrhem zabezpeceni fiktivniho mensiho mezinarodniho letisté takovym
zpusobem, aby na ném byla minimalizovana rizika nestandardnich udélosti a zaroveil bylo

v souladu s dostupnymi ptedpisy a normami.
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I. TEORETICKA CAST
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1 HISTORICKY VYVOJ BEZPECNOSTNI PROBLEMATIKY A
PROTIPRAVNICH CINU V LETECTVI

Leteckd doprava je dnes znama jako nejefektivnéjsi zplisob prepravy cestujicich na vétsi
vzdalenosti. Je velmi pohodlna a rychléd a Casto také slouzi jako jedina moznost piepravy
0sob nebo materialu na mista, ktera jsou jinymi dopravnimi prostfedky nedostupna. Letecka
nych letadel a jejich techniky se neobesel bez riznych leteckych nehod, jejichz pti¢inou bylo
prave selhani techniky, chyba lidského faktoru, neptizen pocasi, nebo jiné nezadouci jevy.
Leteck4 nehoda je Casto spojena s vaZznymi nasledky. Specifickou podminkou letu je, kdy
vzduch nese velkou tihu letadla, a to i pfi obCasnych obtiznych manévrech letadla. Letadla
se  konstruuji  tak, aby  ziskali = schopnost udrzet se ve  vzduchu
a aby se primarné snizila moznost vzniku poruchy za letu. Déle piloti absolvuji vycvik s vel-
kym dlrazem na bezpecnost letu. Diky statistikam je ziejmé, Ze 1étani je stale jeden z nej-
bezpec¢néjSich zptusobi prepravy. Piesto vSak ve svété dochazi neustale k leteckym kata-

strofam. Hlavni diivody, pro¢ se letecké katastrofy fadi v médiich vzdy mezi hlavni zpravy,

jsou piedevsim jejich dramatické néasledky.

Leteckd doprava je také zndma jako jeden z hlavnich rystt moderni zdpadni civilizace a diky
tomu je také ter€em teroristll, krimindlnik® a jinych psychicky narusenych osob. Historie
terpretovat jako vedeni valky jinymi prosttedky, ¢asto jako odpoveéd na usp€sné vojenskeé ¢i
bezpecnostni operace proti aktivitdm separatistickych ¢i teroristickych skupin. Ziskat spo-
lehliva statistickd data o protipravnich ¢inech v civilnim letectvi je pomérn¢ obtizné. Nejve-
rohodnégj$im ukazatelem jsou statistick¢ udaje ICAO (International Civil Aviation Orga-
nisztion) v prekladu Mezindrodni organizace pro civilni letectvi, dale jen ICAO. V tabulce
1 je tak zndzornén statisticky prehled pficin vzniku nehody v letech 1990-2011, a to z hle-

diska protipravnich ¢ind.

Clenské staty ICAO, coz jsou prakticky viechny zemé svéta, maji dle Mezinarodni umluvy
o civilnim letectvi povinnost veskeré protipravni ¢iny na tstiedi ICAO hlésit. ICAO zpraco-
vala na svych zabezpecenych internetovych strankach formulate, na kterych maji byt hlaseni
podavana, presto ne vSechny takové udalosti hlaSeny jsou. Pravidelné ro¢ni zpravy dokla-
daji, Ze o spoust¢ ptipadil se organizace dozvida z otevienych zdrojl, anebo takovou zpravu

ani neobdrzi, a to zejména z méné rozvinutych zemi svéta.
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Tabulka 1: Statisticky ptehled pfi¢in vzniku nehod v letech 1990-2011.[2], [4]

=] - ' (- '
.é ;g § é E .g ;g % _)g é ;&
&g S 3 = S8 g7 a&°
1990 36 20 12 1 0 1 1 145 137
1991 15 7 5 1 0 0 1 2 7
1992 10 6 2 1 0 0 0 123 10
1993 48 30 7 3 0 0 3 38 112
1994 43 22 5 4 0 2 5 57 51
1995 17 3 2 0 0 2 5 2
1996 22 3 12 4 0 0 3 159 134
1997 15 6 5 2 0 1 1 2 4
1998 17 11 2 1 0 0 2 41
1999 14 11 2 0 0 0 0 3 4
2000 30 12 8 1 0 0 5 50 58
2001 24 7 2 7 4 0 0 3217 3525
2002 40 2 8 24 2 1 1 14 186
2003 35 3 5 10 0 4 9 77 20
2004 16 1 4 2 2 3 3 8 91
2005 6 2 0 2 0 0 2 60 3
2006 17 1 3 4 0 1 8 27 22
2007 22 4 2 2 3 0 11 33 18
2008 23 1 6 3 0 0 13 31 11
2009 25 5 3 1 0 0 14 4 3
2010 14 0 1 1 0 1 11 13 6
2011 6 0 2 0 0 1 3 152 35
Celkem 493 163 99 76 11 15 98 4221 4460

1.1 Historie rozvoje letectvi

Pravdou je, Ze spousta prvnich pokust o let letadlem, které bylo t€zsi, nez samotny vzduch
nedopadlo dobfe a Casto skoncilo katastrofou s fatalnimi nésledky. Neuspéch byl zapficinén
Spatnymi technickymi parametry konstruovanych letadel, které netvoftily potfebnou vztlako-
vou silu. I pfes prvni uspésné lety motorovych letadel, které se konaly zejména na americ-
kém tizemi, nezaujala Amerika vedouci pozici v letectvi, a to kvili nezdjmu americkych
podnikatelti o relativné€ nebezpecny dopravni prostiedek. V té dobé na sebe aktivitu ptevzala

Evropa, a diky této skutecnosti se v Patfizi roce 1910 odehrala prvni dilezitd konference
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k problematice mezinarodniho prava v letectvi. Konference se tenkrat zucastnilo 18 evrop-
skych zemi a koncepce mezinarodni dohody se orientovala do tfi smérii: narodni znaceni

letadel a jejich registrace, charakteristik letadel a letecké dopravy. [1]

Vyrazny technicky pokrok v letectvi piinesl az prubéh prvni svétové valky. Prokazala se
zejména schopnost nové se vyvijejicich letadel, rychlého a bezpecného presunu zbozi
a cestujicich na del$i vzdalenosti. Soucasné vSak prubéh prvni svétové valky ukézal i nega-
tivni stranky letectvi a tim také naznacil nutnost vytvofit nad procesem rozvoje tohoto roz-
vijejiciho se zpisobu dopravy urcity mezinarodni dohled. V roce 1919 pak vznikla Mirova
konference v Patizi (Paris Peace Conference), kde byla postavena do popiedi zejména mys-

lenka nutnosti mezinarodni spoluprace v letectvi (naptiklad linka Patiz — Londyn). [1]

1.2 Historie protipravnich ¢ini v letectvi na naSem uizemi

Historie ¢eského civilniho letectvi je bohatd na protipravni ¢iny. Hlavni zasluhu na tom ma
predevsim totalitni rezim, ktery neumoznoval obaniim vycestovat ze zemé. Nezakonné ¢iny
v civilnim letectvi se ndm nevyhybaly ani po roku 1989. V roce 1991 se pokusil o unos
mlady ucenl ze Slovenska, v roce 1995 stfilel na leti§ti Ruzyné po bezpec¢nostnich pracovni-
cich psychicky nevyrovnany obcan Ukrajiny, v roce 2006 doslo pod zkratovitym jednanim
podnapilého cestujiciho k obdobnému piipadu. Kromeé toho se za poslednich dvacet let re-
gistruje nékolik piipadii ohlaseni bomby. Diky témto udalostem neni Ceska republika viigi

protipravnim ¢iniim lhostejna a ma nastavena striktni bezpecnostni opatieni. [2]

1.2.1 Charakteristika leteckych nehod

Pro posouzeni provozni bezpe€nosti letecké dopravy slouzi urcité faktory. Ty na jedné strané
definuji charakter incidentu, ktery ovlivnil bezpecnost letu, ale let probehl bez jakychkoliv
disledkl na zdravi, ztrat Zivota cestujicich, nebo Skod na majetku letecké spole¢nosti nebo
obyvatelstva. Jedna se bud’ o chybnou lidskou ¢innost, nebo nespravnou ¢innost leteckych
a pozemnich zafizeni v leteckém provozu, jeho fizeni a zabezpeceni, jejichZ disledky vSak
zpravidla nevyzaduji pfedcasné ukonceni letu. Incidenty se rozdéluji na podle pficin na le-
tové, technické, v fizeni letového provozu, v zabezpecovaci technice a jiné. Mezi pficiny
incidentii se zahrnuji 1 pfirodni jevy (vyboje elekttiny, stiety s ptaky). Druh incidentd zpra-

covava ICAO k realizaci preventivnich opatieni. [1]

Na druhé strané jde o faktory charakterizujici skutecnou leteckou nehodu LN tj. udalost

spojenou s provozem letadla, u niZ doslo od doby, kdy jakakoliv jina osoba nastoupila
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na palubu letadla s imyslem vykonat let, do okamziku, kdy v§echny takové osoby leta-

dlo opustily, k:

1. usmrceni nebo vaznému poskozeni zdravi téchto osob nasledkem:

- pfitomnosti v letadle,

- ptimého kontaktu s jakoukoliv ¢asti letadla, v¢etné Casti, které se od letadla od-

delily,

- pisobenim proudu plynti vytvofenym letadlem,

2. uplnému zniceni nebo poskozeni letadla tak, ze jeho oprava neni mozna ani tcelna,

3. situaci, kdy je letadlo nezvéstné, nebo je na nepfistupném miste,

4. situaci, kdy letadlo docasné ztratilo zpusobilost k letu v disledku poskozeni nebo

poruchy, kterd ovlivnila pevnost konstrukce, vykon, nebo letové charakteristiky le-

tadla.

Rozdil mezi incidentem a leteckou nehodou je v nasledcich.

Rozsah a pficiny leteckych nehod 1300 civilnich letadel, u kterych zndme pfic¢inu nestésti,

ke kterym doslo od roku 1950 do roku 2008, jsou uvedena v Tabulce 2. Do tabulky nejsou

zahrnuta letadla s méné nez 10 lidmi na palubé, vojenské a soukroma letadla a vrtulniky.[1]

Tabulka 2: Rozsah a pti¢iny leteckych nehod v jednotlivych desetiletich v % [1]

Ptic¢ina nehody 1950/60 | 1960/70 | 1970/80 | 1980/90 | 1990/00 | 2000/10 | Cel-
kem

Chyba zplsobena pi- | 40 32 24 25 27 25 29
lotem
Chyba pilota/Vliv po- | 11 18 14 17 21 17 16
Casi
Chyba pilota/ Mecha- | 7 5 4 2 4 3 4
nicka zavada
Chyba pilota celkem | 58 57 42 44 53 45 50
Chyba zptisobena ji- | 0 8 9 6 8 9 7
nou osobou
Pocasi 16 10 13 15 9 8 12
Mechanickd zavada 21 20 23 21 21 28 22
Akty nasili v letectvi | 5 5 11 13 10 9 9
Jind pficina 0 2 2 1 0 1 1

Pti¢ina nehody vyjadiena v tabulce jako chyba zplisobena pilotem v dasledku vlivu pocasi

udava pomér leteckych nehod zavinénych pilotem, avSak s uvazenim vlivu pocasi. Pfiina

nehody ,,chyba zplisobena pilotem/mechanicka zdvada* udava pomér leteckych nehod zavi-

nénych pilotem, jejichZ pficina byla ovlivnéna n&jakou mechanickou poruchou. Polozka



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 16

»chyba pilota celkem* zahrnuje rozsah vSech tii pfi¢in nehod zptsobenych pilotem, které
bud’ piimo, anebo nepfimo souviseji s pofasim, ¢i mechanickou poruchou. Z tabulky vy-

plyva, Ze selhani lidského faktoru je dlouhodobou ptic¢inou 60-80 % leteckych nehod. [1]

1.2.2 Vybrané priklady leteckych nehod z minulosti

Prvni komer¢né¢ vyrabény dopravni (proudovy) letoun de Havilland Comet byl vyroben
v roce 1951. Brzy po zavedeni do praxe zacalo dochazet k tragickym udélostem diky una-
vovému lomu kovového materidlu na letounu. V roce 1952 doslo ke ztraté ovladatelnosti
pilotem pii vzletu v Karaci (Pakistan) a nasledné jeho padu. Prvni fatdlni katastrofa proudo-
vého letadla si vyzadala 5 obéti posadky a 6 obéti z fad cestujicich na palubé. K padu doslo
v disledku ztraty vztlaku na nabézné hran¢ kiidla. Profil kiidla byl upraven, avsak ani to
nezabranilo roku 1953 dal$imu péadu na letisti Calcutta (Indie). Nehodu neptezilo 43 cestu-
jicich a ptic¢inou byl poskozeny trup letadla v misté nevhodné fesSené¢ho okénka. Poté letouny
byly stazeny z provozu a dukladné ptekonstruovany. Takto upravené letouny byly znaceny

jako Comet 4 a byly tspé$né provozovany vice jak 30 let.

Jedna z nejtragictéjSich nehod se stala spolecnosti Japan Airlines v roce 1985 v Tokiu.
Z 524 cestujicich na palubé letadla Boeing 747SR pfezili jen 4 cestujici. Pfi¢inou nehody se
stala chyba lidského faktoru pii opravé letadla, konkrétné jeho trupu. Pfi oprave personalem
firmy Boeing byla zadni tlakova pfepazka opravena vloZenim nového segmentu, ktery byl
pfipevnén jen jednou fadou nyti, misto pfedepsanych dvou fad. Piepazka poté prosla zkous-
kami a byla oznacena jako vyhovujici, avSak po letech ztracela pevnost. Osudny den, 13
minut po vzletu z letisté doslo k explosivni dekompresi, poskozeni hydraulického systému
tizeni kormidel a neovladatelné letadlo se rozbilo o vrcholek hory Osutaka Ridge. Tuto sku-
teCnost prokazalo nasledné vySetfovani ptiin havéarie, véetné udaju ziskanych z ,.Cerné
skiinky*.

Typickym piikladem kombinace né€kolika vlivli pro vznik letecké nehody je srazka dvou
letadel Boeing 747 na ostrové Tenerife (Kanarské ostrovy) roku 1977. Jedna se o nejvétsi
letecké nestésti na pocet zemfielych osob. Pficinou byla chyba pilotil, komunikaéni problémy
na letisti, vliv pocasi (mlha) a kongesce na letisti vlivem bombového itoku na jiném letisti.
Bez povoleni startujici Boeing B747 spolecnosti KLM se zde v ndroné provozni situaci
srazil s pojizdéjicim letounem B747 spolecnosti Pan-Am. Zahynulo 583 lidi — vSech 248

osob na palubé KLM a 335 z 396 osob na palubé Pan-Am.
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Za nejtragictejsi srazku dvou letadel ve vzduchu s nejvét§im poctem obéti byla srazka letadel
Ijusin IL-76 spolecnosti Air Kazakhstan a Boeing B747 spole¢nosti Saudi Arabien Airlines
v Indii roku 1996. Letecké nestésti nepiezilo 349 cestujicich a ¢lenti posadky. Pri¢inou

srazky se stala nedodrzena letova hladina posadky Iljusin IL-76.

Dusledkem mnoha pficin leteckych nehod je nekontrolovatelny pad do vody. Pfistani na
vod¢ je malo typické feSeni pii projevu priciny letecké nehody. Priimér poctu osob, které

ptezily imyslné pfistani letadla na vode je 77 %.

Nedéavnou udalosti je uspeésné pristani letounu Airbus A320 spolecnosti US Airways na hla-
ding¢ feky Hudson v New Yorku. Ve vysce asi 1000 m se letadlo stfetlo s hejnem hus. Po
zvazeni celé situace, kdy prestaly fungovat oba motory se kapitan rozhodl, ze nouzoveé pii-
stane na fece a predejde tak padu stroje do husté zastavéné méstské Casti. VSichni clenové

posadky a cestujici tuto nehodu ptezilo bez vaznéjsich zranéni.

Leteckym nehodam se nevyhnuly ani Ceské aerolinie (CSA), zaloZzené roku 1923 &eskoslo-
venskou vladou jako statni aerolinie. Za nehodu letadla CSA s nejvétsim poétem obéti se
povazuje let Praha — Damasek — Baghdad — Teheran v roce 1975. Letadlo havarovalo béhem
zatacky, ktera je méla dovést na kone¢né pfibliZzeni na pfistani. Havérii letounu I11-62 CSA
nepiezilo 115 ze 117 cestujicich a vSech 11 ¢lenti posadky. Pfic¢inou tragédie byla chyba

posadky, kterd nedodrZela pfedepsanou minimalni vysku nad terénem. [1]

1.2.3 Vybrané piiklady teroristickych utokii na letadla

Zvlastni kapitolou leteckych udalosti jsou teroristické itoky na letadla. Tato pficina letec-
kych katastrof je zaznamendvana béhem celé historie civilniho letectvi. Mezi prvni verze
unosu letadla je rok 1931 v Peru, kdy byl pilot jesté na zemi osloven ozbrojenymi revoluci-

onafi. Natlaku na néj odolaval dlouhych 10 dni, nez skoncila revoluce.

Mezi lety 1948 az 1957 doSlo na celém svété k 15 unostim letadel, to znamena v primeéru
néco vice nez jeden Unos letadla za rok. V letech 1958 az 1967 vzrostl pocet unost letadel
na 48, tzn. primeér za rok dosahl c¢isla pet. Béhem desetilet¢ho obdobi mezi lety 1968 az
1977 doslo ke 414 unostim letadel, coz pfedstavuje rocni priméer 41. Rok 1968 se povazuje
jako zacatek ,,moderniho terorismu* a zejména jako okamzik spojeni mezi terorismem poli-
tickym a terorismem proti civilnimu letectvi. Unosy letadel se tak staly pro teroristy jako

zpusob, ktery ptivolava pozornost k jejich problémiim nebo z4jmim.
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V roce 1970 palestinsti partyzani omracili letecky svét spole€nym tnosem péti proudovych
letadel na transatlantickych linkach do New Yorku a masovym drzenim rukojmich. Zndma
a Casto publikovatelnd je sabotaz a zficeni letadla Pan-Am Boeing 747 ve skotském meés-
teCku Lockerbie v roce 1988. Pii letu PA 103 na lince Frankfurt-Londyn-New York explo-
dovala v letadle bomba nastrazena libyjskymi atentatniky v pfednim zavazadlovém pro-

storu.

Jedenacté zati roku 2001 ovSem ukdzalo zcela jinou situaci. Do té doby se inosci zmocniovali
letadla k dosazeni svych cilt. Letadlo potfebovali jako dopravni prostiedek, nebo vyuzili
cestujici jako rukojmi. VétSinou se pocitalo s tim, ze zivot letové posadky nebude nikterak
ohrozen na zivotech, alesponi do doby pfistani. Pfi utocich na Spojené staty v roce 2001
utocnici piistat nechtéli, naopak pottebovali letadlo navést na jimi zvolené cile s poslanim
usmrtit co nejvice lidi a tim vyvolat paniku a strach. Poprvé v historii se tak objevili tnosci,
kteti byli schopni letadlo pilotovat. Tento teroristicky utok se stal 11. zaii, kdy v 8.46 hod.
mistniho ¢asu narazil letoun B767 spolecnosti American Airlines ovladany teroristy rych-
losti 705 km/h do severni budovy World Trade Center (WTC) v New Yorku. Druhy letoun
B767 spole¢nosti United Airlines, rovnéZ ovladany teroristy, narazil v 9:02 hod. rychlosti
865 km/h do druhé budovy WTC. Tteti uneseny letoun B757 spolecnosti American Airlines
spadl v 9:46 hod. na Pentagon — americké ministerstvo obrany ve Washingtonu. Letoun
B757 United Airlines se zfitil po zapasu cestujicich s inosci v 10:10 hod. u méstecka Sha-
nksville v Somerset County. Celkem zahynulo 2819 lidi, z toho 2633 pfi titoku na New York
(v tomto poctu bylo 343 hasicii a 60 policistll). Plivodni odhady po utocich ptedpokladaly
az 7000 mrtvych. Pfi¢inou vSeho byl teroristicky titok devatenacti inoscd, z nichz sedm bylo
Skolenymi piloty, ktefi navedli letadla na urcené cile. Tento utok se stal po vSech strankach
nejvetsim utokem v historii letecké dopravy a zaroven nejvEétsim teroristickym utokem, kdy
se civilni letadla ve spojeni se sebevrazednymi posadkami stala jako nastroj teroristického

atoku. [1]

Obrazek 1:Druha véz WTC po zasazeni druhého letounu, [5]
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2 VYZNAMNE ORGANY A ORGANIZACE A JEJICH PRISTUP
K RESENI BEZPECNOSTI LETECKE DOPRAVY

V této kapitole se budou popsany nejvyznamnéjsi organy a organizace zabyvajici se bezpec-
nosti leteckého provozu a provoznimi predpisy. Je pfitom potieba si uvédomit, ze existuje
1 velké mnozstvi dalSich organd, jako jsou napiiklad narodni letecké urady jednotlivych
statll. Tyto Urady pfitom mohou svou ¢innosti piesahovat hranice své mateiské zeme a pu-
sobit jistym regiondlnim zptisobem. Pro ucely prace ovsem budou dostate¢nymi organy za-

kladni a nejvyznamné;jsi, které budou logicky rozdéleny na mezindrodni, narodni a evropské.

2.1 Mezinarodni organy a organizace reSici problematiku bezpe¢nosti

letecké dopravy

2.1.1 ICAO - International Civil Aviation Organization

V cele mezinarodniho civilniho letectvi je Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
(ICAO), ktera byla ustanovena Chicagskou imluvou. K zakladni dohod¢ se vztahuje 19 pii-
loh neboli Annexi, a to Annex 1 — Annex 19, ty obsahuji urcité standardy a doporuceni co
se postupt ty¢e pro mezinarodni civilni letovy provoz. Jedna se o mezinarodni vladni orga-
nizaci ptidruZzenou k OSN. ICAO ma pravomoc pfijimat a meénit mezindrodni standarty, do-
poruceni a normy, kterd jsou spjata s civilnim letectvim. Mezi jeji hlavni cile patii zajiSt'o-
vani rozvoje mezinarodniho civilniho letectvi, podpora bezpecnosti 1étani, rozvoj leteckych
trati, zajiStovani informaci o riiznych jevech a aktivitach, které by mohly byt spjaty s bez-
pecnosti letecké dopravy ve svété. ICAO je rozdélena do pracovnich sekcei, ktera ve vysledné
&innosti upravuji, anebo doplituji Annexy k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi, vy-

davaji publikace, manudly a doporuceni, kterd tvoii zéklad bezpecnosti letecké dopravy.
Sekce ziizené pro oblast Aviation Safety:

Sekce pro letiSté a letové cesty se zabyvaji aktivitami spojené s obsahem Annex 14 (tj.
problematika letist’ a heliportli), manudly pro pldnovéani, realizaci letiSt’ a heliportti, proble-
matikou zabyvajici stety ptaki aj.

Sekce prevence a Setieni pri¢in leteckych nehod aktualizuje obsah Annex 13, manualy

Mrve
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zeni a zajiStovani bezpecnosti v jednotlivych ¢lenskych zemich. M4 za ukol analyzovat le-
tecké nehody a s nimi spojené informace, provadi pravidelna hodnoceni, seminafe a Skoleni.

Orientuje se na bezpecnost osob v letecké doprave.

Sekce bezpecnosti letu ma odpoveédnost za zpracovani standardt, doporuc¢enych postupd,
metod a navodl vztazenych k provozu, certifikaci a zajisténi zpiisobilosti letadel, navrhu
pfistrojovych postuptl a nakonec i podkladii pro pfipravu, ovéfovani a certifikaci letového

a pozemniho personalu.

Sekce leteckého l1ékarstvi se zabyva vyvojem v oblasti leteckého 1€kafstvi a tyto informace

uplatituje do odpovidajicich manuald a navodu pro letovy personal a cestujici.

Sekce pro ocenéni vlivu lidského faktoru na letovou bezpe¢nost napomahé zvySeni bez-
pecnosti letecké dopravy pltisobenim na Elenské staty k jejich vy$Simu ocenovani vyznamu
a odpovédnosti za mozné vlivy lidského faktoru na bezpecnost letecké pro dopravy. Tyto

vlivy pak zpracovava a vydava odpovidajici doporuceni pro upravu existujicich Annexi.
Sekce a programy realizované v oblasti Aviation Security:

Sekce pripravy bezpe¢nostnich opatieni vydavaji kratkodobé a zdvazné instrukce, které

pomahaji zvySovat u¢innost bezpecnostnich opatteni, ktera jsou definovana v Annex 17.

Sekce leteckych bezpecnostnich auditi definuje postupy pro bezpecnostni audity prostied-

nictvim Universal Security Audit Programme.

Sekce letecké bezpecnosti pro usnadnéni formalit feSi bezpecnostni politiku v oblasti pu-
sobnosti a provadi workshopy a seminare pro pracovniky letist, leteckych spolecnosti a za-

konodéarnych organt ¢lenskych zemi. Zaroven vydava studijni materialy.

ICAO vyvinula celosvétovy standard pro strojové Citelné pasy. Problematika bezpecnych
cestovnich dokumentii je feSena programem strojniho ¢teni cestovnich dokumenti.
V roce 2009 zavedlo tyto ¢itelné pasy 170 Elenskych statlh ICAO. V soucasné dobé¢ jsou tfi

typy strojové Citelnych cestovnich dokumentt a to:
- cestovni pasy
- viza

- oficialni cestovni dokumenty [1]
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2.1.2 TATA - International Air Transport Association

IATA byla zalozena roku 1945 v hlavnim mést¢ Kuby Havang a jejim hlavnim tkolem je
zajistit spolupraci leteckych spolecnosti na svété s cilem dosazeni bezpecnych, spolehlivych
a ekonomickych sluzeb letecké dopravy slouzicich ke spokojenosti zakaznikli z celého svéta.
Pti zalozeni m¢la organizace 57 ¢lend z 31 zemi, dnes pfi vice nez stondsobném zvétSeni
objemu letecké dopravy vici roku 1945 mé kolem 230 ¢lent ze 126 zemi. Mezi jeji hlavni

priority v oblasti bezpecnosti patii:

» zlepsit postupy pro krizové bezpeénostni a zatéZzové systémy fizeni,

» zlepsit standardy pro pozemni ¢innosti cestou vyuziti nejlepsich zkuSenosti z oblasti
pramyslu letecké dopravy — zajistit lepsi bezpecnost a snizit naklady leteckych spo-
le¢nosti vyraznou redukei pozemnich leteckych nehod a poskozeni techniky

» prosadit parametry, které¢ jsou soucasti dohod s EU, USA a ICAO
Mezi zakladni oblasti pracovnich aktivit IATA patri:

» problematika lidského Cinitele,

analyza leteckych nehod,

zpracovani bezpecnostnich informaci,

ucast na navrhovani nejlepSich provoznich postupii,

feSeni kabin letadel z hlediska bezpecnosti,

YV V V V V

planovani krizovych ¢innosti, vycviku a feSeni otdzek fizeni bezpecnosti. [1]

2.2 Narodni organy a organizace Ceské republiky Fesici problematiku

bezpecnosti letecké dopravy

2.2.1 Ministerstvo dopravy

Vykon statni spravy civilniho letectvi v CR, coZ predstavuje zajisténi realizace piijatych za-
konil a schvéalenych mezinarodnich smluv v oblasti civilniho letectvi parlamentem Ceské
republiky, provadi podle Zékona €. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi Ministerstvo dopravy
(MD). Rozhodovaci pravomoci si vSak MD ponechalo pouze v oblastech, kde je nutné uplat-
novat 8ir$i z4jmy, jako je napt. udélovani licenci na provozovani obchodni letecké dopravy
a povolovani obchodni letecké dopravy zahraniénimu leteckému dopravei na uzemi CR,

sjednavani mezinarodnich leteckych dohod, n¢které meziresortni agendy a gesce Clenstvi
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CR v mezinarodnich vladnich organizacich. Ostatni rozhodovaci pravomoci byly pak v sou-
ladu Zakonem o civilnim letectvi preneseny na Utad pro civilni letectvi CR (UCL) a MD ma

v tomto smyslu pouze tlohu odvolaciho organu.

2.2.2 Utad pro civilni letectvi

Utad pro civilni letectvi (UCL) byl zfizen roku 1997 zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi a 0 zméné a doplnéni zédkona ¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (zivnos-
tensky zékon), ve znéni pozdé&jSich predpist, jako #iad pro vykon stdatni spravy ve vécech
civilniho letectvi. Je podiizen Ministerstvu dopravy (MD) a na obrazku 2 je znazornéna jeho

organiza¢ni struktura. [1]
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Obrazek 2: Organizaéni struktura Uiadu pro civilni letectvi [3]

V &ele ifadu je generalni feditel, kterého jmenuje a odvolava ministr dopravy. Cinnost tfadu
jerozdélena do sekce technické, sekce letove, sekce provozni a sekce spravni a bezpe€nostni.
Dale se sekce déli na odbory, které maji na starost feditelé odborii. Odbory se ¢leni na odde¢-

leni, pfipadné referaty, které jsou fizené vedoucimi viz.obr.2.
Utad pro civilni letectvi — UCL je povéfen vykonem statni spravy ve vécech civilniho letec-
tvi. Mimo jiné rozhoduje o letové zptsobilosti, vydava osvédceni letové zpisobilosti a ove-

fuje letovou zpusobilost, schvaluje typ letadla, rozhoduje o stanoveni druhu letisté a o jeho
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zméné vydava povoleni k provozovani letisté. Je také specidlnim stavebnim tfadem pro le-
tecké stavby, vydava osveédcéeni leteckého dopravcee, povoleni k provozovani dopravy aero-
taxi, leteckych praci a leteckych Cinnosti pro vlastni potfebu. Dale vede evidenci letadel
v leteckém rejstiiku, vede evidenci leteckého personélu a vykonéava dalsi ¢innosti dle za-
kona. UCL byl v poloviné prosince roku 2000 piijat do organizace Sdruzenych leteckych
uradi JAA (The Joint Aviation Authorities), ktera spojovala evropské letecké urady. Sdru-
zeni JAA ukoncilo svou ¢innost k 30.6.2009 a v ¢innosti pokracuje pouze vycvikova slozka
JAA Training Organisation. Dusledkem legislativy EU pak je skuteCnost, ze Zakonem
&.49/1997 Sb. o civilnim letectvi je UCL zmocnén ke spolupraci s Evropskou agenturou pro
bezpecnost letectvi EASA (European Aviation Safety Agency), pro kterou vykonava nékteré
ginnosti. Zaroven ptitom UCL plni tikoly vnitrostatniho dozorového organu podle p¥imo

pouzitelnych ptedpisti Evropskych Spolecenstvi. [1]

2.2.3 Rizeni letového provozu

Hlavnim tkolem statniho podniku Rizeni letového provozu (dale jen RLP) je zajisténi bez-
pecného prostieni pro letecky provoz v dynamicky se rozvijejicim civilnim letectvi a méni-
cich se podminkdch mezinarodni letecké dopravy. Eurocontrol provadi v pravidelnych
dvouletych intervalech porovnavaci analyzy zamétené na zjisténi urovné fizeni bezpecnosti
(safety managment) jednotlivych poskytovateli letovych provoznich sluzeb a ¢innosti regu-
latorti. Cilem je mimo jiné zjistit plnéni pozadavkl akéniho planu a trendd v navaznosti na
aktualné se projevujici problémy. Po provedenych organiza¢nich zménach RLP v roce 2001
a také aktivnim zapojenim specialistli do prace Eurocontrol zacala vyrazné stoupat Groven

fizeni bezpec€nosti.

Organizace RLP jsou podle vysledki téidény do riiznych trovni. V tinoru 2007 zahéajilo pro-
voz Nérodni Integrované stiedisko fizeni letového provozu v Jenci, jehoZ kapacita je plano-
vana daleko za horizont roku 2020, kdy se pfedpokladd zdvojnasobeni leteckého provozu
nad Evropou. Ve stfedisku jsou instalovany nejmodernéjsi systémy, které jsou na trhu k dis-

pozici. [1]
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2.3 Evropské organy a organizace resici problematiku bezpecnosti le-

tecké dopravy

2.3.1 EASA - European Aviation Safety Agency

V roce 2003 byla Natizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1592/2002 pftijata spo-
le¢né pravidla v oblasti civilniho letectvi a Clankem 12 tohoto natizeni zfizena Evropska
agentura pro bezpec¢nost letectvi (EASA). EASA je napomocna Evropské komisi pii pii-
pravé opatieni, kterd maji byt pfijata pro provedeni nafizeni ¢. 1592/2002. Sidlem EASA je
od 3. listopadu 2004 Kolin nad Rynem.

Prvni oblasti ¢innosti, kterou se EASA zabyva jiZ od svého vzniku, je oblast certifikace,
udrzby a letové zpusobilosti letadel pokrytda vydanim natizeni komise (ES) ¢. 1702/2003
a oblast zachovani letové zpusobilosti letadel a leteckych vyrobki, letadlovych ¢asti a zafi-
zeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto tkolii pokryta vyddnim na-

tizeni komise (ES) €. 2042/2003.

PIn¢ funkéni se EASA stala v roce 2008, kdy také prevzala ulohu Sdruzenych leteckych
uradi JAA, které jiz funguji jako vycvikova organizace. To znamend, ze se EASA stala
odpovédnou za organizaci provozu podnikill letecké dopravy, licencovani pilota a letovych

posadek, provadéni analyz v oblasti bezpecnosti letecké dopravy apod.

EASA ma byt ndpomocnd Evropské komisi pfi ptipravé opatieni, kterd maji byt pfijiméana
pro provedeni natizeni €. 1592/2002. Agentury Evropského spolecenstvi (dale ES) jsou de-
centralizované organizace, vytvarené zvlastnimi pravnimi predpisy a povétrené specifickymi

ukoly.

Evropska agentura pro bezpec€nost letectvi EASA plni specifické regulacni a vykonné ukoly
vztahujici se k oblasti bezpe€nosti letectvi (Safety). Agentura piedstavuje klicovou slozku
strategie Evropské unie pro vytvareni a udrzovéani vysoké a stejnomérné urovné civilniho
letectvi v Evropé€. Jeji poslani je dvoji. V prvé fadé ma poskytovat technické odborné zna-
losti pro Evropskou komisi, poméhat pfi zpracovani pravidel pro bezpec¢nost letectvi v nej-
riznéjsich oblastech a poskytovat technické podklady pro uzavirani dilezitych mezinarod-

nich dohod. Druhym tkolem agentury EASA je oblast legislativni. [1]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 25

Mezi hlavni ikoly EASA patri:

» vytvafeni legislativnich navrhii (norem) v oblasti bezpe¢nosti a poskytovani technic-
kého poradenstvi Evropské komisi a clenskym statim,

» provadéni kontrol, odbornych skoleni a zpracovani normaliza¢nich programt s cilem
zajisténi jednotného zavadéni evropské legislativy v oblasti letecké bezpecnosti ve
vSech Clenskych statech,

» vydavani typovych osvédceni pro letadla, letecké motory, letecké systémy a soucasti
v oblasti bezpe¢nosti soucasné i ochrany Zivotniho prostiedi,

» schvalovani osvédceni a provadéni dohledu na organizacemi v oblasti vyvoje, vy-
roby a udrzby letadel,

» sbér informaci, provadéni analyz a vyzkumu s cilem zlepsSeni bezpecnosti letectvi.

[1]

2.3.2 EUROCONTROL - European Organization for the Safety of Air Navigation

Evropska organizace pro bezpecnost letového provozu — EUROCONTROL byla zalozena
Sesti zdpadoevropskymi staty na mezinarodni konferenci v Bruselu v roce 1960. Mezi za-
kladni cile organizace je zajiSt'ovani letli civilnich 1 vojenskych letadel nad jejich uzemim.
Piivodnim planem bylo ipIné sjednoceni horniho vzdusného prostoru nad Evropou pod spréa-
vou jediné organizace a vytvoreni pouhych tii stfedisek pro celou Evropu. Takto formulo-
vany zamér s podporou ICAO se avSak nepodaftilo prosadit, jelikoz evropské zemé se ne-
chtély vzdat moci nad svym vlastnim vzdu$nym prostorem. Pfesto v§ak doslo ke vzajemné
dohodé¢ a byla uzaviena mezinarodni imluva o spolupraci pii zajiStovani bezpecnosti leto-
vého provozu, kterd roku 1963 vzesla v platnost. V roce 1967 bylo ve Francii otevieno stie-
disko EUROCONTROL, ktera méla za tikol vyzkum a vyvoj postupt a technologii pfi
sprave letového provozu. V roce 1969 byl v Lucemburku otevien institut sluzeb fizeni leto-
vého provozu, ktery poskytoval vycvik a Skoleni personalu ze vSech ¢lenskych stat. A ko-
necné v roce 1972 bylo uvedeno do provozu prvni mezinarodni sttedisko fizeni horniho le-
tového provozu UAC (Upper Area Centre). To pokryva horni vzduSny prostor nad Belgii,
Lucemburskem, Nizozemskem a severni ¢asti Némecka. Toto stiedisko funguje dodnes, je
druhym nejvytizen&j$im stfediskem fizeni letového provozu v Evropé. Ceska republika se

stala clenem EUROCONTROL dnem 1.1.1996 a v soucasnosti je ¢leny 38 stati. [1]
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2.3.3 AEA - Association of European Airlines

Asociace evropskych leteckych spolecnosti AEA sice podporuje vznik EASA a rozsiteni jeji
odpovédnosti, ale z hlediska provoznich pozadavka predpoklada, ze znovu otevirané nebo
nastavované pozadavky v oblasti bezpecnosti pfinesou leteckym spolecnostem urcité pro-
blémy. Naptiklad doporuceni EASA pro omezeni letové doby pro posadky letadel mohou
podle AEA pfinést potfebu zaméstnat az o 10-15 % vice ¢lent leteckych posadek a mnoho
pozadovanych kontrolnich ¢innosti u letadel zase zvySeni provoznich nakladti. Naopak Ev-
ropska asociace letovych posadek ECA (European Cockpit Association), ktera reprezen-
tuje piloty letadel v Evropé spole¢n¢ s Mezinarodnim sdruZenim dopravnich piloti
IFALPA (International Federation of Airline Pilots Associations), pfijaly studii EASA
o omezeni letové doby pilotil jako vyznamny piispévek k dosazeni vyssi bezpe¢nosti v di-

sledku nizsiho zatizeni pilota. [1]

2.3.4 ACI EUROPE - Airport Council International-Europe

Asociace evropskych provozovatelil letist ACI EUROPE reprezentuje zajmy ptiblizn¢ 400
letist’ ve 46 zemich, kterd zabezpecuje vice nez 90 % obchodni letecké dopravy v Evropé¢.
ACI EUROPE klade diraz na plnéni zavéri EASA formou konzultaci s uzivateli letiSt, kteti
mohou mit vliv na bezpecnost provozu letisté. Je skutecnosti, Ze letiSt€ vzdy predstavuji
subjekt s mimotadnym rozsahem regula¢nich pozadavk, vztahujicich se na vétSinu procesi
probihajicich na letistich (letistni poplatky, letistni sloty, omezeni pohybti letadel, pozadavky

na cestujici, naro¢né bezpecnostni pozadavky,atd. [1]
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3 PREHLED PRAVNICH PREDPISU

Tieti kapitola se zabyva zékladnimi pravnimi piedpisy pro oblast civilniho letectvi. Dale

v

jsou zminény nejzakladnéjsi informace o nafizenich a smérnicich Evropské unie (EU), které
se vztahuji k dané oblasti a vzhledem k tématu bakalatské prace jsou zkonkretizovana od-

vétvi ochrany cestujicich a ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny.
3.1 Legislativa

3.1.1 Narizeni EU zabyvajici se ochranou cestujicich
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 261/2004

Natizenim EP a Rady (ES) ¢. 261/2004 se stanovuje spole¢nd pravidla ndhrad a pomoc ces-
tujicim v letecké dopraveé v ptipad¢ odepteni ndstupu na palubu a zruseni nebo vyznamné

zpozdéni letu.
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1107/2006

Natizeni EP a Rady (ES) ¢. 1107/2006 je o pravech osob se zdravotnim postizenim a osob

s omezenou schopnosti pohybu a orientace v letecké dopravé.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 889/2002

Naftizeni EP a Rady (ES) ¢. 889/2002 o odpovédnosti letecké dopravce v ptipadé nehod. [3]
Ochrana civilniho letectvi pted protipravnimi ¢iny

Natizeni komise (EU) ¢. 18/2010

Zabyva se spoleénymi specifikacemi narodnich programut fizeni kvality, kterou by mél

kazdy Clensky stat provést v oblasti ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny.
Narizeni komise (EU) ¢. 2016/2096

Toto nafizeni vymezuje podminky, ze kterych se budou moci ¢lenské staty odchylit od spo-
le¢nych zakladnich norem a ptijmout alternativni bezpe¢nostni opatieni poskytujici dosta-

te€nou uroven ochrany.
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Natizeni komise (ES) ¢. 272/2009

Toto nafizeni stanovuje obecna opatieni dopliujici zakladni normy stanovené v piiloze na-

tizeni (ES) ¢. 300/2008 s cilem:

povoleni metod detek¢ni kontroly

povoleni metod kontroly vozidel, bezpecnostnich kontrol a bezpecnostnich prohlidek
letadel

stanoveni kritérii pro uznavani rovnocennosti bezpecnostnich norem tfetich zemi
uréeni podminek, za nichZ Ize podrobit naklad, postu, palubni zasoby nebo letistni
dodavky detekéni kontrole

urceni kritérii pro stanoveni kritickych ¢asti bezpecnostnich prostorti

stanoveni kritérii pouzitelnych pfi naboru pracovniki, kteti budou provadét detekeni

kontrolu, aj.

Natizeni komise (EU) ¢. 72/2010

Natizeni definuje a rozvadi tato ustanoveni:

3.1.2

Spoluprace ¢lenskych statt.

Vykon pravomoci Komise.

Kvalifikaéni kritéria inspektortt Komise.

Ucast narodnich kontrolorti na inspekcich provadénych Komisi.
Oznameni, pfiprava a provadéni inspekci.

Zprava o inspekci, ndprava nedostatkl a nasledné kontrolni inspekce.

Informace pro vybor a ozndmeni zavaznych nedostatkii pfisluSnym organim. [3]

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008

Timto nafizenim doslo k prvnimu zdsadnimu roz$ifeni kompetenci EASA. Problematika,

ktera jsou pfedmétem tohoto rozsiteni, uvadim:

>

>
>
>
>

osvédCovani zpisobilosti leteckého personalu,
letecky provoz a souvisejici osvédcent,
provozovatelé ze tretich zemi,

dozor a vynucovani,

pokuty a penale.
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Druhé rozsiteni kompetenci EASA se udalo na podzim roku 2009 a nové se tak rozsitily na:

» oblast letist),

» oblast usporadani letového provozu a letovych navigaénich sluzeb (ATM/ANS)

Od 11. 9. 2018 je v€etné zmeén nahrazeno nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)

2018/1399. [3]

3.1.3 Legislativa v Ceské republice
Prévni uprava vztahujici se k letecké dopravé je sumarizovana v nasledujicim textu.

» Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991
Sb., o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpisa.

» Vyhlaska MDS (Ministerstva dopravy a spoji) ¢. 108/1997 Sb., kterou se provadi
zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zédkona &. 455/1991
Sb., o zZivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpist.

» Vyhlaska MD ¢. 222/2000 Sb., o nerovnomérném rozvrzeni pracovni doby nékterych
zaméstnancu v civilnim letectvi.

» Zakon ¢. 500/2004 Sb., spravni fad ve znéni pozdéjsich predpisi.

» Vyhlaska MD ¢. 410/2006 Sb., o ochrané civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny
a o zmén¢ vyhlasky Ministerstva dopravy a spoji ¢. 108/1997, kterou se provadi
zékon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zakona €. 455/1991
Sb., o Zivnostenském podnikéni (zivnostensky zakon), ve znéni pozdé&jsich predpisi.

» Vyhlaska MD ¢. 466/2006 Sb., o bezpecnosti letové normé, ve znéni vyhlasky
¢. 60/2009 Sb.

» Zakon ¢. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon) ve
znéni pozdéjsich predpist.

» Zakon ¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich. [3]

3.2 Rozdéleni odpovédnosti za bezpetnost civilniho letectvi v Ceské re-
publice
Zékladni rozdéleni odpovédnosti za bezpeénost civilniho letectvi v Ceské republice je dano

zékonem ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Plisobnost statnich organt odpoveédné za bez-

pecnost v civilnim letectvi je mozné se docist ve zvlastnich zdkonech, ptedevsim ze zdkona
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&. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a jinych ustfednich organd statni spravy Ceské repub-
liky. Uceleny rozpis kol jednotlivych subjektt je uveden v Narodnim bezpecnostnim pro-

gramu (NBP) ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny. [2]

3.2.1 Ministerstvo dopravy

Odbor civilniho letectvi ministerstva dopravy je vrcholnym orgdnem odpovédnym za bez-
pecnost civilniho letectvi. Odpovida zejména za nastaveni systému ochrany pied protiprav-
nimi ¢iny. Vytvaii také Meziresortni komisi pro bezpec¢nost civilniho letectvi. Ve vztahu
k provozovatelim leteckych Cinnosti je dilezita pravomoc odboru schvalovat jejich bezpec-
nostni programy, které jsou nutnou podminkou pro zahajeni podnikatelské ¢innosti v danych
oborech. Mezi dillezité kompetence patii také rozsahla certifikacni agenda a kontrolni ¢in-

nost a na ni navazujici sankéni pravomoc. [2]

3.2.2  U¥ad pro civilni letectvi

Popsano v kapitole 2.2.2.

3.2.3 Ministerstvo vnitra Ceské republiky

Ptima piisobnost nebo odpovédnost za konkrétni oblasti statni spravy v oblasti ochrany ci-
vilniho letectvi ministerstvu Upln€ nepfipadd, pfesto ma fadu ukold v oblasti koordinace
a vyhodnocovani bezpecnostnich hrozeb, které vyplyvaji z Narodniho bezpecnostniho pro-

gramu. [2]

3.2.4 Policie Ceské republiky

Plsobnost policie v oblasti bezpecnosti civilniho letectvi je ddna predevSim zékonem o Po-
licii CR, zdkonem o ochrané statnich hranic a zdkonem o pobytu cizincii na izemi Ceské

republiky, zdkonem o zbranich a stfelivu, trestnim a prestupkovym zédkonem. [2]

3.2.5 Celni organy

Ptisludné celni organy provadéji na letistich pfedevsim celni kontrolu a dohled nad pohybem
zbozi, rozhoduji o znieni nebo znehodnoceni zbozi, které¢ by mohlo ohrozit Zivoty nebo
zdravi osob, kontroluji doklady nezbytné k vyvozu, dovozu nebo tranzitu definovaného

zbozi. [2]
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3.2.6 Ministerstvo obrany Ceské republiky a Armada Ceské republiky

V Narodnim bezpe&nostnim programu je ptisobnost Ministerstva obrany CR a Armady CR
vymezena takto: ,,zajist'uje zvlastni ikoly v oblasti ochrany civilniho letectvi pted protiprav-
nimi ¢iny na zéklad¢ zvlastnich pfedpisii a meziresortnich dohod* [3]. Toto vymezeni je
obecné a nefika nic o konkrétnich ikolech Armady CR. Z jinych piedpisti a dohod lze hy-
poteticky rozklicovat, ze se jedna o opravnéni sestielit civilni letadlo v ptipad¢ hrozby jeho
pouziti jako zbranég, a to na zaklad€ rozhodnuti ministra obrany nebo jim povéieného funk-

cionafe Armady CR. [2]

3.2.7 Provozovatelé letist’

Provozovatel¢ letist’ odpovidaji pfedevsim za koordinaci a zavadéni bezpecnostnich opatieni
a postuptl na letiStich, kterd jsou v jejich spravé. Klicovymi ukoly provozovatele kazdého
letisté je predevsim zajisténi kontroly vstupu a bezpecnostnich kontrol osob, zavazadel, na-

kladu, posty a palubniho vybaveni. [2]

3.2.8 Letecti dopravci

Nérodni bezpe€nostni program, dale NBP leteckym spole¢nostem uklada povinnost zpraco-
vat svlj bezpe€nostni program, pravidelné ho aktualizovat a zajistit kontrolu kvality defino-
vanych bezpecnostnich opatteni, naptiklad povinnost pfijmout takova opatieni, ktera zabrani
vstupu nepovolanych osob do letadla. Dopravce je povinen rovnéz zajistit, ze detekéni kon-
trolu pro ngj realizuji certifikovani pracovnici a pouZivané technické detekcni prostredky
maji osvédceni technické zpiisobilosti. Je odpoveédny také za ochranu zapsanych zavazadel

od okamziku jejich odbaveni az do odletu letadla. [2]

3.2.9 Provozovatel letovych provoznich sluzeb

Tyto subjekty odpovidaji za provozni bezpecnost, avSak i v oblasti security jim NBP stano-
vuje urcité tikoly. Jsou rovné€Z povinni zpracovat sviij bezpecnostni program a udrzovat ho
aktualni. Jejich sidlo nebo technickd naviga¢ni zatfizeni jsou Casto umisténa mimo letisté. To
klade zvySené naroky na zabezpeceni a ochranu takovych zatizeni. Na obrazku 3 je letovy

snimek budovy Usttedi spole¢nosti pro fizeni letového provozu v Jenéi. [6]
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Obrazek 3: Rizeni letového provozu v Jenéi u Prahy. [6]

3.2.10 Soukromé bezpecénostni sluzby

Specifikem pasobeni soukromych bezpecnostnich agentur ve prospéch subjektt ptisobicich
v civilnim letectvi je to, ze musi ziskat souhlas letiS§tniho vyboru pro bezpecnost nebo statu-
tarniho orgdnu provozovatele letisté. Souhlas musi byt udélen pisemné, mél by byt vydavan

na kratSi obdobi, zpravidla na jeden rok a musi byt prokazatelné¢ ozndmen ministerstvu do-

pravy. [2]
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4 POZNATKY V OBLASTI BEZPECNOSTI

Nyn¢jsi evropsky systém bezpecnosti v letecké doprave je v zasad€ zaloZen na uzké spolu-
praci mezi Evropskou komisi, EASA, narodnimi leteckymi ufady, vyrobci letadel a letecké
techniky, provozovateli letadel a provozovateli letist. EASA sice vybavuje letecké vyrobce
typovymi certifikaty, ale kazdé letadlo musi byt registrovano pod leteckym ufadem zemé,
ktera dale kontroluje jeho provoz. Takova decentralizace je mnohem efektivnéj$i nez sou-

sttedéni vSech aktivit pod jednu agenturu.

» Letecti konstruktéfi i vyrobci letadel musi ptisné respektovat dodrzovani bezpec¢nost-
nich pozadavku a letadla registrovana v Evropé musi po celou dobu zivotnosti pro-
chézet pravidelnymi prohlidkami.

» Letecti dopravci musi respektovat predepsané bezpecnostni standardy pifi pohybu le-
tadla ve vzduchu i na zemi a musi zajistit dodrzovani stanovenych pracovnich rezimi
leteckého personalu.

> Ukolem vycvikovych organizaci je zajistovat pozadovana $koleni &lenti posadek le-
tadel o pfic¢indch, analyzach a prevenci leteckych nehod, stejné jako dalsi predepsa-
nou piipravu leteckého persondlu v souladu s pozadavky pro vydavani a prodluzo-
vani jednotlivych prikaza zpasobilosti.

» Provozovatelé letist jsou povinni udrzovat Cistotu a provozuschopnost RWY
(runway, anglicky vyraz pro vzletovou a pfistavaci drahu) 1 vSech dalSich pohybo-
vych ploch pro letadla, zajisSt'ovat Citelnost znaceni ploch, dokonalou funkénost své-
telnych systému letisté a potfebnych technickych provoznich zatizeni a splnéni dal-

Sich ¢innosti, nezbytnych pro bezpecny provoz letisté. [1]

e w7 r

4.1 ReSeni bezpecnosti pri Fizeni pozemniho provozu na letiStich

Zavazny problémem se jevi poZadavek na zajisténi vysoké tirovné bezpecnosti letového pro-
vozu pii pohybu letadel na zemi. Statistiky ukazuji, Ze s 20% nartstem objemu leteckého

provozu se zvysi podet neopravnénych vstupti na RWY (Runway Incursion)!' o 100 %. Lze

'V dokumentu The European Action Plan for the Prevention of Runway Incursions byla publikovana nova celosvétove
zavedena definice ICAO (s Géinnosti od 25. listopadu 2005). V prrekladu: Neoprdavnény vstup na drahu: Kazda uddlost na
letisti tykajici se nespravného vyskytu letadla, vozidla nebo osoby v ochranném prostoru plochy urcené pro vzlety a pri-
stani letadel.
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tedy ocekéavat, ze pti predpokladaném zvySovani objemu leteckého provozu by se pocet in-

cidentt, v€etné Runway Incursion mohl bezpecn¢ zvysovat. [1]

Letecké nehody, které se stavaly pfimo na letiStich a RWY, byly podnétem k vypracovani
,European Action Plan for the Preventation of Runway Incursions.“ Bylo také rozhodnuto,
ze jednotlivé staty rozpracuji RWY Safety Programme do svych narodnich plant v souladu
s mistnimi podminkami. Mezi programové kroky RWY Safety Programme aplikované

v Ceské republice patii:

e vylepSeni strategie planovani rozvoje infrastruktury letist’ a fizeni lidskych zdroju za
ucasti dotenych stran

e sbér a analyza dat o bezpecnostnich udalostech spojenych s neopravnénymi vstupy
na RWY

e vylepSeni vzdjemné komunikace pilot/fidici letového provozu

e zkvalitnéni vyuky fidicich letového provozu se zamétenim na Runway Incusion

e 7ajiSténi dodrzovani postupi na provozni plose letisté

e zkvalitnéni vycviku fidi¢t mobilnich prostiedki

e pouzivani standardni frazeologie [3]
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Obrazek 4: Priklad znaceni stani letadel [7]

4.2 Opatreni pro zajiSténi bezpecnosti cestujicich

Narodni ufad pro bezpecnost v dopravé NTSB (National Transportation Safety Board)
uvadi, ze v letech 1983 az 2000 doslo v USA k 568 leteckym nehodam a z 53 000 zucastné-
nych osob se jich zachranilo 95 %. Rovnéz Evropska rada pro bezpecnost dopravy ETSC
(European Transport Safety Council) potvrzuje, ze, technicky vzato, lze prezit az 90 %

leteckych nehod. [1]

4.2.1 Opatieni vztahujici se k cestujicim a jejich kabinovym zavazadlim

Opatteni, ktera se tykaji cestujicich a jejich kabinovych zavazadel, jsou shrnuty v nasleduji-

cim textu.
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>

4.2.2

Letecky dopravce ma za ukol nastavit takova opatfeni, aby posadka letadla i cestujici,
vcetné zavazadel, byli pfed odletem vystaveni detek¢ni kontrole pted nastupem do
letadla, které odléta z vyhrazeného bezpecnostniho prostoru.

Provozovatel letist€ ma za povinnost zajistit, aby se po detek¢ni kontrole nepromisili
prilétajici cestujici s odlétajicimi a také, aby cestujici, co jiz absolvovali detekéni
kontrolu, nepfisli do styku s osobami, kteti kontrole nebyli podrobeni, nebo takové
kontrole nepodléhaji. Ve zvlastnich ptipadech, kdy vysSe uvedené nastane, musi pak
cestujici, kterého se to tyka projit detekcni kontrolou pied nastupem do letadla znovu
a to v¢etné jeho kabinovych zavazadel.

Provozovatel letisté je také povinen vydat takova opatieni, aby tranzitni cestujici,
vcetné jejich zavazadel, byli v tranzitnim prostoru chranéni pred protipravnimi ¢iny
a zarove, aby byla zajiSténa komplexnost a postup bezpecnostnich opatienich vzta-
hujici se k tranzitnimu prostoru.

Provozovatel letist¢ v soucinnosti s leteckym dopravcem maji zajistit veskeré po-
stupy, které pomahaji k identifikaci a nasledném feSeni podezielého chovéni, které

by mohlo ptfedstavovat hrozbu pro civilni letectvi. [3]

Opati‘eni vztahujici se ke zvla§tnim skupinam cestujicich

Opatieni, ktera se tykaji zvlasStnich skupin cestujicich jsou v nasledujici rekapitulaci:

» Vsichni lete¢ti dopravci maji za povinnost zpracovat a zatradit do svého bezpecnost-

niho programu opatieni a postupy, které se tykaji ptepravy potencialné nebezpecnych
cestujicich, ktefi musi cestovat v souvislosti s trestnim nebo spravnim fizenim.
Vsichni leteéti dopravei, ktefi zajistuji dopravu z Ceské republiky, maji za povinnost
v ramci bezpec¢nostniho programu vypracovat prislusna opatieni a postupy pro bez-
pecnost na palubg, kterd se vztahuji k pfepravovanym osobam, cestujici na zakladé
spravniho nebo soudniho rozhodnuti.

Ptislusny statni orgén nebo jind odpovédna osoba ma za povinnost pisemné oznamit
veliteli letadla a leteckému dopravci, ze na palubé letadla budou piitomny osoby,
které jsou nuceny na zdkladé spravniho nebo soudniho rozhodnuti cestovat, aby mohl
letecky dopravce spolecné s velitelem letadla zaujmout potiebna opatfeni vztahujici

se k bezpecnostni kontrole. [3]
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>

4.2.3

Pro civilni leteckou dopravu je pfeprava ozbrojenych osob zakdzana, s vyjimkou pfi-
slusniki Policie Ceské republiky, ktefi jsou ve sluzbé, nebo maji povoleni od Minis-
terstva vnitra. V téchto ptipadech je povoleno pouzivat jen specialni zbran¢ a stie-
livo, kter¢ je pro tyto ucely urcené. Odpovédnost nese letecky dopravce.
Ministerstvo vnitra spoleéné s Policii Ceské republiky maji za ukol posoudit poza-
davky jakéhokoli jiného statu o urcitd povoleni, ktera se tykaji piepravy ozbrojenych
osob a to vCetn¢ bezpecnostnich doprovodii a stanovi podminky, které dovoluji vpus-
tit tyto ozbrojené osoby na uzemi Ceské republiky.

Pteprava zbrani v jinych ptipadech je povolena pouze tehdy, kdy odpovidajicim zpi-
sobem vyskolena a zpusobila osoba zkontroluje, ze zbrané nejsou nabity a jsou po
celou dobu letu uloZeny na neptistupném mist¢ jakékoli osobg. Déle takova preprava
zbrané musi byt v souladu s pozadavky pro pfepravu nebezpecného zbozi.

Za bezpecnostni doprovody se mohou povazovat pouze statni zaméstnanci, kteti pro
tuto ¢innost byli specidlné vyskoleni a nasledné vybrani. Vybér a vycvik téchto pra-
covnikil zajistuje Ministerstvo vnitra ve spolupréci s Policii Ceské republiky. Jejich

koordinace a rozmisténi na palubé letadla musi byt drzeno v tajnosti. [3]

Prevence

Vsechny dotCené subjekty maji za povinnost piijmout jista preventivni opatieni vztahujici

se kochran¢ letadel, a to zejména v situacich, kdy jsou zndmé informace

o protipravnim €inu tykajici se letadla na zemi a poskytnout o pfiletu takového letadla co

nejvice informaci piisluSnym provozovatelim letist' a sluzbé fizeni letového provozu pfi-

slusnych zemi.

>

Kazdé letist¢ ma sviij pohotovostni plan, kde jsou stanoveny jisté postupy tykajici se
bezpecnostni prohlidky letadla za icelem nalezeni ukrytych vybusnin, zbrani a ji-
nych nebezpecnych zatizeni, latek, nebo predméti v ptipadé, Ze existuji stoprocentni
informace o tom, ze by letadlo mohlo celit protipravnimu ¢inu. Provozovatel letadla
musi mit pfednostni informace o bezpe¢nostni prohlidce.

Provozovatel leti$t€ ma za povinnost piijmout jista opatfeni k proSetieni a odstranéni
podezielych a nebezpecnych predmétli, které by mohly piedstavovat potencidlni

hrozbu na letisti. [3]
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> Provozovatel leti§té ve spolupraci s Policii Ceské republiky vypracovava v souladu
s ndrodnim bezpecnostnim programem leti§tni pohotovostni plan pro ochranu civil-
niho letectvi pfed protipravnimi ¢iny a zajiStuje potiebné technické prostredky. Le-
tiStni pohotovostni plany musi byt pravidelné procviCovany ve spolupréci s Policii
Ceské republiky.

» Provozovatel letisté musi zajistit, aby pracovnici, které sam urcil a vhodné zacvicil,
byli kdykoli k dispozici pro ptipady potteby pii feSeni nebo podezieni spachani pro-

tipravniho Cinu. [3]
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II. PRAKTICKA CAST
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5 ZABEPECENI FIKTIVNIHO MEZINARODNIHO LETISTE
PROTI NESTANDARDNIM A MIMORADNYM UDALOSTEM

Prakticka ¢ast prace se bude zabyvat zabezpecenim, kterd mohou byt aplikovana na letisti
jako takovém. Pro ucely bakalaiské prace a s respektem k jejimu standardnimu rozsahu pa-
dla volba na letiSté sice mezinarodni, nicméné mensiho vyznamu, které bude obsluhovat

pouze minimum pravidelnych zahrani¢nich lett.

Navrzeni zabezpeceni vyznamného mezinarodniho leti§té pfitom piesahuje rdmec, ktery je

mozné v ramci této prace dostatecné obsahnout.

5.1 Specifikace typu letiSté vyuzitého pro navrh

Jedna se dle narodni i ICAO specifikace o neveiejné mezinarodni letist€¢ urené primarné
pro ucely jeho majitele a zaroven 1 dalSich pfilehlych oborovych subjekti. Toto letisté je
situovano na uzemi ¢eské republiky mimo velka krajska mésta. Toto letisté je pfitom mimo
provoznich ucelt majitele, ktery je leteckym vyrobcem, zaroven vyuzivano ke dvéma pra-
videlnym mezinarodnim letim tydné za ucelem spojeni regionu s vyznamnymi leteckymi
huby v zahranici. Zaroven je letisté predevsim v letni sezon€ dovolenych vyuzivano aeroli-

niemi a cestovnimi kancelafemi pro charterové lety do béznych dovolenkovych destinaci.

V souladu s vySe popsanym zakladnim vyuzitim letisté je toto letiSté ¢lenéno nasledujicim

zpusobem:

5.1.1 Odletové a pristavaci drahy

Letisté disponuje dvéma odletovymi a pfistavacimi drahami s betonovym povrchem. Jedna
draha pfitom dosahuje délky 2800 metra a Sitky 45 metrd. Druhd pak délky 2000 metrt
a §itky 30 metrd. Unosnost obou drah je historicky navrzena takovym zptisobem, aby odpo-
vidala nejvétsim zde pfistavajicim letountim kategorie Boeing 737 a Airbus A320, které jsou

zde nahodile vyuzivany charterovymi spole¢nostmi.
Tyto dréhy jsou propojeny s termindlem pojiZzdéci drahou ¢. 1. Pfed termindlem je poté
umisténa venkovni stojanka. Pojizdéci draha €. 2 spojuje vzletové a piistdvaci drahy s né-

kladnim termindlem, stojankou a primyslovymi firmami vyuZzivajicimi letiste.
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5.1.2 Budova s odbavovaci halou a terminalem

Tato budova je vlastné hlavni branou civilnich pasazérti do leteckého prostoru. Na mnou
zvoleném letisti je pfitom koncipovana na soubéznou kapacitu 400 osob/pasazéri, coz od-
povidd dvéma charterovym letiim na maximalni obsazenosti soubézné. Budova ptitom dis-
ponuje klasickym ¢lenénim, kdy je zdkladem odbavovaci hala se 4 odbavovacimi stanovisti
pro zavazadla, nasledovéana prostorem pro pasovou a bezpecnostni kontrolu. V posledni ¢asti
budovy se nachazi jednotny celni prostor, kde se ¢eka na nastup k samotnym letim. Pied

odbavovaci halou se nachazi vetejné placené parkoviste.

5.1.3 Dalsi stavby zajiSt’ujici technicky chod letisté

Mimo samotnych vzletovych, pfistavacich a pojizdécich drah a samotné odbavovaci haly se

na letiSti nachazi n€kolik dalSich stavebnich objekti nezbytnych pro jeho provoz.

Ridici véz

Primarni stavbou, ktera zajistuje jednu ze zakladnich funkci letisté je fidici véz. Ta zajist'uje
funkeci fizeni letového provozu v nizkych letovych hladinach v okoli letisté, ze kterych poté

jednotlivé dalkové lety predava ptislusnému statnimu fizeni letového provozu. Ridici perso-
nal na vézi zdroven fidi provoz na pozemnich pojizdécich drahéch.

Stavba s pozi¢nim radarem

Tato stavba obsahuje techniku a vybaveni slouZzici k pokroc¢ilému navadéni letadel na pfi-
stani podle pokrocilych pravidel IFR (Instrument Flight Rules). Zabudovany radar zaroven

monitoruje letovy provoz v okoli letisté. Vice o tomto technickém vybaveni leti§té¢ bude

popsano v samotném navrhu zabezpeceni letisté€ v nasledujicich kapitolach.
Zikladna podnikovych hasic¢i

Dle platnych ptedpisi se na letiSti nachazi zakladna podnikovych hasi¢l spolecnosti, ktera
letisté provozuje. Tato zakladna se nachézi na okraji jejiho areélu tak, aby méla k dispozici
pfimy vjezd na letiSt¢ a po jeho provozni dobu zajistovala jeho poZarni

a zachranaiskou bezpecnost.
DalSi budovy v okoli letisté

Dal8imi stavbami v okoli leti§té jsou primarné objekty firem, sidlicich v perimetru letisté

a to véetn¢ samotného provozovatele letiste. Od letisté jsou odd€leny ploty a vzhledem
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k tomu, ze se jedna o soukromé pozemky, nebude jejich zabezpeceni v ramci této prace te-

Seno.

5.2 Zabezpeceni jednotlivych soucasti letisté

Tato kapitola se zabyva zabezpecovacich opatieni, které zajisti bezproblémovy provoz jed-
notlivych soucasti letisté i letisté jako celku. Diiraz pfitom bude kladen na to, aby letisté
splinovalo potfebné bezpecnostni pozadavky na mezinarodni pfepravu civilnich pasazért a
zaroven respektovalo piredpokladany provoz a tim padem 1 ekonomickou naroc¢nost takové-

hoto zabezpeceni.

5.2.1 Perimetr letisté jako celek

Perimetr letisté je rozdélen na dva zakladni prostory. Jedné se o prostor veiejné ptistupny
a nepfistupny. Vetejné ptistupny prostor je pfitom uréen na mistech, kde dochézi k pohybu
a odbaveni pasazéra pravidelnych ¢i charterovych leti. Nepfistupny prostor je prostorem,
kde se bude pohybovat pouze povolany letistni personal, ptipadné dals$i osoby opravnéné
k pohybu v tomto prostoru. Vstup dalSich osob do tohoto prostoru bude dan predevs§im po-
ttebou vyuzivani letisté dalSimi v misté€ sidlicimi firmami. Nevefejny prostor 1ze poté rozdé-
lit do dvou zékladnich zo6n. Jedna se o 1. zonu, kam bude mit pfistup piepravovany pasazér
a 2. zoénu, kam bude mit ptistup pouze povolany letistni persondl. Prostory 2. zény budou

dale rozdéleny pomoci pfistupovych karet na jednotliva pracoviste.
Z pohledu fyzického rozdé€leni prostort a zony bude letisté clenéno nasledujicim zplisobem:

Vefejné piistupny prostor je ve své podstaté parkoviSté umisténé pied terminalem, které
slouzi k parkovani vozidel civilnich pasazéri pravidelnych a charterovych lett, pfipadné

soukromych letl a také k parkovani vozidel navstévnika letiSte.

Na toto parkovisté navazuje prostor odbavovaci haly, do které bude mit vefejnost také volny
a nezabezpeceny piistup, ackoliv mohou byt u jeho vstupu provadény namatkové kontroly.

Dalsi prostory letisté uz se poté za prostory s nevefejnym piistupem a podléhaji zabezpeceni.

Cely perimetr letiSté je stfeZeny za vyuZziti bezpecnostni agentury, ktera zarovein slouZzi jako
ostraha ptilehlého arealu spolecnosti, kterd letiste vlastni a provozuje. Venkovni plochy le-
tisté budou pfitom od okolnich pozemkii odd€leny standardnim plotem vyse 2,5 metru, jehoz
horni ¢ast je chranéna ziletkovym dratem. Stejné tak je znemoZnén pfistup na letiStni plochy

z parkovist€ pro navstévniky letiste.
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Bezpecnostni agentura bude mit pro zamezeni nechténému pohyb v prostoru letist¢ vzdy
k dispozici v tomto prostoru 2 bezpecnostni pracovniky s osobnim vozidlem. Mimo pro-
vozni dobu letisté¢ bude ostraha perimetru letist¢ spojena s ostrahou arealu provozovatele
letisté. Zabezpeceni arealu letiste je doplnovano kamerovym systém CCTV (closed circuit
television) na vnéjsich prostorech a parkovisti, ktery je napojen na centralni dozorovy pult
umistény v aredlu provozovatele letisté. Tento dozorovy pult je taktéz obsluhovan bezpec-
nostni agenturou. Vhledem k rozmériim a provoznim nakladim letisté neni planovan akus-

ticky dozorovy systém upozornujici na vstup nepovolanych osob na letiSte.

5.2.2 Odbavovaci hala

Jelikoz se jedna o mensi, regionalni letisté, je dozor nad odletovou halou feSen primarné
kamerovym dozorovym systémem CCTYV ve spolupraci s bezpecnostni agenturou zajist'ujici
chod letiSté. Bezpe€nostni agentura je fizena fakticky od pultu centrdlni ochrany v areédlu
provozovatele letisté. Smény jejich zaméstnanctim jsou pfitom nastaveny podle predpokla-

daného vytizeni letisté a systematicky posilovany v ptipad¢ planovanych charterovych leta.

Prostory letiStni odbavovaci haly urc¢ené pro odbavujici se a odbavené pasazéry jsou odde-
leny bezpecnostnimi dvefmi zajisténymi Cipovym piistupovym systémem a kodem. Piistu-
povymi kartami a znalosti bezpe¢nostnich kodi umoznujicimi priichod mezi témito dvéma
zonami disponuji pouze ureni zaméstnanci letisté a bezpecnostni agentury. Kody dveii jsou

pfitom pravidelné ménény.

Mimo vyse uvedeného je odbavovaci hala vybavena i specidlnim systémem pro ochranu
vzduchotechniky, ktera zajiSt'uje cirkulaci vzduchu ve veskerych prostorach letisté. Jedna se
o mechanické zabrany znemoZiujici ptistup ke vzduchotechnice jako takové, a to spolecné
s filtratnim systémem, ktery je schopny nebezpecné latky pohybujici se HAVC (heating,
ventilating, air-conditioning) systémem caste¢né zachytit. Systém vzduchotechniky je pfi-
tom fizen z velicich prostor bezpe¢nostni agentury, kde se nachazi i pult centralni ochrany.
Tento zplisob dozoru umozni v ptipad€ problému ve vzduchovém okruhu jeho rychlé vy-

pusténi za icelem minimalizace zptusobenych Skod.

Mimo vySe uvedeného odbavovaci hala disponuje i klasickym systémem hlaseni pozart EPS
(elekronicky protipozarni systém) propojenym s centralné fizenym protipozarnim hasicim
systémem. Tento systém umoziuje cilené haSeni v jednotlivych castech odbavovaci a odle-
tové haly, stejn¢ jako v nevetejnych prostorach letiste. Prostory jsou také dle platnych pred-

pist vybaveny hasicimi pfistroji a hasicimi hydranty rozmisténymi v obou ¢astech haly.
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5.2.3 Kontrola osob a zavazadel v prostorach letiSté

Zakladnim kontrolnim prvkem pro zavazadla je i na navrhovaném letisti kontrolni rentgen,
ktery slouzi k identifikaci pfedmét nachézejicich se uvniti téchto zavazadel. Takovéto rent-
geny jsou piitom umistény na navrhovaném letisti na dvou mistech. Jedno obsluhované rent-
genové stanovisté se nachdzi v nepfistupnych prostorach letisté a slouzi ke zjisténi zakaza-
nych a podezielych pfedméth uvnitt odbavenych zavazadel. Jeho ucelem je, aby se nedostaly
nebezpecné piredméty dovniti zavazadlového prostoru letounu. Primarnim zamérenim
jsou pritom piedevsim razné vybusné systémy, stejné jako zakazané latky. Obsluha to-
hoto rentgenu ma k dispozici prostfedky pro nenasilné i nasilné vniknuti do podezielé¢ho
zavazadla pro ovéreni redlnosti transportu takovéhoto zakazaného predmétu anebo latky.
V ptipadé€ realizace charterovych letl je tomto zdzemi k dispozici i pes vycviceny k vyhle-

davani vybusnin a chemickych latek (drog).

Dalsi dva zavazadlové rentgeny jsou umistény v zoné bezpecnostni kontroly pasazérti. Bez-
pecnostni kontrola je pfitom vstupni branou do prostoru odletové ¢asti haly. Tyto dva rent-
geny jsou vyuzivany v ptipad€ dvou soub&znych charterovych letl ke kontrole kabinovych
zavazadel. V situaci, kdy je odbavovan jen jeden letoun, byva druhy rentgen vypnuty a slouZzi
jako zélozni. Rentgeny urcené ke kontrole kabinovych zavazadel ptfitom mimo piredméti
zminénych v pfedchozim odstavci budou slouzit 1 k odhaleni dalSich nebezpecnych pied-
métl, které jsou z provoznich divodii zakazany na palubé letounu mimo zavazadlovy pro-
stor, jelikoZ by mohly byt zneuZity jako zbran, pfipadné k poskozeni letounu. Jedna se pri-
marné o ostré predmeéty ¢i rtizné kapaliny a aerosoly. Mimo vyuZiti rentgenu jsou piitom
kabinova zavazadla zaroven nahodile kontrolovana personalem zajist'ujicim provoz zony

bezpecnostni kontroly.

Nedilnou soucasti bezpecnostni kontroly je mimo rentgent i vyuZiti ramovych detektoru
kovii se zvukovym a svételnym signalem. Ty jsou v prostordch bezpe¢nostni kontroly
umistény soub€zné s rentgenovymi stanovisti a stejné¢ jako tyto jsou vyuzivany dle vytizeni
letisté bud’to samostatné, anebo soucasné. Zonové detektory kovi, které maji za tikol odhalit
predevsim zbrané a nastrazné systémy na bazi kovu jsou poté doplnény 1 detektory ruc-
nimi. Tyto ruéni detektory se vyuziji k detailn&jSimu provéteni jednotlivych pasazéri, pii-
padné jsou vyuzivany pii pozitivnim prichodu ramovym detektorem k tomu, aby mohl byt
identifikovan konkrétni predmét zptisobujici signalizaci. V prostoru bezpecnostni kontroly

se mimo vyse zminéného technického vybaveni nachazi také prostor oddélena bezpecnostni
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mistnost, slouzici k osobnim prohlidkdm pasazértu v ptipadé podezieni na ptevoz zakaza-

nych pfedmétl pod oblecenim ¢i na téle.

5.2.4 Kontrola osob pri vstupu do letadla

Posledni kontrola pasazéra v ramci letisté¢ probihd pred samotnym vstupem do letadla. U
vychodu zajistujiciho pfistup na samotnou stojanku k letounu je umistén pult obsluhovany
persondlem letisté, ktery provadi vizualni kontrolu palubnich vstupenek a cestovnich do-
kladt. Jedna se o dalsi posileni prvku zabezpeceni nechténych osob na letistni plochu. Je
pritom potieba si uvédomit ze v tento moment jsou jiz pasazéfi v tzv. tranzitu, €ili mezina-
rodnim prostoru a za pasovou kontrolou. Tato nepfili§ detailni kontrola bude mit zarovei
za cil zabranit tomu, aby se do cilové destinace dostala osoba, ktera pro ni nebyla od-

bavena.

LetiSté vzhledem ke své velikosti a svému vytizeni nedisponuje nastupnimi ,.tunely*. Le-
touny jsou obsluhovany klasickymi schiidky. Zaroven pasazérsky autobus bude na letisti
udrzovan v provozu pouze jako zaloha pro ptipad nestandardnich situaci. Stojanka je umis-
téna pfimo u odletové haly a diky tomu probihd pohyb pasazérii mezi ni a letouny pésky.
V momenté, kdy probiha ptfesun pasazéri z odletové haly do letounu, bude tento prostor
sttezen dvéma zaméstnanci bezpe¢nostni agentury, jejichz tikolem je zamezit tomu, aby se

pasazéti pohybovali mimo vymezenou trasu smérem k letadlu.

Posledni kontrola palubnich vstupenek probiha pii vstupu pasazérii do letadla. Po usazeni
pasazérii posadka letounu provadi pfepocet pasazérii na palubé tak, aby si ovéfila, Ze pocet
osob odpovida Cislu, které dodala bezpec¢nostni agentura tim zplisobem, Ze je stejny pocet
pasazérii odbavenych, kteti prosli odletovou halou i na palubé letounu. Tato kontrola ma
potom obousmérny vyznam, jelikoz zvySuje bezpecnost jak letisté, tak samotného letu. Pre-
pocty pfitom mohou probihat opakované a v ptipad¢ indiferenci nedojde k uvolnéni letounu

pro pojizdéni diive, neZ je dana pficina rozdilu v po€tech dohledana a vyfeSena.
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6 RIZIKA OHROZUJICI BEZPECNOST FIKTIVNIHO LETISTE

V této kapitole je provedena analyza za ticelem posouzeni rizik ohrozujicich fiktivni mezi-
narodni letiSté popsané v predchozi kapitole ¢islo 5. Cilem analyzy bude nalézt zdroje rizika
a zaroven posoudit, které mohou tyto rizikové faktory zplsobit. Jednéd se tedy o analyzu
odpovidajici na zakladni otazky popisujici dany proces a problematiku. V tomto piipade
problematiku zabezpeceni letisté. V ramci této Casti prace je vyuzit Ishikawa diagram pro
grafické zndzornéni zjisténych rizik. Vystupy z této Casti prace, umozni navrhnout v po-

sledni kapitole opatieni pro zamezeni ¢i minimalizaci danych rizik.

6.1 Rizika vztahujici se k venkovnim ¢astem letisté

Diky jejich rozlehlosti 1ze venkovni ¢asti letisté¢ pokladat za nejproblematictéjsi misto da-
ného letiste, co se tyce piipadného vniknuti. VEtsina téchto rizik je pfitom zalozena na faktu,
ze ve venkovnich prostorach letisté realné hrozi nebezpeci nepovoleného vstupu na uzemi
letisté. Z tohoto pohledu je potfeba uvazovat o zabezpeceni jak samotného perimetru letiste,
tak jeho jednotlivych casti. Ohrozeny ptitom mohou byt vzletové a pristavaci haly ¢i bu-
dova odbavovaci a odletové haly. Takovyto nepovoleny zasah do jednotlivych klicovych
elementl letisté pfitom muze byt veden také zevniti. Zde se mize mimo krimindlnich ¢int
jednat i o pomstu nespokojenych ¢i propusténych zaméstnancti a podobné, ptipadné o jejich

kombinaci se zdsahem externim — kriminalnim.

Na leti$ti pfitom na jednu stranu nelze pfisuzovat témto hrozbam nadmérnou dileZitost, a to
z diivodu jeho malého vyznamu, pomérné malého vytizeni daného letisté a zaroven celko-
vého kriminalniho klimatu ve spole¢nosti. Nicméné tyto hrozby neni mozné ani podceiiovat.
Hlavnim divodem je pfitom to, Ze letiSt¢ mlZe byt vzhledem ke své velikosti, vyznamu

a tomu odpovidajicimu zabezpe€eni povazovano za pomérné snadny cil.

Primarni hrozbou pro vné&jsi ¢ast letiste je zneuziti horlavych latek, vybusnych latek anebo
zbrani k naruSeni letiStniho provozu pfipadné poskozeni na ném se vyskytujicich letadel.
Mezi hotlavymi prostfedky lze pfitom povazovat za nejpravdépodobnéjsi titok pomoci im-
provizované hotlavé zbrané typu zapalna lahev a podobné. Jednd se ve vétSiné piipad
o amatérsky vyrobené zatfizeni — nadobu naplnénou hotlavymi latkami (aditivy), jejimz tce-
lem je po zapaleni a roztii$téni zplisobit silny pozar, piipadné i1 explozi. Takovéto zatizeni

muze vyuzivat vice ¢i méné sofistikovany zapalny systém. V nejjednodussich piipadech to
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kovana pyrotechnické roznétka. Utok takovymto zafizenim miiZe zpuisobit vaZné poSko-

zeni letoun, anebo letiStniho vybaveni.

Mimo toho je letiStni perimetr a jeho venkovni plochy silné€ ohrozeny také vybusSnymi na-
straznymi systémy. Ackoliv je jejich vyuziti pfi pAchdni trestné ¢innosti na letiStich znamé
spiSe z vnitinich prostor, tvofi nastrazné vybusné systémy vyznamné ohrozeni i pro ven-
kovni ¢asti letiste.

Cilem takovéhoto ttoku je pfitom maximalizace destrukce jim zptisobena. Ve vnéj$im pro-
stiedi letisté tedy utok na letouny na letisti operujici. A to logicky v situaci, kdy uz jsou na
palubé letounu pasazéti. K tomuto typu utokit byvaji vyuzivany riizné formy nastraznych ci

dalkové odpalovanych vybusnych systémii a trhavin.
MiuZeme je pritom rozdélit na:

e systémy podomacku vyrobené,
e systémy vojenské, které byly k danému ¢inu zneuzity
e systémy pramyslové, jejich primarnim ucelem je za béznych podminek jind ¢innost

nez vrazedna sila, naptiklad dulni tézba.

Pii vyuziti tohoto typu utoku pfitom dochézi de facto ke dvojitému poSkozenti, a to jak v di-
sledku samotného vybuchu (v€etné naptiklad pohybu stiepin), tak k poSkozeni néaslednou
seizmickou vinou. Obé¢ tyto udalosti by mély v ptipadé zasazeni letounu pohybujiciho se na
letiSti s pasazéry na tyto pasazéry likvidacni u€inky. Zaroven pii pouZiti téchto systémi do-
chézi 1 k dal§imu problému v podobé zplisobeného lokalniho poZaru, coZ mize byt u uza-

vieného trupu jaky ma letoun taktéz likvidacni.

Poslednim vyznamnym typem ohroZzeni, se kterym se historicky setkavame na vnéjSich ¢as-
tech letisté a zdroven hrozi i na letiSti navrhovaném, je utok pomoci sti‘elnych zbrani. Pri-
marnim cilem takovéhoto utoku na daném letisti je zplisobeni zranéni pasazért piipravuji-
cich se na nastup do letadla, anebo zranéni pasazérii jiz v letadle sedicich. Mimo to miize
byt cilem takovéhoto titoku i posSkozeni samotného letadla pii vzletu, jehoz nésledky mohou
byt pro pasazéry taktéz fatalni. Takovéto typy utoku jsou pfitom ve svém efektu velmi od-
vislé od toho, jaky typ zbrané je pro dany Utok pouZzit. Pro pasazéry se stdva nejproblema-
tit¢j$im Gtok pomoci automatickych zbrani, které jsou schopny diky své kadenci zplsobit

zasah velkého poctu osob ve velmi kratkém casovém horizontu. Z tohoto pohledu je nejpro-

vvvvv
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letounu a pohybuji se po volném prostranstvi fakticky ve velké skupin€. V situaci, kdy uz se
pasazéfi nachéazeji na palubé samotného letounu je u takovéhoto typu utoku snizovana jeho

efektivity.

Utok na letoun pojizdgjici po pojizdécich drahach anebo vzlétajici ze vzletové drahy byva
z pravidla veden za pomoci zbrani velkych kalibrt, ptipadné za pomoci zbrani zalozenych
na raketové bazi. Utok takovymto typem zbrané& je schopen zptisobit na civilnim (tzn. ne-
pancéfovaném) letounu takové poskozeni, které jej dokaze poskodit likvidaénim zptsobem.
U navrhovaného letisté je pfitom takovyto typ utoku na pohybujici se letoun znacné snizen
tim, kde se letist¢ vyskytuje — podobné typy utoku nebyvaji zaznamenavany mimo vale¢né

zo6ny anebo staty s nefunkénimi vladnimi a represivnimi slozkami.

6.2 Rizika vztahujici se k vnitfnim ¢astem letiSté

Vnitini prostory letiSt¢ je na jednu stranu snazsi zabezpecit proti neopravnénému vniknuti
nez jeho vnéjsi Casti, a to diky jejich uzavienému charakteru. Na stranu druhou jsou pod-
statné rizikovéjsi jako cil trestnych ¢inti. Diivodem je ptedevsim velky pohyb osob v téchto
prostorach a z toho plynouci vétsi ohrozeni jakymkoliv typem ttoku. V piipad¢ proti-
pravnich ¢inti ve vnitinich prostorach letisté se nejcastéji setkdvame s ¢iny majicimi za acel
zranit anebo usmrtit co nejvétSi mnoZstvi pasazéri, pohybujicich se v prostorach le-

tisté.

Na navrhovaném letisti je pfitom podobné jako na dalSich mezinarodnich letistich nejohro-
zen¢jSim prostorem prostor odbavovaci haly. Divodem je to, Zze do odbavovaci haly je
vétSinou zajiStén volny vstup a ke kontrole osob, které se na letiSti pohybuji, dochazi aZ pii
bezpecnosti prohlidce (viz. kapitola 5.2.3) v rdmci prichodu mezi odbavovaci halou a halou
odletovou. Diky tomu Ize odbavovaci halu povaZovat za prostor pohybujici se nékde na
hranici mezi mékkym a tvrdym cilem, zatimco hala odletova i vnéjsi prostory letisté

jsou cilem tvrdym.
Vnitini prostory letiSté jsou stejné jako jeho vnéjsi prostory ohroZeny utoky za pomoci:

e hoflavych latek,
e utoky pomoci vybusnych systémi

e utoky stfelnymi zbranémi.
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Nejvétsim rozdilem v pripadé takovychto utokt je ale intenzita poskozeni, kterou dokdzou
ve vnitinich prostorach letist¢ zplisobit. U zapalnych a hotlavych latek se jednd predevSim
o problém s uzavienosti prostoru a tim padem vétsi riziko Sireni poZaru po horlavych po-

vrSich.

Diky tomu mutize u téchto vnitinich prostor dojit k velmi rychlému vzplanuti podstatné vétsi
plochy, nez pii pouziti podobnych latek ve vnéjSich prostorach. Zarovenn moznosti Gniku
ohroZenych osob od ohniska takovéhoto timysIné zaloZzené¢ho pozaru jsou vyrazné¢ zkompli-
kovany omezenym mnozstvim a prichodovou kapacitou unikovych vychodu. U toho nelze
zapomenout ani na fakt zplodin vzniklych pfi hofeni, které mohou vnitini prostory letiste
podstatné sndze zamofit, a jesté vice tim zkomplikovat evakuaci osob. Podobn¢ jako pfti
pouziti hotlavych latek by doslo k vétSimu poskozeni i pti pouziti vybusnych néstraznych

systému ve vnitinich prostorach daného letiste.

Diky vyse zminéné velké koncentraci osob pohybujicich se uvnitt letisté by byl utok vybus-
ninou velmi zévazny, jesté vice pak v situaci, kdy by byla tato trhavina doplnéna o stiepiny,
zpusobujici dalsi zranéni 1 osobam vyskytujicim se dale od jejich epicentra. Ze zkuSenosti
lze povazovat tento typ teroristického toku za nejvice ohrozujici dané letisté, jelikoZz je na
letisti s timto typem zabezpeceni nejsnazsi k provedeni a zaroven poskytuje nejvyssi likvi-
dac¢ni ucinek.

Utok stielnou zbrani, primarné automatického typu se taktéZ jevi jako velmi Gi¢inny pii pro-
vadéni trestné ¢innosti uvnitf letiStnich prostor. Pfi proneseni takového typu zbrané do od-
bavovaci haly je taktéz mozné zasdhnout vétsi mnozstvi cilii na jednom misté béhem kratké
doby. Naopak utoky velkymi raZemi a zbranémi na bazi raketovych systémi nelze ve vniti-

nich prostorach vzhledem k jejich primarnimu zaméfeni ptili§ oc¢ekavat.

Vnitini prostory letis§t¢ mohou byt na rozdil od vné&jSich prostor ohroZeny také dalSimi ne-
bezpeénymi latkami v podobé latek toxickych, chemickych a radioaktivnich. Toxické
latky ptitom vzhledem k podstaté svého fungovani vyzaduji spiSe delsi ptisobeni a rozptyleni
do prostoru. Nejedena se tedy o latky, které by byvaly pouzivany k nenadalym tatoktm. Je-
jich pouzitim jsou spiSe ohrozeny rozvody pitné vody a rozvody vzduchotechniky v prosto-
rach letisté, nez pfimo samotni pasazéfi.

Vedle toho chemické latky jsou piimo urceny k poSkozeni zdravi a zivota zasazeného je-
dince ¢i organismu. Tyto latky mizeme klasifikovat jako chemické latky primarné urcené

k bojovym ucelim a chemické latky toxické, uréené k jinym uceltim ale vyzadujici specidlni
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zpusob manipulace. Jednotlivé chemické latky, které mohou byt v prostorach letisté¢ zneu-
zity, se pfitom li§i vyrazné i svymi G€iny podle typu poSkozeni, ktery zpisobuji. Jedna se
primarné o poskozeni nervove paralytické zpiisobujici poskozeni nervové soustavy zasaze-

nych jedinct. Dale jsou to latky:

e dusivé (zpisobujici problémy s dychanim az zaduseni),

e latky drazdivé,

e latky psychotropni zptisobujici zmény chovani a vnimani zasazenych jedincu.
Mimo toho jsou nékteré latky takzvané ,,obecné jedovaté®. Identifikace takovychto latek
napftiklad pfi rozptylu pomoci vzduchotechniky je pomérné problematickou, jelikoz mize
byt jejich zapach maskovéan dalsimi vinémi. Utok pomoci chemickych latek v prostorach
odbavovaci a odletové haly letiste je pfitom velmi rizikovy, jelikoz jim mohou byt béhem

kratké doby zasaZeni de facto vSichni pasazéfi nachézejici se v tomto prostoru.

Poslednim vyznamnym utokem, ktery vnitini prostory navrzeného letist¢ ohrozuje je utok
za pomoci latek radioaktivnich. Tyto latky maji za ucel plochu, na kterou jsou vypustény,
zamofit radioaktivni kontaminaci a diky tomu zptsobit poskozeni jak zasazenym osobam,
tak 1 na dalSim vybaveni pravé pomoci radioaktivni kontaminace. Pro lidsky organismus
maji takovéto latky siln€¢ devastacni u¢inky v podobé nemoci z ozafeni a své rakovinotvor-
nosti. Ke konstrukei takovychto ,,zbrani* se pfitom pouziva bud’to plutonium, anebo vysoce
obohaceny uran. Ziskat je oviem neni snadné. Utoky radioaktivnimi latkami se p¥itom sta-
vaji stale realnéjSimi, vzhledem ke zvySujicimu se zabezpeceni letist. Tyto latky mohou
byt sndze propasovany neZ ni¢ivé zbrané, pritom jejich dlouhodobé uciny jsou velmi

problematické — fakticky vyradi dany prostor na dlouhou dobu z provozu.

Radioaktivni latky pfitom umoziuji kombinaci s vybuSnym systémem v podobé Spinavé
bomby. Spinava bomba pouzita uvniti prostor leti§té by zptsobila mimo okamzité skody
v podobé nasledkll vybuchu i rychly rozptyl radioaktivnich latek a zafeni po celé zasaZené

plose haly. Dusledky takového utoku jsou tedy vice nez drastické.
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7 POSOUZENI RIZIK V OBLASTI LETECKE DOPRAVY POMOCI
ISHIKAWA DIAGRAMU

V sedmé kapitole praktické ¢asti prace je aplikovan Ishikawa diagram pficin a nésledkd.

Ishikawa diagram je zaroven nazyvan také. ,,rybi kosti“ a vychazi z predpokladu, Ze jednot-

liva rizika maji své vlastni unikatni pficiny. Tento typ diagramu lze vyuzit primarné pii hod-

noceni kvality, ale také pfi jinych aktivitach jako je vyhodnocovani samotnych rizik.

Metodika tvorby diagramu, ktera je béZna pro vyrobu, rozdéluje rizika do 8 kategorii:

Ptic¢iny zptsobené lidmi

Pticiny zptsobené pravidly a smérnicemi ¢i normami
o Pficiny zplsobené zatizenim

o Pficiny zplsobené vyuzitymi materidly

o Piiciny zplsobené pouzitym typem méieni

o Pficiny zplsobené vlivem okolniho prostredi

o Pficiny zplsobené fizenim procest

o Pficiny zplsobené tidrzbou

Ne vsechny tyto kategorie 1ze pfitom aplikovat na rizika konkrétnich diagramt. Z toho da-

vodu jsou v diagramech uvedeny pouze pficiny relevantni. [§]

Pficiny Nasledky

> <> > >
I > > > “ihi»
S 4 4 4
« « «
“ » > > “ »

| managementmania-ishikawa-diagram |

OO0

Obrazek 5: Ishikawa diagram pficin a nasledku [§]
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7.1 Priciny vzniku poZaru letounu s vyuzitim Ishikawa diagramu, ohro-

Zeni vnéjSiho prostoru letisté

Obrazek ¢.6 zndzoriuje rizika, ktera by mohla mit za nasledek pozar letounu. Diivodem ro-
zebrani rizika vzniku pozaru letounu je objasnéni pfi¢in, imyslnych i netimyslnych z hle-
diska ¢lovéka, ptirodniho, technického, nebo materialniho charakteru, kdy miize dojit k sa-
movzniceni, nebo zkratu palivové soustavy, k zavad¢ na stroji, ¢i motoru, nebo mozné ohro-
zeni napiiklad nedopalkem cigarety. Tyto pfi¢iny by mohly mit za nasledek negativni dopad

na zdravi a Zivoty cestujicich a zaméstnanci, a také nemalé Skody na majetku.

Pomoci diagramu, kde jsou rozebrany faktory vedouci k riziku vzniku pozéru letounu, v ka-

pitole 8 uvedu navrhy na optimalizaci a zajiSténi bezpecnosti vnéjSiho prostoru letisté.
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Obrazek 6: Ishikawa diagram hrozeb vzniku pozéru letounu [vlastni]
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7.2 Pric¢iny vzniku ohroZeni vnitiniho prostoru letiSté bojovymi latkami

pomoci Ishikawa diagramu

Pomoci diagramu na obrazku ¢€.7 jsou znazornéna urcita rizika v oblasti vnitiniho prostoru
letisté, konkrétne€ ohrozeni bojovymi latkami, dale jen BL, ktera by mohla vzniknout.
Ohrozeni vnitiniho prostoru letisté BL je v diagramu rozebrano z toho divodu, Ze se jedna
z oblasti bojovych latek, které se déli na biologické, chemické a radioaktivni. Pfi¢emz pfi
vyuziti bojovych latek biologickych, jde o schopnost zamofit az stokrat vétsi oblast, nez pii
uziti latek chemickych. BL pfedstavuji vysoké a mimotadné nebezpeci predstavované
hlavn¢ terorismem. Od toho se pak odviji dalsi faktory jako naptiklad metody uziti a ulo-

zeni, fizeni BL a v neposledni fad¢ prostiedi.

Diky tomuto diagramu, kde jsou rozebrany faktory do vice vétev, budu ¢astené vychazet
a bude mi pomiickou k vytvareni navrhii pro preventivni opatieni a eliminaci moz-

nych rizik, ktera mohou ve vnitfnim prostoru letiSté.

PROSTREDI MATERIALY

bary, restau

padkoié hode biokogicke I

auornalyna i

dchobnks  racoakie

Ohrozeni vnitfniho
prostory letiste
bojovymi latkami

RIZEN METODY ALOVEK
ULOZENI c"_OVEK

Obrazek 7: Ishikawa diagram ohroZeni vnitiniho prostroru letist¢ BL [vlastni]
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8 NAVRH OPATRENI PRO ZVYSENI BEZPECNOSTI NA LETISTI

Jak bylo zjisténo v kapitole ¢islo 6, je navrhované letist¢ ohrozeno vétSim mnozstvim rizik
vztahujicim se jak k jeho vnitinim ¢astem, tak k jeho ¢astem vnéjSim. Z tohoto divodu je
potteba navrhnout takova opatieni, aby byly hrozby pro cestujici personal letisté i letadla
pohybujici se po letiStni ploSe co nejvice minimalizovany. K dosazeni takovéhoto cile je
pfitom mozné pouzit zdroje jak v oblasti personalni, tak v oblasti technické vybavenosti.
Nicméné je potfeba mit stale na paméti, ze takovéto zmeény musi odpovidat mite jejich eko-
nomicnosti pro dané letisté. Neexistuje totiz jednotny model, jak by mélo byt takové letiste
zabezpeceno. Néco jiného je potieba pro zabezpeceni sttedniho mezinarodniho letisteé a néco

jiného pro mezinarodni letiSté regiondlniho vyznamu a malé vytiZenosti.

V této zavérecné Casti bakalarské prace bude navrzena takova kombinace dalSich zabezpe-
Covacich prvki, kterd by umoznila vyse zjisténa rizika snizit a zaroven odpovidala tomu, ze
se jedna o letisté, které je pomérné malo vytizené. V dnesni dobé¢ totiz existuje velké mnoz-
stvi technologickych vymozenosti pfedevS§im v oblasti zajiSténi prostor a zvySeni bezpec-
nosti odbavovaciho procesu, které jsou ale zaroven velmi drahé na pofizeni a nemély by na

takovémto letiSti hlubsi smysl.

8.1 Opatieni v oblasti personalniho zabezpeceni letisté

Bezpecnost provozu na navrZzeném letisti zavisi primarné na personalu, ktery tuto bezpecnost
na letiSti zajiStuje. VySe popsany stav v fadach bezpe€nostni agentury je pfitom drzen na
minimalizované Grovni, praveé ve snaze o snizeni nakladii na samotny provoz letiste. Pii zvy-
Seném vyuZivani letiSté pfitom bude nutnosti tento personal dale rozsifovat tak, aby dokézal

zajistit vysokou uroven bezpecnosti i pfi vétSim pohybu osob v prostorach letisté.

Nébor takovychto pracovniki pfitom neni mozny ad-hoc, jelikoz na rozdil od ostrahy napfi-
klad na fotbalovych utkanich ¢i primyslovych aredlt tito zaméstnanci potiebuji podstatné
veétsi stupen vzdélavani a Skoleni. Je tedy potieba napldnovat dalsi rozvoj poctu pracovnika
v jednotlivych bezpecnostnich Usecich a zacit si tyto budouci zaméstnance jizZ nyni v bez-
pecnostni agentufe pfipravovat. Jiz nyni se jevi jako nedostatecné zabezpeceni venkovniho
prostoru letisté pouze dvéma pracovniky bezpecnostni agentury. Ve dny, kdy je planovany
charterovy provoz na letiSti, by mél byt tento pocet zvySen na pracovniky 4, pricemz

druha dvojice by mohla vyuzZivat i sluZebniho psa. Jesté vétsi vyzvu pak predstavuji za-
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meéstnanci zajist'ujici samotny odbavovaci proces. Obzvlasté u personalu zajist'ujicich pro-
voz rentgenovych stanovist’ je potfeba aktivné ménit sluzby a zaméstnance motivovat. Mo-
noténnost této ¢innosti totiz mize vést k jisté miie nepozornosti a z toho plynouci vétsi na-
chylnosti k chybam. Béhem odbaveni letu by tedy mélo dojit alespon k jedné zméné po-
zice mezi obsluhou rentgenu, obsluhou detektoru kovii a fyzickou ostrahou u bezpec-
nostni kontroly — tim bude snizeno riziko proneseni zakdzaného materialu do odletové ¢asti

haly, potazmo na letistni plochu ¢i do letounu.

Na bezpecnostni pracovniky ma velmi vysoky vliv pfedevsim profesionalita a pfistup per-
sonalu fungujiciho ve velin€. Ten musi pracovniky zajist'ujici bezpecnost letiste aktivné fidit
a motivovat k maximalnim vykontim. Zaroven je potieba, aby ve velin¢ bezpe¢nostni sluzby
pracovali zaméstnanci nejen dobfe ohodnoceni a tim padem i motivovani, ale také pravidelné
proskolovani a informovani o aktualitdch z pokusii o naruseni letist’ ve svété. Musi se jednat
o psychicky odolné jedince, ktefi budou v piipadé nestandardni situace aktivné koordinovat

¢innosti na letisti v€etné prace se zajisténim bezpecnosti pasazéri.

Majitel letiSté by mél zvazit i zavedeni ,,faleSnych pasazéri“ bez védomi samotné bez-
pecnostni agentury. Tito by méli nahodile pii nékterych letech zkouset projit bezpecnostni
kontrolou se zakdazanymi predméty, anebo se pokouset o vstup do zakézanych prostor. V pii-
pad¢ vétsich testl by toto bylo provadéno s védomim a spolupraci velina, aby se predeslo
ohrozeni danych ,testujicich* osob. Tento systém by umoZnil velmi efektivné odhalit ne-
dostatky v kontrole, pripadné konkrétni jedince, ktefi nevykazuji dostate¢nou aktivitu
pri vykonu ostrahy leti§té. CoZ by v dusledku vedlo k dalSimu zvySeni bezpecnosti na le-
tisti.

Vsechny vySe popsané Upravy v oblasti personalniho zabezpeceni letisté by piitom méli byt
dale podpoteny, nebo pifimo podloZeny kvalitnim technickym vybavenim, které budou tyto
bezpeénostni slozky pouzivat. CimZ se navadime na dalsi Gast opatfeni v oblasti zabezpe&eni

letiste, a to upravu jeho technicky-bezpecnostnich prostiedk.

8.2 Opatieni v oblasti bezpe¢nostné-technickych prostifedkii na letisti

Mimo personalnich tprav, které lze provést primarné v oblasti fizeni a schopnosti na letisti
pusobici bezpecnostni agentury lze dosahnout zvySeni jeho bezpecnosti 1 v dalSich oblas-
tech. Asi nejvyznamnéjsi z nich je instalace ¢i tprava technického vybaveni, které je vyuzi-

vano k zajiSténi bezpecnosti letiste, letadel a pasazért jak ve vnitinich, tak i vnéjSich ¢astech
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letisté. Systémy, které se k zabezpeceni letist’ v dnesni dobé pouzivaji, jsou velmi pokrocilé
a sofistikované. U navrzeného letisté je pfitom nutné brat v potaz ptidanou hodnotu daného
zafizeni, versus jeho naklady na poftizeni, provoz a ucelnost jeho vyuziti (pfidané hodnoty)
na letisti, které ma intenzitu provozu popsanou v kapitole ¢. 5. V kapitole 8.2. budou
popsany a navrZeny primarné takové technické systémy, jejichZ instalaci je moZno na
letiSti zvazit pro zvySeni jeho bezpecnosti, obzvlasté za predpokladu, Ze se vyhledové

pocita se zvySovanim provozu na tomto letisti.

8.2.1 Bezpecnostné-technické prostiredky ve vnéjSich ¢astech letisté

Letiste je oploceno a dale zabezpeceno za pomoci ziletkového dratu. Je pfitom, jak jiz bylo
popsano vyse, z¢asti obklopeno prumyslovymi arealy ptilehlych primyslovych firem, na je-
jichZ pozemky také neexistuje volny pfistup (i kdyz zabezpeceni miize byt rizné kvalitni)
a z Casti okolnimi poli. Pokud zvazujeme instalaci dodate¢ného zabezpeceni vnéjsi hranice
letisté, tak bude z ekonomickych a uzitnych divodi zvazovana pouze pro ty Casti letiste,

ktera hranici s voln¢ pfistupnym prostorem.

Prvnim z prostiedkd, jehoz instalace je na letiSti vhodna4, je akusticky varovny systém upo-
zornujici na prekroceni vnéjSiho prostoru letisté. Vzhledem k rozmériim letisté je mozné
vyuzit systém detekce pohybu zaloZeny na umisténi senzorti na plot takovym zplisobem, aby
byly plochy hraniCici s vetejné ptistupnym prostorem zajiStény systémem detekce pohybu.
Neni pfitom pfili§ pravdépodobné vyhlaseni faleSného poplachu na zéklad€ vniknuti zvéte,
jelikoZ vys$si zvef, na kterou by tyto senzory reagovaly, neni schopna piekonat plot okolo
letiSté a zaroven se zde nevyskytuji divoka prasat, kterd by jej dokazala podhrabat. Mimo
akustického varovani je ptitom signal pfendsen i do velina bezpe€nostni agentury, ktera je
schopna na misto vyslat ostrahu letiStni plochy, jejiz ,,dohled* je jinak velmi omezen vzhle-
dem k personalnimu zajisténi popsanému v kapitole ¢. 5. Tento detekcéni senzorovy systém
neni pfili§ finanén€ ndro¢ny na instalaci, a pfitom je vhodnym doplitkem jiZ vyuzivaného

CCTYV kamerového okruhu.

Dals§im zabezpeCovacim prvkem, ktery je mozné na vnéjSich plochéach letisté hraniCicich
s vefejné pristupnym prostorem vyuzit, je instalace podhrabovych desek. Jedna se ve své
podstaté o betonové desky zapusSténé do zeme v misté, kde je zvySend hrozba vniknuti neo-
pravnénych osob na plochu letisté. Deska dle své hloubky zabrani podhrabani letiStniho
oploceni. Samotné oploceni by pfitom bylo v danych mistech bud’to vyménéno za nové,

anebo nadzvednuto do patficné vysSe. V piipad¢ takovéto instalace je totiz samotné oploceni
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umisténo zpravidla na horni stran¢€ podhrabové desky. Stejné jako piedchozi instalace pohy-
bovych senzort by ptitom i vyuziti podhrabovych desek snizilo rizika hrozici vn&j$im ¢as-
tem letisté primarné v podobé¢ teroristického a nasilného ¢inu vici letadlim a pasazérim
pohybujicim se na letiStni ploSe, tak jak byly popsany v kapitole 6.1.

:’: : b . % A i Vi

Obrazek 8: Vyuziti podhrabovych desek ve spojeni s dvojitym oplocenim [9]
Ttetim prostfedkem, ktery lze vyuZit pro zvySeni bezpecnosti ve vnéjSich prostorach letisté
jsou systémy znemozZitujici pohyb motorovych vozidel. Jedna se pifedev§sim o riznou
formu retardérti a zébran, které v piipadé vniknuti vozidla na perimetr letist¢ zamezi jeho
rychlému ptesunu po letistni ploSe. Takovéto zabrany by mély smysl predevSim pri
utoku, jehoz cilem by bylo vyuziti zbrani proti pasazériim nebo letadliim nachazejicim
se na letiStni ploSe. Jiz n¢kolik vtefin zdrzeni ptipadného uto¢nika by pfitom mohlo pozi-
tivn¢ ovlivnit evakuaci osob nebo realizaci ptipadného zésahu proti narusiteli ¢i narusitelim.
Zpomalovaci retardéry by pfitom mély byt nainstalovany k ptijezdovym cestdm do aredlu
letiste. Na letisti se nachdzi vzdy neékolik mist, kudy mtze na jeho plochu z vnéjsiho prostoru
vjet vozidlo. Pokud budou tyto mista doplnény o zpomalovaci retardéry, bude mozné diive
zareagovat na vniknuti na perimetr letiSt€ v mistech téchto ptijezdovych cest. Jedné se ve
své podstaté o dopliujici prvek, ktery bude vyuzity v ptipadé prolomeni piislusné brany.
Tento druh zabezpeceni je velmi levny a snadny k instalaci. Mirnou nevyhodou tohoto sys-
tému je omezeni rychlosti vjezdu zachrannych slozek v piipadech, kdy dojde na letisti k mi-

motadné udalosti v podobé naptiklad pozaru anebo havarie.
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Poslednim technickym zabezpecovacim prvkem, ktery ma smysl pouzit pro zvySeni bezpec-
nosti na daném letisti jsou pridavné mrizové a roletové prvky zamezujici vniknuti do
objekti, které se na letisti nachazeji. Mimo samotné odbavovaci a odletové haly jsou to
1 dalsi technické budovy zajiStujici provoz na letisti v podob¢ fidici véze a objektu pozem-
niho pozi¢niho radaru. V piipad¢ teroristického obsazeni véze by mohly byt nasledky pro
pfistavajici letoun taktéz fatalni. Na téchto objektech by mimo instalace miizovych systému
na vstupy vzduchotechniky mély byt instalovany taktéz roletové miiZové systémy, které
by bylo moZno v pripadé ohroZeni centralné spustit a zamezit tim vySe popsanému ne-
opravnénému vniknuti do danych prostor. Tyto systémy by pfitom mély zabezpecovat
predevsim vstupni dvete do danych objektl a byt vhodné kombinovany napiiklad s foliemi
zpeviyjicimi sklo. Je pfitom faktem Ze vzhledem k mensi velikost letiSt¢ a tim padem

1 mnozstvi vchodd, jak vetejnych, tak sluzebnich, se nejednd o extrémné nédkladnou instalaci.

Mimo vyse popsanych systémt, jejichZz pouziti na letisti bylo do budoucna doporuceno, exis-
tuje cela fada dalSich vice sofistikovanych zatizeni, ktera Ize vyuzit. Za vSechny zminim
napiiklad zemni detekcni kabely anebo systémy analyzujici znaky lidské aktivity. Tyto sys-
témy jsou nicméné velmi finanéné narocné a tim padem nevhodné pro mensi letisté. Naopak
vySe navrZené systémy umozni omezit hrozbu vniknuti nebo zpiisobeni trestného ¢inu
na letisti, pri¢emzZ jejich porizeni Ize v ramci investic do daného letisté v budoucnu re-

alizovat.

8.2.2 Bezpecnostné-technické prostiedky ve vnitinich ¢astech letisté

Primérnim bezpecnostnim systémem, ktery je ve vnitinich c¢astech leti§t€ pouzivan, je ka-
merovy CCTYV okruh s dohledem. Jelikoz se jedna o letist¢ menSich rozmérti s pomérné
malymi vzdalenostmi mezi kamerovymi body a omezenym mnozstvim kamer, bylo by
vhodné jej v prostoru, kde dochdzi k bezpecnostni kontrole pasazérti doplnit také o kame-
rovy systém schopny detekce télesné teploty. Takovyto systém umoziuje dalsi tiroven de-
tekce, jelikoz pfi vypjatych situacich dochazi ke zménam télesné teploty jednice. Diky tomu
by byla schopné obsluha dohledového pultu v ramci velina bezpecnostni sluzby identifiko-
vat podezielé jedince nejen diky jejich vzhledu ¢i chovéni, ale i zménam télesné teploty.
Nasledné by bylo moZzné upozornit ptisluSné pracovniky ostrahy o dikladnéjsi zaméteni se
na daného jedince naptiklad v rdmci bezpecnostni kontroly. Vzhledem ke dvéma stanovistim
bezpecnostni kontroly, které se na letiSti vyskytuji (viz. ptedchozi kapitoly) by méla byt

dostatecnou instalace dvou takovychto zatizeni k jednotlivym bezpecnostnim stanovistim.
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Timto zpisobem bude posilena ochrana pied tim, aby podeziely jedinec vstoupil na letistni

plochu anebo do letadla.

Na letisti jsou v soucasné dobé instalovany tfi zavazadlové rentgeny. Z toho dva v ramci
bezpecnostni kontroly pro pfiru¢ni zavazadla a jeden pro zavazadla odbavena. V dlouhodo-
bém horizontu, jakmile se bude blizit konec Zivotnosti nékterého z rentgenti, by bylo vhodné
zvazit, zda by na letisti nemél byt pro odbavena zavazadla instalovan takzvany 3D-rentgen.
Jedna se o nov¢jsi technologii rotacniho rentgenu, ktery zobrazuje obsah zavazadel ve 3D
a tim pomahd obsluznému personélu rozpoznat rozloZeni predméti v zavazadlech a jejich

pfipadnou navaznost.

s
perecr” 100 —=
‘Mms:mw’“"" £ -

Obrazek 9: 3D zavazadlovy rentgen [10]

Tento typ rentgenti se zacind pomalu objevovat na nékterych vétsich svétovych letistich a da
se o¢ekavat, ze v ur€itém ¢asovém horizontu vytlaci rentgeny klasické. Obzvlaste pak vzhle-
dem k jeho schopnosti 1épe odhalit vybusné systémy paSované na palubu letadel v odbave-

nych zavazadlech.

Ve vnitinich ¢astech letisté je poté vhodné aplikovat rizné systémy, které omezi G€inky pfi-
padného vybuchu anebo zamezi nechténému pohybu osob. Pomérné ¢astym zpilisobem, jak
zasahnout pasazéry na letiSti vybuSninou, je jeji umisténi do odpadkového kosSe. Ackoliv se
muze na prvni pohled jevit ochrana pted takovymto typem utoku na letiSti az mirn€ piehna-

nou, je potfeba si uvédomit, Ze pii maximalnim provozu se na ném miiZze pohybovat vice nez
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350 pasazért a dalsi persondl. Z tohoto diivodu by bylo vhodné do prostor letisté pted bez-
pecnostni kontrolou, ¢ili do odbavovaci haly, instalovat namisto standardnich odpadkovych
kost koSe odolné proti vybuchu. Tyto jsou béZn¢ vyuzivany naptiklad v prazském metru
a cena jednoho se pohybuje okolo sto tisic korun. Tento typ koS vydrzi explozi o sile cca. 5

kilogramti semtexu. Jejich instalace je pfitom pomérné snadné a bezproblémova.

Obrazek 10: Kos odolny proti vybuchu vyuZzivany v prazském metru [11]
Kos pritom mtize byt vyuzit nejen k tomu, Ze do n¢j nic netusici utocnik vlozi trhavinu a ta
nezpusobi zasadni zranéni cestujicim, ale zaroven k tomu, Ze do ni mize byt bezpe¢nostnimi

pracovniky leti§t€ odhalend trhavina umisténa k bezpe¢né likvidaci.

Pti letech v ramci schengenského prostoru by leti§t¢ mohlo nainstalovat biometrickou
branu, ktera softwarové vyhodnocuje to, zda odpovidaji doklady daného pasazéra
opravdu osobé, ktera se pokousi letiStém projit. Zarovenl by to umoznilo jisté uspory

v ramci bezpe€nostniho personalu.

Poslednim prvkem, ktery navrhuji na daném letisti aplikovat, je postupna instalace neprii-
stirelnych skel, respektive polepeni stavajicich skel nepristielnymi foliemi. To by mélo
byt provedeno tak, aby bylo pfi pfipadném zlo¢inném aktu v odbavovaci hale zamezeno
vstupu danych narusitelii do prostoru odletové haly a tim padem i na letistni plochu a k leta-

dlim, kde by mohlo byt zptisobeno dalsi poskozeni nebo zranéni pasazéru.
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Mimo vyse zminénych je mozné na letisti instalovat také dalsi zafizeni v podob¢ specializo-
vanych komor pro detekci vybusnin na télech pasazéra, anebo tolik diskutované osobni rent-
geny. Nicméné vzhledem k jejich pofizovaci cené a primarné charterovému charakteru le-

tiSté nepovazuji jejich vyuziti na tomto letisti za relevantni.

8.2.3 DalSi pouZitelné prvky zabezpeceni letisté

Mimo vysSe doporucenych technickych prvkli mize byt bezpecnost na letisti dale podpotena
jeste z hlediska organizac¢niho a provozniho. Ackoliv letisté dle platné legislativy disponuje
krizovymi plany a provoznimi ptfedpisy pro bezpecnostni pracovniky. Mély by byt tyto do-
kumenty pravidelné aktualizovany vzhledem k nejmodernéj$im bezpe¢nostnim poza-
davkim. S t¢mito dokumenty by méli byt poté pravidelné seznamovani i zaméstnanci letiste

a méli by byvat z jejich znalosti nahodile pfezkousSeni.

Diilezitou je také intenzivni spoluprice se sloZkami IZS. Provozovatel letisté¢ by mél zva-
zit, zda nerealizovat alesponi jedenkrat do roka cviceni nestandardni udalosti na letisti, ke
kterému by byly ptizvany slozky IZS. Dokonala soucinnost ostrahy letisté a letistni ,,podni-
kové® hasicské jednotky se zasahujici policii, zachranafi a profesiondlnimi hasi¢i poté
umozni dobrou koordinaci téchto bézné nepropojenych slozek v ptipadé skute¢ného pro-
blému, ktery by mohl nastat. Pti vytizeni leti§té by pfitom nemél byt problém naplanovat
takovéto cviceni takovym zplsobem, aby zadsadné neomezil letiStni provoz a zaroven jeho

prubéh a rozsah vyhovoval slozkam 1ZS.
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ZAVER

Teoreticka ¢ast bakalarské prace je obecné vénovana leteckému provozu a v ném aplikova-
nym bezpec¢nostnim opatfenim a bezpecnostnim zdsaddm. Jsou v ni strucné popsany historie
bezpecnostnich opatieni v letecké doprave a jejich postupny vyvoj predevSim ve vztahu
k postupné se rozsifujicim protipravnim ¢intim v letectvi. Dale jsou v teoretické ¢asti prace
zminény jednotlivé instituce a organy, které maji piimy vliv na bezpecnost leteckého a le-
tiStniho provozu, a to jak na Grovni narodni, tak 1 mezinarodni. Za popisem téchto organt
a instituci nasleduje legislativa, vztahujici se k leteckému provozu a jeho bezpecnosti. Teo-
retickd Cast prace je poté zakoncena rozdélenim odpovédnosti ve vztahu k bezpe€nosti le-
tecké dopravy v Ceské republice a opatienimi, které jsou b&zné vyuzivany ke zvyseni bez-

pecnosti letecké dopravy.

Jelikoz je bezpecnost letecké dopravy velmi Siroké téma, které nelze v ramci bakalaiské
prace dostate¢n¢ hluboce obsahnout, nasledujici prakticka ¢ast prace obsahuje zaméteni se
na bezpecnostni opatfeni na letiSti samotném. Pro tento ucel je v praktické Casti prace defi-
novano mens$i mezinarodni letiSté s omezenym linkovym provozem a sezonnim charterovym
provozem. Jsou zde popsany jeho jednotlivé Casti, provoz a zabezpeceni tak, aby byly na-
sledné casti prace polozeny na konkrétnim zdkladu. Poté nasleduje popis rizik, ktera takové-
muto letiSti hrozi v jeho vnitinich a vnéjSich ¢astech. Pro riziko v podobé€ vzniku poZaru
letounu a ohroZeni bojovymi latkami jsou vypracovany také Ishikawa diagramy tak, aby
bylo zfejmé, ze mohou byt veskera tato rizika dale rozpracovana a identifikovany jejich pfi-
¢iny a disledky. Posledni ¢ast prace obsahuje soubor navrhi pro personalni, technické

a organizacni opatfeni, kterd umozni dfive popsana rizika omezit ¢i diive odhalit.

Bezpecnost leteckého provozu je velmi obsahlé téma, které je mozné hloubéji analyzovat
z riznych Ghli a jeho jednotlivych soucasti. Bezpecnost letadel na letisti jako takovém je
ptitom velmi komplikovanou problematikou, kterd zaroven podléhé nejriznéjSim trendim.
Tyto trendy se v Case vyvijeji pfedevsim z technologického hlediska. Ochrana cestujicich
a letadel je pfitom dllezitd nejen na velkych mezinarodnich letistich, ale i na letiStich, kde
probihd mensi civilni pasazérsky provoz. Pfi definici opatfeni, kterd budou aplikovéana na
takovémto typu letist, je pfitom vzdy potieba brat v potaz miru ptinosu takovéhoto opatieni
ve vztahu ke komplikovanosti jeho realizace a ekonomické naro¢nosti pro provozovatel le-

tiSté¢. Domnivam se, ze bakalafska prace tuto zakonitost dodrzela.
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Utad pro civilni letectvi

United states of America
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Graf 1: Pocet nehod pti komercénich leteckych operacich 2006 — 2016 [vlastni], [12]
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Graf 2: Faze letu pfi incidentu — srovndni [vlastni], [12]
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