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Student Michal Jurdn se ve své bakalafské praci vénuje tvorbé navrhu dalkového super
sportovniho elektromobilu s velkym Gloznym prostorem a vynikajicimi jizdnimi vlastnostmi.
Teoreticka ¢ast je vénovana prvopocatkim vSech pohonnych ustroji aut, kde lze vytknout
opomenuti mozného prvenstvi FrantiSka Kfizika, ktery dle nékterych zdroji svého ceského
krajana Ferdinada Porscheho ve vyrobé prvniho hybridniho vozu piedstihl. Autor nasledné
pokracuje historii vozii typu GT, které jsou dle oficialni publikace FIA zroku 1969
definovany jako automobily pro dlouhé¢ trasy, s nejlep§im moznym vykonem a komfortem bez
ohledu na vyslednou cenu.

Po historickém exkurzu pfichazi na fadu priiez soucasnou a predevsim budouci produkci
automobild typu GT. V této sekci je jasn€ patrné, jak aktualni je tato problematika vzhledem
k faktu, ze mnoho z prezentovanych automobili hlasi vyprodané kapacity a navySovani
vyroby, 1 pfes skutecnost, ze jeSté nebyly predstaveny findlni verze téchto vozl. Pfedstaveni
prvniho McLarenu typu GT soubézné s touto bakalaiskou praci jen potvrzuje dobie zvolené
téma této prace. Pro ivod do aerodynamiky si autor vybral nejzasadnéjs$i automobil sériové
produkce Tatru 77 a relativné soucasny koncept Volkswagenu XL1, ktery na nad¢asovou
Tatru stylisticky navazuje tvarem i dokonalym koeficientem odporu vzduchu dramaticky
sniZujicimu spotfebu vozu.

V praktické casti je vysvétlena soucasna problematika sportovnich vozi, kterd jiz mnoho let
nenabizi vSestranné¢ nadanym dobrodruhiim automobil, ktery by spliioval jejich vysoké
naroky. Autor pozvolné navazuje na vlastni navrh automobilu, ktery by zadané kritéria plnil
bez kompromist. V kresebné fazi si pohrava stvarovou ideou idedlni aerodynamiky a
chlazeni vnitiniho Gstroji. Za nejpovedengjsi vizi lze oznacit kli€¢ovou skicu vyobrazenou na
obrazku ¢. 32. Je zde jasn¢ patrnda odlisna proporce vozu, ktery vyuziva prednosti
elektromotorti umisténych uvnité soustavy naprav. Tato koncepce je podpoiena dalsi sérii
ideovych skic. Ridi¢ se spolujezdcem je umistén blize k pedni napravé, coZ razantné zvétsuje
zavazadlovy prostor, ktery by Slo ve varianté bez zadnich sedadel teoreticky srovnat s velkym
rodinnym vozem.

V prubéhu celého procesu navrhovéni student postupoval zodpovédné, zjistoval si vSechny
potiebné technologické i homologacni parametry, aby byl viz provozuschopny i v bézném
silnicnim provozu. Autor vyuziva materialt budoucnosti a predpoklada i budouci pozitivni




zménu Ve velikosti baterii. Student vytvoril sérii skic, podob a vizi, pfesto vybrany vysledny
kresebny navrh ptisobi ¢aste¢né kieCovité. Zde je nutné podotknout, Ze navrh vozu byl velmi
ovlivnén zadanim ceského vyrobce, pozadujici inovativnost v oblasti svételné techniky.
V tomto ohledu je pak narocné vytvorit v obsahlé historii a drtivé svétové konkurenci navrh,
ktery by vynikal a zaroven dosahoval vSech funk¢nich parametrt, které byly od studenta
diisledné vyzadovany. Ze zkusenosti z navrhovani automobill tento vysledek ptisuzuji snaze
nic nepokazit, ktera pfinasi obrovsky vnitini neklid a velkou témét az zniCujici sebe zast'.
Ptekonat tento stav lze sbirdnim dalSich a dalSich zkuSenosti, automatizaci kresebnych
postupli vychézeji z opakovaného procvicovani. Doporucuji autorovi vytvoreni vétSiho
profesniho odstupu od automobilové produkce, ale i nevhodnych prvoplanovych vizi. Cestou
pro prekonani vlastnich limitl je pokora, trpélivost a vysoka mira sebeovladani, nikoliv chtic.

Celkov¢ je tato bakalaiska prace zodpoveédné zpracovana a velmi dobie opatfena relevantnimi
zdroji. Vyjimkou je obcasna nevhodna stylizace textu. Celkové hodnoceni je ovlivnéno
pocetnymi konzultacemi s autorem, ktery se v prubéhu ndvrhu svédomité pfipravoval a
reflektoval ptipominky k vyvoji. Klicovym faktorem pro finalni hodnoceni by mél byt model

automobilu 1:4 predev§im z divodu navrhu automobilu fyzickou modelaci, nikoliv
softwarovou.
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