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ABSTRAKT

Tato diplomovéa prace se zabyva problematikou navrhu prvku méstského mobiliafe, a to
stojanu na elektrokola. V préci jsou porovnavany soucasné trendy tykajici se méstského
mobiliafe i jeho umisténi ve vefejném prostoru na ¢eském tzemi i ve svéte. Diraz je kladen
jak na funkéni, tak i na estetickou stranku produktu. Diplomova préace je rozdelena na dve
Casti — prvni, ve které se autor vénuje teoretické strance projektu (a to jsou definice pojmu
vefejny prostor a mestsky mobiliaf, analyza vyrobkl soucasnych firem a tuzemské firmy
mmcité, pro kterou je tento vyrobek navrhovan, studie soucasnych kol, elektrokol a
existujicich stojanti pro n¢) a praktickou ¢ast, ve které autor popisuje samotny postup

navrhu stojanu Revio.

Vysledkem této prace je navrh designu stojanu na elektrokola Revio pro firmu mmcité a
mobilni aplikace, pomoci které se stojan ovladd. Navrh je doplnén o vizualizace a

konstrukéni dokumentaci.

Klicova slova: méstsky mobilidf, stojan na kola, bike rack, elektrokolo, ekolo, nabijeni,

eko, design

ABSTRACT

The thesis deals with the design of a piece of street furniture, an rack for elektrobikes. It
compares the current trends in the street furniture design and it‘s placement in the public space
on country level and worldwide. Thee mphasis is placed on functional as well as aesthetic
quality of the designed product. The work is divided into two parts — the first one is theoretical
which tells more about urban space and street furniture, give ananalysis of products of present
street furniture, ananalysis of bikes and elektrobikes and bicke racks for them. The practical

part which concentrates on the design of an elektrobike rack Revio.

The result of this work is a bike rack Revio for a company mmcité with a possibility to charge
two bikes at the same time, including the mobile application to interact with it. The design is
complemented by visualizations and the technical documentation which are included in the

thesis.

Keywords: street furniture, design, ebike, bike rack, elektrobike, charging
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UvVOoD

Moje cesta ve sféfe méstského mobiliafe se zacala v Bilovicich (Zlinsky kraj) ve firmeé
mmcité, kam se mi podafilo dostat na letni stdZ v ramci magisterského studia. Prostfedi, ve
kterém se tvofi vyrobky mmcité, filosofie firmy, kvalita, Spi¢kovy design a inovativnost
vyrobki byly pro mé ¢istou inspiraci, a po kratké dob¢ jsem byla rozhodnutd, ze se ve své

diplomov¢ praci budu vénovat designu méstského mobiliaie.

Ve své diplomové praci se vénuji navrhovéani jednoho z prvkii méstského mobiliate, a to
stojanu na elektrokola. Toto téma povazuji za dilezité a aktudlni, protoze elektrokolo jako
dopravni prostiedek ma podle mnoha studii nesmirny potencial jak pro méstskou dopravu,
tak 1 pro cykloturistiku mimo meésta. Kazdé elektrokolo ma baterii, kterou je nutné
pravidelné dobijet, ale problém je, Ze moznosti bezpecného nabijeni osobnich elektrokol v

méstskych prostorech zatim nejsou.

Navrhovani méstského mobiliafe povazuji za narocny ukol, jelikoz navrhovani pro vefejny
prostor potiebuje komplexni pfistup nejenom k samotnému vzhledu a funkci vyrobku, ale i
k prosttedi, do kterého bude produkt nasledné umistén. JelikoZ se vyrobek nachazi

vmeéstském prostoru, bude ovliviiovat architekturni prostfedi mésta.

Druhy dtivod, pro¢ jsem si zvolila toto téma je mij postoj k soucasné ekologické situaci
nebo spise ekologicke krizi. Jsem presvédcena, ze designéii by se ve své prace méli
vénovat navrhovani produktd, které by stimulovali a smérovali spole¢nost ke zdravému
zivotnému stylu a snaze zanechéavat co nejmensi stopu na ptirodé. Stojan, ktery by
napomahal snadnému pouzivani elektrokol a zmensil by zajmem o pouzivani aut

s benzinovym motorem,by nam jako spole¢nosti pomohl ud¢lat maly krok k zachrané

ekologie nasi planety. A zrovna toto mé€ nejvic v mé praci motivuje.

‘Think global, act local.” — Patrick Geddes

‘Every great dream begins with a dreamer. Always remember, you have within you the

}

strength, the patience, and the passion to reach for the stars to change the world. ~ —

Harriet Tubman


https://en.wikipedia.org/wiki/Patrick_Geddes
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Cil prace

Hlavnim cilem teto diplomové prace je navrh designu prvku méstského mobiliare, a to
stojanu na elektrokola s moznosti nabijeni (dokovaci stanice), akceptujici pozadavky
uzivatell kol a elektrokol. Kromé& samotného stojanu je soucasti diplomové prace navrh

mobilni aplikace, pomoci které¢ se da stojan ovladat.

Dalsim cilem by si autor oznacil propagaci zdravého zivotniho stylu a rozsifeni zajmu o
ekologické typy dopravnich prostfedkli pomoci atraktivniho produktu, ktery by motivoval
lidi k pouzivani elektrokol, zlepSovani svého fyzického a psychického zdravi cestou

aktivniho pohybu, a zlepSeni ekologické situace a kvality ovzdusi.

V neposledni fad¢ by si autor oznacil za cil zlepSeni a modernizaci méstského prostoru a

jeho ptizptsobeni potfebam cloveka.
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I. TEORETICKA CAST
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1 VEREJNY PROSTOR A MESTSKY MOBILIAR

1.1 Verejny méstsky prostor
Co je vetejny prostor?

., Verejny prostor je jeden ze zpiisobu komunikace mésta s obcanem. “ — David Kardsek,

mmcité

Vetejny prostor nds obklopuje od nepaméti, daleko v minulosti se postupné vytvarel bez
naSeho zéasahu, aZz donc¢ho vstoupil Clovék se svymi ambicemi azacal ho pretvaiet

k obrazu svému. [1]

Vznik vefejného prostranstvi je vzdy spojen srozvojem spolecnosti. Pivodné byl ucel
vefejného prostranstvi orientovan na komunika¢ni a obchodni vyuziti. Spole¢nost postupné
prochazela svym rozvojem, a zaroven s tim se rozvijela sidla, vesnice a mésta. Umé&rng
tomu se ménil vefejny Zivot i méstsky prostor. Podivejme se na to z historického hlediska,
Recka Agora (fecky ayopd, uHoméra lidové shromazdéni), shromazdisté uprostied
starovékého mésta, kde se odehraval vetejny zivot. Zde se konaly vefejné bohosluzby,
vojenska cviceni, vyhlaSovala se rozhodnuti panovnika nebo rady. Pozdéji se kolem agory
stavely dualezité vetejné budovy jako napt. méstska rada (btleutérion) a prytaneion, chramy
a v bohatych méstech 1azné, honosna sloupotadi (stoa), ktera poskytovala stin a chranila

proti desti.[2]

Aflar ol Aphiadite
08

1
2
y:
1
6

12 Midale Stoa’

A Fig. 11. Reconstruction of the Agora in ap 150

Obr.1: Rekonstrukce Recké Agory


https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%98e%C4%8Dtina
https://cs.wikipedia.org/wiki/Hom%C3%A9r
https://cs.wikipedia.org/wiki/Bohoslu%C5%BEba
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=B%C3%BAleut%C3%A9rion&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/wiki/Prytaneion
https://cs.wikipedia.org/wiki/Stoa
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Jinou ukazkou peclivé naplanovaného vetejného prostranstvi je ndmesti Piazza San Marco
v Benatkach, které bylo zalozeno v 9 stoleti, ale soucasny tvar vznikl v roce 1177.
Architekti tohoto renesan¢niho a barokniho namésti zalozili novou stavebni tradici: obytné
ctvrti kolem ndmésti, postavéné predevsim pro bohatsi tfidu. Toto omezeni vetejného
ptistupu v planovani podobnych namésti se ziejmé stalo popularni mezi architekty novych

rezidenc¢nich Ctvrti.

Obr.2: Piazza San Marco v Benatkach

Model vyuzivani vefejného prostoru mésta se béhem historie neustadle méni. Navzdory
odliSnostem vSak muzeme definovat 3 funkce, kterym mésto slouzilo vzdy: misto
shromaZzd'ovani, obchodu a dopravy. [3] S postupem doby, ekonomického rozvoje a
socialnich zmén piibyvaly vefejnému prostranstvi nové funkce, a to ndbozenska, sportovni,
vojenska, kulturni, rekreacni apod. Rustem méstského prostiedi se postupné omezoval
pristup k ptirod¢, a tak vznikaly parky, aleje a rekreacni prostiedi, mista, kde se Clovek ve

mésté citil o néco bliz k ptirode.
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Obr.3: Bryant Park, New York City | Photo: Peter Mauss/Esto

Nyni pod kategorii vefejného prostranstvi spadaji vSechna namésti, ulice, trzist¢, chodniky,
vefejna zelen, parky adalSi prostory pfistupné kazdému bez omezeni, tedy slouzici

obecnému uzivani, a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto prostoru. [2]

Je vidét, Ze v poslednich desetiletich dochazi k renesanci vetfejnych prostranstvi, za¢inaji
byt opét stftedem zajmu a zacinaji se ozivovat nékteré piivodni formy a vyuziti. V posledni
dekadé 20. stoleti se sice podoba vefejnych prostori ménila, ale stale jsou namésti a ulice
¢eskych a moravskych mést skute¢né témi ohnisky méstského Zivota, kde se odehravaji
vSechny funkce charakteristické pro mésto (obcasné setkavani, odpocinek, verejny zivot,

kultura, politika, obchod, doprava). [3]

Podle danského architekta a designera Jana Gehle se v dne$ni dobé vSechna mésta daji

rozlisit do Ctyt kategorii:

- Tradi¢ni mésto — mésto, ve kterém stale zlistdva v rovnovaze setkavani lidi, doprava
a trh;

- Me¢sto ovladané auty — mésto, ve kterém jedna z funkci, napiiklad automobilova
doprava, ma zcela dominantni postaveni na ukor ostatnich méstskych funket;

- ,,0Opusténé mésto* — mésto bez verejného zivota ve vetejnych prostranstvich;
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- Obnovené mésto — meésto, ve kterém se hleda rovnovaha mezi obchodem,

setkdvanim, praci, dopravou a bydlenim. [3]

Meéli bychom jako spolecnost usilovat o to, aby vSechna soucasnd mésta spadala do
kategorie obnovenych mést, a v neposledni fad¢€, aby Zivotni prostiedi v naSich méstech
bylo zdravé. Je vidét, ze béhem poslednich 30-40 let stale ze strany spole¢nosti roste zajem
o zlepSovani méstského prostoru a tim i pfijatelnéjSiho Zivota ve mésté. V evropskych
meésté. Od padesatych let dvacatého stoleti piibyva stale vice a vice prostorti pro chodce a
mist s pfijemnym prostfedim. V poslednich desetiletich zaznamenala nejvétsi vyvoj
predevsim némecka, skandinavska a holandska mésta, ktera se pustila do experimentovani

s typy vefejnych prostoril a jejich modernizaci.

Dobrym znamenim je, Ze se situace postupné zlepSuje nejenom v téchto zemich a
v centrech velkych mést, ale i v mnoha malych méstech a jejich ulicich. Postupné se
mobilidfem, ktery dokaze vetejné prostranstvi vyrazné ovliviiovat a transformovat. Tomuto

tématu se autor bude vénovat v pfisti kapitole.

1.2 Méstsky mobiliar

Malé a velkd mésta se neustdle méni a prochdzi slozitym vyvojem. Na misté, kde byla
poust, se stavi budovy, vznikaji ulice, aleje a parky. Stejné jako jednotlivé budovy mizi a
jsou znovu instalovany jednotlivé prvky méstského mobiliare.

Co je méstsky mobiliar?

Meéstsky mobiliat (z angl. street furniture) — je termin pro oznaceni objektl, prvkl a
zafizeni, které jsou nainstalovany v méstském prostfedi ve vefejném prostoru (na
namestich, v parcich, v ulicich, podél silnic, na sidlistich — vSude, kde se denn¢ pohybuji
lidé). K méstskému mobiliafi patii: zastdvkové pristieSky a pristieSky na kola, pfistiesky
pro kutdky, popelniky, parkové lavicky a jiné sedaci prvky, stoly, informacni nosice,
odpadkové koSe, zahrazovaci sloupky, zabradli a délici prvky, stojany na kola, nabijeci

stanice, nadoby na rostliny, mfize ke stromim, osvétleni a jiné prvky.
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Obr.4: Mobiliat pro olympijskou Obr.5: Mobiliaf od firmy Bernstrand
vesnici v Riu od firmy Mmcité

Prvky meéstského mobilidte hraji ve vefejném prostoru dilezitou roli. Hlavni funkce
méstského mobilidfe — pretvareni mésta do lidského méftitka, zvySeni komfortu obyvatel a
kvality jejich zZivota ve méstech, ochrana obyvatel pted povétrnostnimi vlivy, stimulace
k venkovnim aktivitdm, a v neposledni fad¢ zvySeni estetické kvality mésta. Estetika a
kvalita vefejnych prostorii ma nepochybné pozitivni vliv na pohodli obCanu a turistii a

zvySuje bezpecnost a atraktivitu ulic.

Obr.6: Mobiliat Metro40 Obr.7: Root Bench by Yong Ju
Collection designed by BMW Group Lee Architecture


https://www.archdaily.com/office/yong-ju-lee-architecture
https://www.archdaily.com/office/yong-ju-lee-architecture
https://www.archdaily.com/office/yong-ju-lee-architecture
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1.2.1 Platna legislativa

V oblasti méstského mobiliate zavisi konstrukéni pozadavky piedev§im na pouzitych
materialech. Obecné tyto pozadavky spadaji pod pfislusné normy. Problematikou
méstského mobilidfe se zabyva norma CSN 91 3001 — Nabytek pro venkovni pouZiti —
zahradni néabytek, technické pozadavky. Dalsi pozadavky, jako naptiklad kapacita,

zonovani a umisténi mohou byt stanoveny mistnimi ptedpisy, popt. vyhlaSkami.

1.2.2 Vyrobni technologie a materialy

1.2.2.1 Materialy

Materiél vyrobku hraje vyznamnou roli pfi navrhovani produktu. Méstsky mobiliaf, ktery
je trvale umistén venku a ovlivnén mnozstvim faktorti jak ze strany povétrnostnich
podminek (mrazy, vitr, dést, vysoké a nizké teploty), taky i ze strany lidi — takzvany lidsky
faktor — vandalismus. Materidly pro vyrobu méstského mobilidfe musi byt maximalné

odolné, nenaro¢né na udrzbu a v neposledni fadé cenové dostupné.
Bézné pti vyrobé zahradniho a méstského nabytku se pouzivaji:
Kov:

- Hlinik (dnes vyuZivan prakticky ve vSech oblastech lidské ¢innosti. Je lehky, pevny a
odolny, dostupny a nenarocny na udrzbu, odolny proti korozi, mize se dodavat v riznych

barvach. Nedostatkem je, Ze se na slunci rychle ohtiva);

- Ocel (odolna, pevna, ma dobré estetické vlastnosti, plné¢ recyklovatelnd a b&hem

recyklace neztraci své vlastnosti, t€z8i nez hlinik);

- Kujné Zelezo (masivni, trvanlivé, t€zké, pohodIné sezeni na nabytku z kovaného zeleza

vyzaduje polstrovani).
Tkaniny:

- Ratan (lehky, vzdu$ny, pruzny, pohodlny na sezeni, nenaro¢ny na udrzbu, odolnost proti

povétrnostnim vliviim, nizkd hmotnost, k dispozici v Siroké Skéle barev);

- Sunbrella (jedna znejlepSich tkanin pro venkovni pouziti, odolnd proti vyblednuti,

zabraniuje prichodu 98% UV zateni).
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Jiné:
- Dievo (smrkové dievo a tropické dievo: pevny, pruzny, ekologicky material s nejlepSimi

estetickymi vlastnostmi, pohodIny na sezeni, ale vyzaduje vic udrzby);

- Plast, polymer a pryskyfice (lehké, nenarocné na udrzbu, dlouhd Zivotnost, nenakladné,

dostupné v riznych barvach);

- Beton (maximalni odolnost vi¢i povétrnostnim vlivim a vandalismu, pevny a tézky

material).

Drevo a materialy na bazi dieva

Se dievem se lidé setkavaji v kazdodennim zivoté jiz ne€kolik tisic let. Dfevo je jeden z
nejpouzivangjSich a tradi¢nich materidlli pro vyrobu prvkd méstského mobiliafe. Ze dieva se
vétSinou vyrabi sedaci Casti mobiliafe nebo stoly, obCas se dievo pouziva jako dekorativni

obklad odpadkovych koSt a jinych prvkii méstského mobiliare.

Nejcastéji se pouziva masivni piirodni dievo (tropicka jatoba, tropicky akat, dub, borovice a
thermoborovice), ale tézZ kompozity na bazi ptirodnich komponenti (resysta a jiné¢) a HPL (z

anglického high-pressure laminate).

Resysta — je inovativnim ekologickym materidlem ktery je extrémné trvanlivy, odolny
slunci, desti, mrazu a slané¢ vodé. Resysta se skladd z ryzovych slupek, soli a mineralniho
oleje, vzhledové velmi pfipomina difevo, ale odstraiiuje vétSinu jeho nedostatka.
Nevyzaduje témét zadnou udrzbu, odolny viici skiidcim a plisnim, nepraska. Na rozdil od
ostatnich kompozitnich materidli vypada skvéle a jeho povrch je piijemny na dotyk.
Resysta uz ted’ spliiuje vétSinu budoucich pozadavkli na ekologickou udrzitelnost
materialu, je recyklovana a plné recyklovatelna. [4]

Dieviny s dobrymi vlastnostmi je mozné pouzivat piimo bez povrchovych Uprav pouze s
osetfenim proti plisnim, houbam a kiidctim. Casem dostavaji zasedlou patinu, coz vypada
pfirozené. Navic povrchova tprava po doslouzeni materidlu ztézuje jeho recyklaci, pokud se
jednd o latku, ktera Casem sama nevyprchd, nebo neni ekologickd sama o sob¢, je nutno se
vyslouzilého materialu zbavit uréitou cestou. Zivotnost neogetienych, méné trvanlivych dievin
v exteriéru se odhaduje na 5 az 10 let. S vhodnou chemickou ochranou se tato doba prodluzuje

i na vice nez 20 let. [5]
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Beton
BETON SAMOZHUTNITELNY — SCC

Vyvinuty v Japonsku koncem 80. let minulého stoleti, v Evropé se prosadil ptfedevs§im diky
mezinarodnimu projektu, financovaném Evropskou unii v letech 1997-2000. Zasadnimi
vyhodami SCC je vysoka homogenita smési, minimalni obsah pért, jednotna pevnost,
zhutiiovani.

BETON VYSOKOPEVNOSTNI — HSC

HSC je smés cementu, kameniva, mikrosiliky, vody a dalSich slozek. Na rozdil od
tradi¢nich betont vysokopevnostni smési obsahuji polymerni vldkna, zvySujici ohybovou
pevnost a pevnost v tlaku. Dal§imi vyhodami takovych smési je zvySena odolnost, vyborna
zatékavost, minimalni segregace, hladky povrch s zddnym nebo minimélnim vyskytem

drobnych bublin a ¢astecna ohebnost.
BETON ULTRA-VYSOKOPEVNOSTN] — UHPC

UHPC je nejkvalitngjsi druh betonu, ktery se vyrabi z prvotfidnich surovin a za pouZiti
specidlnich piimési. Diky pfidani ocelovych, polypropylenovych nebo sklenénych vlaken
ziskava smés nové vlastnosti, které umoziuji vytvareni tenkosténnych vyrobkt, které jsou
z béznych betonli nevyrobitelné. To snizuje hmotnost, coz usnadiiuje manipulaci.V

soucasné dobé se jednd o nejsofistikovangjsi betonové smési.

1.2.2.2 Technologie
Pti vyrobé méstského mobiliare se vyuzivaji technologie zpracovani kovu, dfeva a betonu.
Technologie zpracovani kovu

Z kovu se vyrab¢ji bud’ celé prvky, nebo jejich konstrukéni €asti. Nejcastéji se pro vyrobu
pouzivaji rizné upravené ocelové plechy a ocelové profily. Pro vyrobu urcitych kovovych

soucasti jsou pouzivané hlinikov¢ slitiny ve formé opracovanych hlinikovych odlitk.
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Odlévani:

1. Odlévani do piskovych forem vhodné piredev§im pro mensi série. Pro odlévani
slozit&jsich dilii jsou pouzivana piskova jadra.

2. Gravitacni liti do kokil je vhodné pro stiedni série. Kokilové odlitky se vyznacuji
rozmerovou piesnosti, jemnozrnnou strukturou a vyrazné mensi drsnosti povrchu
nez u odlévani do piskovych forem. Pro odlévani slozitéji tvarovanych dilt jsou
vyuzivana kovova i piskova jadra.

3. Nizkotlaké liti do kovovych forem je vhodné pro vyrobu vétSich, osové
symetrickych dild s ten¢imi st€énami. Pomalé spodni plnéni kokily zarucuje kvalitni
povrch odlitku, s jemnou strukturou. Vyhodou této metody je také vysoké vyuziti

tekutého kovu, protoze odlitky jsou bez nalitkt. Pro liti slozitéjSich dild vyuzivame

piskova i kovova jadra.
Valcovani ocelovych plechii a profila

Proces, pfi kterém dochazi k deformaci materidlu mezi otacejicimi se vélci za podminek
vSestranného tlaku. Danym zplsobem se vyrabé¢ji konec¢né vyrobky — vyvalky — tyce,

plechy, trubky, pasy, apod.
Kovani

Jedna znejstarSich technologii tvafeni kovi. Kovani — objemové tvareni za tepla,
provadéné uderem nebo klidné piisobici silou. Vyhodou daného zptisobu zpracovani je
nejmensi spotfeba materidlu a optimalni pevnost vyrobku, zlepSeni puvodnich

mechanickych vlastnosti a struktury kovu.
TaZeni ocelovych drati a profili

Technologie tazeni je podstatné ndkladnéjsi nez vélcovani, a proto pocet tahit méa byt
minimalni. Tazeni je protahovani polotovaru otvorem pruvlaku, pfi kterém se zmenSuje
pri¢ny prufez a zvétSuje délka. Dosahuje se presnych rozméra a tvart, zlepsuje se jakost
povrchu a mechanické vlastnosti. Nastroj je nepohyblivy. Pokud je vyc€erpana plasticita,

musi se provést mezi operacni Zihani.
Protlacovani

Touto technologii se daji vyrobit jak polotovary (trubky, tyce, profily, apod.), tak i finalni
vyrobky. Technologie se miize provadét za tepla, za poloohifevu nebo za studena.

Protlacovani je deformace materidlu v disledku piisobicich sil do pfedem stanoveného


http://www.ksp.tul.cz/cz/kpt/obsah/vyuka/skripta_tkp/sekce/04-tazeni/01-pruvlak.jpg
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sméru s mechanickymi a rozmérovymi zménami vlastnosti konec¢ného vyrobku. Tato

technologie zajistuje velmi vysokou piresnost pritlackt (+0,05mm).
Stithani
Proces stiithani je oddé€lovani cCasti materidlu plsobenim protilehlych feznych hran

zpusobujicich v fezné rovin¢ smykové napéti.
Ohybani
Ohybani je jeden zprocesii tvareni, pii kterém dochazi k trvalé deformaci materialt

v rizném uhlu ohybu s menS$im nebo vét§im zaoblenim hran. Ohybéni se provadi tfemi

technologickymi postupy: ohybani ru¢ni, ohybani na lisech a ohybani na valcich.
Svarovani

Pro svafovani kovovych soucésti v oblasti vyroby méstského mobilidfe se v naprosté
vétsing piipadl pouzivaji nasledujici technologie.
Pti svafovani vétsich dilt se pouziva MAG a MIG svatovani, dale se autor vénuje popisu

téchto technologii.
1. Obloukové svaiovani tavici se elektrodou v aktivnim plynu - MAG

Zkratka MAG pochézi z anglického MetallActiveGas. Je jednou z nejbéznéjSich metod
rucniho svarovani, zndma také jako svarovani kovu v ochranné atmosféie aktivniho plynu.
Aktivni plyn mé ochrannou funkci (zamezit ptistupu vzduchu k roztavenému kovu), dalsi
funkei je vstupovat do chemickych reakci ve svarové 1azni. Aktivni plyn se aktivné podili
na procesech, které probihaji v roztaveném svarovém kovu. Diky pouZzitému aktivnimu

plynu je MAG svarovani vhodné na svatrovani oceli.
2. Obloukové svarovani tavici se elektrodou v inertnim plynu — MIG

Zkratka MIG pochazi z anglického MetalllnertGas a oznacuje poloautomatické svarovani
kovii v ochranné atmosféfe inertniho plynu. Inertni plyn mé& pouze ochrannou funkci
spoéivajici v zamezeni piistupu vzduchu k roztavenému kovu. Zadnych chemickych reakci
ve svarové lazni se inertni plyn neucastni a je tedy k chemickym procesim zde
probihajicim nete¢ny neboli inertni. Inertni plyny se pouzivaji zejména pii svafovani

lehkych kovi.

Pii svafovani malych dilu se pouzivd obloukové svarfovani netavici se elektrodou

v ochranné atmosfére inertniho plynu WIG-TIG.
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Zkratka TIG (WIG) pochdzi z anglického TungstenlnertGas (z némeckého Wolfram
InertGas), pouzivd se pro oznaceni metody svafovani elektrickym obloukem za pomoci
netavici se elektrody v ochranné atmosféte inertniho (netecného) plynu. Asi nejvyraznéjsi
vyhodou TIG svarovani je vybornd kontrola nad svarovou lazni. Tim, ze na rozdil od
jinych metod svafovani elektrickym obloukem, nedochédzi k neustdlému piisunu
pridavného materialu do lazné, miize svare¢ daleko 1épe ovliviiovat svarovou lazen a tim 1
vlastnosti svarového spoje. Technologie TIG je velice precizni, pouZiva se pii svafovani
tvarove slozitych konstrukei, zejména z trubek z hlinikovych materialt a nerez oceli: ramy
kol a motorek, rehabilitacni pomiicky, ochranné¢ ramy off-road automobilli, zabradli,

zebiiky a kovovy nabytek s vysokym pozadavkem na dekorativnost.
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2 VYROBCI MESTSKEHO MOBILIARE A FIRMA MMCITE

2.1 Firma Landscape Forms

Landscape Forms je jedna znejznaméjSich firem, zabyvajici se méstskym mobilidfem,
sidli v Severni Americe, ma 50letou historii od zaloZeni vroce 1969. Zakladatel je

architekt John Chipman Sr.

Landscape Forms je jednim z lidrti v oblasti feSeni designového mobiliafe, nabytku a LED
osvétleni na americkém trhu. Firma aktivné spolupracuje se zndmymi a UspéSnymi
externimi designery, napf. Francisco Gomez Paz, Yves Behar, BMW GROUP
Designworks. Firma je kazdorocnim nositelem tak prestiznich ocenéni jako Red Dot

Award, Architectural Record, Landscape Architecture Magazine, apod.

(

k\_\
Obr. 8: Kos a lavicka z kolekce FGP Obr.9: Lavicka z kolekce FGP
od Francisco Gomez Paz od Francisco Gomez Paz

Obr.10: Bo¢ni pohled lavicky z kolekce FGP Obr.11: Stojan na kola z kolekce FGP

od Francisco Gomez Paz od Francisco Gomez Paz
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Jedna z nejnovejsich kolekci znacky je série FGP, navrzena Franciskem Gomezem Pazem,
prumyslovym designérem z italského Mildana. Kolekce obsahuje pét prvki: lavicka,
odpadkovy kos, stojan na kolo a dvé LED svétla. Vizualni jazyk je elegantni a lehky.
Vsechny produkty této fady maji zaokrouhlené prvky, které jim dodévaji soucasny a

stylovy vzhled.

Firma se taky vénuje navrhovani chytrych inovativnich feSeni, napi. stil GO Outdoor
Table. Diky solarnim paneliim, nachédzejicim se v horni Casti produktu, je stil zcela
autonomni a poskytuje nabijeni zafizeni, moznost prace a traveni volného casu ve

venkovnim prostiedi.

l Solar Panel
[ ]

Obr.13: Stiil GO Outdoor Table od Obr.14: Stil GO Outdoor Table od Land-
Landscape Forms, pohled shora scape Forms
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Dalsi z ,,chytrych® vyrobkt z katalogu firmy Landscape Forms je nabijeci stanice

,»Outdoor Power* od firmy Legrand.

- . i

| ————

—
Obr.15: Nabijeci sloupky ,,Outdoor Power* Obr.16: Nabijeci sloupek ,,Out-
Od Legrand door Power* od Legrand

Kazda stanice umoznuje soubézné nabijeni n¢kolika zatfizeni najednou ve venkovnim
prostiedi, ma v sobé zabudovano svétlo pro snadnou no¢ni viditelnost sloupku. Dviika
chrani USB sloty proti vodé, tato ochrana je zajiSténa i béhem procesu nabijeni zatizeni.
Konfigurace stanice umoznuje instalaci prihlednych dvifek nebo dvifek s bezpe¢nostnim

zémkem.

Obr.17: Nabijeci sloupek ,,Outdoor Power* od legrand.
Pohled na nabijeci sloty
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2.2 Firma Vestre

We want to create welcoming, colourful and democratic meeting places in our towns and

cities.»

—Jan Christian Vestre

Firma Vestre — je norské rodinnd firma, vyrab¢jici méstsky mobiliat od roku 1947. Jejich
produkce je zaméfena na mésta, parky a vetejné prostory. Podobné jako firma Landscape
Forms spolupracuji se znamymi designery (Espon Voll, Atle Tveit, apod) a ziskali fadu

ocenéni (napf. Award for Design Excellence za lavicku Strips and Bloc, a jiné).

Firma Vestre je vyjimecna diky své eco-friendly pozici. V dubnu 2019 ziskali Nordic
Swan Ecolabel pro 4 ftady svych vyrobkl (April, April Go, Bloc and Stripes), coz

znamena, ze firma je na cest¢ k vyrobé udrzitelné a neovliviiujici pfirodni prostredi.

vvvvv

a napaditych prvkll mobiliafe, které zaujmou nejen svym netradicnim feSenim, ale i
atraktivnim a soucasnym designem. Firma udava trendy v oblasti designu mobiliare, avSak

zatim nemaji v katalogu zadné ,,smart vyrobky.

Obr.18: Modularni set lavic Atlas od Vestre

Jednim ze zajimavych a netypickych produktii od firmy Vestre jsou modulové zony,

urcené pro rozsifeni chodnikil a poskytovani odpocinkového prostoru podél cest. Umoznuji


https://vestre.com/products/?section=series&series=446
https://vestre.com/products/?section=series&series=27952
https://vestre.com/products/?section=series&series=2863
https://vestre.com/products/?section=series&series=3220
https://vestre.com/products/?section=series&series=3220
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mestské projekty pfemény parkovist na ,,zelené* socialni zony pro odpocinek a setkavani

lidi a také jejich kombinaci s jinymi moduly, napt. pro parkovani kol.

Obr.19: Modulové zony Parklets 2.0 od Vestre

2.3 Firma Metalco

Metalco je italskd firma, zaloZend vroce 1984, je jednou znejznaméjSich firem
zabyvajicich se méstskym mobilidfem. Diraz v ni kladou na design a inovativni
technologie. Aktivné spolupracuji se znamymi architekty a designery (Antonio Citterio,
Alessandro Lenarda, Andrea Morgante — Shiro Studio). Jsou majiteli prestiznich ocenéni
jako napt. DESIGN AWARD 2019 za lavicku Edge, navrZzenou Indio da Costa A.U.D.T.
(Obr. 20)
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Obr.20: Lavicka s moznosti nabijeni Edge od Metalco

Lavicka Edge je soucasti kolekce ,,chytrého* mobiliaite MyCitySmart, ktery je integrovan
po celém mésté — v zastavkach, lavickach a v osvétlovacich prvcich. Pomoci mobilni
aplikace dovoluje rychle hledani volnych parkovacich mist pro auta, nabijecich stanic pro
elektrokola, lavicek s moznosti nabijeni mobilnich telefond. Pfes specidlni ,,méstskou‘
mobilni aplikaci MyCitySmart se daji koupit jizdenky do méstskych dopravnich prostiedkti
a systém integrovany do zastavek umoznuje okamzité spojeni s I¢kaiskou sluzbou (help-
assistance) a ukazuje polohu bliZici se sanitky. Soucasti systému jsou indikatory dymu a

koufte a reproduktory pro komunikaci dispecinku s vefejnosti pro ptipad potieby.

Tento projekt (koncept) je zcela inovativni a ukazuje potencialni smér rozvoje méstského
mobilidfe. Podporuje pouzivani méstskych dopravnich prostredkil, cyklistiku a volny a
bezpecny pohyb obcani po celém meésté. Projekt slouzi i ke zlepseni kvality ovzdusi —

kvili zjednoduseni a zrychleni doby hledani volnych parkovacich mist.

Dal$im novym a atraktivnim produktem od firmy Metalco je kolekce modulovych zon
Alterego navrzena Massimo Tascou a Mattia Li Pomim (obr. 21 a 22). Klade se dliraz na
to, Ze jednotlivé zony se daji navrhnout podle pozadavkl zdkaznika a ptrizplsobit urcitému
prostoru. Jedna z lavicek mé v sobé zabudovany slot na nabijeni, coz dovoluje zatradit tento
produkt do fady smart-vyrobki. Minimalisticky design, pouziti dfeva pro sedaci prvky a

moznost doplnéni onadoby se zeleni plisobi uklidiujicim, ¢istym a atraktivnim dojmem.



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 29

Obr.21: Odpocinkové zony Atlerego od Metalco

Obr.22: Odpocinkové zony Atlerego od Metalco

2.4 Firma Nola

Nola je Svédska firma, zabyvajici se vyrobou mobiliafe pro méstské prostory. Nola ma svij
styl, jejich vyrobky jsou rozpoznatelné, svérazné a designové pritazlivé. Diraz se klade na

bohatou barevnou skalu a vyrazny geometricky tvar produkta.
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Obr.23: Kieslo Kaskad od Bjorn Dahlstrom Obr.24: Kvétina¢ GRO od Mia Cullin

Ze smart-vyrobkil maji v katalogu solarni lavicku Smart Solar Bench. Solarni panely jsou
umistény pifimo na sedaci plose lavicky. Na prvni pohled nendpadna lavicka ptinadsi do
venkovniho prostfedi spoustu technologii, napf. nabijeni pomoci USB a bezdratové

nabijeni zafizeni pomoci ,,Cisté energie solarni baterie, 4G Wi-Fi a no¢ni LED podsviceni.

Obr.26: Lavicka Smart Solar Bench od Infra Marks Dahlstrom.

Pohled na USB-konektor
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2.5 Firma Soofa

“Cities have the capability of providing something for everybody, only because, and only
when, they are created by everybody.”

— Jane Jacobs

Soofaje nova americkd firma, zaloZzend vroce 2014. Firma je zaméfend na vyrobu
udrzitelnych smart-vyrobkli a na aplikovani technologii do kazdodenniho méstského
zivota. Soofa je interaktivni info-panel uréeny pro pouziti ve venkovnim prostiedi,
umoznujici kazdému obcCanovi ptidat vlastni obsah po registraci do systému. Obsah na

displeji se méni kazdé¢ 2 minuty. Info-stojan nepotiebuje sloZitou instalaci a funguje

pomoci solarnich panelii, nachazejicich se na horni plose.

Obr.27: Info-stojan Soofa od Soofa Obr.28: Info-stojan Soofa od Soofa

SOdD ta | k FAQ Account £ @

Pick your locations

Boston ad 8 neighborhood(s) selected.

SELECT ALL

i Kendall Square
Kendall combines working-class perseverance
14*FEET OF SNOW with high-class entertainment: a mix of MIT
THIS WINTER students with artists and foodies

— . technology, students, commuters, touristy, business
SKI ALL SPRING —
just $179 { > 1sign(s)

LoonMen.com/SpringPass

2hours away | 3 miles from Exit 32 off 1-93 | Lincoln, NH

. Fenway

) College students live alongside Red Sox Nation
and world-class art museums in Boston's historic
Fenway neighborhood
vibrant, late night, popular rideshare pickup spot

> 5sign(s)

Obr.29: Pridani vlastniho obsahu do info-stojanu Soofa
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Dalsim produktem této firmy je lavicka Soofa. Tato lavicka se sice nemtize chlubit
napaditym designem, ale nese v sobé zajimavou funkci. Ma v sobé 2 sloty na nabijeni
mobilnich zafizeni pomoci energie solarni baterie, ale pfedev$im shromazd'uje udaje o
navstévnicich mista, kde je instalovdna. Nejsou to ale osobni tudaje, kazdému
navstévnikovi prifadi anonymni osobni ¢islo, jehoz pomoci pak miize monitorovat, ktera
mista jsou veifejnosti Castéji vyuzivana a pfizplisobovat tomu program urcitého mista

(napf., parku). Otazkou, kterou je potieba zvazit, je skutecnéd bezpecnost sbiranych udajt.

Obr.30: Solarni lavicka Soofa od Soofa
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2.6 Firma mmcité

Ceska firma mmcité je jednou z nejznaméjsich firem na svétovém trhu méstského
mobilidfe. Spolecnost byla zalozena v roce 1994 Davidem Karaskem a Radkem
Hegmonem. Od roku 2015 se spole¢nost mmcité rozdélila na mmcitél a mmcité+.
Mmcitél se zabyvd navrhovanim méstského mobilidfe, a mmcité+ se stard o dopravni

stavby a individuélni projekty na miru.

Firma mmcité pouziva zvelké vétsiny recyklovatelné materidly. Konstrukce z plné
recyklovatelné oceli ¢i hlinikovych slitin a peclivé vybirané kompozitni materialy zarucuji
vysokou odolnost a Spickovou kvalitu vyrobkii. Napi. v ramci nové fady Resysta Family
nabizi vybrané produkty z ekologického materidlu Resysta. Materidl je extrémné trvanlivy,
slunci, desti, mrazu a slané vodé odolny, skladajici se z 100% ptirodnich komponentt (viz

1.2.2.1).

Pro tym mmcité je cilem zvySovat kvalitu vefejného prostoru tim, ze pouziva materialy
Setrné k zivotnimu prostfedi, aniz by vSak vyrobky ztracely estetickou hodnotu. Mmcité je
kazdoro¢nim drzitelem prestiznich ocenéni, jako je napt. Red Dot Design 2019 a Elle Deco

International Design Award 2019 za lavicku Pixel, Good Design Award a Red Dot Award

2016 za odpadkovy kos Better, a mnoho dalSich cen.

GoOoD @ -
DESIGN
reddot award 2016
winner v

L

Obr.31: Odpadkovy ko§ Minium od mmcité

Firma spolupracuje se znamymi ¢eskymi designéry, napt. s Lucii Koldovou nebo design

studiem Herrmann&Coufal.
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Obr. 33: Sedaci systém Pixel od Herrmann&Coufal a Davida Karaska

Tuto firmu autor povazuje za vyjimecnou nejenom pro dokonale promysleny, soucasny a
pritazlivy design, ale i pro zaméfeni na smart-technologie (fada Smartcité), coz je vyrazné

odliSuje od konkurence.

Obr.34: Rada “chytrych” vyrobki Smartcité od mmcité
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Obr.36: Lavicka Eblocq od mmcité

Skvély design kazdého produktu v sobé skryva chytré technologie, které piijemné dopliuji
pobyt v méstskych prostorech. Kazdy z produktii této série umoziuje nabijeni mobilnich
zafizeni. Kromé toho lavicky Blocq Solar a Woody Solar maji v sobé¢ zabudovan Wi-Fi

router, zaru€ujici kvalitni internetové spojeni v okoli.

Lavicku s uzamykatelnymi boxy eBlocq, ktera patii do rodiny Smartcité, stylové dopliuje
stojan na kola Bikeblocq. Stojan tvarové podporuje tthel nohy lavi¢ky Eblocq, a proto tyto
dva prvky spolu do sebe dokonale zapadaji. Horni ¢ast konstrukce stojanu je oblozena

dfevem, coz zabranuje poskozeni ramu jizdniho kola.
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Obr.37: Stojan na kola Bikeblocq od mmcité Obr.38: Stojan na kola

Gomez od mmcité

Stojan na kola Gomez zaujme CdCistym tvarovym feSenim, které se skvéle hodi
k cyklistickému tématu. Jednoduché vyraznost tohoto produktu dovoluje jeho umisténi do
jakéhokoliv architektonického prostiedi. Stojan je obaleny odolnym pryzovym profilem,

coz zajistuje, aby se kolo neodielo.
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3 EKOLOGICKA SITUACE A SOUCASNE PROBLEMY
Co je ekologie?

Zavedeni pojmu ekologie se pfisuzuje némeckému piirodovédci Ernestu Haeckelovi
(1834-1919) v roce 1866. Podle jeho predstavy je ,,oecologia“ védni obor studujici vztahy
mezi organismy a vné¢jSim prostfedim 1 mezi organismy navzajem, coz odpovida i
soucasnému pojeti. Je to studium vztahu organismu ¢i skupin organismu k jejich prostiedi

neboli véda o vzajemnych vztazich mezi zivymi organismy a jejich prosttedim. [6]

3.1 Vliv lidstva na pFirodu
Podle Detwylere[7], mezl nejvyznamnéjsi dopady pusobeni lidstva na ptirodu patii:

1. Soucasné zmény piirody;

Vliv lidskych aktivit na zivotni prosttedi;

Zhoubny dopad environmentalnich zmén na lidstvo;
Komplexita zmén;

Zmeény struktur od makromolekularnich az po globalni;

AN

Casov¢ a prostorové trendy environmentalnich zmén.

Je obecné znamym faktem, Ze soucasna ekologicka situace je naprosto kriticka. Podle
zpravy vydané 12. ledna 2019 britskym Institutem pro vyzkum vefejnych opatieni — IPPR
(z anglického Institute for Public PolicyResearch), soucasna politickd debata na téma
klimatické zmény je naprosto nedostacujici, protoZze nepopisuje realnou situaci. Termin,
ktery vystihuje skute¢né zmény, které se na Zemi momentalné odehravaji, je ekologicky

kolaps.

Nejveétsi ekologické problémy zplisobené lidstvem, na jejichz feSeni bychom se spole¢né
méli zamérit:

- ZnecCisténi prostiedi, ovzdusi a klimaticka zména;

- Odlesnéni;

- Vymirani celych druht zvifat;

- Kontaminace pudy;

- Pfelidnéni a jiné.
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V ramcich zivota ve mésté a cestovniho ruchu, ktery je jiz soucasti naSeho kazdodenniho

Zivota, se podivejme detailné na znecisténi ovzdusi.

3.2 Znecisténi ovzdusi.
Znecistovani ovzdusi — vypousténi, nebo vnaSeni do atmosféry latek zneciStujicich
ovzdu$i. Pojem zneciSténi ovzdusi je obsah Skodlivych latek v ovzdusi v takové mife a
dobé¢ trvani, pfi nichz se projevi nepiiznivé ovliviiovani zivotniho prostredi.
Zdroje znecisteéni ovzdusi:
» Spalovani fosilnich paliv v dopravé, primyslu a v domécnostech;
* Pramyslové procesy a pouzivani rozpoustédel, naptiklad v chemickém pramyslu a pti
zpracovani nerostnych surovin;
= Zemédélstvi;

» Zpracovani odpadu.

Koncentrace CO;.

A4

Koncentrace CO, ve vzduchu je dnes vyssi nez kdykoli v pribéhu minimalné uplynulych
400 000 let. Zvysovani koncentrace CO; probiha rychlosti, kterda minimaln¢ v uplynulém

plulmilionu let nema obdobu. [8]
Jak vypada situace v Europé?

Podle informaci zvefejnénych Evropskou agenturou pro zivotni prostiedi (EEA) vyplyva,
ze 1 pres postupné zlepSovani kvality ovzdusi jsou stdle prekracovany imisni limity a
nedodrzovany doporuceni Evropské unie a Svétové zdravotnické organizace. Znecisténi

ovzdusi dnes stale predstavuje nebezpeci pro Zivotni prostiedi a lidské zdravi.

Podle studie agentury EEA nazvané ,Kvalita ovzdusi v Evropé — zprava z roku 2018
(En), jednim z hlavnich zdroji znecisténi ovzdusi v Evropé je silni¢ni doprava, zejména
pokud jde o nebezpecné znecistujici latky, jako jsou suspendované Castice a oxid dusicity.
Na znecisténi ovzdusi se podileji také emise ze zemédé€lstvi, energetiky, primyslu a

domacnosti. [9].

Nejvic lidské zdravi poskozuji suspendované castice (PM — Polétavy prach, z anglického

nazvu "particulate matter"), oxid dusicity (NO,) a ptizemni ozon (O3). Vysoké koncentrace


https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2018
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latek znecistujicich ovzdusi maji negativni dopad na Evropany, zejména na obyvatele
mest. ZneCisténi ovzdusi také negativné ovliviiuje ekosystémy, poSkozuje pudu, lesy,

jezera a feky a snizuje zemedélské vynosy.

Je dtlezité zdlraznit, Ze znecisténi ovzdusi ma znacné ekonomické dopady: mé negativni
vliv na délku Zivota, zvySuje ndklady na zdravotni péci a snizuje produktivitu ve vSech

hospodaiskych odvétvich kviili zvyseni pracovni neschopnosti. [9]

Vykonny feditel agentury EEA Hans Bruyninckx uvadi: ,,Znecisténi ovzdusi je neviditelny
zabijak. Je nutné, abychom zintenzivnili nase usili a feSili jeho pfi¢iny. Pokud jde o
znecisténi ovzdusi, emise ze silni¢ni dopravy jsou casto mnohem $kodlivéjsi nez emise z
jinych zdrojii, protoze vznikaji v pfizemni vrstvé a ve méstech, tedy v tésné blizkosti lidi.
Proto je tak dilezité, aby Evropa zdvojnéasobila své Gsili o snizeni emisi zpiisobenych
dopravou, energetikou a zeméd¢lstvim a investovala do toho, aby tato odvétvi byla Cistsi a
udrzitelnéjsi. Integrovana feseni zamétfena na tato odvétvi mohou znamenat jasny piinos

jak pro kvalitu ovzdusi, tak pro klima a ptispéji ke zlepSeni naSeho zdravi a pohody.*

Asi kazdy by si ptal, aby prostiedi, ve kterém Zzijeme, bylo zdravé. Abychom dychali Cisty
vzduch, zili v bezhluéném a ¢istém prostedi a byli obklopeni krasnou pfirodou. Aktudlni
ekologicka situace je nas ucet za ten nesmirny technologicky pokrok, kterého jsme jako
lidstvo dokazali dosdhnout za posledni stoleti. Pevné véfim, Ze jesté stdle mame Sanci
stihnout zménit nase agresivni chovéni, a postupné krok za krokem najit ,,zelenou* cestu
k dalsimu pokroku, a chovat se Setrné k zivotnimu prostiedi. Ve své diplomové praci se
vénuji navrhu prvku méstského mobiliafe, ktery podporuje e-mobilitu a motivuje obcany

k pouzivani ekologickych typt dopravnich prostredkd.

Mysli globdlné, jednej lokalné, - Patrick Geddes


https://en.wikipedia.org/wiki/Patrick_Geddes
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4 JIZDNi KOLA A ELEKTROKOLA

4.1 Od jizdniho kola k elektrokolu

Na zacatku této kapitoly strucné popisuji historii jizdniho kola az do soucasného
elektrokola. Jizdni kolo (star§$im oznacenim je bicykl, kratce jen kolo) je jednostopé
vozidlo, pohdnéné silou lidskych svald. Jizdni kolo jako dopravni prostfedek ma historii
sahajici az do konce 17. stoleti. Jedno z prvnich dievénych kol bylo vyrobeno v roce 1791

Francouzem Méd¢ de Sivrac (obr. 39).

Obr.39: Prvni dfevény bicykl pod nazvem Celerifera

V roce 1813 bylo vynalezeno prvni lidové vozitko pod nazvem Draisina, jehoz
konstruktérem byl Némec Karel Friedrich von Drais. Draistiv vynalez nemél jesté pedaly a
byl pohdnén odraZenim nohama od zemé& (stejny princip jako u kolobézky). Dovolit si

takovéto kolo mohli jen velmi bohati lidi (obr. 40).

Obr.40: Drezina, prvni lidové vozitko

K vybaveni kola pedaly ale doSlo az kolem roku 1861 Pierrem Michaux v Pafizi ve

Francii, ktery sviij vytvor nazyval ,,velocipéde* (obr.41).


https://cs.wikipedia.org/wiki/Doprava_lidskou_silou
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Obr. 41: Velocipéde, Pierre Michaux

Dale se ,,velocipédy* zacaly vyrabét i v dalSich tovarnach, prevazné v Anglii, kde se délaly
uz celokovové s draténymi koly. Pokrok byl 1 v tom, ze misto ocelovych rafki pouzivaly
uzké gumové obruce. Na konci 19. stoleti se rozsifila takzvand vysoka kola. Méla fadu
nedostatkll a nebyla bezpecnd, po najezdu do diry mohl velocipedista spadnout pies fiditka

z velké vysky (obr. 42).

Obr. 42: Vysoké kolo od znacky Obr. 43: Kolo Rover Safety

Seidel & NaumannzDrazd’an

S vynalezem fetézového prevodu v roce 1885 vznikl druh kol, ktery se uz blizi vzhledu
soucasnych kol, a to bezpecné (nizké) kolo s fetézovym prevodem. Cyklistika se stala

pod nazvem ,,Rover Safety* (,,Bezpe¢ny Rover®) (obr. 43).

Tato koncepce nizkého bezpecného kola se pouziva dodnes, ale zlepSovanim technologii
neustdle dochdzi k drobnym upravam, vylepSovani komponentd, materiald, celkového
vzhledu. V poloviné 60. let 20. stoleti se objevilo horské kolo (MTB — mountain bike) —

kolo pro jizdu v terénu.
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Obr. 44: Horské kolo, John Finley Scott

Soucasna kola jsou uz hodné daleko od kol 20. stoleti. Hodné se zménil design a materialy,
diive to bylo dfevo a kov, ted’ se pouzivaji inovativni, vysoce odolné¢ a nesmirné lehké
materidly — karbon, titan (vdha nékterych silni¢nich kol je pod 7 kg). Kola se vyrabéji
v desitkach uprav do rtiznych podminek (horska, crossova a trekingova, damska, détska,

silni¢ni, sklddaci a jiné).

Obr. 45: Damské kolo Felt VR Obr.46: Horské kolo Lapierre
3W Pro Race 929 Ultimate

4.2 Elektrokola

Elektrokolo je na prvni pohled velmi podobné jizdnimu kolu, ale pfi pozornéjsim pohledu
najdete nakole umisténou velkokapacitni baterii a elektromotor asistujici pii jizdé.
Elektrokola si zachovavaji pohon S$lapanim, maji pedaly stejné jako jizdni kola
a elektropohon je pouze piidavny, vyuziva tzv.rezim asistované¢ho Slapani. Ve vétSing

ptipadl vykon motoru je pfimo umérny frekvenci Slapani.


https://mmbhof.org/john-finley-scott/
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Elektrokolo neni vynélezem soucasnosti, bylo vynalezeno v Bostonu koncem 19. stoleti
vroce 1897 Hosea W.Libbey. Kolo bylo pohdnéné dvojitym elektrickym motorem
ve stfedu klikové hiidele. Jeho velkou nevyhodou bylo vSak to, Ze kolo bylo velice tézké

(vazilo okolo 130 kilo) (obr. 47).

(N Model.;

H. W. LIBBEY.
ELEOTRIO BIOYOLE.

No. 596,272 . .Patented Dec. 28, 1807,
. F'_lﬂ 1

B f<
. g — Blpemaas W Al

Lainrc & Hagproani 1y, s i B

Obr. 47: Elektrokolo by H.-W.Libbey

S objevem ovladani tocivého momentu elektromotoru zacatkem 90 let 20. stoleti
elektrokola zacinaji ziskavat popularitu. V roce 1992 se zacinaji objevovat prvni komeréné

vyrabéna elektrokola a v roce 1998 uz existuje témet 50 firem na vyrobu elektrokol.

Pritkopnikem v tomto odvétvi se stava Cina, kterd jiz v roce 2004 prodala 7.5 miliont
elektrokol, a vroce 2008 dokonce 18 milionii elektrokol. Dnes Cina produkuje roéng
kolem 27 miliond elektrokol, ptes 90 % svétové produkce a vlastni zhruba 60 % patentil

v tomto odvétvi.

V Evropé postupné dochazi k prudkému nartstu prodeje elektrokol zejména v Némecku.

Nyni kazdé 20. kolo na trhu je kolo s elektropohonem. [10]
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Obr.48: Elektrokolo Obr.49: Elektrokolo Cowboy, Red Dot
Specialised Turbo Vado Award 2019, Best of the Best

Elektrokola a jiné inovativni dopravni prostfedky s elektrickym pohonem (naptiklad
kolobézky) zacinaji byt vic a vic popularni a poptavka po nich se stale zvySuje. Pouzivaji
se jak soukromé, tak i sdilené, jak ve velkoméstech, tak i pro jizdu v terénu. Jesté pied par
lety kola s baterii a motorem byli drahou zalezitosti, ale ted” ptichazi doba, kdy ceny téchto
dopravnich prostfedkli vypadaji mnohem dostupngj$i a postupné se srovnavaji s cenami

standardnich jizdnich kol.

4.2.1 Potencial elektrokola

Jaké jsou vyhody pouzivani kola a elektrokola?

.

1. Setfeni méstského prostoru. Jak je vidét na obr. 50, elektrokola (stejné jako

obycCejnad kola) potiebuji mnohem mensi prostor, nez stejné mnozstvi aut.

Obr.50: Srovnani obsazeného mista
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Kola a e-kola zabiraji sotva vic prostoru nez méstsky autobus, do kterého se umisti stejny

pocet lidi.

2.

Kola a elektrokola délaji populaci zdravéjsi. Cyklovani poskytuje fyzickou aktivitu
sttedni intenzity, coz piiznivé ovlivituje zdravotni a psychicky stav jednotlivce.
Elektrokola umoznuji cyklistiku skoro kazdému — piekazkou neni ani vek, kondice,
nebo zdravotni indispozice jezdce.

ZlepSeni kvality piirodniho prostiedi ve mésté. ZneciSténi ovzdusi kvili emisi
vyfukovych plynti, zplisobené auty s dieselovym motorem, ovliviiuje méstsky
ekosystém a zdravi kazdého obyvatele. Kola a elektrokola pfirodni prostfedi

neovliviiuji.

. ZmenSeni trovné¢ méstského hluku. Elektrokola stejné¢ jako obycejnd jizdni kola

jsou témeéf nehlu¢nd na rozdil od aut, kterd jsou zdrojem méstského hluku.
V mnoha soucasnych méstech se cyklista na elektrokole dostane z bodu A do bodu
B rychleji, nez by to bylo mozné autem, doba dopravy se zmensi o dobu cekani

v dopravnich zacpach, hledani volného parkovaciho mista. [11]

Ve mnoha zemich vlada motivuje ob¢any k pouzivani cyklistiky. Podle amerického online

casopisu ,,CITYLAB* [12] vedeni italského mésta Bari ma tak velky zajem, aby obyvatelé

pouzivali kolo jako hlavni dopravni prostiedek pro jizdu do prace, Ze jim za to ochotné

plati. Za kazdy projety kilometr do prace a zpatky dostane jezdec 0.20 eur, to je cca 5

korun. Tu samou strategii v roce 2014 pouzivala i Francie, aby motivovala zaméstnance

prejit od aut ke koltim. V Nizozemsku po vyzkouseni tohoto programu v provincii Brabant

se zvazuje jeho celostatni zavedeni. [13]
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II. PRAKTICKA CAST
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5 STOJANY NA KOLA A ELEKTROKOLA

5.1 Stojany na jizdni kola

Stojany na parkovani jizdnich kol jsou v katalogu kazd¢ firmy, zabyvajici se vyrobou
méstského mobiliafe. Funkci maji jasnou — umoziovani rychlého a bezpe¢ného parkovani
kola. Ve vefejném prostoru slouzi pro uzamykani kola specialnim bezpe¢nostnim zamkem.
Parkovani se rozliSuje na kratkodobé (mén¢ nez 2 hodiny) a dlouhodobé (parkovani kola
déle nez 2 hodiny, zajisténi ochrany od povétrnostnich podminek a vyssi bezpecnost).
Design stojanli se ale u rliznych firem vyrazné lisi, stojany mohou mit riznou velikost a
provedeni (pro jedno nebo dvé kola, popt. pro vice kol najednou). Stojany se prevazné
vyrabi z ocelovych profilii opatfenych povrchovou upravou. Z uzivatelského hlediska je
dobie, pokud je stojan opatfen tézZ gumovym prvkem (napi. paskem), ktery je Setrny

k rdmu kola a neposkrabe ho.

Jako ukéazku soucasnych stojanti jsem si vybrala stojany, které maji atraktivni a netypicky

design. Stojany pro jedno az 2 kola:

Obr. 51: Stojan FGP bike rack Obr.52: Stojan MultipliCITY Bike Rack

by Landscape Forms By Landscape Forms
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Obr.53: Stojan Vega bicycle rack by Vestre

Pokud uzivatel jizdniho kola potiebuje své kolo nechat ve vefejném prostoru, musi pocitat
s ur¢itym nebezpecim, a to vandalismem nebo kradeZi. Aby uZivatel své kolo bezpecné
uzamknul ke stojanu, potiebuje specidlni bezpecnostni zamek. Stojan na kola od firmy
Bikeep se vyrazné lisi od jinych stojanti diky uzamykacimu systému, ktery je jiz soucasti
samotného stojanu. Stojan se ovladd pomoci mobilni aplikace, ktera registruje uzivatele

v systému a po povelu uzivatele elektronicky odemkne bezpe¢nostni zamek.

Bl KEJEP

wwii bikeep.com

Obr.54: Stojan na kola Bikeep

Modularni stojany pro vice kol umoznuji hromadné parkovani kol, je mozné parkovani kol

bud’ z jedné (obr. 56), nebo z obou stran stojanu (obr. 55).
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Obr.55: Stojan na kola Obr.56: Stojan na kola Probike od Streetpark

Meandre od Mmcité

5.2 Nabijeci stojany na elektrokola

PrestoZe elektrokola jsou stale vic a vic popularni, nabijeci stanice pro osobni jizdni kola
v nabidce od vedoucich firem v rdmci vyroby méstského mobilidfe zatim nejsou. Na trhu
se daji najit ale nabidky od firem, které se mobiliafi nevénuji, ale navrhuji mozna feseni

venkovniho nabijeni baterii elektrokol.

Jednim z takovych feSeni je stojan na nabijeni elektrokol od spole¢nosti ekolo.cz, kterd je

prikopnikem vyuzivani elektrokol v Ceské republice.

s

Obr.57: Stojan na nabijeni elektrokol Obr.58: Stojan na nabijeni elektrokol

od ekolo.cz od ekolo.cz
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Vzhled nabijeciho stojanu vychazi z geometrie cyklostojanu IKS od ¢eské firmy Urbania.
Stojan na nabijeni se li§i od standardniho specialnim boxem, zabudovanym do konstrukce,
v némz se nachazi vSechny potifebné elektronické soucasti. Stojan je urcen k vyuZziti na
exponovanych mistech, napt. firemni recepce, cekarny apod. Konstrukce stojanu slouzi k
bezpecnému uzamceni kola zamkem o délce min. 60cm. Veskerd kabeldz je vedena
vnitikem stojanu, ale vzhled stojanu by byl vizualné Cisté;si, pokud by byl uren prostor na
jejich uschovani. Drobnym nedostatkem je absence krytu na konci kabelu. Provozovat
nabijeci stojan je mozné v prostiedi bez pifimého plsobeni vody (dést nebo ostiik),

provozovat Ize i ve venkovnim pfistfesku, nebo podzemnich garazich.

Dalsim produktem na nabijeni elektrokol od spolecnosti ekolo.cz je stanice
Powerbox.ONE (obr.59). Tato stanice v podobé boxu ma 4 nabijeci sloty k nabijeni 4
elektrokol najednou. Powerbox.ONE je urcen k instalaci venku, napf. na fasadu objektu

nebo na sloupek s vyvedenym napajenim 230V.

Vykon kazdého vestavéného nabijece je 3A (nejvyssi vystupni napéti 42V), jednd se o
znackové primyslové nabijece certifikované pro pouziti s bateriemi elektrokol. Nabijeni
baterie s kapacitou 400Wh z 10% na 80% kapacity bude s Powerbox.ONE trvat cca 2
hodiny. Powerbox.ONE je osazen samostatnymi pojistkami pro piipad zkratu na kabelu

nebo jiného problému.

Stanice Powerbox.ONE jsou standardné osazeny systémem pro vzdaleny management
prostiednictvim mobilni aplikace. Provozovatel zafizeni ma diky tomu moZnost
vzdaleného vypnuti a zapnuti nabijeci stanice Powerbox.ONE prostfednictvim svého

mobilniho telefonu a datového ptipojeni.

K Powerboxu se daji objednat propojovaci nabijeci kabely pro nejbéznéjsi znacky (typy
baterii elektrokol provozovanych na ceském trhu jako LeaderFox, Apache, Lectron,
Crussis, Agogs, Lovelec, Giant a dalsi). Pokud bude po né¢jakém typu nabijeni vysSsi

poptavka, snadno se da dokoupit pouze konkrétni kabel se spravnym konektorem.[14]


http://www.urbania.cz/
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Obr.59: Nabijeci stanice na elektrokola
Powerbox.ONE

Nabijeci stanice Smartpole od némeckého designerského studia Entwurfiech. Stojan
Smartpole se 1isi od konkurence svym jednoduchym, ale ptesto z designerského hlediska
atraktivnim vzhledem vhodnym pro integraci do jakéhokoliv architektonického prostiedi.
Ditraz je kladen na otvor na bezpeéné uzamykani kola. Stojan se ovladd pomoci mobilni
aplikace, na horni plose je umistén displej se stavem nabijeni. Je dostupna moznost
rozsifeni funkei stojanu pridanim svételného prvku. Produkt ma jen par nedostatk, a to, ze
nezajiStuje stabilitu zaparkovaného kola (pro vétsi stabilitu je potfeba min. 2 body pro

opirani), a nechrani ram kola od poskozeni o télo stojanu.

e

Obr.60: Nabijeci stanice na elektrokola Obr.61: Nabijeci stanice na elektrokola
Smartpole od Entwurfreich Smartpole od Entwurfreich
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6 IDEA

Koncepci stojanu na kola s moznosti nabijeni jsem si zvolila ze tii diivodu a to:

1. Touha po propagaci ekologictéjsich dopravnich prostedkd, které nezatézuji méstské

zivotni prostiedi,
2. Touha po propagaci zdravéjsiho Zivotniho stylu a zlepSovani fyzické kondice lidi;
3. Rozsifeni katalogu firmy mmcité o novou kategorii vyrobki.

Spojenim téchto tii myslenek doslo ke vzniku nové koncepce propagujici pouzivani
jednoho z nejmodernéjSich dopravnich prostredkt, a to elektrokola. Vysledkem je navrh
designu stojanu na nabijeni, jehoZ nazev Revio je inspirovan z anglickych terminii

REvoluce, REcharge, REusable, RedDot.

Pro ovladani stojanu Revio je nutné pouzit potfebnou mobilni aplikaci, ktera po registraci

uzivatele umoznuje dobiti elektrokola a kontrolu nésledujicich parametri:

e Zobrazeni aktualniho stavu baterie v procentech;
e Vyhledani GPS soufadnic nejblizsi nabijeci stanice;
e Kontrola aktualniho stavu obsazenosti jednotlivych stanic;
e Zobrazeni statistiky doby nabijeni s konkrétnim datem;
¢ Indikace pfipojeni nabijeciho kabelu ke stojanu s okamzitym upozornénim
v ptipadé nezddouciho odpojeni;
e Zobrazeni statistiky ujeté vzdalenosti s dopadem na Setieni zivotni prostiedi v

porovnani s pouzitim automobilu.

Jednou z vizi bylo vytvofit z hlediska uzivani jednoduchy stojan s ,,chytrym* technickym
feSenim a pifidanou estetickou hodnotou, ktery by vypadal atraktivné pfi instalaci
v méstském prostoru jak samostatné, tak 1 ve vétSim zastoupeni. Dilezitym bodem pro
navrhovani bylo zaclenéni nového vyrobku do katalogu firmy mmcité za pouziti materiald,

které jsou ve firmé bézné pouzivany s dlirazem na stylistiku spolec¢nosti.

Stojan je uréeny pro umisténi v lokacich, jako jsou napft. skoly, sportovni nebo hotelové
arealy, pfipadné restaurace, ale také v blizkosti cyklostezek. Pro umisténi ve venkovnich
lokalitdch je vSak nutné stojan umistit do specidlniho pfistfesku, ktery ho chrani proti

okolnim nepfiznivym vliviim.
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7 POCATECNI KRESEBNE VARIANTNI NAVRHY AVYVOJ
FINALNIHO RESENI

Zadani, které si autor této prace stanovil, znélo: navrhnout design nabijeciho stojanu pro
dvé elektrokola, ktera by se opirala z obou stran stojanu. Design by mél korespondovat s
inovativni funkci nabijeni, slouzit k rychlému, jednoduchému a bezpecnému parkovani
kola a vypadat atraktivné a ptitazlivé. Vzhled produktu by mél byt svézi a esteticky, jelikoz
esteticky navrzené produkty jsou vzdy vnimany jako snadnéji pouzitelné nez ty méné
estetické. [15] Produkt neni ur€eny pro urCitou vékovou skupinu zdkazniki, stejné jako

jizdni kola, a tim spiSe elektrokolo, az na malé vyjimky, neméa omezeni pro své uZivatele.

Tvar vyrobku chtél autor prizptisobit za prvé vzhledu ramu elektrokola, za druhé, aby
stojan zapadal do soucasného veiejného prostoru, a za treti, aby produkt korespondoval se
stylem firmy, pro kterou tento navrh vznika. Stojan by mél byt jednoduchy, stylovy a co

nejlevnéji vyrobitelny.

Béhem skicovani autor hledal spravné rozméry, proporce a tvar stojanu.
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Obr.65: Skica 4 Obr.66: Skica 5

Prvotni myslenkou bylo to, Ze stojan bude vybaven standardni 230V zasuvkou, ale to by
znamenalo, Ze uZivatel by mél MIT s sebou nabijecku, kterou by zapojil do zasuvky na
stojanu. Tim ale vznikd problém — kam po zapojeni do zadsuvky schovat nabijecku, aby
uzivatel mohl v klidu odejit do nejblizsi kavarny a nemit obavy, ze svou nabijecku uz
nikdy neuvidi? Nasledné¢ vznikla dalsi koncepce, a to stojan vybaveny specialnim
uzamykatelnym boxem, do kterého by bylo mozné schovat vlastni nabijecku. To by
znamenalo, Ze kazdy box by mél mit specialni zdmek, bud’ elektronicky, nebo zdmek na
kli¢. To ale nebylo to nejjednodussi a tvarove nejCistéjsi feseni, a proto se pak hledaly dalsi

cesty.

Jednou ze zakladnich otazek, které si autor v této fazi polozil, zn€la — jak zajistit

parkovani, které bude bezpecné a Setrné k ramu elektrokola.

Obr.67: Tvarovy vyvoj stojanu - 1 Obr.68: Tvarovy vyvoj stojanu - 2

Aby stojan plsobil stabilné a pevné, tvar stojanu se zuzoval smérem nahoru a dynamiku

pfidavala naklonéna hrana.

Jednou z moznosti, jak by se dalo zajistit Setrné parkovani pro kola, bylo pouziti gumového
pasku nebo celého dilu / profilu. Dalsi variantou jsou povrchové upravy, které by zajistily

dostatecné méekkou, ale zaroven otéruvzdornou vrstvu.
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Pogumovani celého dilu, o ktery se kolo opira, ptislo jako nejvhodnéjsi feseni. Byl zvolen
symetricky tvar, do kterého se vkladala ,krabice* a v horni ¢asti byly umistény zasuvky.
Na rozdil od ptedchoziho navrhu se tvar smérem dolii zuzoval, horni plocha produktu by

slouzila na odkladani osobnich véci.

Obr.69: Tvarovy vyvoj stojanu - 3 Obr.70: Tvarovy vyvoj stojanu - 4

Po konzultovani projektu s vyvojovym tymem firmy Mmcité byla provedena zména
v koncepci pouzivani stojanu. Misto klasickych zasuvek na 230V a krabice na jejich
bezpe¢né uzamykani béhem procesu nabijeni, bude stojan vybaven vlastnimi
transformatory a kolo se zapoji pomoci specialniho kabelu pies konektor nachazejici se na
stojanu. To pfindsi vyhody zuzivatelského hlediska, protoze uzivatel pro nabijeni
elektrokola potiebuje s sebou mit jen kompaktni kabel misto objemné nabijecky. Toto
feSeni neni ale bezproblémové, jak by se mohlo zdat, jelikoz skoro kazdy vyrobce
elektrokol ma odlisné technické charakteristiky baterii, nabijecek a konektort. Ale na trhu
jiz existuji podobna feSeni, napt. Ceskd firma vyrabé&jici nabijeci stanici Powerbox.One
zvetejnila statistiku, podle které na svété existuje vice nez 40 rGznych typu nabijecich
konektorti pro elektrokola, ale v Ceské republice se setkavame s cca 20 typy, pii¢emz cca 8
z nich predstavuje cca 90% trhu. Podle toho, jak prudce se zvySuje poptavka po
elektrokolech [16], se d& pocitat s urCitou standardizaci a sjednocenim pouZzivanych
konektorh v nejbliz§i dobé€, kvuli neustdle se zvySujici poptidvce po snadném a

bezproblémovém venkovnim nabijeni.

V daném okamziku je mozné instalovat do stojanti Revio konektory, po kterych je nejvyssi
poptavka a které jsou kompatibilni s co nejvétSim mnozstvim nejcastéji pouzivanych
znacek elektrokol.

Pro nabiti jednoho elektrokola je potieba instalovat do stojanu jeden transformator. Jelikoz

v koncepci stojanu Revio je soubézné nabijeni dvou elektrokol, bylo nutné umistit do
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stojanu dva transformatory a zajistit urcit¢ podminky pro jejich fungovani, a to teplotni a

vlhkostni. Diilezité bylo také zabranit proniknuti hmyzu a prachu do téla stojanu.

V ptedchozich variantach se prvek s elektronikou nachéazel uvniti pogumovaného dilu
ur¢ené¢ho na samotné opirani kol. Z diivodu zvétSeni krabice kvili objemnym technickym
soucastem bylo dal$i variantou umistit pogumovany prvek na ,,t¢lo* stojanu, coz by
vyrazn¢ zjednodusilo jeho instalaci a umoznilo vétsi vnitini rozméry krabice. Pro dalsi
tvarové varianty autor pouZzil symetricky tvar, skladajici se z dvou prvki slouzicich

k riznym funkcim: zakotvené ,,t€lo* s elektronikou, do kterého by se vkladal prvek

slouzici k uchyceni kola zdmkem.

Obr.71: Tvarovy vyvoj stojanu - 5 Obr.72: Tvarovy vyvoj stojanu - 6

Varianta vzhledu stojanu na obr.72 vypadala soucasné, esteticky zajimavé a
korespondovala se stylistikou zvolené firmy. Pogumovany prvek kopiroval ve zmenseném
métitku vnéjsi symetricky tvar stojanu, coz vypadalo vizualné hravé a atraktivné. Tim, ze
pogumovany dil je $irSi a mirn¢ vystupuje do stran, je zabranéno poskozeni kola o
nepogumovanou ¢ast stojanu. Tato varianta byla v§ak nasledné¢ drobn¢€ pozménéna — doslo
k dynamizaci stojanu pomoci zkosené dolni hrany pogumovaného prvku. Tato zména

navic dokonale koresponduje s rdimem kola a cyklistickou tematikou.

AT

Obr.73: Tvarovy vyvoj stojanu -7 Obr.74: Tvarovy vyvoj stojanu - 8
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8 FINALNI DESIGNERSKE RESENI A REALIZACE

8.1 Barevné reSeni

Barva produktu je velmi dilezitd pro upoutani pozornosti, vylepSeni estetického dojmu a
naznaceni vyznamu. Jako zakladni barvu téla produktu zvolil autor oranzovou, ktera
vynikne v méstském prostfedi a je barvou radosti, optimismu, uspéchu, aktivity a

kreativity.

Obr. 75: Color moodboard

Pro pogumovany prvek je nejvhodnéjsim vybérem Cerna barva, na které budou nejméné

vidét ryhy a Skrabnuti, zpiisobené tfenim ramt kol o stojan.

8.2 Navrhovani loga

Jako soucasti projektu se autor zabyval 1 navrhem loga, které by se dalo pouzit jako soucast
firemniho stylu produktu. Prvni variantou bylo logo, které by vychazelo z tvaru samotného
stojanu a pismena V, které je zaroven soucasti nazvu ,,Revio®. Nasledn¢ pak doslo ke

zméné myslenky, a to pouziti stylizované¢ho bo¢niho pohledu jako logo produktu.
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REVIO

Obr. 76: Logo — Varianta 1

Vzniklé logo mélo nékolik nedostatki, a to odliSnost stylistiky jednotlivych prvki, ze
kterych se logo skladalo, a také mohla byt matouci nahodné vzhledova spojitost
s hokejovou holi. Aby nedoslo k nezddoucimu omylu, autor provedl upravy a pozménil

jednotlivé proporce a tvar barevného prvku.

Obr. 77: Logo — Varianta 2

Pozdéji doslo 1 k dalsim zménam, kdy do samotného pismena ,,R* v ndzvu stojanu byly

ptidany prvky odkazujici na spojitost s elektrickym kontextem.

REVIO
REVIO

Obr. 78: Logo — Varianta 3, 4



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 59

Obr. 79: Logo — Varianta 5

Finalnim feSenim se stalo nakonec zjednoduSené pouziti pismen R a V, kdy zména
orientace pismena R symbolizuje novy smér rozvoje stojani pro elektrokola. Spojenim
pismen R a V vznika novy tvar, abstraktné pfipominajici otoCeny blesk, ktery podvédomé

odkazuje na elektrickou navaznost, ale také pfipomina pohled shora na cyklostezku.

Obr. 80: Logo — Findlni varianta

Logo se pouziva na stojanu pro snadnou identifikaci vyrobku a jako soucast firemniho
stylu. Kromé toho je na dvitkach umistén dalsi graficky prvek a to blesk, oznacujici misto

sloti na nabijeni. Pro finalni vzhled stojanu byla zvolena inverzni varianta z divodu

H @

Obr. 81: Navrh grafiky na dvirka

upoutani vétsi pozornosti.
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8.3 Finalni vizualizace stojanu Revio

Po dlouhém procesu skicovani, modelovani a cetnych upravach dosp€l navrhk finalni
varianté. Stojan Revio umoZiluje jednoduché parkovani dvou elektrokol a zajiStuje
soub&zné a bezpecné nabiti baterii. Je samoziejmosti, Ze zde mohou bezpecné zaparkovat 1
obyc¢ejnd jizdni kola. Veskeré elektrické soucasti Revio jsou bezpecné schované do
specidlniho boxu, ktery zajiStuje jejich ochranu proti jakymkoliv povétrnostnim vlivim.
Revio miiZze byt umistén ve vefejném méstském prostoru, ale nesmi byt ponechidn venku
bez ptestfeseni. Standardné se Revio kotvi na dlazbu, ale pokud bude potieba, je snadno

realizovatelné kotveni pod dlazbu.

»1¢lo*“ Revio bude vyrobené ze svarenych plechti o tloust’ce 3mm. Na bo¢ni strané v horni
casti se nachdzi ochrannad dvirka, které naznacuji uzivateli, kde se nachéazi sloty na
nabijeni. To probih4a pomoci nabijeciho kabelu a je kontrolované prostfednictvim mobilni

aplikace Revio.

Dil na opirani kol budevyroben ze svafenych ohnutych vypalki, na které¢ bude nasledné
nanesena vrstva specialniho materidlu.Do spodni Casti pogumovaného dilu je nainstalované
LED-svétlo, které osvétlujevnitinic¢ast dilu a slouzi pro snadnou viditelnost Revio v noci

(obr. 84).

Obr. 82: Finalni design stojanu Revio
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Obr. 84: Finalni design stojanu Revio — no¢ni vzhled s osvétlenim

Obr. 85: Finalni design stojanu Revio — pohled shora
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8.4 Vyvoj technického reSeni

8.4.1 Elektrobox (e-box)

Po projednani konstrukéniho fteSeni stymem konstruktéri firmy Mmcité se jako
nejvhodnéjsi feSeni ukazalo vlozeni krabice do ,téla“ stojanu, ve které by byly umistény

vSechny elektrické komponenty, kabelaz a LED-svétlo (Obr. 85).

Obr. 86: E-box pro Revio

V e-boxu jsou umistény dva transformatory (4,5), fidici jednotka (6), ventilator na
odvadéni ohtatého vzduchu (3) a LED svétlo a transformétor k jeho napajeni (7).

Z technickych diivodi jsou konektory pro pfipojeni kabell (1, 2) mimo e-box, ale jsou

k nému pfipojené ptes maly otvor na horni plose. Dalsi otvory jsou pro ventilaci —
nachézeji se na bo¢nich stranach e-boxu, posledni otvor je umistén v dolni ¢asti krabice a
je urcen pro piistup piivodniho kabelu 230V a datového kabelu. Datovy ptistup mtize byt
zajiStén také pomoci SIM-karty integrované do fidici jednotky. Ventilacni otvory jsou
chranéné specialni kovovou siti s malymidirkami, kterd zabraiiuje praniku hmyzua

primému dopadu vodnich kapek.

Pomoci odnimatelného e-boxu se vyftesila fada problémi. Za prvé, zjednodusilo se kotveni

na dlazbu. Kviili malym rozmériim dolni ¢asti stojanu a umisténi vnitinich komponentli na
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sténach vznikal problém nedostatku mista pro nafadi pfi kotveni téla stojanu, v ptipade
vloZeni e-boxu do jiz ukotveného téla stojanu je tento problém vyteSen. Za druhé, e-box
vyrazné zjednoduSuje instalaci stojanu a servisni ptistup pfi feSeni technickych problémd.
Za tieti, box zajiStuje ¢asteCnou ochranu proti priiniku vody.

K zachovani estetickych a uzitnych vlastnosti a zamezeni ptfed¢asného znehodnoceni

vyrobku a jeho elektronickych komponentt je nutna pravidelna a pecliva kontrola a tidrzba

stojanil. Doporuceny interval pro pravidelnou kontrolu a udrzbu je 1x za 6 mésict.

8.4.2 Kotveni stojanu

Vsechny prvky méstského mobiliafe musi byt konstruovany tak, aby mohly byt pevné
spojeny se zemi. Stojan Reviose mize podle pozadavki zdkaznika kotvit na povrch terénu

nebo pod jeho troven. Doporuceno je vSak kotveni na povrch terénu, napt. na dlazbu.

Stojan se kotvi na dlazbu za pouziti dvou zavitovych ty¢i M12 DIN975 o délce 200 mm
(Obr.88).

Obr. 87: Revio: kotveni na dlazbu
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Obr. 88: Revio: kotveni na dlazbu - zakladna

8.4.3 Instalace stojanu
Diky odnimatelnému e-boxu se stojan Revio instaluje pomérné¢ jednoduse:

1. Ukotveni ,téla* stojanu na dlazbu, ptipadné pod dlazbu, pomoci zavitovych tyci;
2. Instalace (vkladani) e-boxu do ukotveného ,,téla‘“ stojanu;
3. Uchyceni pogumovaného prvku pomoci specialniho pantu (obr. 90);

4. Uchyceni pogumovaného dilu v horni €asti stojanu Sroubem.

o
@ ®

L\

Obr. 89: Instalace stojanu Revio
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Obr. 90: Pant v dolni ¢asti

pogumovaného dilu

8.4.4 Nabijeci sloty

Dva samostatné nabijeci sloty se nachdzi za dvitky a tim jsou chranéné proti vod¢ a jinym
povétrnostnim vlivim. Ke slotim (konektorim) se uZzivatel dostane, pokud vysune dvitka
smérem nahoru. Pfi nabijeni jednoho elektrokola druhy slot vzdy zlstava chranény. Pti

odpojeni kabelu se dvitka vrati do ptivodniho stavu.

Obr. 91: Dvirka na nabijeci sloty
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Pro nabijeni kola je nutné mit specialni kabel na nabijeni, ktery umoznuje nabijeni baterie
v jakékoliv ¢asti mésta, kde je Revio. Ve srovnani se standardni nabijeckou je kabel lehky
a kompaktni, coz byva hodn¢ dulezité pro cyklisty, zejména pii dlouhém cestovani. Nejsou
tak drahé jakocelé originalni nabijecky, a proto pii piipadném odcizeni nebo ztraté nebude

pro doty¢ného tak finan¢né naro¢né jej nahradit.

Kompatibilni kabel na nabijeni urcit¢tho kola se dd snadno najit v internetovych
obchodech. Jako ukazku takového kabelu zde uvadim nabijeci kabel Bosch (36 V-DC | 5
A) (obr. 90).

Je kompaktni a lehky, ma délku 1,9m a je kompatibilni s vice nez 35 znackami kol (napf.

BH Bikes, Diamond, Who, KTM, Lombard, Merida, Focus, Orbea, Winora, Zemo a jiné).

Obr. 92: Kabel na nabijeni e-kol BOSCH

8.5 Ergonomické proporce

Ergonomie (z angl. ,,ergonomics®, vzniklé spojenim feckych slov ergo — prace, nomos —
zékon, pravidlo) je interdisciplinarni obor, ktery komplexné a systémovée fesi vztah mezi
¢lovékem, technikou a prostiedim s cilem optimalizovat psychicko-fyzickou zatéz ¢loveka
a zajistit rozvoj jeho osobnosti pii maximalni efektivité jeho ¢innosti. Cilem tohoto oboru
je optimalizace postaveni Clovéka v pracovnich podminkach, ato ve smyslu dosazeni
zdravi, pohody, bezpec¢nosti a optimalni vykonnosti ¢lovéka. Prispiva k feSeni designu
a hodnoceni prace, ukoll, produktii, prostiedi a systémi tak, aby byly kompatibilni

s potiebami, schopnostmi a vykonnostnim omezenim lidi. [17]
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P

Obr. 93: Porovnani proporci Revio se stojicimi postavami

Rozméry stojanu koresponduji s proporcemi ¢lovéka, sloty na nabijeni umisténé v horni
¢asti produktu jsou snadno dosazitelné (Obr. 94). Horni plocha stojanu je v z6né nejlepsiho

dosahu, clovék tam muze odlozit véci, které méa pravé v ruce, napi. mobil, nebo lahev
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Obr. 94: Zakladni rozméry stojanu Revio
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Obr. 95: M¢ftitko ve vztahu k lidskym proporcim - 1

Obr. 96: M¢titko ve vztahu k lidskym proporcim - 2

8.6 Varianty umisténi

Cilové umisténi stojanu Revio je v méstskych verejnych prostorech, vedle skol, univerzit,
kavaren, namésti a pracovist. Miize byt umistén jak samostatn¢, tak 1 v jakémkoliv vétSim
mnozstvi. Doporucend instalace je pod pristfeskem, ktery by stojan ¢aste¢né chranil od
povétrnostnich vlivii. Pro vétsi bezpecnost zaparkovanych elektrokol je vhodna instalace
kamerového systému. Jako jedna z moznosti je instalace celého pfistfesku na chranéném

parkovisti pod dohledem strazce.

Jelikoz je Revio novym feSenim na trhu méstského mobiliafe, je potfeba seznamit
uzivatele s postupem jeho pouzivani. Jedna z variant, jak by to Slo ucinit, je instalace
informac¢niho nosice s reklamnim posterem pobliz stojanti (obr. 98). Na takovém posteru

by mohl byt strucny popis produktu a jednoducha schématicka instrukce o pouziti Revia.
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Jelikoz se stojan ovlada pomoci mobilni aplikace, na posteru by mohla byt informace, kde

se da stdhnout a vysvétleni potfebnych detailti.

Obr. 97: PristieSek Bicyq od mmcité se stojany Revio

Obr. 98: Pristiesek Regio Velo od mmcité se stojany Revio

+ C-light od mmcité

Revio mlZe byt umistén i mimo mésta, v odpo€inkovych zoénach vedle turistickych

cyklostezek, pobliz restauraci, v mistech vyhlidek, zoo apod.
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8.7 Navrhovani mobilni aplikace

Mobilni aplikace je soucasti koncepce a byla navrzend z divodu usnadnéni pouzivani
stojanu Revio a pfiddni mu novych funkci. Mobilni aplikace je v dneSni dobé jednim

z nejlepsich nastroji reklamy produktu a jeho propagace.

Obr. 99: Nahled na mobilni aplikaci Revio

Jak se autor jiz zminoval, aplikace slouzi pfedevs§im pro zobrazeni stavu baterie, vyhledani
nejblizsi nabijeci stanice Revio, platbé za nabijeni, zobrazeni statistiky nabijeni, okamzité

upozornéni v ptipadé nezadouciho odpojeni kabelu, stav nabiti baterie apod.

Obr. 100: Nahled na mobilni aplikaci Revio - 1
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Obr. 101: Nahled na mobilni aplikaci Revio - 2

Obr. 102: Nahled na mobilni aplikaci Revio - 3

Obr. 103: Nahled na mobilni aplikaci Revio - 4



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci

72

o
9:41

Wednesday, 24 April

Obr. 104: Nahled na mobilni aplikaci Revio - 5
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ZAVER

Pomoci Revia se autor seznamil se svétem meéstského mobiliafe, objevil neznamé firmy,
inspirativni zdroje a spoustu novych myslenek a otdzek. Vysledkem projektu navrhovani
stojanu Revio se stal inovativni a pfinosny komplexni ,,smart“ produkt s zaméfenim do
budoucnosti, se kterym jsou spokojeni jak autor projektu, tak i zdkaznik, kterym je firma

mmcité.

Prace nad projektem Revio byla pro autora velice zajimavaa piinosna z hlediska prace
v tymu profesionalti ve svém oboru a také ze strany time-managementu. Béhem procesu
navrhovani stojanu autor nabyl velké mnozstvi cennych zkuSenosti, které mu pro prvni krok v

budouci designérské praxi budou nesmirn€ uzitecné.

Svou pulro¢ni praci, kterd se pomalu blizi ke konci, ale mozna naopak k pocatku, by chtél

autor ukoncit citatem:

Life is about the people you meet and the things you create with them.
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MgA. Magistr uméni

Doc. Doktor

mm Milimetr

cm Centimetr

m Metr

LED Light Emitting Diode
HPC Vysokohodnotny beton
HPL Vysokotlaky laminat

UHPC Ultra-vysokopevnostni betony
CcO2 Oxid uhli¢ity

USB Univerzalni datové sbérnice, pouzivana k dobijeni baterii, ¢i pfenosu dat
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67 Tvarovy vyvoj stojanu - 1

68 Tvarovy vyvoj stojanu - 2

69 Tvarovy vyvoj stojanu - 3

70 Tvarovy vyvoj stojanu - 4

71 Tvarovy vyvoj stojanu - 5

72 Tvarovy vyvoj stojanu - 6

73 Tvarovy vyvoj stojanu - 7

74 Tvarovy vyvoj stojanu - 8
75ColorMoodboard

76 Logo — Varianta 1

77 Logo — Varianta 2

78 Logo — Varianta 3,4

79 Logo — Varianta 5

80 Logo — Finalni varianta

81 Navrh grafiky na dvirka

82 Findlni design stojanu Revio

83 Finalni design stojanu Revio — barevné provedeni
84 Finalni design stojanu Revio — nocni vzhled s osvétlenim
85 Finalni design stojanu Revio — pohled shora
86 E-box pro Revio

87 Revio — kotveni na dlazbu

88 Revio — kotveni na dlazbu - zdkladna

89 Instalace stojanu Revio

90 Pant v dolni casti pogumovaného dilu
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91 Dvirka na nabijeci sloty

92 Kabel na nabijeni e-kol BOSCH

93 Porovnani proporci Revio se stojicimi postavy
94 Zakladni rozmery stojanu Revio

95 Meéritko ve vztahu k lidskym proporcim - 1

96 Meritko ve vztahu k lidskym proporcim - 2

97 Pristresek Bicyq od mmcité se stojany Revio
98 Pristresek Bicyq od mmcité se stojany Revio + c-light od mmcité
99 Nahled na mobilni aplikaci Revio

100 Ndhled na mobilni aplikaci Revio - 1

101 Nahled na mobilni aplikaci Revio - 2

102 Ndhled na mobilni aplikaci Revio - 3

103 Nahled na mobilni aplikaci Revio - 4

104 Nahled na mobilni aplikaci Revio - 5
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