Ekonomické aspekty zavedeni autonomniho
systému krizovatek k prujezdu preferovanych
vozidel IZS na uzemi statutarniho mesta Zlina

Bc. Adam Kopecny

Diplomova prace Univerzita Tomase Bati ve Zliné
2021 Fakulta managementu a ekonomiky




Univerzita Tomase Bati ve Zliné
Fakulta managementu a ekonomiky
Ustav regiondlniho rozvoje, vefejné sprévy a prdva

Akadericky rok: 2020/2021

ZADANI DIPLOMOVE PRACE
(projektu, uméleckého dila, uméleckého vykonu)

Iméno a pijmeni:  Be. Adam Kopedny

Osabni tislo: M19513

Studijniprogram;  N6202 Hospodiska politika a sprava

Studijni obor; Vefajnd sprdva a regionalni rozvoj

Forma studia: Kombinovand

Téma prace: Elonomické aspekty zavedeni autonomniho systému kfiZovatek k prijezdu

preferovanjch vozidel |25 na tzemi statutimiho mésta Zlina

 Zasady pro vypracovani

lived
Definujte cile price a paulité metody zpracavini prée,
1. Teaneticka fist

+ Piblizte zikladni pojmy v oblasti dopravy a roli vefiejné sprévy v téta tematicks oblasti.
+ Pradstavte Integrovany 2achranng systém a jeho zékladai parametry,
I1. Pralticka £dst

+ (harakterizujte statutdem ! misto Zlin a jeho dosavadnf systém fizeni kiiovatek.
» Analyzujte dopravni nehodovost vozidel integrovaného zdchrannéha systému se zamifenim
mia dzemi statutdrného mitsta Zlina.
« Piedstavte ndvih zaveden! autonomnihio systému kiitovatek wetné zhodnacend jeho ekonomidkjch aspektd,

Livie



Rozsah diplomové prdce: cea 70 stran
Forma zpracovani diplomové prace:  Tidténa/elektvonickd

Seznam doporucené iteratury:

PASTOR, Otto a Antonin TUZAR. Teavie dapravich systémd, 7, vyd. Praha: ASPL, 2007, 307 5. 1SBH 978-80-7357-185-1.

SADILEK, Zdenk, Barhora PALKOVA a $t8p:n KALAMAR. Krizove fizeni o Integrosany adchranng systéim, 1. vyd. Prahia:

Vysok Skl finanéni a spravni, 2019, 71 5, ISEH 978-80-7408-192-7.

STANTON, Heville:A., Steven LANDRY, Giuseppe i BUCCHIANICO a Andrea VALLICELLL. Advances in Human Aspects

of Transporfation. 15t ed, Cham: Springer International Publishing, 2017, 1178 =. ISEM 978-3-319-41681-6.

SIRDKY, Jaromir a kol, Technologle dopravy. 2. wyd. Pardubloe: Univerzita Pardubice, 2014, 281 5. 15BN 978-80-7395-852-7,

VAN WEE, Bert, Jan ANNE ANNEMA 2 David BANIST. The Transport system and Trangport Falicy: An Introctuction. 15t ed, Cheltenhar:
Edwiard Elgar Publishing, 2013, 390, ISEN 978-1-78195-204-7,

Vedoud diplomavé price; Ing. Pavel Grebenicek, Ph.D,
Ustav regiondlniho rozvoje, vefeiné sprivy  priva

Datum zaddni diplomové price: 15, ledna 2021
Termin odevzdani diplomové prace: 20, dubna 2021

L.

doc. Ing. David Tugek, Ph.D. RNDr. Pavel Bedndf, Ph.D,
dEkan feditel dstav

Vie 2liné clne 15, ledna 2021



PBOHLASENi AUTORA
BAKALARSKE/DIPLOMOVE PRACE

Prohlasuji, Ze

beru na védomi, Ze odevzddnim diplomové/bakalaiské prace souhlasim se zvefejnénim
své prace podle zdkona ¢. 111/1998 Sb. o vysokych Skoldch a o zméné a doplnéni
dalsich zdkonu (zdkon o vysokych Skolach), ve znéni pozdéjsich pravnich predpisd,
bez ohledu na vysledek obhajoby;

beru na védomi, Ze diplomova/bakaléiskd prace bude uloZena v elektronické podobé
v univerzitnim informacénim systému dostupnd k prezenénimu nahlédnuti, Ze jeden
vytisk diplomové/bakalaiské prace bude uloZen na elektronickém nosi¢i v pfiruéni
knihovné Fakulty managementu a ekonomiky Univerzity Toméase Bati ve Zling;

byl/a jsem seznamen/a stim, Ze na moji diplomovou/bakalafskou praci se plné
vztahuje zdkon ¢. 121/2000 Sb. o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem
autorskym a o zméné€ nékterych zakont (autorsky zdkon) ve znéni pozdéjsich pravnich
predpisi, zejm. § 35 odst. 3;

beru na védomi, ze podle § 60 odst. 1 autorského zdkona ma UTB ve Zlin¢ pravo na
uzavieni licen¢ni smlouvy o uZit{ Skolntho dila v rozsahu § 12 odst. 4 autorského
zakona;

beru na védomi, Ze podle § 60 odst. 2 a 3 autorského zdkona mohu uzit své dilo —
diplomovou/bakalafskou praci nebo poskytnout licenci k jejimu vyuZiti jen pfipousti-li
tak licenéni smlouva uzaviend mezi mnou a Univerzitou Tomase Bati ve Zlin€ s tim,
Ze vyrovnani piipadného pfiméfeného piispévku na thradu nédkladl, které byly
Univerzitou TomaSe Bati ve Zliné na vytvofeni dila vynaloZeny (az do jejich skute¢né
vySe) bude rovnéz predmétem této licencni smlouvy;

beru na veédomi, Ze pokud bylo k vypracovdni diplomové/bakaldiské prace
vyuzito softwaru poskytnutého Univerzitou TomaSe Bati ve Zlin¢ nebo jinymi
subjekty pouze ke studijnim a vyzkumnym ucelim (tedy pouze k nekomerénimu
vyuziti), nelze vysledky diplomové/bakalaiské price vyuzit ke komercnim
ucelam;

beru na védomi, Ze pokud je vystupem diplomové/bakaldiské prace jakykoliv
softwarovy produkt, povazuji se za soucdst price rovnéz i zdrojové kédy, popt.
soubory, ze kterych se projekt skladd. Neodevzdani této soucasti muze byt divodem
k neobhdjeni price.

Prohlasuji,

1.

Ze jsem na diplomové/bakaldiské praci pracoval samostatné a pouZitou literaturu jsem
citoval. V piipadé¢ publikace vysledki budu uveden jako spoluautor.

2. Ze odevzdand verze diplomové/bakalafské priace a verze elektronickd nahrand do
IS/STAG jsou totoZné.
Ve Zliné

Jméno a pfijment: ...

podpis diplomanta



ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva analyzou dopravni nehodovosti v ramci statutarniho mésta Zlin,
a to vozidel Integrovaného zachranného systému (dale jen I1ZS). Cilem této diplomové prace
je navrhnout opatieni ke snizeni dopravni nehodovosti vozidel IZS v ramci statutarniho
meésta Zlina, které budou podlozeny analyzou a prizkumnym Setfenim mezi fidici
motorovych vozidel slozek IZS. Teoretickd ¢ast prace je zaméfena na zakladni pojmy
v oblasti dopravy vetné vetejné spravy a IZS se zaméfenim na vozovy park. Prakticka ¢ast
nejprve obsahuje analyzu statutarniho mésta Zlin se zamétenim na dopravni infrastrukturu a
jeji systém fizeni. Nasledné je provedena analyza dopravni nehodovosti vozidel IZS v ramci
statutarniho meésta Zlin a je popsan vycvikovy kurz téchto fidici. Déale bylo provedeno
prizkumné Setfeni formou dotazniku, ktery slouzi ke zji§téni problému pfi jizd€ vozidel 1ZS
s uzitim zvlastniho vystrazného svétla modré nebo modré a Cervené barvy doplnéného o

zvlastni zvukové vystrazné znameni.

Kli¢ovéa slova: dopravni $picka, dopravni nehodovost, infrastruktura, Integrovany zdchranny

systém, kiizovatka, silni¢ni provoz, Zlin

ABSTRACT

The diploma thesis deals with the analysis of traffic accidents in the statutary city of Zlin,
namely the vehicles of the Integrated Rescue System (hereinafter IRS). The aim of this
diploma thesis is to propose measures to reduce traffic accidents of IRS vehicles within the
statutary city of Zlin, which will be supported by analysis and exploratory survey among
drivers of motor vehicles of IRS units. The theoretical part of this work is focused on basic
concepts in the field of transport, including public administration and IRS with a focus on
the vehicle fleet. The practical part first contains an analysis of the statutary city of Zlin,
focusing on transport infrastructure and its management system. Subsequently, an analysis
of traffic accidents of IRS vehicles within the statutary city of Zlin is made and a training
course for these drivers is described. Furthermore, an exploratory survey was conducted in
the form of a questionnaire, which is used to identify the problem when driving IRS vehicles
and using a blue or blue and red warning light, supplemented by a special audible warning

sign.

Keywords: rush hour, traffic accident, infrastructure, Integrated Rescue System, crossroads,

road traffic, Zlin
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UvVOoD

Téma ,,Ekonomické aspekty zavedeni autonomniho systému kiizovatek k prijezdu
preferovanych vozidel IZS na Gzemi statutdrniho mésta Zlina“ jsem si zvolil z diivodu, Ze
slouzim u Policie Ceské republiky, na Dopravnim Inspektoratu ve Zling, jako policista

zpracovavajici dopravni nehody v ramci okresu Zlin.

Za posledni roky dochazi v ramci celého okresu Zlin k narastu dopravnich nehod vozidel
integrovaného zachranného systému (dale jen 1ZS), coZ jsou vozidla Policie CR, Hasi¢ského
zachranného sboru CR a Zdravotnické zachranné sluzby. Nékdo by mohl fict, Ze to je
zapfi¢inéno vzrastajici tendenci silni¢ni dopravy a omezenou kapacitou dopravni
infrastruktury. Je to mozné, ale j& vidim hlavni problém v tom, Ze nejvice téchto nehod, se
stane pravé v ramci Uzemi mésta Zlin, a to v souvislosti s prijezdem vozidel IZS jedoucich
se zapnutym zvlastnim svételnym a zvukovym zatizenim. Jizda se zvlaStnim svételnym a
zvukovym zafizenim znamen4, ze vozidlo IZS ma prednostni pravo jizdy, ale pii pohledu na
silni¢ni dopravu, to tak spiSe neni. Cim dal tim &ast&ji, vyjizdime k dopravnim nehodam
téchto vozidel, z divodu nerespektovani jejich pfednostni jizdy. Sam ze své vlastni
zkuSenosti mizu fict, ze dochédzi k uplné ignoraci jedoucich vozidel IZS se zapnutym
zvlastnim svételnym a zvukovym zatizenim od nékterych fidict osobnich vozidel at’ to na
rovném useku nebo v misté kiiZovatky. Pfitom tyto jedouci vozidla IZS maji prioritu dojet

na misto udalosti v co nejkrat§im ¢asem, a to hlavné kvili zajiSténi Zivota a zdravi.

Pt1 pouzivani zvlastniho svételného a zvukového zatizeni neni zaruceno, Ze posadka vozidla
IZS ma zaru€enou plynulou, a hlavné bezpecnou jizdu vramci silnicniho provozu.
Bezproblémovou a plynou prijjezdnost zasahujicich vozidel IZS komplikuji dopravni
Spicky, pfeplnéné kiizovatky a samotni fidi¢i ostatnich vozidel. A toto je hlavnim divodem
napsani mé diplomové prace abych pomohl nejen fidicim vozidel IZS jedoucim se
zapnutym zvlastnim svételnym a zvukovym zatizenim ale i tém, ke kterym tyhle vozidla

------

aby tam tyto zasahujici vozidla hlavné dojeli!

Ke zlepSeni bezpecCnosti a priijezdnosti vozidel 1ZS jedoucich se zapnutym zvlastnim
svételnym a zvukovym zafizenim se navrhnul autonomni systém fizeni kiiZovatek, ktery jim

umozni praveé bezpecny a plynuly prijezd kiiZzovatkami v rdmci Gzemi mésta Zlin.
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CIiLE PRACE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Hlavnim cilem prace je prostfednictvim navrhu zavedeni autonomniho systému kiizovatek,
zlepsit prijezdnost vozidel IZS v rdmci Uzemi statutarniho meésta Zlin. DalSim cilem mé
diplomové prace je ptiblizit zakladni pojmy v oblasti dopravy a roli vetejné spravy v této
tematické oblasti s naslednym pfiblizenim integrovaného zachranného sboru. Dale provedu
charakteristiku statutdrniho mésta Zlin se zamétenim na problematiku dopravy a analyzuji
dopravni nehodovost vozidel integrované¢ho zachranného systému se zamétenim na tzemi
mésta Zlina, kdy nésledné predstavim névrh zavedeni autonomniho systému kiizovatek

vcetné jeho zhodnoceni ekonomickych aspekti.
Pro dosazeni uvedeného cile budou vyuzity nasledujici metody:

o literarni reSerSe, kterd bude slouzit pro zpracovani teoretické ¢asti diky dostupnym

literarnim pramendm a internetovym zdrojim

e analyza statutarniho mésta Zlin se zamétenim na problematiku dopravy a dopravni
nehodovost vozidel integrovaného zachranného systému na izemi mésta Zlina, ktera
bude soucasti praktické casti, diky niz dojde k zanalyzovani rizik souvisejicich

s jizdou vozidel integrovaného zachranného systému

e prizkumné Setfeni formou dotazniku, které bude slouzit ke zjisténi problému fidic¢t
jedoucich s vozidlem integrovaného zachranného systému pii uziti zvlastniho
vystrazného svétla modré nebo modré a cervené barvy, ptipadné doplnéného o

zvlastni zvukové vystrazné znameni
Na zékladé literarni reSerSe a za pomoci syntézy zjisténych informaci z provedené analyzy
a pruzkumného Setfeni bude ptedlozeno névrhové feseni na zlepSeni prijezdu vozidel

integrovaného zachranného systému méstem Zlin se zaméfenim na ekonomické aspekty.
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I. TEORETICKA CAST
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1 ZAKLADNI POJMY DOPRAVY

Doprava je nyni nejvice rozvijejicim se oborem lidské Cinnosti, ktery v posledni dob¢ siln&ji
ovliviiuje také bézny Zivot obyvatel. S nartstajici dopravou nar@sta i jeji problematika, ktera

je intenzivné sledovéna, jak ze strany statnich a vetejnych organd, tak i ze strany vefejnosti.

Sektor dopravy ma v nasi ekonomice nezanedbatelné misto a svou ¢innosti se vyrazné podili
na tvorbé hrubého domaciho produktu Ceské republiky. Migrace pracovni sily, moZnosti
piepravit suroviny a zbozi na zadané misto je piimo zavislad na dopravné. Doprava piimo
ovlivituje nejen ekonomiku, ale také predev§im zivotni prostfedi, socidlni vztahy a zpiisob

vyuziti izemi.
1.1 Doprava

Definice pojmu doprava mtize byt riznoroda. Sami se zkuste zamyslet nad slovem doprava.
Co se Vam pii pomysleni nad timto slovem vybavi a jaké pocity to ve Vas vzbuzuje. Velké
mnozstvi lidi ma se slovem doprava spojenou cestu do prace a z préce, a to bud’ vlastnim
osobnim vozidlem nebo vetejnou hromadnou dopravou. Vétsing lidi se pod slovem doprava
vybavi kolony vozidel a s tim spojena nervozita fidicl a ztrata casu, bez ohledu na to, jestli

v téch mistech zrovna probiha oprava komunikace nebo se zde stala dopravni nehoda.

,,Doprava jest souhrn ukonu, jimiz uskuteciiuje se pohyb osob, véci a zprav z jednoho
mista na druhé. Technika dopravy zdleZi v daném stavu a ruzném vyuziti tri zakladnich zivlii

dopravnich: cesty, vozidla a nosidla a sily hybné, ... (Pastor, O., Tuzar, A., 2007, s. 11)

,Doprava je cilevedoma zména mista osob anebo ndkladu uskutecnovana pomoci

dopravniho prostiedku po dopravni ceste“ (Pastor, O., Tuzar, A., 2007, s. 12)

Dopravu lze jednoduseji definovat jako uvédomélou ¢innost spocivajici v pfemistovani
osob a véci za pouZziti dopravnich prosttedkti, dopravnich cest, pracovni sily a energie, kdy
je tvotfena soustavou vzajemné¢ propojenych dopravnich cest a uzll, které s dopravnimi

prostfedky na ur¢itém vymezeném Uizemi tvoii dopravni systém.
Z ekonomického pohledu piedstavuje doprava tzv. odvozenou poptavku, jelikoz lidé
obvykle poptavaji dopravu ne samu o sobg¢, ale proto, aby byla naplnéna jejich jina potieba

(rekreace, potkdvani se s nékym, nakupovani, vylet apod.). (Brihovéa Foltynova, 2009, s. 14)
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1.2 Druhy dopravy
Dopravu Ize rozd¢lit dle Sixta a Macata (2005, s. 160):
Dle typu dopravni cesty:
e Silni¢ni
e Zelezni¢ni
o Letecka
e Vodni (fi¢ni, namoini)
e Ostatni (lanova, pasova, potrubni apod.)
Podle ptemistovaného predmétu:
e Osobni
e Naékladni
Podle vztahu mezi dopravcem a prepravcem:
e Vefejnou
e Nevefejnou
e Individualni
Podle teritorialniho hlediska:
e Vnitrostatni
e Mezinarodni
Podle pravidelnosti:
e Pravidelna (linkova)
e Nepravidelna

Vyse uvedené déleni dopravy je obecné a nejcastéji vyuzivané. Dopravu ale 1ze dale rozd¢lit
dle riznych kritérii napt. dle ekonomického hlediska, a to na dopravu osobni a ndkladni, kdy
ukolem osobni dopravy je pteprava cestujicich z bodu A do bodu B. Cestujici jsou v tuto

dobu okam?ziti spottebitelé dopravni produkce.
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1.3 Dopravni infrastruktura v Ceské republice

Komunikace v Ceské republice tvoii jednu &ast z dopravni infrastruktury, ktera je jednou ze
zékladnich podminek k provozovéani dopravy. Rozvoj dopravni infrastruktury zajistuje
vetejny sektor a je garantovany prostiednictvim zdkona. V rdmci dopravni infrastruktury je
zapotiebi zajistit nejen jeji rozvoj, ale i udrzbu a obnovu, aby nedochazelo ke znehodnoceni.
V ramci rozvoje dopravni infrastruktury je potieba zohlediiovat dopad na Zivotni prostedi a
vefejné zdravi po dobu vystavby i provozu. Z tohoto diivodu se pfi navrhu nové dopravni
sit& zpracovava posouzeni vlivii koncepci na Zivotni prostiedi (proces SEA), ktery je v Ceské
republice upraven zakonem €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi, ve
znéni pozdéjsich predpist.

Dopravni infrastruktura je jeden z vyznamnéjSich faktord v oblasti regiondlniho rozvoje,
jelikoz zabezpecuje spojeni mezi obyvatelstvem a hospodarskymi subjekty v prostoru, ¢imz
dochazi k uzemni délb¢ prace, a tim padem pfispiva k socioekonomickému rozvoji. V ramci
strategickych dokumenti je feSena dopravni problematika, kdy tato je zpracovavana jak na
makroregionalni, regiondlni 1 mikroregionalni uGrovni. (Dopravni infrastruktura

spolufinancovana ze SF/FS a narodnich zdroj, 2011, s.3)

Hlavnim cilem rozvoje dopravni infrastruktury je vytvoteni konkurenceschopnosti Ceské
republiky a vyrovnani meziregionalnich disparit. Toto mé& na starost v ramci republiky
Ministerstvo dopravy, které predklada V1adé CR navrhy a tyto jsou poté zahrnuty do planu

rozvoje dopravni infrastruktury CR.

V ramci diplomové prace se budu zabyvat silni¢ni dopravou a tim padem i1 pozemnimi
komunikacemi. Piesnd definice pozemni komunikace je uvedena v zédkoné ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich (déle jen zdkon o pozemnich komunikacich) v § 2 odst. 1, kde
je uvedeno: ,,Pozemni komunikace je dopravni cesta urena k uziti silni¢nimi a jinymi
vozidly a chodci, vCetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho

bezpec¢nosti.*

V zédkoné o pozemnich komunikacich v § 2 odst. 2 jsou pozemni komunikace rozdéleny do

kategorii na:
e Dalnice
o L trfidy

o 1L tfidy
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e Silnice
o L tiidy
o IL tridy

o IIL tridy
e Mistni komunikace
o L tridy
o L tfidy
o L tiidy
o IV. tfidy
o Utelové komunikace

O zatfazovani pozemnich komunikaci do jednotlivych vySe uvedenych kategorii a tiid
rozhoduje pfislusny silniéni spravni ufad na zdkladé dopravniho vyznamu a stavebné
technického vybaveni. V ptipadé, Ze by doslo ke zméné dopravniho vyznamu nebo uréeni
pozemni komunikace, musi pfislusny silni¢ni spravni ufad rozhodnout o zméné¢ kategorie

nebo tiidy.

Dalnicni a silni¢ni sit’ v Ceské republice je k 31.12.2019 o celkové délce 55 768 km a z toho
délnice tvofi pouze 1210 km. Bez silni¢nich siti a infastruktury by doprava nemohla

existovat, jelikoZ je nutnosti pro pfepravu osob a véci. (CSU, 2020)

Jednim negativem silni¢nich siti je jejich rozloha, kdy ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy
zabiraji silnice nejvétsi plochy. V Ceské republice se rozprostiraji na plose pies 1 300 km?,
coz tvoii zhruba % zéboru vSech dopravnich ploch dopravou jako celku. (Mirvald, 2000, s.

36)

1.4 Rizeni kiiZovatek

Kfizovatka je misto, kde se protinaji nebo spojuji pozemni komunikace. O kfizovatku se
nejednd v pifipadé vyusténi lesnich a polnich cest, sjezdi k nemovitostem a napojeni
obsluznych dopravnich zafizeni. Naopak kiizeni je misto, kde se protinaji pozemni

komunikace, aniz by byly vzdjemné propojeny, a to napf. mimouroviové kiizeni dalnice,

mistni komunikace nebo polni cesty.
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Kfizovatky dle Sirokého a kolektivu (2018) se déli do nékolika skupin. Mizou se délit
napiiklad:

Podle poctu ramen:
e Stykové — tfiramenna kiizovatka ve tvaru pismene T
e Prlsecné — Ctyframenna kiizovatka ve tvaru pismene X

e (dsazen¢ — cCtyframenna kiizovatka s dvéma stykovymi kiizovatkami umisténé

v urcité vzdalenosti od sebe
e Vidlicové — tfiramenna kiizovatka ve tvaru pismene Y
e Hvézdicové — péti a viceramenna kiizovatka
e Okruzni — tfi a vice ramenna se stfednim ostrovem kruhového tvaru
Podle poctu trovni:
e Uroviiové — komunikace se protinaji v jedné trovni
e Mimouroviiové — komunikace se protinaji ve dvou a vice trovnich (neobsahuji
ktizné kolizni body)
¢ Kombinované — komunikace se protinaji ve dvou a vice tirovnich (mohou obsahovat
kiizné kolizni body)
Podle typu fizeni:
e Nefizené
e Rizené (Siroky, 2018, s. 135)

Rozvojem informatiky a telekomunikacnich systémt dochazi k jejich vyuziti v ramci
dopravnich systémi (tzv. telematika). V silni¢ni doprave je tato oblast upravena i na trovni
Evropské unie, a to Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2101/40/EU ze dne 7. Cervence
2010 o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémil v oblasti silni¢ni dopravy

a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy. (Kleprlik,2011, s. 90)

V ramci inteligentniho fizeni kfizovatek je potfeba znat zakladni ukazatele provozu, aby
mohlo byt inteligentni fizeni aplikovano do praxe. Pokud se po stejné trase premistuji osoby

a pfedméty dopravnimi prostredky, tak se vytvari tzv. dopravni proudy.

Dopravni proudy se charakterizuji:
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a) Hustotou (pocet vozidel/¢as)
b) Intenzitou (pocet vozidel/délka)
¢) Rychlosti (km/h)

Intenzita dopravy je velice dilezitym ukazatelem pii nadvrhu pfed vystavbou novych
komunikaci vcetné ktizovatek, ale také pro organizaci dopravy v redlném casem bud’to
dispecerem nebo systémem inteligentniho fizeni. Intenzita dopravy je dana tim, ze ve
sledovaném c¢asovém obdobi projede urcitou trasou specifické mnozstvi vozidel. Intenzita
dopravy neni stalou veli¢inou, jelikoz se méni v pribéhu roku, tydne i dne. Typickym
vyvrcholenim intenzity dopravy jsou dopravni Spicky, které nastavaji v pribéhu dne
v urcitych hodinach, a to pfedevsim pfi cesté do prace a z prace. Ve vétSich méstech jsou
dopravni Spicky sledovany v pracovni dny v ¢asovém rozmezi od 7. hodin do 9. hodin
dopoledne a v odpoledni dobé od 14. hodin do 18. hodin. Ve Zlin¢ se pohybuje dopravni
Spicka dopoledne od 7:15 hodin do 8:50 hodin a v odpolednich hodinach od 13:55 hodin do
16:25 hodin. Intenzita dopravy jde ruku v ruce s plynulosti jizdy vozidel po pozemnich
komunikacich, kdy pfi zvySeni intenzity dopravy dochazi ke zhorSeni plynulosti jizdy
vozidel v dopravnim proudu. Pfi nemoznosti ptedjizdéni a poklesu rychlosti jizdy vozidel
a zkraceni vzdalenosti mezi vozidly na nejmensi dochazi k tzv. nasyceni. K nasyceni
automobilismu a nedostate¢nou rekonstrukci a Gpravou stavajicich pozemnich komunikaci
¢1 vystavbou novych komunikaci a obchvatli. Kapacita dopravnich cest je pocitana pfi
navrhu vystavby nové pozemni komunikace. Kapacita se pocitd na maximalni prijezd
vozidel stanovenou trasou za dany ¢asovy usek, kdy je potieba rozliSovat mezi kapacitou

teoretickou (navrhovou), moznou a praktickou.

Navrhova kapacita je vypocitana za idealnich podminek, kdy se vozidla pohybuji stejnou
rychlosti, dodrzuji stejnou vzdalenost mezi vozidly, jsou stejné dynamické vlastnosti vozidel
a fidi je stejné kvalitni fidici.

Mozna kapacita je vypocitana na maximalni pocet vozidel, které mohou projet danym
profilem komunikace za casovy usek pii skute¢nych podminkach.

Prakticka kapacita vychazi z mozné kapacity, kdy je k tomu jesté ptidan pozadavek a to, Ze
rychlejsi vozidla mizou predjizdét vozidla pomalejsi. K tomuto se pocita s vyuzitim riznych

koeficienti jako tfeba zjiSténych empirickych koeficientt.
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vozidel, kdy se vzrustajici rychlosti vozidel je nutnost dodrzet bezpecnou vzdalenost, ktera
se s vyssi rychlosti zvétsuje. Déle je kapacita zavisla na poctu a Sifce jizdnich pruhi,

vyhledovych pomérech a dalSich faktorech.

Je zifejmé, ze kapacita dopravnich cest je prekrocena a ¢im ¢astéji je intenzita dopravy rovna
kapacité dopravni silnice, tim jsou vozidla v dopravé pomalejsi, neni plynuld doprava,
dochazi k Castym dopravnim zacpam a s tim jsou uzce spojené provozni nadklady, které
vzrustaji. Proto je nutné se témito otdzkami zabyvat velice diikladné, jak pti vystavbé novych

komunikacich, tak pfi rekonstrukci téch stavajicich.

Kapacita je obvykle definovéana takto: “Maximalni hodinova sazba, pti které 1ze rozumné
ocekavat, ze lidé nebo vozidla projdou bodem nebo jednotnym tsekem jizdniho pruhu nebo
vozovky béhem daného €asového obdobi (obvykle 15 minut) za ptevladajicich kontrolnich

podminek na vozovce a v dopravé®. (Van Wee, Anne Annema a Banister, 2013, s. 139)

Ke zvladani dopravnich komplikaci a piesyceni dopravnich tras ndm pomaha inteligentni
dopravni systém, ktery je schopen si sam vyhodnocovat vzniklé problémy a reagovat na n¢.
Poptipadé¢ dimyslné propracovany systém inteligentniho fizeni, ktery zahrnuje
i technologicky vybavenou komunikaci a jeji zafizeni, je schopen ptedejit piesyceni
dopravnich cest upravenim trasy a navedenim fidicli na objizdnou trasou. K inteligentnimu
fizeni se vyuzivaji dopravni uzly a tseky. Uzel je misto, kde dochazi alespon k jedné
z moznosti jako napt.: ziskani vstupnich ¢i vystupnich dat systému, shromazd’'ovéani dat,
zatazeni do dopravniho proudu (vyjezd vozidel ze zastivky MHD). Usek je piredem
definovana spojnice mezi dvéma uzly, kterd neobsahuje dalsi uzel. Propojeni ur¢ité¢ mnoZiny

uzlIl a tsek, které jsou mezi sebou propojené, tvoii dopravni sit’.

V dopravni siti tvofi kiizovatka dopravni uzel, ve kterém muiZe dojit ke kolizi, kdy kolize
znamena sméfovani dvou procesi na stejné misto ve stejny €as a toto miiZze mit za nasledek
vznik dopravni nehody, kterému chceme ptedejit. Kolizim mizeme piedchdzet vyuzivanim

operativniho fizeni dopravniho systému.
Dle Otto Pastora a Antonina Tuzara (2007, s.217) se d¢€li operativni fizeni dopravniho
systému na Ctyfi zakladni typy:

1. Rizeni probihd podle pfedem stanoveného programu a to napf.: automatické
piepindni signalizace na kfiZovatce s nastavenymi intervaly, které jsou pevné

stanoveny pro jednotlivé vstupy proudu.
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2. Moznost vybéru z n¢kolika pfedem nastavenych pevnych programti podle okamzité

situace.
3. Rizeni dle pevného programu s moznou modifikaci podle okamzité situace.

4. Rizeni podle okamzité situace bez predem zvoleného programu fizeni. Rizeni se
ptizplsobuje ndhodnym vstupim — “rucni ovladdani svételné signalizace policistou

na kfizovatce nebo vzdalené ovladani kiizovatky dle preferenci a potieb operatora.

1.5 Inteligentni dopravni systémy

Pfi nartistajicim poc¢tu dopravnich prosttedkt vznikaji rizné problémy v silni¢ni dopravé, at’
uz to jsou kolony vozidel v misté n¢jaké udalosti nebo opakujici se dopravni Spicky.
Inteligentni dopravni systémy (dale jen ITS) ndm pomahaji tyto situace v dopravé vyfesit,
minimalizovat jejich vyskyt a pfedchizet témto komplikacim. Ceska republika aktivng
podporuje rozvoj ITS, kdy v ramci rozvoje byla vypracovana strategie rozvoje inteligentnich

dopravnich systémi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050.

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich definuje inteligentni dopravni systémy
v § 39a “Inteligentni dopravni systém je souborem elektronickych prostiedk, technickych
zarizeni, programového vybaveni a jinych nastroju, které umoziuji vyhledavani,
shromazdovani, pouzivani a jiné zpracovani udajit o pozemnich komunikacich, silnicnim
provozu, cestovani, logistice a dopravnim spojenim, a jehoz ucelem je zvysSeni bezpecného
a koordinovaného uzivani pozemnich komunikaci a sniZeni negativnich dopadii silnicniho

provozu na zivotni prostiedi. “ (Cesko, 1997)

Rozvoj ITS se fadi mezi nejmodernéjsi trendy v doprave, jelikoZ umoziuje 1épe planovat,
organizovat a fidit tak, aby byla doprava udrzitelnd, pfistupnd, bezpena a ekonomicka.
Vramci ITS je zahrnuta inteligentni infrastruktura, inteligentni dopravni prostfedky
a dopravni sluzby ve vzajemné interakci, pii1 které dochazi k predavani urcitych informaci
v realném cCase. Jadrem celého ITS je vyuziti informacnich a komunikac¢nich technologii, ke
kterym se postupné piidavaji dalsi technologie jako digitalizace a automatizace, ktera mtizou

dopomoct ke snizeni lidské chybovosti v systému.

Zékladni proces ITS je organizovat piemistovani osob a véci, snizeni nakladii na provoz
a udrzbu dopravni infrastruktury, zajisténi plynulé jizdy vozidel a optimalizace dopravnich

proudi. Ke spravnému fungovani ITS je zapotiebi zapojeni technickych subsystémt, jako
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jsou dopravni senzory, video detek¢ni systémy, svételnd navéstidla, proménné dopravni

znacky a informacni tabule.

Silni¢ni systém sam vyuziva pocitacem fizené dopravni signaly. Nékteré ovladace jsou
spojeny s poulicnimi senzory, které spousti zelena svétla pro vedlejsi ulici, pouze pokud je
v misté pfitomno vozidlo. Nouzova vozidla mohou komunikovat se systémem semaforu
prostfednictvim zafizeni, jako je napt. Opticon, ktery zméni na semaforu zelenou ve sméru
jizdy nouzového vozidla, aby béhem operaci kodu 3 nedoslo k nehodam na kiizovatce.
Inteligentni dopravni systémy (ITS) pouzivaji k monitorovani provozu dopravni senzory
zabudované ve vozovkach a tyto informace se pouzivaji k hldSeni o stavu provozu na
vozovce jednotkam GPS umisténych v automobilech a k ru¢nim zafizenim, kterd informuji
dojizd¢jici o nejlepsi trase do cile. Rovnéz se data analyzuji v centru fizeni dopravy, aby se

zjistilo, zda je pfi nehod€ nutna nouzova reakce. (Edwards a Goodrich, 2013, s. 133)

Technologie ITS definujeme jako vSechny technologie, které 1ze pouzit v jakékoli kapacité

k podpofte ¢innosti, sluzeb a informaci souvisejicich s dopravou. (A. Stanton, 2017, s. 444)

V Ceské republice se ITS zabyva fada dodavatelskych spole¢nosti, které poskytuji
kompletni dodavku ITS od hardwaru az po software vcetné zaSkoleni, vzdalené spravy
a udrzby. Tyto dodavatelské spolecnosti jsou zaroven ¢leny Sdruzeni dopravni telematiky.
Ve sdruZeni telematiky se nachazi i celosvétové zndma spolecnost CROSS Zlin, a.s.

zabyvajici se ITS a jak jiz z ndzvu vychazi, jeji sidlo je ve Zlin€ v mistni ¢asti Louky.

1.6 Sbér dat v silni¢ni dopravé

Ke spravnému a moznému fungovani inteligentnich ktizovatek je zapotiebi sbér dat
v doprave a jejich nasledné vyhodnoceni. Ke sbéru dat v dopraveé v misté uzla ¢i Gseku se
nejcastéji vyuzivaji detektory indukénich smycek, magnetické detektory, piezoelektrické

detektory a systémy video detekce.

Detektor indukénich smy¢ek je nejbé€znéjsi a nejvice pouzivany typ dopravniho detektoru.
Jednotlivé smycky tvoii indukéni soucést oscilatoru, kdy pfi prijezdu vozidla nad smyckou
dojde ke snizi jeji induktace a tim dojde ke zvySeni frekvence oscilatoru. Detektor indukéni
smycky poskytuje data jako: intenzita dopravy, obsazeno, méteni rychlosti ¢i klasifikace

vozidel dle druhu.
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Piezoelektricky detektor je méné pouzivany typ dopravniho detektoru, jelikoz ho nelze
pouzit v pomalé dopravé pod 15 km/h (nedoslo by k zadné detekci). Detektor pracuje na bazi
stlaceni a dle sily stlaceni (vahy vozidla), ktera na néj piisobi, dochazi k vyhodnoceni dat.
Piezoelektricky detektor je schopen poskytnout data jako: intenzita dopravy, obsazenost,
rychlost a smér vozidla, klasifikace vozidla, vaha vozidla a pocet naprav.

Detektor Detektor piezo Bluetooth/
indukénich smytek senzoru Wi-Fi/LPR

B

Obrazek 1 — Detektor indukéni smycky a
piezo detektor (Zdroj: CROSS)

Magneticky detektor je levné odolné zatizeni, které pti aplikaci do komunikace nepotiebuje

velky zasah. Magneticky detektor funguje na principu magnetického pole zemé a to tak, ze
pti prijezdu vozidla (kovové konstrukce) v blizkosti detektoru dochéazi ke zdeformovani
siloar magnetického pole a tim k vyhodnoceni dat. Magneticky detektor je schopen
poskytnout data jako: intenzity dopravy, obsazenost, pocitani vozidel, méfeni rychlosti
a zjistovani pritomnosti vozidla v misté.

Systém video detekce dopravy je zaloZen na sledovani dopravy v realném ¢ase, kdy pomoci
video analyzaéni technologie je systém schopen rozpoznat rizné situace v dopravé. Tento
systém je schopen krom zakladniho sledovani dopravy jako pocitani vozidel, obsazenost,
pramérnd rychlost a klasifikace vozidle také vyhodnocovat vzniklé situace a upozoriovat
pfitomného operatora. Mezi zékladni dopravni situace patii: zastaveni vozidla v dopravnim
provozu, jizda v protismeéru, ztrata viditelnosti, vznik dopravni nehody nebo pevny predmét
na vozovce (spadly naklad). Systém video detekce je nejoblibenéjsim systémem sledovani
dopravy, jelikoz jsou kamery namontovany na sloupech nebo konstrukcich nad vozovkou
nebo vedle ni, kdy neni potieba zadn4 instalace komponentt pfimo do povrchu komunikace.

Jedna se o nendpadnou metodu detekce a sledovani provozu na komunikacich.
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Detects vehicles entering the monitored Receives information from monitored
zone and transmits encrypted data to sites, decrypts, and allows operator to
the central remote server view and process data

Obrazek 2 — Video detekéni systéme (Zdroj: How Intelligent Traffic Management Systems
Enable Smarter Use of Transport Networks, © 2021)

Shromazd’ovanim dat z vice dopravnich detektoril, jako naptiklad z indukénich detektort
smycek, video detektoril, radarovych detektort a akustické detektorti. Napomaha v ptipad¢
potieby krizového fizeni a k rozvoji motoristickych informaci. K systému sbéru dat jsou také
ptfipojeny weby, které poskytuji aktualni informace o dopravé vcetné pocasi. (Gordon, 2016,

5. 162)

K fizeni silni¢ni dopravy napomdhaji shromazdéné data z dopravnich detektort. Tyto data
jsou zaslany do softwaru, ktery je vyhodnoti a zaSle zpét do mista aktualni potfeby, vétSinou
do ptfeplnéné kiizovatky, kde dojde k potiebné upravé dopravnich signalii. Zaslany ptikaz
v misté kiiZovatky zpracovava fidici zatizeni, které se nazyva fadi¢. Tyto fadi¢e byvaji vzdy
umistény v blizkosti kiizovatky, a to ve skiini, aby byly zabezpeCeny proti vandalizmu,
neopravnéné manipulaci a povétrnostnim vlivim. V blizkosti fadi¢e byvaji obvykle
i sloupky, které v sobé ukryvaji ovlada¢ slouzici k manudlnimu fizeni dané ktizovatky.
Manuélni fizeni diive vyuZivala Policie CR k usmérnéni dopravnich proudi. Nyni jsou
fadice dalkové pfipojeny k centralnimu pultu fizeni a tato potfeba manualniho fizeni v misté
ktizovatky odpada. Pii dalkovém fizeni z centrdlniho pultu je nutnd zpétna vazba, kdy ke

zpétné vazbe se vyuzivaji kamerové systémy.
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2  VEREJNA SPRAVA A DOPRAVA

Jak jiz bylo vySe uvedeno, dopravu lze obecné definovat jako zamérmné a organizované
premistovani véci a osob, které je uskutecnované po dopravnich cestach. Od pocatku
existence lidstva je doprava nedilnou soucasti ¢innosti ¢lovéka a s postupujicim vyvojem

spolecnosti zacala zaujimat stale vyznamng;jsi roli.

V pribehu let se doprava vyvijela. V pocatcich se jednalo pouze o chlizi a noSeni nakladu,
postupné se k tomu ptidavalo vyuzivani zvitat k jizd€, noSeni nebo k tahani nakladu. Jiz od
davnych dob se uziva plavidel k dopravé po vodé. Moderni doba sebou pfinesla velky

rozmach dopravy, zacaly se vyuzivat vozidla (zejména silni¢ni a kolejova) a také letadla.

Aktuélné je poptavka po piepravé osob i pfedméti vysokd, uzivatelem dopravy mize byt
v rizné mife kazda fyzicka 1 pravnickd osoba. VSichni tito uzivatelé ptfitom ocekavaji urcitou
urovei a kvalitu pfepravy. Vyslednou kvalitu dopravniho procesu ovlivituje technicky stav,
technické parametry, propustnost dopravni infrastruktury a klimatické podminky.
Vykonnost a rychlost dopravy, jeji spotieba energie a vliv na Zivotni prostiedi bezprostiedné

plsobi na rozvoj spolecnosti a na udrzitelny rozvoj Gzemi.

Uzemi Ceské republiky pokryva husta sit’ Zeleznic a silnic, ktera viak ne vzdy spliuje
pozadované naroky na kvalitu a uroven. Verejna sprava se snazi vytvorit takové ekonomické
1 pravni podminky, jeZ umoZni poskytovani kvalitnich vefejnych sluzeb v doprave
a v souvislosti s tim zajisti také dopravni infrastrukturu odpovidajici ristu prepravnich
potieb. Jednotlivé trovné tohoto procesu jsou vzajemné provazany pii uplatiiovani principu
subsidiarity. Samotny dopravni proces se sklada z n€kolika prvki, kterymi jsou dopravni

infrastruktura, dopravni prostiedky a zajisténi financovani a rozvoje oblasti dopravy.

Vefejna sprava je poskytovatelem vefejnych sluzeb, kdy na mistni i centralni urovni fidi
vefejné zalezitosti a zajiStuje zalezitosti ve vefejném zajmu. Do vefejného z4djmu patii
¢innosti péce o rozvoj a provoz dopravniho systému, ktery je klicovym sektorem ekonomiky.
Zajisténi plynulé, bezpecné, a predevsim udrzitelné mobility osob a véci patii mezi hlavni
cile vefejné spravy, ktera musi zohlediiovat potfeby a zdjmy vSech Clenli spolecnosti.
V z4jmu vetejného sektoru je proto nutny rozvoj ITS k dosazeni pozadovanych cilt.
(Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systémi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050,
© 2021)
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2.1 Dopravni politika

Pojmem dopravni politika je mozné oznacit postoj organi veiejné spravy ve vztahu
k podminkam a vyvojovym tendencim dopravniho sektoru, jeji fidici a regulacni zasahy do
sféry dopravy. Z ekonomického hlediska je cilem dopravni politiky zajistit fungovani
arozvoj dopravy jako ekonomicky efektivniho systému, pokud mozno s minimalnimi

Skodami a ztratami pro spolecnost. (Pernica, 2001, s. 27)

V soucasné¢ dob¢ predstavuje doprava jednu z vyznamnych oblasti ekonomiky. Sektor
dopravy ptlisobi na narodni hospodafstvi nejen zprosttedkované, ale pfimo stimuluje
zameéstnanost a tvorbu HDP. V priiméru se sektor dopravy podili na tvorbé HDP ve vysi 4%.
Ptedevsim oblast silni¢ni dopravy ma vzristajici tendenci, diky zvySujici se poptavce po
pfepravé vzrlsta také tlak na rozvoj piisluSné infrastruktury. Zaroven roste pocet
podnikatelskych subjektii registrovanych v oblasti dopravy, a to zejména v nakladni

doprave.

Ministerstvo dopravy Ceské republiky je tustfednim orgdnem statni spravy ve vécech
dopravy, ktery odpovidd za tvorbu statni politiky v oblasti dopravy a v rozsahu své

pusobnosti za jeji uskutecnovani.
Na oblast dopravy maji vliv nasledujici infrastrukturni investorské organizace:

e Reditelstvi silnici a dalnic CR. Jedna se o statni piispévkovou organizaci zfizenou
Ministerstvem dopravy CR. Zakladnim pfedmétem &innosti této organizace je vykon
vlastnickych prav stitu k nemovitostem tvoficim dalnice a silnice I. tfidy,
zabezpeceni spravy, udrzby a oprav dalnic a silnic I. Ttidy a zabezpe€eni vystavby

a modernizace dalnice a silnice 1. Ttidy.

e Sprava zZeleznic, statni organizace. Tato organizace zajiStuje ve smyslu zakona
o drahach provozovani drahy celostatni a drah regiondlnich ve vlastnictvi statu, ma
na starosti jejich provozuschopnost a modernizaci a rozvoj v rozsahu nezbytném pro
zajisténi dopravnich potieb stdtu a dopravni obsluZznosti. Hospodaii s majetkem,

ktery tvoii Zelezni¢ni dopravni cestu.

e Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky. Jedna se o organizaéni slozku statu, kterou
ziidilo Ministerstvo dopravy CR. Jeho cilem je zabezpeéeni piipravy a realizace
vystavby a modernizace dopravné vyznamnych vodnich cest a dalSich staveb

nutnych pro provoz na vodnich cestach.
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Kromé toho zde ptsobi spravni Urady, inspekce a dalsi instituce, které maji na jednotlivé

oblasti dopravy vliv. Jedna se o:
e Drazni urad
e Utad pro civilni letectvi
e Statni plavebni sprava
e Namoini ufad
e Drazni inspekce
o Ustav pro odborné technické zjistovani pti¢in leteckych nehod
e Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i.
e Rizeni letového provozu Ceské republiky, statni podnik
e Letisté Praha, a.s.
o Ceské drahy, a.s.

e Odbor kosmickych technologii a druzicovych systémil Ministerstva dopravy CR

2.2 Financovani dopravy

S 4

24

e dopravni infrastruktura (adrzba, provoz a rozvoj),
e zavazky vetejné sluzby v doprave,

e obnova dopravnich prostredkd,

e vyzkum a vyvoj. (Siroky, 2014, s. 31)

Pi1 financovani dopravni infrastruktury se fe$i, které potfeby rozvoje budou financovany
ajaké zdroje k tomu budou vyuzity. V ptfipadé dopravni infrastruktury byvaji projekty
spojeny s potiebou velkého objemu finanénich prostiedkli. Navratnost investic byva az za

delsi Casové obdobi a také vystavba byva dlouhotrvajici.

V Ceské republice se k financovani vyuZivaji prostiedky zriznych zdroji. Zdrojem

financovani mohou byt:
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e Narodni vefejné zdroje. Prostiedky jsou poskytovany prostfednictvim statniho
rozpoctu a Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Statni fond dopravni
infrastruktury v roce 2019 uvolnil z narodnich zdroji ¢astku ve vysi 76 730 357 tis.

K& na udrzbu, opravu a investici do dopravni infrastruktury Ceské republiky.

e Prostiedky fondi Evropské unie. Jedna se zejména o strukturalni fondy EU a Fond
soudrznosti. Z evropskych fondi byla v roce 2019 investovana ¢astka ve vysi 18 415

617 tis. K& na rozvoj dopravni infrastruktury Ceské republiky.

e Uv¢éry od zahrani¢nich i domacich bankovnich instituci. U mezindrodnich finan¢nich
instituci ma dominantni ulohu ve vztahu k Ceské republice Evropska investi¢ni

banka (EIB).

e Public Private Partnership (PPP). Tyto projekty zajistuji vefejné sluzby cestou zké
spoluprace se soukromym sektorem. Podstatou je vztah, kdy soukromy sektor prebira

odpovédnost za financovani, investovani a provozovani vetrejné sluzby.

Statni fond dopravni infrastruktury (déle jen SFDI) ma specialni postaveni ve financovani
dopravni infrastruktury v Ceské republice. Jedna se o pravnickou osobu (sluzebni ufad)
podiizenou Ministerstvu dopravy Ceské republiky a ziizenou zakonem 1. &ervence 2000.
Ugel SFDI je financovat vystavbu, modernizaci, opravu a tdrZbu silnic a dalnic, celostatnich
a regionalnich drah a dopravné vyznamné vnitrozemské vodni cesty. Prostfednictvim SFDI
jsou také poskytovany piispévky na akce pro zvySeni bezpecnosti obyvatel mést a obci, napf.
piispévky na cyklostezky, chodniky, zvySovani bezpecnosti na silnicich 1I. a III. tfidy,

kiiZzeni komunikaci a vybaveni letist.

Co se tyc¢e financovani spravy jednotlivych oblasti dopravy, tak v pfipad€ drazni dopravy
ma spravu majetku na starosti Sprava Zeleznic, statni organizace. V silni¢ni dopravé je
situace komplikovangjsi. U dalnic a silnic 1. t¥idy se jedné o Reditelstvi silnic a dalnic CR,
silnice II. a IIL. tfidy jsou ve vlastnictvi kraji, na jejichz Gizemi se ptislusné silnice nachazeji,
vlastnikem mistnich komunikaci je obec. O stav vodni infrastruktury se stard Reditelstvi

vodnich cest CR a o leteckou dopravu statni podnik Rizeni letového provozu CR.

2.3 Doprava a Evropska unie

Ceska republika ma strategickou polohu ve stiedni Evropé a tato poloha ji umoziuje
vyuzivat vyhody spojené s dobrou dopravni dostupnosti. Pfedpokladem je vSak zajisténi

kvalitni dopravni infrastruktury, ktera spliluje pozadavky rostouci poptavky a podminky
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udrzitelného rozvoje. Na dopravu ma vliv nejen narodni dopravni politika, ale je ovlivnéna
také evropskou dopravni politikou. V tomto smyslu je potieba dlouhodoba koncepce

dopravy, véetné napojeni infrastruktury na sousedni zem¢.

Jiz ptes 30 let je spolecna dopravni politika jednou z oblastni spole¢né politiky EU. Vedle
otevieni dopravnich trhii konkurenci a vytvofeni transevropskych siti je dulezité i téma
udrzitelné mobility, zejména v souvislosti s neustalym naristem emisi sklenikovych plyni,

které toto odvétvi vytvaii a které by mohly ohrozovat klimatické cile Evropské unie.

V piipadé dopravni politiky EU je jejim cilem zajistit hladky, efektivni, bezpeny a volny
pohyb lidi a zbozi po celé EU prostfednictvim integrovanych siti, které vyuzivaji vS§echny
zpusoby dopravy (tj. dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni i leteckou). Zaroven se politika EU
zabyva problematikou, jako je zména klimatu, prava cestujicich, Cistd paliva a odstranéni

byrokracie v pfistavech.

Ptfi plnéni cild EU v oblasti energetiky a boje proti zménam klimatu ma dilezitou roli
vyuzivani takovych dopravnich prostredki, které jsou inovativni a jejich provoz je trvale
udrzitelny. S tim, jak se zvySuje mobilita obyvatel, se politika EU zabyva feSenim aktualnich

problémil spojenych s dopravnimi systémy. Jedna se o nasledujici oblasti:
e Dopravni zatizeni: tyka se silni¢ni i letecké dopravy.

e UdrZitelnost: vétSina dopravy je stale zavisla na vyuzivani ropnych produktl, coz

neni udrzitelné z hlediska Zivotniho prostiedi i hospodaistvi jako takového.

e Kvalita ovzdusi: EU musi do roku 2050 v dopravé dosdhnout 60% sniZzeni emisi
oproti hodnotam z roku 1990 a také i nadale pokracovat v omezovani znecisténi

ovzdusi.
e Infrastruktura: kvalita dopravni infrastruktury se 1ii v jednotlivych zemich EU.

e Hospodatska soutéz: odvétvi dopravy v Evropé Celi rostouci konkurenci rychle se
rozvijejicich trhi v jinych regionech svéta. (Bezpecnd, trvale udrZitelnd a propojena

doprava, ©1995-2021)
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3 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM

V historii byl systém pro zachranu osob, ktery vznikl po druhé svétové valce. V této dob¢ se
staty zacaly zajimat o ochranu svych obyvatel a tvofily systémy/ slozky/ organizace, které
se na tomto systétmu budou podilet. V pozd¢jsi dobé tvorili zdklad tohoto systému
dobrovolnické organizace, které se zacaly postupné profesionalizovat. Trendem 2. poloviny
20 stoleti byla snaha o sjednoceni zachranarskych organizaci pod jednotny systém ve vSech

evropskych statech. (Sadilek, Palkova a Kalamar, 2019, s. 29)

Integrovany zachranny systém (dale jen IZS) vznikl v roce 1993 a je upraven zdkonem
¢. 239/2000 Sb., zakon o integrovaném zachranném systému a o zmén¢ nékterych zakont
(dale jen zakon IZS). Pro potieby spolupréace hasici, policistii, zdravotniki a ostatnich slozek
byl =zalozen Integrovany zachranny systém, ktery napomahd k likvidaci rGznych

mimotadnych udalosti (pozary, dopravni nehody, technologické havarie ve firmach).
Zakladni slozky IZS dle zadkona IZS (Zakon, 2000) jsou:
e Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky
e Jednotky pozarni ochrany zatazené do plosného pokryti kraje
e Poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby
e Policie CR
Ostatni slozky IZS jsou:
e Vyclenéné sily a prosttedky ozbrojenych sil
e Ostatni ozbrojené bezpecnostni sloZky (Obecni policie)
e Ostatni zdchranné sbory
e Organy ochrany vetejného zdravi
e Havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby
e Zafizeni civilni obrany

e Neziskové organizace a sdruzeni obcani, ktera lze vyuzit k zachrannym

a likvida¢nim pracim

Ostatni slozky integrovaného zadchranného systému poskytuji pti zdchrannych a likvida¢nich

pracich planovanou pomoc na vyzadani. (Zékon, 2000)
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Jednotnym zkoordinovanim vyse uvedenych slozek se docili snadnéjsi spoluprace, ktera ma
za vysledek G¢inné&jsi a rychlejsi odstranéni mimotfadné situace. Pfed jednotnou upravou
a vybudovanim IZS existovala i1 diive spoluprace vyse uvedenych slozek, ale pravomoci
a pracovni postupy jednotlivych slozek byly odlisné a tim padem nekoordinované. Proto
bylo nutnosti vytvofit uréité koordinované postupy pfi feSeni mimotadnych udalosti.

Pti vzniklé mimotadné udalosti je vétSinou velicim distojnikem na misté velitel Hasi¢ského
zachranného sboru Ceské republiky, ktery na misté organizuje misto zasahu a dle potieb si
piivolava mnozstvi sil a prostfedkii na misto k potiebné likvidaci mimotadné udélosti.
Jednotlivé slozky IZS jsou pfivolavany na misto prosttednictvim svych operacnich stiedisek,
které si koordinuji své vlastni sily a prostiedky v danych lokalitach a védi kolik jsou schopny
vyslat sily a prostiedki nebo a v pfipad¢ potieby kolik jsou schopni obstarat dalsi sily

a prostredki.

3.1 Vozidla pouzivané slozkami IZS

Kazda slozka IZS ma své specificka vozidla, at’ uz osobni ¢i nakladni, které jim kazdodenné

pomahaji a slouzi v jejich nelehké sluzbe¢.

3.1.1 Policie Ceské republiky

V ramci Policie Ceské republiky se vyuzivaji k plnéni tkolti pfedevim osobni motorové
vozidla riznych znadek. Diive se ve vozovém parku Policie Ceské republiky nachazely jen
vozidla tovarni znatky Skoda a par jinych vozidel od tovarni znadky Volkswagen. Nyni je
policejni vozovy park pestiejsi, je rozsifen 1 o jiné tovarni znacky, jako Hyundai, Audi,
Volkswagen, Toyota. Policejni vozidla jsou doddvana bud’to v civilnim provedeni nebo
v barevném provedeni policie. Vozidla v barvach policie jsou stiibrné barvy s polepy
policie, kdy tyto polepy jsou z retroreflexniho materidlu, aby byli policisté pii své ¢innosti
co nejvice vidét hlavné v pripad¢ snizené viditelnosti. Viditelnost vozidel a policistd je
dalezita, z divodu jejich bezpe€nosti pii praci predevsim na komunikacich. O bezpe¢nost
policistil pti jizd€ ve vozidlech se stara jak aktivni, tak pasivni bezpe¢nost vozidel, ktera se

dodava ve standartni sériové vybave.

Interiér policejnich vozidel je pfedem uzpliisobeny pro pozadavky jednotlivé policejni prace.
Vozidla jsou mirné odlisnd podle toho, ke kterym policistim putuji, jelikoz dopravni
policisté maji jiny vykon sluzby nez policisté potradkové sluzby nebo cizinecké policie. Déle

jsou policejni vozidla vybavena moderni technologii se systém GPS, ktery zaznamenava
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nejen pohyb daného vozidla, ale i aktivitu zafizeni vystrazného a rozhlasového zatizeni (dale
jen VRZ). Ve vozidlech nesmi chybét kamery na pfednim a zadnim skle, pocitac, rizna
elektronickd zafizeni a radiovy terminal umoZiujici propojeni policisti mezi sebou

a operacnim stiediskem.
Zamétime se na vozidla ptsobici v rdmci Zlina a na jejich zakladni parametry.

Tabulka 1 — Technické parametry vozidel Policie CR

Typ vozidla Motorizace NejvysSi rychlost | Hmotnost (Kg)
Skoda Superb 2,0 TSI/ 206 kW 250 km/h 2230
Skoda Octavia combi 2,0 TSI/ 140 kW 226 km/h 2058
Volkswagen Transporter | 2,0 TDI/ 150 kW 199 km/h 3200
Volkswagen Amarok 2,0 TDI/ 132 kW 183 km/h 3040

Obrazek 6 — Volkswagen Transporter Obrazek 5 — Volkswagen Amarok
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3.1.2 Hasiésky zachranny sbor

V ramci Hasi¢ského zachranného sboru jsou pouzivana predevs§im (hlavn¢) vozidla nakladni
riznych znacek, ale ve vozovém parku se najdou i osobni vozidla. Vozovy park Hasi¢ského
zachranného sboru je riznorody, kdy obsahuje nakladni vozidla riznych tovarnich znacek
jako Tatra, Scania, Mercedes, Volno a osobni vozidla tovarni znadky Skoda. Vozidla jsou
dodavané v barvach Hasi¢ského zachranného sboru, kdy zakladni barva vozidla je ¢ervena,
ktera je doplnéna o oznaceni hasi¢ského vozu a pruhy z retroreflexniho materidlu, aby byla
zajisténa bezpeCnost hasicli pfi snizené viditelnosti. O bezpecnost hasicii jedoucich ve
vozidle se stard aktivni a pasivni bezpeCnost prizptisobena pozadavkim Hasi¢ského
zachranného sboru. Interiér i exteriér vozidla je predem ze strany Hasi¢ského zachranného
sboru definovan pro jejich specifickou praci, kdy vozidla se mirné li§i podle zaméteni hasict
na dané stanici. Hasi¢ské vozidla jsou vybaveny stejné jak policejni vozy systémem GPS
s hlidanim aktivity, vyuzivaji syst¢tmu VRZ a radiovy termindl umoziujici komunikaci

hasi¢li mezi sebou a opera¢nim stiediskem.
Zamétime se na vozidla ptsobici v rdmci Zlina a na jejich zakladni parametry.

Tabulka 2 - Technické parametry vozidel Hasi¢ského zachranného sboru CR

. Délka Sirka Vyska , Hmotnost
Typ vozidla Max. vykon
P (mm) | (mm) | (mm) y (Kg)
Mercedes — AZ 37 - 9 140 7550 3420 210 kW pfi 2200 17 000
MIZ ot/min
Man-CAS20- 1 ¢n50 | 2550 | 3200 | >2°KWpfil1800 19 000
4000 ot/min

235 kW pfi 1800

Volvo AP42—SI1V | 11720 | 24700 | 3700 : 25 000
ot/min

Scania G480 EHZ | 9800 | 2500 | 3300 353 kW pfi 1900 44 000
ot/min

Ford VEA -L2V 4 865 1990 2 580 92 kW pti 2200 3110
ot/min

Tatra T815 - 2 9330 | 2550 | 2850 325 kW pfi 1800 19 000
ot/min

Defender TA L2 51320 1 840 2200 105 kW pti 3200 3190
ot/min

Iveco BUS S1Z 12000 | 2550 3 450 280 kW pfi 1800 13 500

ot/min




UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 32

Obrazek 7 - AZ 37-M1Z Obrazek 8 - CAS 20-4000-300-S2Z
(Zdroj: HZS ZLK) (Zdroj: HZS

e 4

=

Obrazek 10 - Scania G480 EHZ
(Zdroj: vlastni)

Obrazek 9 - AP 42-S1V
(Zdroj: vlastni)
[

L

Obrazek 12 - Tatra T815-2 231R55 Obrazek 11 - VEA-L2V (PZL 125)
(Zdroj: vlastni) (Zdroj: HZS ZLK)

Obrazek 13 - TA-L2 (PZL 126) Obrazek 14 - BUS-S1Z (PZL 128)
(Zdroj: HZS Z1LK) (Zdroj: HZS Z1LK)
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Parametry vozidel jsou zde uvedeny a popsany hlavné z diivodu toho, ze kazdé vozidlo ma
svij specificky rozmér, hmotnost a vykon. Kazdy tidi¢ Hasi¢ského zachranného sboru si
musi pii jizdé uvédomit jaké vozidlo v tu chvili fidi a k tomuto pfizpiisobit styl jizdy.
Specificky druh vozidla ma pfti jizdé velky vliv v piipadé krizového brzdéni nebo thybného
manévru, jelikoz jinak se bude chovat cisternova stiikacka plna vody, automobil s plosinou
a zebtikem ¢i tézky automobilovy jetab. Proto je dulezité znat parametry vozidla a s témito
vozidly pravidelné cviCit a zdokonalovat se v manévrech a krizovych situacich, aby se

zvysila praxe v fizeni vozidel a zamezilo se vzniku dopravnich nehod.

3.1.3 Zdravotnicka zachranna sluzba

V ramci Zdravotnické zachranné sluzby jsou pouzivana vozidla jak nakladniho typu, tak
osobniho typu. Vozovy park Zdravotnické zachranné sluzby (déle jen ZZS) je rtiznorody,
kdy obsahuje pievdzné nékladni vozidla, které jsou vyuzity na pfevoz pacientll — sanitni
vozidla tovarnich znacek jako Mercedes a Volkswagen. Osobni vozidla jsou vyuzivana ve
vozovém parku ZZS k rychlému pievozu lékafe z mista na misto a k tomuto jsou vyuzivany
pfevazné vozidla tovarnich znaéek Skoda, Mercedes a tyto jsou misty doplnény o Nissan
a Land Rover. Vozidla jsou doddvané v barvach ZZS, kdy zakladni barva je Zluta, ktera je
doplnéna o oznaceni sanitniho vozu a pruhy s retroreflexniho materialu. Pruhy s tohoto
materidlu jsou umistény na vozidle z divodu zvyseni bezpecnosti vozidel a jeji osadky pfi
praci na misté za snizené viditelnosti. O bezpec¢nost osadky jedouci ve vozidle se stara
aktivni a pasivni bezpecnost vozidla dle parametrti vyrobcil vozidel. Déle je hlavni prioritou
bezpecnost piepravovaného pacienta, kterd je zabezpefena bezpecnostnimi prvky v zadni
¢asti vozidla. Vozidla ZZS jsou vybavena stejné jak policejni a hasi¢ska vozidla systémem
GPS s hlidanim aktivity, vyuzivaji systému VRZ, ve vybavé maji také radiovy terminal ke
komunikaci zdravotniku mezi sebou a opera¢nim stfediskem, kdy termindl je schopen
pfenosu zdravotnickych dat ze zdravotnickych pfistroji vozidel do zdravotnickych zatizeni

v ramci daného uzemi nebo k pfimé komunikaci s vrtulnikem Letecké zachranné sluZby.
Zamg¢iime se na vozidla plisobici v rdmci Zlina a na jejich zakladni parametry.

Tabulka 3 - Technické parametry vozidel Zdravotnické zachranné sluzby

Typ vozidla Motorizace Nejvyssi rychlost Hmotnost (Kg

Wolkswagen Amarok 3,0 184 km/h 3400

Volkswagen Transporter 2,0 199 km/h 3200
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Obrazek 16 — Volkswagen Amarok Obrazek 15 — Volkswagen Transporter
(Zdroj: vlastni) (Zdroj: ZZS Z1.K)

Sanitni vozidla jsou vybavena nejmodernéjsi zdravotnickou technikou pro zaji$téni kvalitni
péce o nemocné a zranéné i v nejkriti¢téjsich stavech. Sanitni vozy jsou plné klimatizované

v¢etné ambulantniho prostoru.

Dale jsou ve vozovém parku Zdravotnické zachranné sluzby osobni vozidla, tzv. zasahova
vozidla, kterd jsou vybavena stejné jako velké sanitni vozy. Mzou vykonéavat bez problému
kompletni oSetieni pacientil, ale bez moznosti jeho pfevozu. Nejvétsi vyhodou téchto vozii
je rychlost dojezdu na misto zasahu. Lékar se ihned po pfijezdu na misto zasahu mize plné
vénovat pacientovi a stabilizovat jeho zdravotni stav dfive, nez dorazi velky sanitni viz
k jeho pfevozu. Vozidla v ramci Zdravotnické zadchranné sluzby nejsou nijak rozmérove
odli$na od b&zné pouzivanych vozidel v provozu, ale rychlost v ptipad¢ jizdy na misto
zasahu byva nékdy dosti vysokd a z tohoto divodu je potieba perfektné ovladat vozidla

v ptipadé manévru a krizovych situaci k zamezeni vzniku dopravnich nehod.
Zamé&fime se na vozidla pisobici v rdmci Zlina a na jejich zakladni parametry.

Tabulka 4 - Technické parametry vozidel Zdravotnické zachranné sluzby

Typ vozidla Motorizace Nejvyssi rychlost Hmotnost (Kg)
Skoda Yeti 2,0 176 km/h 2 100
Skoda Kodiaq 2,0 200 km/h 2300

Obrazek 17 — Skoda Yeti
(Zdroj: ZZS Z1.K) (Zdroj: ZZS Z1.K)

Obrazek 18 — Skoda Kodiaq
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4 ZAKON O SILNICNIM PROVOZU

Zakon o silni¢nim provozu upravuje v § 41 odst. 1 jizdu vozidel, kdy fidi¢ vozidla pii pInéni
ukolii souvisejicich s vykonem zvlastnich povinnosti miize uzit zvlastniho vystrazného
svétla modré nebo modré a cervené barvy, piipadné¢ doplnéného o zvlastni zvukové

vystrazné znameni (tzv. VRZ). (Zakon, 2000)

Vozidla, ktera mohou byt vybaveny VRZ dle § 41 odst. 2 zakona o silni¢nim provozu jsou

vozidla:
e Ministerstva vnitra pouzivand policii a oznac¢ena podle zvlastniho pravniho ptedpisu,
e Vézenské sluzby,
e vojenské policie oznac¢end podle zvlastniho pravniho ptedpisu,
e obecni policie, ktera urci obec,

e pouzivani Hasi¢skym zachrannym sborem Ceské republiky nebo jednotkami pozarni

ochrany, které nejsou soucasti Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky,
e dllni zadchranné sluzby,
e poruchové sluzby plynarenskych zatizeni,

e poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby, poskytovatele zdravotnické dopravni

sluzby a poskytovatele piepravy pacientii neodkladné péce,

e ozbrojenych sil pouzivand u vojenskych zachrannych utvari pro plnéni

humanitarnich ukoli civilni ochrany.
e celni spravy oznacena podle zvlastniho pravniho ptedpisu,

e Generalni inspekce bezpecnostnich sborli oznacena podle zvlastniho pravniho

piedpisu,

e zpravodajskych sluzeb pii pieprave nosicli utajovanych informaci nebo osob, kterym

poskytuji ochranu,

e vozidla poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby. (Zakon, 2000)
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4.1 Pravidla pro Fidice vozidel IZS pri vyjezdu

Pro potieby této diplomové prace se budu zabyvat vozidly s pravem piednosti jizdy Policie
CR, Hasi¢ského zachranného sboru a Zdravotnické zachranné sluzby, kdy tyto slozky jsou

zakladnimi slozky IZS.

Ridi¢ jedouci pod VRZ je povinen dbat zvysené opatrnosti, aby neohrozil bezpeénost
provozu na pozemnich komunikacich, avSak neni povinen dodrzovat vyjmenované
paragrafy zakona pii jizd€, na které se podivame nize. Dalo by se jednoduse fict at’ fidi¢ jede
tak, aby nedoslo k dopravni nehod¢ a zbyte¢nému omezeni ostatnich ucastnikli provozu.
1 zdravotnikil je vy€erpavajici, stresujici a naro¢na. Kazda jizda vozidla pod VRZ je jina at’
uz zvolenou trasou, okolnimi i¢astniky provozu, tak i vzniklou situaci, kvili které se musi
na majaky jet. Na VRZ se nejezdi jen tak, 1 kdyz to tak nékdy vypada, ale kazda slozka ma
své interni pravidla, kdy Ize uzit VRZ. O pouziti VRZ v daném vozidle rozhoduje vzdy
velitel zasahu ¢i hlidky nebo operacni distojnik na zaklad¢ vSech zjisténych informaci.
V ptipadé, Ze dojde k dopravni nehodé pii jizdé pod VRZ, je nutnosti zjistit, za jakych
okolnosti bylo VRZ uzito, odkud nebo kam se jelo, kdo o pouziti rozhodl a zda byla jizda
opravnéna. Tato skutecnost je dilezitym podkladem v piipadé feSeni dopravni nehody

a zhodnoceni trestni odpovédnosti fidi€e pfi zpisobeni dopravni nehody.

4.2 Pravo prednosti jizdy vozidel s majaky

Ridi¢ vozidla uzivajici VRZ mulZe byt pouze osoba starSi 21 let, kterda musi spliiovat
podminky stanovené zakonem o silniénim provozu pro fidice vozidel dle fidi¢ského

opravnéni. Ridi¢ jedouci s vozidlem pod VRZ nesmi za jizdy jist, pit ani koufit.
Vyjimky pro fidice vozidel jedouci pod VRZ jsou uvedeny v § 41 odst. 1 zdkona o silni¢nim
provozu:
e Nemusi se fidit svételnymi, piipadn€ i1 doprovodnymi akustickymi signaly,
dopravnimi znackami, dopravnim zafizenim a zafizenim pro provozni informace.
e Nemusi se podrobit vySetfeni ke zjisténi, zda neni ovlivnén alkoholickymi napoji ¢i
jinymi omamnymi latkami.
e Nemusi snizit rychlost jizdy nebo zastavit vozidlo v misté pted pfechodem pro

chodce.
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Muze ohrozit i omezit chodce pfechédzejiciho pozemni komunikaci po pfechodé pro

chodce i mimo n¢;.

e Miuze obtézovat ostatni ucastniky provozu nadmérnym hlukem, zneciStovanim
ovzdusi, rozstfikovanim kaluzi ¢i blata a ponechanim zbyte¢né chodu motoru
u stojiciho vozidla.

e Miuze jezdit i vlevo a najizdét na krajnice.

e Mauze jet v libovolném jizdnim pruhu a tyto pruhy ménit dle potieby, vyuzit k jizde
vyhrazené jizdni pruhy.

e Muze vjet na tramvajovy pas a jet podél nastupniho ostriivku.

e Muze piedjizdét vozidla zprava.

e Muze nahle snizit rychlost jizdy nebo zastavit, aniz by to vyzadovala bezpe¢nost

provozu.
e Miuze piekraCovat maximalni dovolenou rychlost jizdy v obci i mimo ni.

e MizZe vjet do kiiZzovatky 1 vyjet z mista leZiciho mimo pozemni komunikaci, aniz by

dal ptednost v jizd€ vozidlim jedoucim po pozemni komunikaci.
e Muze se otacet i couvat v nepiehlednych usecich bez poucené osoby.

e Miuze zastavit a stat s vozidlem kdekoliv, aniZ by jej musel oznacit pfenosnym

vystraznym trojihelnikem.
e Nemusi sniZzovat rychlost jizdy v pfipadé piejezdu pres Zeleznicni piejezd.
e Mize vjet do obytné zony a nedodrZovat maximalni dovolenou rychlost.

VSichni ucastnici provozu jsou povinni vozidlim jedoucim na VRZ a jimi doprovazenymi
vozidly umozZnit plynuly a bezpecny prijezd. V ptipadé, Ze je nutnost zastavit vozidlo, na
takovém misté, aby jim nepiekéazelo. Pokud jede vice vozidel na VRZ a tvoti skupinu, nesmi
se do této skupiny zatazovat zadné jiné vozidlo. Proto je dulezité v takovychto ptipadech
nezmatkovat a odpustit si prudké brzdéni ¢i zastaveni vozidla v zatdcce nebo na horizontu
v nepiehledném misté. Toto miZe naopak zplsobit daleko vétsi Skody nez uZitek, a proto je
nejvice predvidatelny fidi¢, kdy své umysly, jako zajeti ke krajnici, budete signalizovat

blinkrem. AZ se vozidlo jedouci na VRZ dostane na Vasi Groven, neni nutné prudce brzdit
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ale staci, kdyz uberte na plynu, aby Vas fidi¢e mohl rychle piedjet a zaradit se pied Vas do
jizdniho pruhu.

Muze také nastat situace, kdy je husty obousmérny provoz a za mym vozidlem se objevi
vozidlo jedouci na VRZ. Pokud komunikace v daném misté neni dostatecné Siroka pro
bezpecné vyhnuti se mého vozidla, vozidla jedoucim na VRZ a vozidla jedoucim
v protismérné ¢asti komunikace, tak je v tomto pripadé rozumnéjsi zrychlit (aby nedoslo ke
zpomaleni vozidla jedouciho na VRZ) i1 za cenu mirného piekroceni maximalni dovolené
rychlosti a v misté $ir§i komunikace nebo na bezpecném misté umoznit bezpecny prujezd
vozidlu jedoucimu na VRZ za mnou. V ptipadé, ze by doslo k prudkému brzdéni ¢i zastaveni
vozidla jedouciho pied vozidlem na VRZ a v protismérné ¢asti by staly vozidla v koloné bez
moznosti posunu, tak mize dojit k vytvoreni tzv. Spuntu, kdy vozidlo jedouci na VRZ musi
taktéZz zastavit nebo razantné zpomalit, aby mohlo bezpecné projet a pfi této situaci musi
vozidlo jedouci na VRZ zpomalit a dojde tak k razantnimu zpozdéni pii jizd€ na misto

udalosti.

4.3 Uhybani na svételnych krizovatkach

Dle nazoru autora téhle prace, chybi v zékon¢ definice, jak maji fidi¢i postupovat v ptipadé,
ze stoji na kiiZzovatce na Cerveny svételny signal tiibarevné soustavy a za nimi piijizdi

vozidlo integrovaného zachranného systému na VRZ.

A jak teda mZu fidi¢i uhnout vozidlu jedoucimu za mnou na VRZ, kdyZz stojim na
kfiZovatce na Cerveny svételny signal, nemohu piece vjet do kiiZovatky na ¢ervenou. Tohle
je uvazovani veétsi Casti tidi¢h v situaci na kfizovatkach, kdy misto najeti opatrné do
ktizovatky budou stat a blokovat vozidlo jedouci na VRZ, coz je samoziejmé Spatné! Zakon
sice nespecifikuje, jak se ma tidi¢ v téhle situaci chovat, pouze stanovi, Ze se ma umoznit

plynuly a bezpecny prijezd vozidlu jedoucimu na VRZ.

Vétsina fidica se boji, Ze kdyZ najedou do kiizovatky nebo ji projedou na Cerveny svételny
signal, aby umoznili prijezd vozidlu jedoucimu na VRZ, tak budou za toto jednani
sankciovani. Ale opak je pravdou. K sankciovani fidice dojde spisSe, kdyz bude fidi¢ timysIné
blokovat a znemoziovat prijezd vozidla jedouciho na VRZ nez ono bezpecné projeti ¢i vjeti
do ktizovatky na Cerveny svételny signél. Z pohledu zdkona je umoznéni prijezdu vozidla
jedouciho na VRZ i za cenu bezpecného priijezdu ¢i vjeti vozidla na Cerveny svételny signal,
spolecensky méné Skodlivé nez opaéné blokovani a neumoznéni prijezdu vozidla jedouciho

na VRZ. Ridi¢i si musi uvédomit, ze kazdé zpomaleni a blokovani vozidla jedouciho na
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VRZ znamena pozd¢jsi piijezd na misto udélosti, a to miize mit za nasledek vétsi Skody na

vvvvvvvvvv

24

wev

najizdéli ke stredové cafe nebo do protisméru. Po prijezdu vozidla jedouciho na VRZ
kfizovatkou dochazi k tomu, ze fidi¢ vozidla, ktery umoznil prijezd je v misté pied
svételnou signalizaci, a tudiz na ni nemtze vidét (Obrazek 20). Vozidlo, které stoji na
ktizovatce jako prvni za vozidlem a které umoznilo prijezd vozidlu jedoucimu na VRZ,
musi informovat (upozornit) fidice pfednim o tom, Ze jiZ na svételné signalizaci sviti zeleny
signal a tim padem muiZe bezpecné projet kiizovatkou. K informovani fidice se miize pouZit
bud’to svételnd signalizace (probliknuti dalkovych svétel), akusticka signalizace (mirné

zatroubeni) nebo v ptipad¢ prostoru se pomalu rozjet za stojicim vozidlem.

Obrézek 19 — Ptijezd vozidla jedouciho na VRZ ke kiiZzovatce s ¢ervenym
svételnym signalem (Zdroj: vlastni)

Obrazek 20 — Prijezd vozidla jedouciho na VRZ ktizovatkou na Cerveny
svételny signal (Zdroj: vlastni)
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4.4 Uhybani v jizdnich pruzich v CR

Ted’ si fikate to je jasné, vSak to v televizi a internetovych reklaméch opakuji stale dokola,
jak musi uhybat vozidla na stranu, aby vznikla tzv. zachranatska ulicka. JelikoZ piisobim na
pozici dopravniho policisty v okrese Zlin, tak z vlastni zkuSenosti vim, Ze i pfes neustalé
opakovani v médiich je plno fidict, ktefi nevédi, jak se ma postavit vozidlo v kolong,

popiipad¢ na jakou stranu maji s vozidlem uhybat.

Povinnost vytvaret volny jizdni pruh, tzv. zdchranou ulicku, vznikl v roce 2006 novelizaci
zékona o silni¢nim provozu, kdy v § 41 pftibila tato povinnost pro fidice vozidel na dalnici
nebo rychlostni silnici o dvou jizdnich pruzich v jednom sméru jizdy. Zachranna ulicka se
tvofila tak, ze na komunikaci o tfech a vice jizdnich pruzich v jednom sméru jizdy jsou
povinni snizit vzdjemny bocni odstup fidi¢i vozidel v levém a stfednim jizdnim pruhu nebo

fidi¢i vozidel jedoucich ve stfednich jizdnich pruzich.

Obrazek 21 — Zachranna ulic¢ka v roce
2006 v CR (Zdroj: Ridici v Cesku se
budou ucit tzv. ulicku IZS)

Po novelizacich zdkona o silniénim provozu je zachranna ulicka definovéana v § 41 odst. 8
takto: “Neni-li dalnice nebo silnice pro motorova vozidla s nejméné dvema jizdnimi pruhy
volné priijezdna z ditvodu kolony stojicich nebo pomalu jedoucich vozidel, jsou Fidici vozidel
povinni vytvorit mezi jizdnimi pruhy prostor pro priijezd vozidel s pravem prednostni jizdy;
pri tom sméji vjet na krajnici nebo na stredni délici pas. Jsou-li v jednom smeéru jizdy vice
nez dva jizdni pruhy, vytvari se tento prostor mezi jizdnim pruhem, ktery je nejvice vlevo,
a k nému priléhajicim jizdnim pruhem. Do tohoto prostoru sméji vjet pouze vozidla s pravem

prednostni jizdy, vozidla spravce pozemni komunikace a vozidla slouZici k odstranéni
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ndsledkii dopravni nehody nebo piekazky provozu na pozemnich komunikacich.* (Cesko,

2000)

Obrazek 22 — Zachranna uli¢ka platna od 1.10.2018 do ted’ v CR
(Zdroj: Policie, zachranka a hasi¢i maji mit lepsi prijezd v kolonach, © 2021)

Novelizaci zdkona o silni¢nim provozu a zménou zachranné ulicky (Obrazek 22) se tento
volny prostor pro zachranné slozky sjednotil v rdimci Evropské unie. Tim padem by jiZ
nemélo dochazet ke zmate€nému piejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého, tak jak
k tomu dochazelo u ptedchozi varianty, a to v ptipadé, Ze se v kolon¢ ocitli cizinci, ktefi
tvofili zachrannou uli¢ku, tak jak jsou zvykli z domaciho prostiedi a nesezndmili se
s predpisy Ceské republiky.

vvvvvv

prijezdu do kolony stojicich vozidel a nikoli az ve chvili, kdy fidi¢i spatii ve zpétném zrcatku
jedouci vozidlo na VRZ. V tomto ptipad¢ je na tvorbu ulicky uz docela pozdé a stava se, ze
vozidla stojici v koloné byvaji vétSinou tak blizko u sebe, Ze neni mozné utvoftit zachrannou

ulicku jizdou vpted ani vzad.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 ANALYZA STATUTARNIHO MESTA ZLIN SE ZAMERENIM NA
SILNICNI DOPRAVU

V této kapitole Vam predstavim meésto Zlin z pohledu zékladnich geografickych a
demografickych tidajii. Dale Vam piiblizim rozdé€leni komunikaci nachdzejicich se ve mésté

Zlin¢ a systém fizeni svételnych kiizovatek.

5.1 Predstaveni mésta Zlin

M¢ésto Zlin je krajské meésto rozléhajici se v udoli podél tfeky Drievnice v oblasti
jihovychodni Moravy na rozhrani Valasska, Hané a Moravského Slovacka. Mésto Zlin se
celkové rozléha na 103 km?, kde Zije okolo 75 tisic obyvatel, kdy toto tizemi je rozdéleno do
15 ptiméstskych ¢asti a vnitini ¢asti mésta. Mésto Zlin je dle § 4 zdkona ¢. 128/2000 Sb.,
o0 obcich vedeno jako statutarni mésto. Mésto Zlin je vefejnopravni korporace vykonavajici
v ramci pienesené plsobnosti stitni sprdvu pro obce a mésta majici ve svém spravnim
obvodu.

Historie mésta Zlin sahd az do stiedovéku, kde se poji prvni zminka k roku 1322, kdy byl
rok 1864, ve kterém byla zaloZzena obuvnickd firma rodiny Bat'ovych. Prosperita
a vyjime¢ny rast obuvnické firmy Batovych napomohl k rozvoji mésta a jeho zatazeni se
mezi pfirozené metropole, kdy zacalo byt mésto vnimano jako primyslové — podnikatelské
centrum regionu stfedni Moravy. Tomas Bata byl téz starostou a v dobé¢ mezivéale¢ného
obdobi se stal Zlin modernim méstskym centrem. Po roce 1989 doslo ve mésté ke znovu
obnoveni a prudkému nartistu podnikatelsky-obchodnich aktivit, které do dnesni doby
daleko prevysuji republikovy primér. Mésto Zlin a jeho funkcionalistické architektura nema
nikde jinde v republice ani ve svété obdoby. Velka ¢ast mésta Zlina je od tovarniho arealu
pfes centrum mésta aZ po obytné Ctvrti pamatkovou zonou Bat'ovské doby. (Historie mésta

Zlina, © 2021)

Meésto Zlin je vyznamnym primyslovym, obchodnim i kulturnim centrem Zlinského kraje,
ve kterém je soustfedéno vétsi mnoZzstvi stfednich kol a vysoka Skola zaloZena v roce 2001
pod nazvem Univerzita TomasSe Bati ve Zlin€. V ramci krajského postaveni mésta je zde
kromé& okresniho soudu také pobocka krajského brnénského soudu. Ve meésté se nachézi
krajska nemocnice, kterd byla oteviena v roce 1927 pod zastitou Bat'ovych zavodu a funguje

dodnes. Mésto Zlin je dale proslaveno nadhernou a kazdoro¢né se rozriistajici ZOO Zlin
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a muzeem jihovychodni Moravy. Ddle se ve mésté nachazi divadlo, kongresové centrum,
kino, dvé knihovny, koupalisté, lyzaisky svah v centru mésta, fotbalovy, zimni a atleticky
stadion. Od roku 1961 se v ramci Zlina pofada Film festival Zlin, ktery je vyznamnou
mezinarodni filmovou udalosti, podporovanou nejen méstem, ale i Ministerstvem kultury
CR, Statnim fondem pro CR pro podporu a rozvoj &eské kinematografie, fondem EU
a vyznamnymi spoluporadateli. Dalsi svétové proslulou udalosti v mésté Zlin je
motoristicky zavod Barum Czech Rally Zlin, ktery se opakované¢ jede od roku 1971, kdy je
zavod zafazen do Ceského mistrostvi a mistrostvi Evropy.

------

------

ve mésté travi svlj volny Cas a najdou zde vyuziti pro své konicky a zajmy.

5.2 Charakteristika silni¢ni dopravni infrastruktury

Silni¢ni dopravni infrastruktura mésta Zlin je tvofena siti riznych typi komunikaci. V mésté
Zlin se nachdzi silnice L., I1., II1. tfidy, mistni a t¢elové komunikace. Centrem mésta prochazi
hlavni a nejdulezitéj$i dopravni tepna, kterou je silnice I. tfidy ¢. 49, vedouci centrem mésta

a spojuji izemi od vychodu na zapad.

Ve vlastnictvi statu je v rdmci mésta Zlina pouze silnice L. tfidy €. 49, kdy majetkovou spravu
a idrzbu komunikace stat provadi prostfednictvim instituce Reditelstvi silnic a dalnic CR,
respektive jeji krajskou spravou ve Zlin€. Silnice II. a II1. tfidy jsou ve vlastnictvi Zlinského
kraje a jejich majetkovou spravu a udrzbu provadi za Zlinsky kraj instituce Reditelstvi silnic
Zlinského kraje. Mistni a i¢elové komunikace jsou ve vlastnictvi mésta Zlina. V ramci mésta
Zlina se nachazi jedna silnice 1. tfidy, jedna silnice II. tfidy, tfi silnice III. tfidy a velké

mnozstvi mistnich a ucelovych komunikaci.

Nejzatizen¢j$i zlinskou komunikaci je hlavni dopravni tepna, silnice I. tfidy ¢. 49, kdy toto
bylo zjisténo intenzitou zatiZeni komunikace, kterd udava, ze v urcitém case na dané
komunikaci projede celkovy pocet urcitych druhli dopravnich prostfedkl. Silnici I. tfidy

¢. 49 projede v obou smeérech za 24 hodin 40 tisic automobili.
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KuoLav
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Obrazek 23 — Silni¢ni sit’ dopravni infrastruktury mésta
Zlin (Zdroj: Ptehled silnic v okrese Zlin, 2018)

V roce 2016 bylo provedeno celostatni s¢itani dopravy, které se uskutecnilo i ve mést¢ Zlin

(Obrazek 7). V ramci mésta Zlina, byly useky s nejvyssi intenzitou dopravy rozdéleny jako

useky:

s intenzitou v rozmezi 1 001 — 3 000 vozidel béhem 24 hodin, tj. 2 vozidla za min.

— v mapé jsou tyto komunikace vyznaceny prerusované oranzovou ¢arou

s intenzitou v rozmezi 3 001 — 5 000 vozidel béhem 24 hodin, tj. 3 vozidla za min.

— v mapé jsou tyto komunikace vyznaceny plnou oranZovou ¢arou

s intenzitou v rozmezi 5 001 — 7 000 vozidel béhem 24 hodin, tj. 4 vozidla za min.

— v mapé jsou tyto komunikace vyznaceny preruSovang fialovou carou

s intenzitou v rozmezi 7 001 — 10 000 vozidel béhem 24 hodin, tj. 6 vozidel za min.

— v mapé€ jsou tyto komunikace vyznaceny plnou fialovou ¢arou

s intenzitou v rozmezi 10 001 — 15 000 vozidel béhem 24 hodin, tj. 10 vozidel za

min. — v mapé jsou tyto komunikace vyznaceny preruSované cervenou ¢arou

s intenzitou v rozmezi 15 001 — 25 000 vozidel za 24 hodin, tj. 17 vozidel za min.

— v mapé jsou tyto komunikace vyznaceny plnou ¢ervenou ¢arou
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e s intenzitou v rozmezi 25 001 — 40 000 vozidel za 24 hodin, tj. 27 vozidel za min.

— v mape¢ jsou tyto komunikace vyznaceny tu¢nou plnou ¢ervenou carou

REDITELSTV/ SILMIC A DALMIC ER

Zlin

H ; N ® €20724-2L1

Vysledky sEitani dopravy na dainiéni a silniéni siti CR

Obrazek 24 — Intenzita dopravy v mésté Zlin v roce 2016
(Zdroj: (Celostatni scitani dopravy 2016, © 2021)

5.3 Systém Fizeni kFizovatek v mésté Zlin

V ramci mésta Zlina je sprava, fizeni a rozvoj dopravnich toki silni¢ni dopravy zastfeSovan
nadnéarodni spolecnosti CROSS Zlin, a.s. a spolecnost Incinity s.r.o., kterd vzeSla ze
spolecnosti CROSS Zlin, a.s. se spolecnym sidlem v obci Zlin - Louky na ulici Hasi¢ska ¢.p.
397. Spolecnost CROSS Zlin, a.s. ma 25 letou zkuSenost na trhu, kdy zaméstnava vice jak

200 zamé&stnancl a ma rocni obrat pres 500 milionid K¢.

V ramci mésta Zlin se pouziva platforma InVipo od spole¢nosti Incinity s.r.o., kdy tato
zvlada shromazd'ovat, vyhodnocovat a predavat data dal v souvislosti s informacemi
o MHD, aktudlni pozice vozidla, zpozdéni vozidla a jeho piiblizny piijezd do zastavky dle
aktualniho provozu. Tato platforma zajistuje plynuly prijezd vozidle méstské hromadné
dopravy méstem Zlina, kdy v pfipad€ zpozdéni vozidla umoznuje fidi¢i jeho zpozdéni
zmenSit. V ramci meésta Zlina ale neni zaveden preferencni prijezd vozidel meéstské
hromadné dopravy pres svételné kiizovatky, tak jak je to ve vétsin€ velkych mést, jelikoz by

doSlo ve Zlin¢ k dekoordinaci silni¢niho provozu v ramci systému. Pii dekoordinaci
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silnicniho provozu by dochézelo ke zpomaleni celkového silni¢niho provozu, k ¢astéjSim
kolonam a mohlo by dojit az ke zkolabovani provozu v ramci Zlina. Systém tedy podporuje
vozidla méstské hromadné dopravy tak, Ze je monitoruje dle systému GPS a porovnava jejich
dojezdové Casy do zastdvek dle jizdniho tfadu. Kdyz trolejbus zastavi v zastavce, tak
integrovany systém ve vozidlem méstské hromadné dopravy upozorni fidice, kdy musi ze
zastavky nejpozdéji vyjet, aby stihnul bez problému projet nadchazejici ktizovatkou na
zeleny svételny signal a tim dojel v ¢as na dalsi zastdvku dle jizdniho fadu. Systém
signalizuje fidici 1 kdy miize vyjet ze zastavky a zaradit se do dopravniho proudu vozidel.
V ptipadé¢, Ze systém vyhodnoti zpozdéni vozidla méstské hromadné dopravy, tak informuje
fidice o vyjeti ze zastavky a je schopen mu pozdrzet zelenou na kiizovatce, aby mohl fidi¢
sniZit ztratu v dojezdovém case, ale neumozni mu preferenéni pepnuti zelené na kiizovatce.

Tento systém je zaveden pouze ve 3 méstech v ramci Ceské republiky, a to ve Zlin, Jihlavé

v
a Ostravé.
Preference a ploSna koordinace MHD ve Zliné
Nova
DOPRAVNI RIDICI CENTRALA VZAJEMNE PROPOJENI
(v majetiu mésta, JEDNOTLIVYCH SSZ A DOPRAVNI
umist&na na Policii CR)
Propojeni umozni koordinaci SSZ,
dalkovy sbér dopravnich a
provoeznich dat z jednotlivych SSZ,
ovladani a oblastni fizenl $SZ;
bude zaji&t&no optickymi nebo
Svételna kiizovatka, metalickymi kabely.
nebo y prechod se i lizaci VOZIDLO MHD

Palubni poéita&
& potfebnym
software

Pripojeni
stivajcich periferi|
(GPS modul

BEZDRATOVA
KOMUNIKAGE
400 MHz
(vyhrazené pasmo)

RADIE §SZ
(dopravns z&vislé
tizen()

odbavovac
‘systém apod)

Svételné
signalizaéni
zafizeni

(stavajlci)

INDUKEN SMYEKA

nebo jiny druh detekce

(stavajici zafizen prodetekei
vozide| v jizdnich pruzich)

Obrazek 25 — Schéma systému preference a plo$né koordinace MHD
(Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)

Dale se data predavaji do systému eDaptiva od spole¢nosti CROSS Zlin, a.s., kdy tento
systém je pfimo zaméfen na monitoring a pfimé fizeni dopravy ve mésté Zlin dle ziskanych
aktualnich dat. Tyto data si systém sbira ze zlinské dopravy pomoci zabudovanych
induk¢nich smycek ve vozovce, které jsou umistény v misté kiizovatek, vjezdii a vyjezdi ze
Zlina a se sbérem dat ¢astecn¢ pomaha i video detekce vozidel. Tento systém byl spustén
vroce 2013 a se spusténim systému byla vybudovana i nové fidici centradla umisténa na

operaénim stfedisku Policie CR, které zajiituje dohled a monitoring vsech pfipojeny
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ktizovatek se svételnym signalizacnim zafizenim. Z fidici centrdly je mozné provést

mimoiadny vstup, do obsluhy fizeni vSech pfipojeny kiizovatek, kdy kazdy vstup do

systému ¢i jeho zména je zaznamenana a muze jej provést pouze opravnéna osoba.

Obrazek 26 - Systém eDaptiva od spole¢nosti CROSS Zlin, a.s. (Zdroj CROSS Zlin, a.s.)

Zacatkem roku 2017, bylo v ramci mésta Zlin nainstalovano 8 informacnich tabuli pro fidice
vozidel, kdy tyto tabule jsou taktéz napojeny do systému eDaptiva a platformy InVipo.
Pomoci aktualniho sbéru dat a komunikaénich kanalii jsou na informacni tabule pfenaseny
data o dojezdovych Casech do riznych casti mésta s doporu¢enymi alternativnimi trasy

MV

napti¢ méstem Zlin, které se v rdmci dne méni dle aktualni dopravni situace.

VSechny tyto systémy maji jednu spolecnou véc, a to jsou dopravni detektory a fadice
umisténé na kiiZzovatkach. Dopravni detektory byly popsany v teoretické ¢asti, kdy v rdmci
meésta Zlina se nejcastéji vyuzivaji indukéni smycky zabudované v komunikaci, a to
zpravidla dvé indukéni smycky v pfesné stanovené délce od sebe. Dale se v rdmci mésta

Zlina vyuziva dopravni video detekce ke sbirani dat.
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6 STATISTIKA NEHOD VOZIDEL IZS V RAMCI MESTA ZLINA

Statistiky o nehodovosti vozidel IZS vramci mésta Zlina jsem ziskal postupné od
jednotlivych slozek po telefonické a pisemné Zadosti. V ramci diplomové prace jsem se
zam¢étil na dopravni nehody v rdmci mésta Zlina od roku 2015 do roku 2020. Dopravni

nehody jsou zde uvedeny s ptesnou hmotnou Skodou vycislenou od pojistoven.

6.1 Nehody Policie CR

U sluZebnich vozidel Policie CR je vétSina piipadi zavinénych dopravnich nehod v ramci
mésta Zlina zpisobena vysokou rychlosti pfi prijezdu méstskymi zastavbami, které nejsou
na vysoké rychlosti vozidel ptizplsobeny, a to z pohledu rozhledovych podminek. Dale
dochdzi k zavinénym nehoddm v disledku stfetu ¢i havarie v nepfehlednych zatackéch
anebo pfi nepiizptisobeni rychlosti jizdy vozidla pfi zméné povrchu vozovky. Jelikoz se
u Policie CR pouzivaji pfedeviim osobni vozidla, tak si fidi¢i v ramci Policie CR dovoluji
projizdét uzsimi prostory a jezdit vétsi rychlosti oproti ostatnim slozkdm IZS. Ridi¢i
u Policie CR obgas zapominaji, Ze sluzebni vozidlo ma jiné rozloZeni vahy vozidla, jelikoz
je navic nalozeno policejnim vybavenim, a proto si vzdy musi uvédomit s jakym typem
vozidla jedou, znat jeho parametry a umét s nim manévrovat v krizovych situacich pfti

vyssich rychlostech.

6.1.1 Statistika dopravnich nehod za sledované obdobi

Z nésledujici tabulky mizeme vidét, Ze za poslednich 5 let dochazi spisSe k poklesu poctu
dopravnich nehod u Policie CR na izemi mésta Zlin, kdy zavinéni dopravni nehody nema

pravidelny narist.

Tabulka 5 — Poget dopravnich nehod vozidel Policie CR na tizemi mé&sta Zlin v priibéhu let

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Celkem 9 13 7 9 9 8

Z toho zavinénych 6 9 4 6 7 6

Z toho nezavinénych | 3 4 3 3 2 2
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Pti srovnani vSech péti sledovanych roka se nejvice dopravnich nehod stalo v roce 2016,
kdy v tomto roce jich bylo i nejvice zavinénych ze strany policistl. Druhym nejhor§im

rokem pro policisty je rok 2019, kde doslo k 7 zavinénym dopravnim nehodam.

6.1.2 Statistika dopravnich nehod podle pri¢iny

Z nasledujici tabulky mazeme vidét, Ze nejéast&jsi pti¢inou dopravnich nehod u Police CR
je jiz ona zminovand rychlost a dale potom nedani ptednosti v jizd¢ v misté kiizovatky na

vvvvvv

se fizeni a nebezpecné otaceni a couvani s vozidlem.

Tabulka 6 — Podet dopravnich nehod vozidel Policie CR v pribéhu let na uzemi mésta Zlin
—rozdéleni podle pfic¢iny

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Neprimétena rychlost 3 4 1 3 2 2
Nevénovani se fizeni 2 2 0 1 3 1
Ptednost v jizd¢ na ktizovatce 1 3 2 2 1 1
Nebezpecné otaceni a couvani | 0 0 1 0 1 2

6.1.3 Statistika dopravnich nehod podle ujmy na zdravi

Ve sledovaném obdobi doslo pti dopravnich nehodach Policie CR na tizemi mésta Zlin, také
k 0yjmé& na zdravi, a to k lehkému, té¢Zkému a smrtelnému zranéni. Z nasledujici tabulky
muzeme videt, Ze nejhorsi rok pro policisty byl rok 2019, kde doslo k jednomu smrtelnému
zranéni a druhy nejhor$i rok je rok 2018, kde dosSlo ke dvéma lehkym zranénim. Za
sledované obdobi nedoslo ani k jednomu t&Zkému zranéni pti dopravni nehodé Policie CR
v rdmci uzemi mésta Zlin.

Tabulka 7 — Poet dopravnich nehod vozidel Policie CR na izemi mésta Zlin
s ijmou na zdravi v priibéhu let

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Lehka gyma 1 1 0 2 0 0

Tézka Gjma 0 0 0 0 0 0

Smrtelné zranéni 0 0 0 0 1 0
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6.1.4 Statistika dopravnich nehod podle hmotné §kody

V nasledujicim grafu jsou uvedeny celkové hmotné Skody vzniklé pii dopravnich nehodach
vozidel Police CR na uzemi mésta Zlin v daném roce. Je patrné, ze¢ hmotna $koda kopiruje

pocet dopravnich nehod v daném roce a ma vzrastajici tendenci.

Hmotna Skoda pfi dopravnich nehodach ve sledovaném obdobi

250000

213 000

200 000 194 000

150 000

100 000

50 000

2015 2016 2017 2018 2019 2020

e Hmotnd Skoda v K¢

Graf 1 — Hmotna $koda pii dopravnich nehodach vozidel Policie CR na uzemi mésta Zlin

Pti srovnani vSech péti sledovanych rokt doslo k nejvétsi hmotné Skod¢€ v roce 2019, a to ke
Skodé ve vysi 219 000 K¢, kdy v tomto roce nedoslo k nejvice dopravnim nehodam. Za Sleté

sledované obdobi doslo k celkové hmotné Skodé ve vysi 1 007 000 K¢.

6.2 Nehody Hasi¢ského zachranného sboru CR

U vozidel Hasi¢ského zachranného sboru CR je vétsina zavinénych dopravnich nehod
v ramci mésta Zlina zpisobena nedanim pifednosti v jizdé¢ na kfizovatce pii vjizdéni
hasi¢ského vozidla na ¢erveny svételny signal. I presto, Ze hasicskéd vozidla jsou velkych
rozmérl, vyrazné cervené barvy a fekl bych 1 hlasitéj$i nez ostatni vozidla 1ZS, dochazi
k dopravnim nehoddm na kiiZovatkach. Druhou nejcastéjsi pti¢inou je nespravné vyhybani.
K nespravnému vyhybani dochdzi pti prijezdu hasi¢ského vozidla kolonou vozidel, ktera je

uzka a dojde k narazu do nékterého ze stojicich vozidel.

K dopravnim nehodam na kiiZzovatce mizu z vlastni zkuSenosti uvést, Zze jsem Setfil
dopravni nehodu, kdy hasi¢sky jetab vjizd€l do kiizovatky na Cerveny svételny signal
volnym jizdnim pruhem ve svém sméru jizdy a fidi¢ osobniho vozidla jedouci z vedlejsi

pozemni komunikace uvedl, Ze on mél na semaforu zelenou, a proto vjel do kfiZzovatky, aniz
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by se rozhlizel. Na dotaz policisty, zda vidél hasicsky jefab jedouci na VRZ uvedl, Ze jej
uvidél az v misté vjizdéni do kiizovatky. Na dalsi dotaz policisty, pro¢ nezacal brzdit uved]
fidi¢ osobniho vozidla, Ze nevi, e mu to nedolo. Ridi¢ hasi¢ského jetabu v krizové situaci
zuroCil sluzbou nabité zkuSenosti pfi fizeni hasi¢ského jefdbu a s timto rozmérnym a tézkym
vozidlem zvladnul zpomalit. Po zpomaleni jefabu provedl thybny manévr vlevo (osobni
vozidlo jelo z pohledu fidi¢e hasi¢ského jefabu zleva doprava), pii kterém dokazal odvratit
piimy néaraz do osobniho vozidla. Hasi¢sky jetab narazil do patych dvetich osobniho vozidla
“POUZE* centimetrem zeleznych pravych pfednich schidk, na kterych doslo k odloupnuti
laku. Osobni vozidlo bylo vlivem narazu otoceno o 90 stupni a doSlo na ném ke hmotné
Skodé ve vysi 15 000 K¢&. Pti dopravni nehodé nebyl nikdo zranén. Kdyby byl tento uhybny
manévr proveden $patné, doslo by bud’to k pfevraceni hasi¢ského jefadbu anebo k velkému

narazu do osobniho vozidla a ke zranéni osob ve vozidle.

Ridi¢i hasi¢skych vozidel musi predvidat daleko dopiedu a byt obezietni vi¢i kazdému
vozidlu, jelikoz nasledky stfetu s hasicskymi vozidly jsou obrovské. Proto jsou fidici
hasi¢skych vozidel za posledni dobu vysilani na Skoleni, aby byli schopni ovladat vozidla
v krizovych situacich a uméli s tak rozmérnymi vozidly rychle manévrovat v silnicnim

provozu.

6.2.1 Statistika dopravnich nehod za sledované obdobi

Z nasledujici tabulky a grafu mizeme vidét, Ze nejhorsi byly u Hasi¢ského zachranného
sboru CR roky 2018 a 2019, kde doslo k nejvice zavinénym dopravnim nehodam na tizemi
mésta Zlin. Vroce 2019 doslo celkové knejvice dopravnim nehoddm Hasi¢ského
zachranného sboru CR. Od roku 2015 do roku 2019 doglo k nartistu dopravnich nehod ale
naopak v roce 2020 doslo pouze k jedné dopravni nehod¢ Hasi¢ského zachranného sboru

v

CR.

Tabulka 8 — Pocet dopravnich nehod vozidel Hasi¢ského zachranného sboru CR
na uzemi mésta Zlin v prubéhu let

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Celkem 0 2 1 2 3 1

Z toho zavinénych 0 1 1 2 2 1

Z toho nezavinénych | 0 1 0 0 1 0
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6.2.2 Statistika dopravnich nehod podle pric¢iny

Z nésledujici tabulky a grafu mizeme vidét, Ze nejcastéjsi pfi¢inou dopravnich nehod
u vozidel Hasi¢ského zachranného soboru CR je jiz vyse zmifiované nedani piednosti v jizdé
na kiizovatce, ke kterému doslo v roce 2017, 2018 a 2019. Druhou nejcastéjsi pti¢inou je
nespravné vyhybani, ke kterému doslo v poslednich dvou letech sledovan¢ho obdobi
a nedodrZeni bezpe¢né vzdalenosti za jinym vozidlem.

Tabulka 9 — Pocet dopravnich nehod vozidel Hasi¢ského zachranného sboru CR na uzemi
mésta Zlin v priibéhu let — rozdéleni podle pficiny

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Nedani ptednosti v jizd€ na kiizovatce 0 0 1 1 1 0
Nespravné vyhybani 0 0 0 0 1 1
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 0 1 0 1 0 0
Nebezpecné otaceni a couvani 0 1 0 0 0 0

Vyss$i moc (spadly strom pted vozidlo) | 0 0 0 0 1 0

6.2.3 Statistika dopravnich nehod podle ujmy na zdravi

Ve sledovaném obdobi nedos$lo ani pfi jedné dopravni nehod¢ Hasi¢ského zachranného
sboru CR na tizemi mésta Zlin ke zranéni jakéhokoliv Gi¢astnika dopravni nehody. K tomuto
muzu jen dodat, po vyhodnoceni vSech dat slozek IZS, Ze fidi¢i hasi¢skych vozidel maji mij

obdiv.

Tabulka 10 — Pocet dopravnich nehod vozidel Hasi¢ského zachranného sboru CR
v pritbéhu let na uzemi mésta Zlin s jmou na zdravi

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Lehka gjma 0 0 0 0 0 0
Tézka ijma 0 0 0 0 0 0
Smrtelné zranéni 0 0 0 0 0 0

Jelikoz nedoslo k Zadnému zranéni ucastnika dopravni nehody, nebyl vypracovan graf,

jelikoz by v ném nebyly zadné data.
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6.2.4 Statistika dopravnich nehod podle hmotné Skody

V nasledujicim grafu jsou uvedeny celkové hmotné Skody vzniklé pii dopravnich nehodach
Hasi¢ského zachranného sboru CR na uzemi mésta Zlin v daném roce. Je patrné, Ze hmotna
Skoda kopiruje poc¢et dopravnich nehod v daném roce. K nejvétsi hmotné skodé€ doslo v roce
2019 a to ve vysi 78 500 K¢&. Za Sleté sledované obdobi doslo k celkové hmotné skodé ve
vysi 205 600 K¢.

Hmotna skoda pfi dopravnich nehodach ve sledovaném obdobi
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e Hmotna Skoda v K¢

Graf 2 - Hmotné Skoda pfi dopravnich nehodéach vozidel Hasi¢ského zadchranného sboru
CR na uzemi mésta Zlin

6.3 Nehody Zdravotnické zachranné sluzby

U vozidel Zdravotnické zachranné sluzby Zlinského kraje je vétsina zavinénych dopravnich
nehod v ramci mésta Zlin zptisobena nedani piednosti v jizdé na kiizovatce pii vjizdéni
zachranaiského vozidla na cCerveny svételny signdl. Zdravotnickd zachranna sluzba
Zlinského kraje m4 jak sanitni vozidla, tak vozidla osobni, kdy na Gzemi mésta Zlin doslo
k dopravnim nehodam pouze sanitnich vozidel. I pfesto, Ze se fidi¢i zachranarskych vozidel
snazi jezdit opatrné€ a jejich vozidla nejsou Upln€ nejmensi, dochézi k dopravnim nehodam
na kiizovatkach. V pifipad¢ zachranarskych vozidel byvaji ndsledky nehod v misté
ktizovatky s nejvétsi hmotnou Skodou a u vétSiny dochdzi ke zranéni osob. Druhou
nejcastéjsi pricinou je nespravné vyhybani. K nespravnému vyhybani dochdzi pti prijezdu
zdravotnického vozidla kolonou vozidel, kterd je uzkd a dojde k narazu do nékterého ze

stojicich vozidel.
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6.3.1 Statistika dopravnich nehod za sledované obdobi

Z nasledujici tabulky mtizeme vidét, Ze za poslednich 5 let doslo k narastu dopravnich nehod
vozidel Zdravotnické zachranné sluzby Zlinského kraje na izemi mésta Zlin v roce 2020,

kdy k nejvice zavinénym dopravnim nehoddm doslo v roce 2018 a v roce 2020.

Tabulka 11 - Pocet dopravnich nehod vozidel Zdravotnické zachranné sluzby Zlinského
kraje v pribehu let na izemi mésta Zlin

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Celkem 0 2 1 2 1 3

Z toho zavinénych 0 1 1 2 1 2

Z toho nezavinénych | 0 1 0 0 0 1

6.3.2 Statistika dopravnich nehod podle pri¢iny

Z nésledujici tabulky mlzeme vidét, ze nejCastéjsi piic¢inou dopravnich nehod vozidel
Zdravotnické zachranné sluzby Zlinského kraje na iizemi mésta Zlin je jiz ona zmiflovana

prednost v jizdé a déale potom zplsob jizdy, a to nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za

vvvvvv

Tabulka 12 — Pocet dopravnich nehod vozidel Zdravotnické zachranné sluzby Zlinského
kraj na izemi mésta Zlin v prabéhu let— rozdéleni podle ptic¢iny

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Ptednost v jizdé 0 1 1 1 0 1
Nevénovani se fizeni 0 0 0 1 0 0
NedodrZeni bezpe¢né vzdalenosti | 0 0 0 0 1 1

6.3.3 Statistika dopravnich nehod podle ujmy na zdravi

Ve sledovaném obdobi doslo pti dopravnich nehodach vozidel Zdravotnické zachranné
sluZzby Zlinského kraje na tizemi mésta Zlin, také k zavaznosti nasledki dopravni nehody,
a to pouze k lehkému zranéni. Pozitivni informace je, Ze nedoslo k t€Zkému ani smrtelnému
zranéni. V ramci sledovaného obdobi se nachazi pouze deset lehkych zranéni. Z nasledujici
tabulky miiZeme vidét, Ze nejhorsi rok pro zachranafe byl rok 2020, ve kterém doslo k péti

lehkym zranéni. Nastésti ve sledovaném obdobi nedoslo k Zddnému smrtelnému zranéni.
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Tabulka 13 — Pocet dopravnich nehod vozidel Zdravotnické zachranné sluzby Zlinského
kraje v prabchu let na izemi mésta Zlin s 4jmou na zdravi

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Lehka Gjma 0 1 3 1 0 5
Tézka ujma 0 0 0 0 0 0
Smrtelné zranéni | 0 0 0 0 0 0

6.3.4 Statistika dopravnich nehod podle hmotné Skody

V nasledujici tabulce jsou uvedeny celkové hmotné Skody vzniklé pii dopravnich nehodach

vozidel Zdravotnické zachranné sluzby Zlinského kraje na izemi mésta Zlin v daném roce.

Je patrné, ze hmotna Skoda kopiruje pocet dopravnich nehod v daném roce a ma vzristajici

tendenci.

Pti srovnéni vSech péti sledovanych rokt doslo k nejvétsi hmotné skod¢ v roce 2020, a to ke

Skod¢ ve vysi 320 000 K¢, kdy v tomto roce doslo k nejvice dopravnim nehodam 1 nejvice

zranéni pii dopravni nehod¢. Za Sleté sledované obdobi doslo k celkové hmotné skod¢ ve

vysi 650 000 K¢.

Hmotna Skoda pfi dopravnich nehodach ve sledovaném obdobi
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Graf 3 - Hmotna Skoda pfi dopravnich nehodach vozidel Zdravotnické zachranné sluzby
Zlinského kraje na izemi mésta Zlin
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6.4 Celkovy souhrn dopravnich nehod vozidel IZS na izemi mésta Zlin
Za sledované obdobi od roku 2015 do roku 2020 doSlo v ramci IZS:

e K 18 dopravnim nehodam na tizemi mésta Zlin.

e Z toho bylo 14 dopravnich nehod zavinéno vozidlem IZS.

e 7 dopravnich nehod vozidel 1ZS bylo zpiisobeno nedanim pirednosti v misté

ktizovatky pfii vjizdéni vozidla IZS do ktizovatky na ¢erveny svételny signal.

e (Celkova hmotna Skoda slozek IZS pii dopravnich nehodach na tzemi mésta Zlin je

ve vysi 1 862 600 K¢&.

Dale pti dopravnich nehodach dosSlo k 4jmé na zdravi a to k 10 lehkym zranénim, ke
2 tézkym zranénim a k jednomu usmrceni. Dle vypoc¢tu Centra dopravniho vyzkumu, ktery
vyhodnocoval celkové ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti za rok 2019 vypliva, ze
jedno lehké zranéni osoby vychazi na 809 000 K¢, jedno tézké zranéni osoby vychazi na
5567 000 K¢ a jeden lidsky zivot vychazi na 25 041 000 K¢. (Celkové ztraty z dopravni
nehodovosti na pozemnich komunikacich v roce 2019 opét prekrocily 80 mld. K¢, 2020)

Tabulka 14 — Ekonomické ztraty v souvislosti s ujmou na zdravi pifi dopravnich nehodach
sloZek IZS na tzemi mésta Zlin

Zranéni Pocet Vypocet ekonomické ztraty
Lehké zranéni 10 8 090 000 K¢
Tézké zranéni 2 11 134 000 K¢
Usmrceni 1 25041 000 K¢

Z tabulky vychéazi, Ze pti dopravnich nehodach vozidel IZS na izemi statutarniho mésta Zlin
se celkova ekonomicka ztratd v souvislosti s ijmou na zdravi vySplhala na hranici ve vysi

44265 000 K¢.
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7 PRIPRAVA RIDICU SLOZEK 1ZS

V nasledujici kapitole je pfiblizeno jedno Skolici stfedisko, které se zabyva Skolenim fidic¢t
slozek 1ZS na specidlnim polygonu. Celodenni Skoleni bude popisovano s mého pohledu,
jelikoz jsem jej pted dvéma lety absolvoval na urovni stfedné pokrocilého fidie a ziskal
certifikat. Kurzy Skoleni tidi¢h slozek IZS probihaji na specializovanych polygonech
bezpecné jizdy, kdy na kurzy se miizou piihlasit i civilni fidi¢i se svymi vozidly. Kurzy
zacinaji vzdy teoretickou Casti, kde je probiranad bezpecna jizda a poté nasleduje prakticka

jizda na vycvikovych polygonech.

7.1 Skola smyku — Vysoké Myto

Skola smyku ve Vysokém Myté pfipomina zavodni okruh s administrativni budovou,
zazemim a startovni casti. Jednd se o vyclenénou a ohranicenou plochu s asfaltovym
povrchem, ktery umoziiuje se specialnimi technologiemi simulovat krizové situace pro
vSechny kategorie vozidel a tim dostat vozidla na hranice fyzikalnich a adheznich podminek.
Centra jsou vybavena modernimi technologiemi jako skrapéni ploch specidlnimi tryskami,
smykovou plochou kruhového tvaru, aquaplaningovou vanou, pii¢énymi vodnimi bariérami
apod. Centrum ve Vysokém Myté je vhodné nejen pro fidice slozek IZS, ale i pro
jakéhokoliv fidice, at’ uz pro fidice osobnich nebo nékladnich vozidel, fidice autobusli nebo

instruktory autoskoly.

Kurzy pro Policii CR jsou specializované na bezpecnou jizdu v silni¢nim provozu a na
zdokonalovani fidi¢skych dovednosti pfi vykonu sluzby pii dohledu nad silni€nim
provozem. K vycviku na polygonu se pouZivaji policejni vozidla, které byly pfefazeny do
vycvikového kurzu, aby se policisté mohli zdokonalovat pifimo v policejnich vozidlech.
Obdobn¢ vypadaji 1 kurzy pro hasicCe a zachranare, ktefi taktéz vykonavaji Skoleni ve svych

vozidlech, se kterymi jezdi v praci kazdodenng.

Piiklad celodenniho Skoleni fidi¢u slozek IZS v Centru bezpeéné jizdy Vysoké Myto:

Teoreticka ¢ast (2 hodiny) probiha v instruktazni mistnosti, kde jsou pomoci dataprojektoru

a ptipravenych pomicek prezentovany informace k bezpecné jizdé:
e Zakladni znalosti o fyzikalnich zakonitostem pohybu vozidla
e Teorie techniky bezpecné jizdy

e Teorie techniky a reakce pii ndhlé zméné sméru vozidla
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e Technicky stav vozidla
e Psychicka a fyzickd kondice fidice

Prakticka c¢ast (4 hodiny) ma za ukol ziskané¢ védomosti z teoretické vyuky ovéfit pri

ovladani vozidla, prohloubit je redlnou situaci a naucit se spravnym navykam:
e Couvani v kolon¢ vozidel a mezi vozidly.
e Parkovani podéIné a kolmé.

e Rychl¢, ale pfesto bezpetné rozjizdéni s vozidlem na zledovatélém povrchu na

roving, v kopci 1 z kopce.

e Plynulé a poté rychla jizda zatackou za snizenych adheznich podminek, vyhybaci
manévr pii projizdéni zatdCkou pii rozdilnych podminkéch povrchu, pietaceni

a nedotaceni vozidla.

e Prljezd aquaplaningovou vanou — technika bezpe¢ného prijezdu, rozdilna rychlost

prajezdu.

e Smykovéa draha — reakce fidice na vznikly smyk, uhybné manévry na kluzné plose,

reakéni doba fidi¢e na vzniklou situaci.

e Smykovy simulator (deska) — jizda s vozidlem pfes smykovou desku a reakce fidice

na vznikly smyk, technika vyrovnani smyku vozidla.

e Pro fidi¢e Policie CR je zafazena disciplina ve formé pronasledovani pachatele na
riznych povrchach adheze, kdy policisté maji pronasledované vozidlo dojet

a zvladnout se za vozidlem udrzet.

Po celou dobu vycviku praktické ¢asti jsou fidi¢i sledovani profesionalnim instruktorem,
ktery vzdy disciplinu provede a vysvétli. Po celou dobu jizdy instruktor k fidi¢tim promlouva
pres vysilacku a dava jim pokyny. Na konci vycviku instruktor vyhodnocuje nejlepsiho

fidice z dané skupiny.

7.2 Dotaznik zaméreny na ridice vozidel I1ZS

Priizkumné Setieni, bylo provedeno mezi fidi¢i vozidel IZS v rdmci mésta Zlina, pfi kterém
jsem se zaméfil na jejich jizdu s vozidly pod VRZ a s tim spojenym pritbéhem jizdy a jeho
komplikacemi. Zvolil jsem metodu kvantitativniho vyzkumu pomoci nestandardizovaného

dotazniku (Ptiloha PI). Pro metodu prizkumného Setfeni jsem se rozhodl pifedevsim proto,
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ze oslovim pouze fidice vozidel IZS v rdmci mésta Zlina pfimo na jejich stanicich. Timto
dosdhnu toho, Ze mi na dotaznik budou odpovidat pouze fidi¢i jezdici pfedevSim v rdmci

meésta Zlin. Dotaznik jsem zpracoval v elektronické verzi pfes webovou stranku survio.com.

7.3 Vysledky dotaznikového Seti‘eni u Fidicu vozidel 1ZS

Dotaznik obsahoval 12 otazek, kdy otazky byly pouze s moznosti jedné odpovédi. Dotaznik
byl sestaven s cilem zjistit, jak vnimaji fidi¢i jizdu s vozidlem na VRZ v rdmci mésta Zlin

a kde dochazi pfi této jizd€ ke komplikacim.
Otazka ¢. 1 — Jaké je VaSe pohlavi?

a) Muz

b) Zena

Otazka ¢. 1 byla do dotazniku zafazena ke zjisténi poméru muzskych a Zenskych
respondentli, kdy pfi sbéru odpovédi bylo vice muzi nez zen. Pomét muzi a zen je

znazornén v grafu ¢. 4.

Jaké je Vase pohlavi?
70
60
50
40

B Muz

30 B Zena

20

10

Zena

Graf 4 - Pomér pohlavi respondenti (Zdroj: vlastni)
Otazka ¢. 2 — Kde pracujete?
a) HZS CR

b) PCR
c) ZZS

d) Jiné
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Otazka ¢. 2 byla do dotazniku zafazena ke zjiSténi rozdéleni respondentti dle jejich

zaméstnani. Pomér respondentti dle zaméstnani je zndzornén v grafu €. 5.

Kde pracujete?

60
50
40 m HZS CR
30 m PCR
775
20 24
mJiné
10
0
0
Hzs CR PCR 775 Jiné

Graf 5 - Pomér respondentii dle zaméstnani (Zdroj: vlastni)
Otazka ¢. 3 — Jak dlouho jezdite s vozidlem na VRZ?
a) Do 1 roku

b) 1-3roky

c) 3—6let

d) 6-10let

e) 10-20 let

f) Vicjak 20 let
g) Vibec

Otazka €. 3 byla do dotazniku zamétena abych zjistil od respondenttl, jak dlouho uz jezdi

Jak dlouho jezdite s vozidlem na VRZ?

30
25 m Do 1roku
24 m1-3rok
20 v
3-6let
15
m6-10let
10 m10-20let
5 Vic jak 20 let
9 0
0 B Nevim

Do 1roku 1-3roky 3-6let 6-10let 10-20let Vicjak20let Nevim

Graf 6 - Rozdéleni respondentil dle rokt fizeni vozidel na VRZ (Zdroj: vlastni)
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Otazka ¢. 4 — Co povaZujete pri Fizeni vozidla za nejdiilezitéjsi?

a) ZkuSenosti a schopnosti
b) Rychlost a dojezdovy Cas
¢) Bezpecnost posadky vozidla a ostatnich ucastnikti silnicniho provozu

d) Nevim

fizeni vozidla. Pomér respondentti je zndzornén v grafu €. 7.

Co povaZujete pfi fizeni vozidla za nejdllezité;jsi?

70

B ZkuSenosti a schopnosti
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ostatnich Ucastnik( silniéniho

Zkusenosti a Rychlost a Bezpecnost Nevim provozu
schopnosti doj y € adk idl .
p jezdovy ¢as  posadky vc?2|d aa = Nevim
ostatnich
Gcastnikad

silni¢niho provozu

Graf 7 - Rozdéleni respondentti dle dalezitosti pii fizeni vozidla (Zdroj: vlastni)

Otazka €. 5 — Doslo jiz pri Vasi jizdé s vozidlem na VRZ k dopravni nehodé?

a) Jednou

b) Dvakrat az Ctytikrat

c) Pétkrat az desetkrat

d) Desetkrat az dvacetkrat
e) Vic jak dvacetkrat

f) Nikdy

g) Nevim

Otazka €. 5 byla do dotazniku zatazena abych zjistil kolik respondentt jiz mélo dopravni

nehodu s vozidlem pfi jizdé na VRZ a zhruba kolik. Pomér je zobrazen v grafu €. 8.
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Doslo jiz pfi Vasi jizdé s vozidlem na VRZ k dopravni nehodé?
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30 B Desetkrat az dvacetkrat
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Jednou Dvakrat a7 Pétkrat a7 Desetkrat Vicjak Nikdy Nevim B Nevim
Ctyrikrat  desetkrat az dvacetkrat
dvacetkrat

Graf 8 - Rozdéleni respondentil dle poctu dopravnich nehod (Zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 6 — Jak casto pri jizdé na misto udalosti FeSite problémy se ztiZenou
prijezdnosti vozidla jedouciho na VRZ?

a) Vzdy
b) Velmi Casto
¢) Casto
d) Obcas
e) Nikdy
f) Nevim
Otazka €. 6 jiz u respondentil zjiStovala, jak Casto dochdzi ke komplikacim pii jizdé

s vozidlem na VRZ. Pomér je zobrazen v grafu ¢. 9.

Jak Casto pfi jizdé na misto udalosti resite problémy se
ztizenou prujezdnosti vozidla jedouciho na VRZ?
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H Velmi ¢asto
30 .
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20 W Obcas
10 15 H Nikdy
0 3
0 — B Nevim

Vidv Velmi Casto Casto Obcas Nikdv Nevim

Graf 9 - Rozdéleni respondentii dle problému pii jizd€é na misto udalosti s vozidlem na

VRZ (Zdroj: vlastni)
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wewrs

Otazka ¢. 7 — Priijezdnost vozidla je komplikovanéjsi v misté?
a) Obce

b) Mimo obec

¢) Na dalnici

d) Nikdy

e) Nevim

Otézka ¢. 7 byla do dotazniku zatazena abych zjistil obecn¢, kde dochéazi k problémiim pfti

jizd¢ s vozidlem na VRZ. Pomér je vyobrazen v grafu €. 10.
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Prajezdnost vozidla je komplikovanéjsi v misté?

W Obec

B Mimo obec

Na ddlnici
H Nikde
H Nevim
0 0 0 3
—
Mimo obec Na dalnici Nikde Nevim

Graf 10 - Zjistovani obecného mista problémi (Zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 8 — Jak cCasto je prujezdnost vozidla ztizena dopravni Spickou, kdy ostatni

Fidi¢i nemohou z tohoto diivodu uvlonit prostor pro plynuly priijezd?

a)
b)
©)
d)
e)
f)

Vzdy
Velmi Casto
Casto
Obcas
Nikdy

Nevim

Otéazka ¢. 8 byla do dotazniku zafazena, aby zjisti zda prijezd vozidel na VRZ ovliviiuje

dopravni Spi¢ka v mésté. Pomér je vyobrazen na grafu €. 11.
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Jak Casto je prujezdnost vozidla ztizena dopravni Spickou,
kdy ostatni fidi¢i nemohou z tohoto dlivodu uvlonit prostor
pro plynuly prijezd?
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40

H Velmi ¢asto
30 .

Casto

20 W Obcas
10 .
0 B Nevim

Vidy Velmi ¢asto Casto Obcas Nikdy Nevim

Graf 11 — Statistika Cetnosti omezeni prijezdu vozidla pti dopravni Spicce (Zdroj: vlastni)
Otazka ¢. 9 — Stava se, Ze Fidici nevédi, jak maji se svym vozidlem uvolnit prijezd a
tim dochazi ke ztiZeni prijezdu vozidla jedouciho na VRZ?

a) Vzdy
b) Velmi ¢asto
c¢) Casto
d) Obcas
e) Nikdy
f) Nevim

Otazka ¢. 9 byla zafazena do dotazniku ke zjiSténi, zda ostatni fidi¢i umi se svym vozidlem

uvolnit prijezd pro vozidlo jedouci na VRZ. Pomér je vyobrazen v grafu ¢. 12.

Stava se, Ze ridici nevédi, jak maji se svym vozidlem uvolnit
prhjezd a tim dochazi ke ztizeni prujezdu vozidla jedouciho

na VRZ?
50
B Vidy
40 45
H Velmi ¢asto
30 .
Casto
20 W Obcas
10 .
=] =] oo 0 s
0 3 B Nevim
Vidy Velmi ¢asto Casto Obcas Nikdy Nevim

Graf 12 - Statistika ¢etnosti neuvolnéni prijezdu vozidla jedouciho na VRZ

(Zdroj: vlastni)
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Otazka ¢. 10-V jakém misté dochazi nejcastéji ke zpomaleni a opoZdéni jizdy?

a)

Na rovném useku

b) V zatacce

¢)

Na kiizovatce

d) Nikdy

e)

Nevim

Otazka ¢. 10 byla zatazena do dotazniku ke zjisténi uréitého mista, kde dochazi ke zpomaleni

a opozdéni jizdy s vozidlem jedoucimu na VRZ. Pomér je uveden v grafu €. 13.
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V jakém misté dochazi nejcastéji ke zpomaleni a opozdéni

3

jizdy?
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Na kfiZovatce
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H Nevim

Graf 13 — Identifikovani ur¢itého mista, kde dochéazi ke zpomaleni a opozdéni jizdy

vozidla jedouciho na VRZ (Zdroj: vlastni)

Otazka €. 11 — Jak Casto projizdite kiiZovatkou na Cerveny svételny signal tfibarevné

soustavy?

a)
b)
©)
d)
e)
f)

Vzdy
Velmi Casto
Casto
Obcas
Nikdy

Nevim
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Otézka ¢. 11 se zamétovala na prijezd vozidla jedouciho na VRZ pies kiizovatku na ¢erveny

sveételny signdl tiibarevné soustavy. Pomér je uveden v grafu ¢. 14.

Jak Casto projizdite krizovatkou na Cerveny svételny signal
tfibarevné soustavy?

35

30 5
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25 N
H Velmi ¢asto
20 .
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= W Obcas
10 . H Nikdy

0 H Nevim

0 [

Vidy Velmi ¢asto Casto Obcas Nikdy Nevim

2]

Graf 14 — Statistika Cetnosti prijezdu vozidla jedouciho na VRZ kiiZovatkou na Cerveny
svételny signal (Zdroj: vlastni)

Otazka €. 12 — Uvital byste zelenou svételnou vinu ve VasSem sméru jizdy a soucasné
zablokovani ¢ervenou vinou ostatni ramena kriZzovatky?

a) Ano, urcité

b) Asiano

¢) Nevim

d) Asine

e) Urcité ne
Otazka ¢. 12 zjistuje od respondentll zdjem o navrhovany systém zelené svételné viny
v jejich sméru jizdy, pii jizdé s vozidlem na VRZ. Pomér uveden v grafu ¢. 15.

Uvital byste zelenou svételnou vinu ve Vasem sméru jizdy a
soucasné zablokovani ¢ervenou vinou ostatni ramena
krizovatky?

60

50 .
M Ano, urcité

40 .
M Asi ano

30 ,

Nevim
20 M Asi ne
10 3 3 0 W Urcité ne

Graf 15 — Z4jem respondentli o navrhovany systém zelené viny (Zdroj: vlastni)
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V ramci dotaznikového priizkumu se nejvice zapojilo muzi ale také i par zen, které jsou ale
v ramci vSech tii slozek IZS v porovnani s muzi, v menSiné. Nejvice byli aktivni pfi
vyplilovani dotazniku policisté, nasledovali zachranaii a nejmensi zastoupeni tvorili hasici.
Dtivodem mens$iho zastoupeni hasict je, Ze neni v Hasi¢skych zachrannych sborech neni
tolik fidi¢t — kazdy z ¢lent sboru ma predem dany sviij tkol. Z dotazniku je zfejmé, Ze si
vSichni fidi¢i uvédomuji zodpovednost pii fizeni sluzebnich vozidel pti jizdé na VRZ a jsou
pro n¢ dualezité zkuSenosti i schopnosti ale nejdulezitéjsi je bezpeCnost prepravované
posadky ve vozidle a ostatnich Ucastnika silnicniho provozu. VétSina fidict jest¢ neméla
dopravni nehodu pfi jizd€ s vozidlem na VRZ, kdy 15 tidi¢t mé€lo jednu dopravni nehodu 3
fidi¢i méli dopravni nehodu dvakrat az Ctytikrat.

Respondenti uvedli, Zze velmi €asto fesi problém s prijjezdnosti vozidla jedouciho na VRZ,
jak normadlné, tak i v dopravni $picce. Nejkomplikovanéj$i mistem byla zvolena kiizovatka
v obci, kde dochazi nejcastéji ke zpomaleni vozidla a ke ztraté v dojezdovém case a tim

dojde k opozdénému dojezdu na misto udalosti.

V predposledni otazce jsem zjiStoval, jak casto fidi¢i pii jizd€ s vozidlem na VRZ musi
projet kiizovatkou na Cerveny svételny signal, odpovédi jsou dle ocekavani a to, Ze musi
projizdét kiizovatkou dost Casto az pravidelné na Cerveny svételny signdl. V posledni
dotaznikové otazce jsem se dotazoval respondentd na zavedeni svételné viny v jejich sméru
jJizdy, kdy pfi tom by doSlo k zablokovani Cervenou ostatni ramena kiizovatky. VétSina
respondentll by zavedeni svételné viny uvitalo, kde jeden respondent byl proti a jeden

respondent nevédél na kterou stranu se ptiklonit.

Dotaznik celkové vyplnilo 90 respondentti, kteti se svymi vozidly jezdi na VRZ v ramci

mésta Zlina.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 69

8 VYSLEDKY ANALYTICKE CASTI

Z analyzy tizeni kiizovatek ve mésté Zlin vyplynulo nasledujici:

Platforma InVipo v ramci Zlina shromazd’uje a fidi méstskou hromadnou dopravu

Software eDaptiva zpracovava ziskana data aktudlniho provozu a fidi dopravni

provoz kiizovatek v ramci mésta Zlin.

wewvr

komunikaci V2X (Vehicle-to-everything).

Z analyzy nehodovosti vyplynulo nasledujici:

Doslo k 18 dopravnim nehodam vozidel IZS na Gzemi mésta Zlin, kdy z toho bylo

14 nehod zavinéno ze strany fidi¢t vozidel IZS.

Nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod vozidel IZS je nedani ptednosti v jizd¢ na

ktizovatce pti prijezdu vozidla IZS na Cerveny svételny signal.
Celkem doslo k 10 lehkym zranénim, 2 t€¢zkym zranénim a 1 smrtelnému zranéni.

Celkova hmotna skoda z dopravnich nehod vznikla ve vysi 1 862 600 K¢&.

Z dotaznikového Setieni vyplynulo nasledujici:

Dotaznik celkove vyplnilo 90 fidi¢t (respondentti) vozidel IZS.
Ridi¢i si jsou védomi odpovédnosti pii fizeni sluzebnich vozidel pii jizdé na
zvlastniho vystrazného svétla modré nebo modré a cervené barvy, piipadné

doplnéného o zvlastni zvukové vystrazné znameni.

Nejdulezitéjsi pro fidice je bezpecnost prepravované posadky ve vozidle a ostatnich

ucastniki silni¢niho provozu.

Nejcastejsim problémem je ztizeny prujezd vozidel IZS jedoucich na VRZ.

Misto dopravnich komplikacich je hlavné v obci v misté kiiZovatek pii projizdéni na
Cerveny svételny signdl tiibarevné soustavy.

Zavedeni zelené viny ve sméru jizdy vozidel IZS a zablokovani ostatnich ramen by

kromé& dvou respondentti uvitali vSichni fidi¢i vozidel IZS.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 70

9 NAVRHOVA CAST
Tato kapitola ma za ukol zpracovat navrhové feseni ke snizeni dopravnich nehod vozidel

IZS na kiizovatkdch v ramci mésta Zlina s ohledem na ekonomické aspekty. Navrhové

feSeni je vypracovano na zékladé¢ zjisténych dat v analytické ¢asti diplomové prace.

9.1 Zavedeni autonomniho systému kriZovatek s preferenénim

prujezdem vozidel IZS jedoucich na VRZ

Cilem navrhu je minimalizovat pocet dopravnich nehod vozidel IZS na kiizovatkach v mésté
Zlin. Tento systém bude pracovat na zakladé¢ komunikace V2X, kdy tato komunikace
umoznuje pfimou komunikaci vozidla IZS jedouciho na majaky s fadi¢em kiizovatky, ke

které se toto vozidlo priblizuje.

Rizeni vozidla IZS se zapnutym VRZ je samo o sobé velice naro¢né, jelikoz fidi¢ musi dojet
na misto udalosti v co nejkrat§im casovém tseku, a pfitom sledovat silni¢ni provoz ve vSech
smérech. Musi byt pfipraveny na kazdou dopravni situaci, at’ uz prudké seslapnuti brzdového
pedalu vozidla jedouciho pfed nim nebo prehlédnuti vozidla IZS jinym vozidlem, napt. pti
soub&zné jizd¢ a nasledném piedjizdéni. Sdm z vlastni zkuSenosti miZu fict, Ze tyto situace
se daji jeste pfi jizd€ na VRZ zvladnout, ale co takova Etyframenna ktizovatka s piechody
pro chodce v hlavni dopravni $pi¢ku. Vjizdét do takové kiizovatky na Cerveny svételny
signal “STUJ* je ob&as riskantni manévr, jelikoz nékteré kfizovatky v centru mésta Zlina
nejsou moc piehledné a jejich rozhledové podminky jsou ztiZzené zastavbou. K tomu jesté
ptidejte vyssi rychlost vozidla IZS nebo fidi¢e jiného vozidla, ktery chce za kaZzdou cenu
stihnout zeleny svételny signal “VOLNO* na kiiZzovatce 1 za cenu piekroceni rychlosti a

mozné kolize.

V ptipadé, Ze dojde k dopravni nehod¢ jakéhokoliv vozidla IZS, je fidi¢ a posadka tohoto
vozidla povinna setrvat na misté¢ dopravni nehody do jejiho vysetfeni. Tim padem vozidlo
IZS nemuze pokracovat v cesté, i kdyby bylo schopné jizdy. Na misto udalosti, kde jelo
vozidlo IZS pied nehodou, musi vyjet jiné vozidlo a dalsi vozidlo IZS musi vyjet na misto
dopravni nehody. Timto dochazi k omezeni prostiedkil a sil v rdmci jednotlivych slozek I1ZS,

jelikoZ musi byt zatkolovana dalsi vozidla, ktera jedou na misto dopravni nehody.

Systém autonomniho fizeni ktizovatek s preferenci vozidel IZS jedoucich na VRZ bude
zajistovat to, aby nemohlo dojit k této kolizni situaci. Vozidlo jedouci po komunikaci kolmo

ve sméru ke kiiZzovatce vysle automaticky datovou zpravu do fadice na kiiZzovatce, ktery ji
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ptijme a vyhodnoti. Datova zprava by obsahovala udaje jako je smér piijizdéni vozidla dle
GPS, specifikace vozidla, oznaceni vozidla dle slozky IZS, aktualni rychlost a pfi zapnuti
smérovky vlevo, tak smér pokraCovani vlevo. Datova zprava by teda vypadala nasledovné:
jedu ve sméru od severu, HZS CR, nakladni vozidlo — cisterna, 24 tun, 69 km/h, smér vlevo.
Na zéklad¢ této datové zpravy fadic zméni svételnou signalizaci a to tak, ze pfepne zeleny
svételny signal od severu (pfedem definované svétoveé strany) a na vSech ostatnich ramenech
kiizovatky pfepne Cerveny svételny signdl véetné prechodit pro chodce. Tim, ze ma celé
rameno kiizovatky zelenou, umoziuje to fidicim stojicim na daném rameni kiizovatky
projet kiizovatkou nebo vytvofit zdchrannou ulicka a tim umoznit plynuly a bezpecny
prijezd vozidlu IZS jedoucimu na VRZ. Po projeti vozidla IZS na VRZ kiizovatkou se tato
vrati zpét do aktudlniho svételného signalizaéniho planu a synchronizuje se s ostatnimi
kiizovatkami.

V piipad¢, ze se budou ke kiizovatce blizit dvé vozidla IZS napi. Zdravotnickad zadchranna
sluzba jedouci na VRZ ve sméru od severu a od vychodu pojede ke kiizovatce druhé vozidle
IZS jedouci na VRZ, napt. vozidlo Hasi¢ské zachranné sluzby CR, a obé& vozidla vyslou
svou datovou zpravu do fadide kiizovatky k preferenénimu prijezdu. Radi¢ vyhodnoti
prajezd pro vozidlo dle pfedem nastavené priority. Priority budou nastaveny dle obtiznosti

prijezdu vozidla kiizovatkou a vzhledem k rozmértim a véaze budou priority nasledovné:
1) Hasi¢sky zachranny sbor CR
2) Zdravotnicka zachranna sluzba
3) Policie CR

sméru jizdy na semaforu k pfepnuti na zeleny svételny signal “VOLNO* a ve sméru jizdy
Zdravotnické zachranné sluzby bude na semaforu blikat Eerveny svételny signal “STUJ*,
ktery upozorni fidie Zdravotnické zachranné sluzby o jizd¢ druhého vozidla IZS jedouciho

na VRZ stejnou kiiZovatkou.
9.2 Projekt na zavedeni autonomniho systému Fizeni KkriZovatek
s preferen¢nim prijezdem vozidel IZS jedoucich na VRZ

Nize je uvedeny projektovy ramec k realizaci autonomniho systému fizeni kitiZzovatek

s preferencnim prijjezdem vozidle IZS jedoucich na VRZ v ramci mésta Zlin. Projekt bude



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 72

zaméten na upravu kiizovatek v ramci mésta Zlin a upravu vozidel IZS pohybujicich se

v ramci mésta Zlina.

PROJEKTOVY RAMEC

A. NAZEV PROJEKTU
1. Nazev

Zavedeni autonomniho systému fizeni kiiZzovatek s preferencnim priijezdem vozidel 1ZS

jedoucich na VRZ
2. Misto realizace

Ktizovatky v rdmci mésta Zlin fizené svételnym signalizacnim zatizenim.

B. PREDKLADATEL

1. PIny nazev a uredni adresa predkladatele projektu:
Statutarni mésto Zlin

Namésti miru 12
760 01 Zlin
ICO: 00283924

2. Pravni statut:
Uzemné samospravny celek

3. Kontaktni osoba:
Adam Kopecny

4. Prehled partnert participujicich na projektu:
Statutarni mésto Zlin

Zlinsky kraj
Policie CR
CROSS Zlin, a.s.
Incinity s.r.o

Herman systems, s.r.o.

C. Poris PROJEKTU

1. Zdlvodnéni projektu:
V ramci mésta Zlin doslo od roku 2015 do roku 2020 k 18 dopravnim nehodam vozidel

IZS jedoucich na VRZ, kdy z toho bylo 14 dopravnich nehod zavinéno ze strany vozidel
IZS. Projekt je zaméfen na dopravni nehody, které se staly v misté ktizovatky, kdy ve
sledovaném obdobi bylo téchto dopravnich nehod 7. Tyto dopravni nehody se staly v misté
ktizovatky pfi prijezdu vozidla IZS na Cerveny svételny signal tiibarevné soustavy

“STUJ*. Pii téchto dopravnich nehodach dochizi vzdy ke zranéni né&jakého ucastnika
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dopravni nehody a ke hmotné skodé presahujici ¢astku 100 000 K¢&. V pripadé zavedeni
autonomniho systému fizeni kiizovatek s preferenénim priijezdem vozidla IZS jedouciho
na VRZ by doslo ke zvySeni bezpecnosti posadky vozidla IZS a ostatnich Ucastnika
dopravni nehody. Déle by doslo ke snizeni dopravnich nehod vcetné jejich komplikaci a
zkraceni dojezdovych ¢asti na misto dopravni nehody. Pfi snizeni po¢tu dopravnich nehod

by doslo ke sniZeni socioekonomickych néklada spolecnosti.

2. Struéna charakteristika projektu:
Projekt je zaméfen na Upravu dosavadnich kiizovatek a vozidel IZS k moznosti zavedeni

autonomniho systému fizeni kiizovatek s preferencnim prijjezdem vozidel IZS s ohledem
na ekonomické aspekty a moznosti financovani z operacnich programii. Systém
autonomniho fizeni kiizovatek s preferenci vozidel IZS jedoucich na VRZ bude zajist'ovat
to, aby nemohlo dojit k této kolizni situaci. Vozidlo jedouci po komunikaci kolmo ve sméru
ke kfiZzovatce vysle automaticky datovou zpravu do fadice na kiizovatce, ktery ji pfijme a
vyhodnoti. Datova zprava by obsahovala tidaje jako je smér piijizdéni vozidla dle GPS,
specifikace vozidla, oznaceni vozidla dle slozky IZS, aktualni rychlost a pii zapnuti
smérovky vlevo, tak smér pokraCovéni vlevo. Datova zprava by teda vypadala nasledovné:
jedu ve sméru od severu, HZS CR, nakladni vozidlo — cisterna, 24 tun, 69 km/h, smér
vlevo. Na zéklad¢ této datové zpravy fadi¢ zmeéni svételnou signalizaci a to tak, ze piepne
zeleny svételny signal od severu (pfedem definované svétové strany) a na vSech ostatnich
ramenech kfizovatky pfepne Cerveny svételny signal véetné prechodl pro chodce. Tim, ze
ma celé rameno kiiZovatky zelenou, umozZiiuje to fidicim stojicim na daném rameni
ktizovatky projet kiizovatkou nebo vytvofit zdchrannou ulicka a tim umoznit plynuly
prajezd vozidlu IZS jedoucimu na VRZ. Po projeti vozidla IZS na VRZ ktizovatkou se tato
vrati zpét do aktudlniho svételného signalizacniho planu a synchronizuje se s ostatnimi

ktizovatky.
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3. Cilové skupiny projektu
Cilovou skupinou projektu jsou vsichni aktéti dopravy, tedy tidi¢i vSech vozidel, chodci a

ostatni Gcastnici silni¢niho provozu vcetné vlastniki dopravni infrastruktury.

Ridici

Projekt zvySuje bezpecnost vSech fidici, ktefi projedou jakoukoliv svételnou kiizovatkou
v ramci mésta Zlin.

Chodci

Projekt zvysuje bezpecnost chodct pii pirechazeni prfechodii pro chodce umisténych na

svételnych kiizovatkach v ramci mésta Zlin.

Ostatni ucastnici silni¢niho provozu

Do této kategorie patii spolujedouci ve vozidle, jezdci na zvifeti a vozka, kdy projekt
zvySuje jejich bezpecnost v ramci svételnych kiizovatek ve mésté Zlin.

Vlastnik dopravni infrastruktury

V piipad€ snizeni poctu dopravnich nehod dojde i ke sniZzeni hmotnych Skod vici
vlastnikim dopravni komunikace, poSkozeni nebo zniCeni soucasti a piisluSenstvi
pozemni komunikace.

4. Aktivity projektu
e Analyza dopravni nehodovosti vozidel IZS v rdmci mésta Zlin pii prijezdu

kiizovatkou na &erveny svételny signal “STUJ tiibarevné soustavy
e Vypracovani realiza¢niho projektu a Zpracovani finanéniho zdméru
e Schvialeni zastupitelstvem Statutarniho mésta Zlin
« Schvaleni Policii CR, Dopravnim inspektoratem ve Zling
e Vybérové fizeni na realizatora projektu

e Realizace a uvedeni do provozu

D. DOBA TRVANi PROJEKTU
1. Pfedpokladané ukonceni realizace projektu

18 mésicu

Predpokladané ukonceni 12/2022

E. PRIPRAVENOST PROJEKTU K REALIZACI
Schvaleno zastupitelstvem Statutarniho mésta Zlin

Vydéno rozhodnuti o uprave svételnych kiizovatek v rdmci mésta Zlin

Rozhodnuti o schvaleni Policii CR, Dopravnim inspektoratem ve Zling
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F. ZDROJE FINANCOVANi PROJEKTU
Zdroj financovani Castka v K& %
Dotace IROP 13 860 000 70
VySe spolufinancovani Zadatele: 5 940 000 30
Zdroje celkem 19 800 000 100
9.3 Dotace

V ramci projektu 1ze pozadat o prosttedky (dotaci) z Integrovaného regionalniho opera¢niho
programu Evropského unie, a to do maximalni miry spolufinancovani 70 % z celkovych
zpusobilych vydaja. Lze vyuzit pii schvaleni projektu vzdy pouze jeden zdroj financovani
z fondl Evropské unie. Vzdy je potieba ditkladné zvazit celkovou podporu, jak z vetejnych

zdroj, tak miru podpory z prostiedkt Evropské unie.

9.4 Postup realizace projektu

Na zékladé vypracované analyzy dopravni nehodovosti vozidel IZS v rdmci mésta Zlin pti
pritjezdu kiiZovatkou na Gerveny svételny signal “STUJ“ téibarevné svételné soustavy bylo

zjisténo, Ze v rdmci realizace projektu dojde k tprave 13 kiizovatek.

V ramci projektu bude sestavena pracovni skupina, ktera bude mit na starost vypracovani
realiza¢niho projektu v€etné odhadu finan¢ni naro¢nosti projektu, ktery bude po vypracovani
predloZen zastupitelstvu Statutdrniho mésta Zlin. Pracovni skupina bude spolupracovat
s oddélenim koordinace Magistratu mésta Zlin. Vypracovany realizacni projekt bude
piedlozen Policii CR na Dopravni inspektorat ve Zling, ktery se bude ve véci upravy
kiizovatek a zmény signalizaénich planii vyjadfovat. Po schvaleni Policii CR a
dopracovanim bude projektovy navrh pfednesen zastupitelstvu, ktery bude realizaci projektu
schvalovat. Po schvaleni projektu bude vyhlaSeno vybérové fizeni na dodani softwarového

a hardwarového vybaveni véetné montaze a uvedeni do provozu dle zakona.

Predpokladana cena projektu je 19,8 mil. K¢. Je tedy nutné zadat vefejnou zakdzku v rdmci
nadlimitniho fizeni s tim, Ze pro tento projekt bude vyuzito oteviené fizeni. Nejprve bude

vytvofena vyzva k podani nabidek spolu se zadavaci dokumentaci. Od zvefejnéni vyzvy
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bude stanovena lhiita ve vysi 30 dni. Po vybéru dodavatele a dojednani podminek bude

uzaviena smlouva a budou pfedany dodavateli potfebné dokumenty k realizaci projektu.

V dalsi fazi prob¢hne postupna realizace projektu s tim, ze bude nejprve provedena Gprava
13 kfizovatek a nasledné dojde k namontovani jednotek do vozidel IZS pusobicich v ramci

meésta Zlina. V této fazi prob&hne i nastaveni celého systému a jeho otestovani v provozu.

Poslednim krokem je zaskoleni spravce systému a uvedeni celého systému do ostrého
provozu. Realizace celého projektu bude trvat asi rok a pil, kdy postupna navaznost v rdmci

projektu je uvedena v tabulce nize.

Tabulka 15 — Casovy harmonogram projektu

Pripravna faze Datum

Analyza nehodovosti a sestaveni pracovni skupiny | 1.7.2021

Vypracovani projektové dokumentace 1.9.2021

Schvaleni zastupitelstvem mésta Zlin 1.10.2021
Ptiprava zadavaci dokumentace 1.11.2021
Zahéjeni zadavaciho fizeni 1.12.2021
Podpis smlouvy s dodavatelem 1.2.2022
Predani potiebné dokumentace dodavateli 5.2.2022

Realizaéni faze

Uprava 13 kiizovatek v ramci mésta Zlin 1.4.2022
Montéz jednotek do vozidel 1ZS 1.8.2022
Nastaveni a testovani systému 1.10.2022
Zaskoleni a spusténi ostrého provozu 1.12.2022

9.5 Navratnost pri zavedeni autonomniho systému do praxe

V praktické ¢asti diplomové prace jsem provedenou analyzou dopravni nehodovosti zjistil,
ze od roku 2015 do roku 2020 doslo k 18 dopravnim nehodam na izemi statutdrniho meésta

Zlin, pti kterych vznikla hmotna Skoda ve vysi 1 862 600 K¢.

Dale bylo zjisténo na zdklad¢ koeficientu vypoctu Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i.,
kterym vyhodnocovali za rok 2019 ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti v souvislosti
s iymou na zdravi. V ramci naSeho sledovaného obdobi doslo k 10 lehkym zranénim, 2

téZkym zranénim a 1 smrtelnému zranéni. Koeficientem vypoctu od Centra dopravniho
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vyzkumu, v.v.i. zroku 2019 doslo k vycisleni celkové ekonomické ztraty v souvislosti
s iyjmou na zdravi pti dopravnich nehodéach vozidel IZS jedoucich na VRZ v rdmci uzemi
statutarniho mésta Zlin od roku 2015 do roku 2020, kterd se vysplhala na hranici ve vysi

44 265 000 K¢.

1. Navratnost dle vzniklé hmotné Skody pi#i dopravnich nehodich vozidel 1ZS

jedoucich na VRZ v ramci izemi statutarniho mésta Zlin

Finan¢ni naro¢nost zavedeni autonomniho systému fizeni kiizovatek k prijezdu vozidel IZS
v ramci statutarniho mésta Zlin. / Vznikla hmotné Skoda pfi dopravnich nehodach vozidel

IZS od roku 2015 do roku 2020 v ramci izemi statutdrniho mésta Zlin.
Navratnost: 19 800 000 K¢/ 1 862 600 K¢ = 10,63 x 5 let (sledované obdobi) = 53 let

Pfi této rovnici ndvratnosti by to znamenalo, ze autonomni systém bude mit navratnost az
53 rok od zprovoznéni systému. Kdyz ptihlédnu ke zvySovani se Zivotni trovné a zdraZovani

véci v ramci let, tak se muze navratnost zkratit kolem 45 let.

I vptipadé¢ optimalniho vyhledu do budoucna, neni tato varianta vhodna k zavedeni
autonomniho systému fizeni kifizovatek, jelikoz zddny systém nevydrzi fungovat 45 let bez
poruchy ¢i opravy. Porucha systému nebo oprava znamena investici do systému a oddaleni

navratnosti v nedohledno.

2. Navratnost dle celkové ekonomické ztraty v souvislosti s ijmou na zdravi pri
dopravnich nehodach vozidel IZS jedoucich na VRZ v ramci tzemi statutarniho mésta

Zlin

Finan¢ni naro¢nost zavedeni autonomniho systému fizeni kiizovatek k prijezdu vozidel 1ZS
v ramci statutarniho mésta Zlin. / Celkova ekonomicka ztrata v souvislosti s ijmou na zdravi
pii dopravnich nehodach vozidel IZS od roku 2015 do roku 2020 v rdmci statutarniho mésta

Zlin.

Navratnost: 19 800 000 K¢ / 44 265 000 K¢ = 0,45 x 5 let (sledované obdobi) =2 rok a 3
mésice

V pfipadé této rovnice navratnosti, by mélo zavedeni autonomniho systému fizeni
ktizovatek navratnost za 2 roky a 3 mésici. V tomto pfipad€ neni pochyb o piinosu zavedeni
autonomniho systému fizeni kfiZzovatek k prijezdu preferovanych vozidel IZS v rdmci
uzemi statutarniho mésta Zlin. Navratnost ale z pohledu statutdrniho mésta Zlin neni vitbec

vyhodna4, jelikoz pii této rovnici dochazi k navratnosti statu a k prospéchu spole¢nosti.
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3. Navratnost dle celkové ekonomické ztraty v souvislosti s ijmou na zdravi a vzniklé
hmotné Skodé pri dopravnich nehodach vozidel IZS jedoucich na VRZ v ramci tizemi

statutarniho mésta Zlin.

Finan¢ni naro¢nost zavedeni autonomniho systému tizeni kfizovatek k prijezdu vozidel 1ZS
v ramci statutdrniho mésta Zlin. / Celkova ekonomicka ztrata v souvislosti s jjmou na zdravi
a vzniklé hmotné Skod¢ pii dopravnich nehodéach vozidel IZS jedoucich na VRZ v ramci

uzemi statutarniho mésta Zlin.

Navratnost: 19 800 000 K¢ / (44 265 000 K¢ + 1 862 600 K¢) = 0,43 x 5 let (sledované

obdobi) =1 rok a 6 mésicu

V pfipad této rovnice navratnosti, by mélo zavedeni autonomniho systému fizeni kiizovatek
navratnost za 1 rok a 6 meésicli. Tato rovnice navratnosti je nejvyhodnéjsi k zavedeni
autonomniho fizeni kiizovatek k prGjezdu preferovanych vozidel IZS v ramci uzemi
statutarniho mésta Zlin. Tato ndvratnost je pro statutarni mésto Zlin stejn¢ vyhodna jak prvni
rovnice nadvratnosti. Z pohledu statu a spolecnosti je tato rovnice navratnosti nejvyhodnéjsi
k zavedeni autonomniho systému fizeni kiiZovatek k prijezdu preferovanych vozidel 1ZS

v ramci uzemi statutarniho mésta Zlin.
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ZAVER
Ve své diplomové praci na téma ,,Ekonomické aspekty zavedeni autonomniho systému
kiizovatek k prijezdu vozidel IZS na Gzemi statutarniho mésta Zlin* se zamétuji na prajezd

vozidel integrovaného zachranného systému (dale 1ZS) svételnymi kiizovatky na tzemi

mésta Zlin.

V teoretické ¢asti diplomové prace jsem priblizil zakladni pojmy v oblasti dopravy a poté
jsem popsal vefejnou spravu v ramci dopravy. Dale jsem v teoretické ¢asti predstavil, co je
to integrovany zachranny systém a specifikoval jsem u jednotlivych zékladnich slozek 1ZS
jejich zasahova vozidla pohybujici se na uzemi statutdrniho mésta Zlin s uvedenim

zékladnich parametru.

Prvnim cilem praktické ¢asti diplomové prace bylo provést analyzu statutdrniho mésta Zlin
se zam¢&fenim na silni¢ni dopravu. A poté nasledné provést analyzu dopravni nehodovosti
vozidel IZS v ramci Gzemi statutdrniho mésta Zlin. Analyza byla provedena od roku 2015
do roku 2020, kdy bylo zjiSténo, Ze na Gizemi statutarniho mésta Zlin doslo k 18 dopravnim

nehodam a z toho bylo 14 dopravnich nehod zavinéno ze strany fidice vozidla IZS.

Po provedeni analyze nehodovosti bylo popsano specifické skoleni fidict vozidel IZS na
polygonu Vysoké Myto, kde bylo celodenni $koleni bezpecné jizdy. V ramci zaméstnani
jsem byl vyslan na celodenni Skoleni ve Vysokém Myté, které probihalo na cvicebnim
polygonu. Pfi celodennim cviceni doslo ke zdokonaleni mych zkuSenosti a prohloubeni

znalosti.

Déle jsem provedl dotaznikové Setfeni mezi fidi¢i vozidel IZS puasobicich na uzemi
statutarniho mésta Zlin, kdy dotaznik vyplnilo 90 fidi¢ii. Dotaznikovym prizkumem jsem
zjistil, Ze f1dici jsou pfi jizdé€ se sluZzebnim vozidlem jedoucim na VRZ odpovédni a dbaji na
bezpecnost posadky vozidla a ostatni ucastniky provozu. Vyhodnocenim dotazniku jsem
zjistil, ze pii jizd€ s vozidlem IZS na VRZ dochazi k nejcastéjSim dopravnim nehoddm

v ramci obce, a to predevsim v misté kiiZzovatky, kde dochdzi i k dopravnim nehodam.

Na zakladé vyhodnoceni dat v praktické ¢asti diplomové prace jsem navrhnul zavedeni
autonomniho systému fizeni kiiZovatek s preferencnim prijezdem vozidel IZS jedoucich na
VRZ. V navrhové ¢asti jsem vypracoval projektovy ramec k autonomnimu systému fizeni
ktizovatek vcetné finan¢niho odhadu naroc¢nosti projektu a jeho Casového ramce zacinajiciho

analyzou problémovych mist kfiZovatek az po zavedeni systému do ostrého provozu.
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Na zaklad¢ provedeného vypoctu névratnosti, jsem zjistil, ze pii zavedeni autonomniho
systému fizeni kiizovatek k prijjezdu preferovanych vozidel v rdmci tizemi statutdrniho
mésta Zlin a zapoc€itanim pouze vzniklé hmotné Skody pii dopravnich nehodach od roku
2015 do roku 2020 je navratnost pro mésto Zlin v délce 53 let. Tato navratnost neni pro
mesto Zlin vyhodnd. Ale v pfipadé zapocitani celkové ekonomické ztraty v souvislosti
s ijmou na zdravi ptfi dopravnich nehodach vozidel IZS dle koeficientu vypoctu Centra
dopravniho vyzkumu, v.i.i. je navratnost 1 rok a 6 mésict. V tomto pfipad¢€ je navratnost pro

stat, spolecnost a mésto Zlin vyhodna.

Problematikou dopravni nehodovosti vozidel IZS se zabyvaji i dopravni experti, ktefi se
snazi minimalizovat pocet dopravnich nehod, a to naptiklad zesilenim rozhlasového zatizeni

vozidla nebo zviditelnénim vozidla prostfednictvim majaka s technologii led svétel.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

CDV Centrum dopravniho vyzkumu.
CR Ceska republika.
DN Dopravni nehoda.

HZS CR Hasiésky zachranny sbor.

1ZS Integrovany zachranny systém.

K¢ Korun Ceskych.

PCR Policie Ceské republiky.

SEA Posouzeni vlivli koncepci na zivotni prostiedi.
VRZ Zvukové vystrazné znameni.

778 Zdravotnicka zachranna sluzba.
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P¥iloha P I: DOTAZNIK



PRILOHA P I: DOTAZNIK

Dotaznik pro fidi¢e vozidel Integrovan¢ho zachrann¢ho
systému v ramci izemi mésta Zlin

Zdravim Vas kolegove,

pracuji u Policie CR na oddéleni Dopravniho inspektoratu ve Zliné a soudasné jsem
studentem Univerzity Tomase Bati ve Zlin€. Pro svou diplomovou praci na téma:
Ekonomické aspekty zavedeni autonomniho systému kiizovatek k prajezdu preferovanych
vozidel IZS na Gizemi statutdrniho mésta Zlina, bych Vs chtél pozadat o vyplnéni
elektronického dotazniku, ktery je zaméten na fizeni vozidla jedouciho pii uziti zvlastniho
vystrazného svétla modré nebo modré a cervené barvy doplnéné o zvlastni zvukové
vystrazné znameni (tzv. VRZ). VSechny odpovédi v dotazniku jsou anonymni, a budou
zpracovany pouze pro ucel vyzkumu diplomové prace.

Predem Vam vSem dékuji za Vas Cas a ochotu

1. Kde pracujete?

a. HZSCR
b. PCR
c. Z7ZS
d. Jiné

2. Jak dlouho jezdite s vozidlem na VRZ

a. Do 1 roku

b. 1-3roky
c. 3—6let
d. 6-10Ilet
10 — 20 let
f.  Vice jak 20 let
g. Vibec

3. Jizda s vozidlem v ramci plnéni ukolt IZS je?
a. Béznou a kazdodenni zalezitosti
b. Kazda jizda je specidlni a je potieba se pripravit
c. Dulezitd jen pfi jizdé pod VRZ
d. Nudnou zélezitosti

e. Nevim



vvvvvv

Zkusenosti a schopnosti
Rychlost a dojezdovy ¢as
Bezpecnost posadky vozidla a ostatnich ti¢astnikti silniéniho provozu

Nevim

5. Doslo jiz pii Vasi jizde¢ s vozidlem na VRZ k dopravni nehodé&?

o o ®

o

-

Jednou

Dvakrat az Ctytikrat

Vic jak pctkrat ale min jak desetkrat
Vic jak desetkrat ale min jak dvacetkrat
Vic jak dvacetkrat

Nikdy

Nevim

6. Jak Casto pii jizd¢ na misto udalosti fesite problémy se ztizenou prijezdnosti

vozidla jedouciho na VRZ?

c o 9

o

!

Vzdy
Velmi Casto
Casto
Obcas
Nikdy

Nevim

7. Prijezd vozidla je komplikovangj$i v miste?

a.
b.

C.

d.

c.

Obce
Mimo obec
Na délnici
Nikdy

Nevim

8. Jak casto je prijezdnost vozidla ztizena dopravni Spickou, kdy ostatni fidici

nemohou z tohoto divodu uvolnit prostor pro plynuly prijezd?



a. Vzdy

b. Velmi casto

c. Casto

d. Obcas
Nikdy

f. Nevim

9. Stava se, ze fidi¢i nevédi, jak maji se svym vozidlem uvolnit prijezd a tim dochazi

ke ztizeni prijezdnosti vozidla jedouciho na VRZ?

a. Vzdy

b. Velmi Casto

c. Casto

d. Obcas
Nikdy

f. Nevim

10. V jakém misté nejcasteji dochazi ke zpomaleni a opozdéni jizdy?
a. Narovném useku
b. V zatiCce
c. Na kfizovatce
d. Nikdy

e. Nevim

11. Jak casto projizdite kiiZovatkou na cerveny svételny signal tiibarevné soustavy?

a. Vzdy

b. Velmi ¢asto

c. Casto

d. Obcas
Nikdy

f. Nevim

12. Uvital byste zelenou svételnou vinu ve VaSem sméru jizdy a soucasné zablokovani
¢ervenou vinou ostatni ramena kiizovatky?

a. Ano, urcité



Asi ano
Nevim
Asli ne

Urc¢ité ne



