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ABSTRAKT

Cilem této bakalaiské prace na téma ,,Analyza rizik ve vybraném subjektu, picjezdovych
zabezpeCovacich zafizeni ve Zlinském kraji* je analyzovat bezpecnost na vybranych
prejezdech ve Zlinském kraji, respektive ve mésté Zlin, a to z n€kolika hledisek. Jak dle
dopravné provozniho uspofadani vybranych subjektl, tak z hlediska chovani ostatnich
ucastnikli silnicniho provozu na prejezdech. Nasledné bude navrZzena vhodna tuprava

prejezdi tak, aby byla moznost vzniku mimotadné udalosti predejit.

V teoretické Casti této bakalaiské prace se vénuji bezpecnosti na piejezdech v obecné roviné
v celé Ceské republice, typim a moznostem zabezpeeni Zelezniénich piejezdi, jejich
dopravnimu znaceni z pohledu komunikace a wuzivateli silnicniho provozu, vcetné
parametri z pohledu drazni dopravy. Soucésti prace je i rozbor legislativnich a normativnich

predpisi tykajicich se feSené problematiky bezpecnosti na Zelezni¢nich ptejezdech.

Kli¢ova slova: Zelezni¢ni pfejezd, bezpecnost provozu, zabezpecovaci zatizeni piejezdu,

silni¢ni komunikace.

ABSTRACT

The aim of this bachelor's thesis on the topic "Risk analysis in the selected entity, crossing
security devices in the Zlin region" is to analyze safety at selected crossings in the Zlin
region, respectively in the city of Zlin, from several perspectives. Both according to the
traffic arrangement of selected entities and in terms of the behavior of other road users at
crossings. Subsequently, a suitable modification of the crossings will be proposed so that the
possibility of an emergency can be prevented.

In the theoretical part of this bachelor's thesis | deal with safety at level crossings in the
whole Czech Republic, types and possibilities of securing railway crossings, their traffic
signs from the point of view of roads and road users, including parameters from the point of
view of rail transport. Part of the work is also an analysis of legislative and normative

regulations related to the issue of safety at railway crossings.

Keywords: railway crossing, traffic safety, crossing security technology, road

comunications.
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Ve své bakalarské praci jsem pouzil materialy Spravy zeleznic S. 0. a proto patii podékovani
mym kolegtim, kteti mi Kk nim umoznili pfistup. Zaroven chci podékovat svym profesoriim,
kteti mé vedli spravnou cestou ve studiu tak, abych ve svém dal$im zivot¢ dok4zal poznatky
ziskané studiem na Bat'ové Univerzité uplatnit i v praxi.

Velka ¢ast mého diku patii i lidem v mém okoli, ktefi se mnou méli trpélivost a podporovali
mne po celou dobu studia.

Prohlasuji, Ze odevzdana verze bakalaiské prace a verze elektronicka nahrana do IS/ISTAG

jsou totozné.
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UVOD
Pojem ,,bezpecnost na zelezni¢nich piejezdech® je v soucasnosti velmi aktudlni téma.

Ve zpravodajstvi i v mediich se casto objevuji informace o neobvyklych udalostech
odehravajicich se na zelezni¢nich ptejezdech, dozviddme Se zdrcujici fakta
0 mimotadnostech, ztratach na lidskych Zivotech, majetkovych skodach a mnoha osobnich

tragédiich.

Ze statistik PCR a DICR se miZeme dozvédét o velkém mnoZstvi mimotadnych udalosti,
které se odehraly na Zelezni¢nich prejezdech v ramci Ceské republiky, a to bez ohledu na
provozovatele drazni dopravy. V roce 2019 bylo ve Zlinském jiz v polovin¢ roku Setfeno na
ptejezdech 6 mimoradnosti, z toho 1 smrtelna a 2 se zranénim, coZ je o jedno zranéni vice
nez v roce 2020. Celkové ze statistik vyplyva, ze v roce 2019 bylo celkem 9 MU, z toho 2

smrtelné a 2 se zranénim.

Za vznikem téchto mimotadnych udalosti stoji ve vétsiné ptipadli neukaznénost ucastnikil
silni¢niho provozu, tj. fidi¢i motorovych vozidel, cyklisté a chodci. Podil poruchovosti PZS,
tedy technologickych zatizeni je fadove v jednotkach procent.

Nicméné¢ je krajné nezadouci, aby cena za piipadnou chybu jednotlivce byla cenou
nevycislitelnou, a to ztratou lidského Zivota. Mnohdy za témito chybami stoji bézné,
mnohdy ale zékladni povinnosti Gi€astnika silni¢niho provozu, naptiklad ,,Vlak je daleko, ja
to stihnu pieb&hnout ¢i piejet. Chyba! V tomto nerovném souboji vyhrava silngjsi a to je

vzdy vlak.

Z toho vyplyva, Ze Gicastnici provozu do jisté miry podceiiuji své schopnosti a nemaji respekt
pted kiiZenim pozemni komunikace a Zeleznice, a je jen otazkou Casu, kdy dojde ke stfetu

s vlakem.

Riziko vzniku dopravni nehody na Zelezni¢nim piejezdu je piimo umérné jeho dopravné —
technickému stavu. Soucasné platna legislativa v této oblasti a samotnad odpovédnost fidict,

poptipad¢ vSech uZivateli pozemni komunikace nejevi znamky feSeni situace.
S velkou pravdépodobnosti je tieba provadét osvétu, nebot’ problémem je 1 samotné chovani
fidich, ktefi nevedi, jak se spravné chovat, co vSe je dulezité o prejezdu védét a co také

provést, kdyz uz se ptihodi mimofadnost.
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Cilem bakalaiské prace je analyzovat bezpe¢nost na vybranych piejezdech ve Zlinském kraji
a navrhnout vhodnou upravu piejezdu tak aby bylo mozné vzniku mimotadné udélosti
predejit.

Na samotnou problematiku bezpeCnosti na zelezninich piejezdech mizeme nahlizet

z n¢kolika pohledi, a to jak ze strany zelezni¢niho nebo silni¢niho provozu, tak také okem

slozek 1ZS, které plni funkeci pfti zajistovani MU.

V nemalé mife je nutné, aby v soucinnosti vSech uzivateld téchto technickych prostredki
byly problémy spojené s nchodami na piejezdech feSeny i v oblastech legislativy. Jasnou
ulohu zde zaujimaji slozky IZS. Hasi¢sky zachranny sbor zde plni nezastupitelnou slozku
V odstrafiovani mimotadnosti, které vzniknou. Je to pfedev§im zajisténi mista nehody a
odstranéni nasledkt. V ptipadg, Ze dojde k Gjmé na zdravi, zde svoji roli plni i zdravotnicka
pomoc. Na celkovém vySetieni pfi¢in nehody a zajisténi okolniho provozu se podili Policie

CR. V ptipadé velkych udélosti se na zajiiténi podili i samosprava daného mista udélosti.
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I. TEORETICKA CAST
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1 LEGISLATIVA

Platna legislativa v soucasnosti definuje Zelezni¢ni ptejezd n€kolika zpiisoby, které je mozné

nalézt hned v nékolika zadkonech, vyhlaskach a normach.
1.1 Definice prejezdu

1.1.1 Podle Zakona o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb.

V §2 odst. bb) ,, Zeleznicni prejezd je misto, kde se iroviiové kiizi pozemni komunikace se
Zeleznici, popripade s jinou drahou lezici na samostatném télese, a oznacené prislusnou
dopravni znackou “. (Cesko, 2000) Samotny zakon se zmifiuje o chovéani tohoto u¢astnika v
souvislosti s ptedjizdénim, ota¢enim a couvanim, zastavenim a Stanim. V samostatném § 28
a § 29 upravuje stavy, které mohou vzniknout pii bézném provozu. Zajimavosti je odkaz v
§ 28 odst. 4. zakona, kde je popisovano, co musi provést fidi¢ vozidla, které zastavi na
ptejezdu. Tady narazime na prvni problém, ktery konstatuje potiebu odstranéni vozidla
mimo trat’ v souvislostech s bezpe¢nym provozem zeleznice. Co ma vlastné fidi¢ udélat?
Odstavec tohoto zakona se odkazuje na vyhlasku MDCR &. 177/1995 Sb. Opét si viak
musime polozit otazku: Je tidi¢ nebo uzivatel pozemni komunikace povinen znat pojem
»zelezni¢ni trat™? Jinymi slovy, tento pojem je v souvislosti bezpeénosti provozu pfili$
obecny a neni z néj jasné, co mél autor zakona na mysli. Je z tohoto pohledu i tramvajova

trat’ Zeleznici?
Podle zakona o drahéch ¢. 266/1994 Sb.

V §2 odst. aa) ,, Zeleznicni prejezd je misto, kde se iirovitové kiizi pozemni komunikace se
Zeleznici, popripade s jinou drahou leZici na samostatném télese, a oznacené prislusnou
dopravni znackou*. (Cesko, 1994) Samotny zakon viak zadnym zptisobem nezohlediiuje
stavy, kter¢é mohou vzniknout pii béZném provozu. Jednak z pohledu ucCastnika
provadgjiciho ukony spojené s prekonanim samotného Zelezni¢niho télesa, tak z pohledu

jedouciho Zelezni¢niho vozidla.

V §6 odst. 1) Se pise ze, ,, Pokud se zZeleznicni drdaha krizi s pozemnimi komunikacemi
V urovni koleji, musi byt krizeni oznaceno a zabezpeceno. Zpiisob oznaceni krizeni stanovi
provadeéci prredpis. “ (Cesko, 1994)

Zaroven v odstavci 3) tohoto zdakona definuje prednost Zeleznicniho provozu pred provozem

na pozemni komunikaci. (Cesko, 1994)
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Toto jsou dva hlavni ukazatele smérovani k odpovédnosti na ob¢ strany uzivateld z hlediska

bezpecnosti.

1.1.2 Podle Provadéci vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb.

Jedna se o dokument, ktery pojednava o stavebné technickych podminkach na zeleznici.
Ptejezd je definovan pouze z hlediska stavebné technického feSeni, a to formulaci: ,, K¥iZzeni
drahy celostatni, drahy regionalni a vlecky s pozemni komunikaci v urovni koleji se oznacuje
vystraznym kiizem . (Cesko, 1995) P¥i hodnoceni provadéci vyhlasky je nutné konstatovat,
ze tento provadéci predpis se nezabyva vyhodnocenim rizika vzniku dopravni nehody.
V soucasnosti 1ze konstatovat, Zze provoz na piejezdech je rozdilny na vSech drahach podle
této provadéci vyhlasky a do jisté miry je tim ovlivnéna bezpecnost provozu. Bezpecnost

provozu vsak vychazi ze zakona ¢. 361/2000 Sb.

1.1.3 Podle CSN 73 6380

Tato norma CSN 73 6380 je vztazna k Pfejezdovym zafizenim natuvod této normy Vv
odstavci 3 definuje piejezd jako ,.krizeni drdahy s pozemni komunikaci v urovni koleji,
oznacené vystraznym krizem*. Stejnym zpusobem definuje 1 pfechod pro pési s rozdilem

Lurcenim vylucné pro chiizi osob*. (Cesko, 2004)

1.2 Povinnosti u¢astniki silni¢niho provozu na prejezdech

1.2.1  Povinnosti vyplyvajici ze zakona

Z vyse citovan¢ho zdkona 361/2000 Sb. 0 provozu na pozemnich vyplyvaji povinnosti
ucastnikli silni€niho provozu v mistech kiiZeni se Zeleznici, tedy na piechodech a

ptejezdech.

Ridic¢ nesmi predjizdeét, otacet se a couvat na Zeleznicnim prejezdu a jeho tésné blizkosti pred
nim. Stejné tak ridi¢ nesmi zastavit a stdt na zeleznicnim prejezdu, v podjezdu a v tunelu a
ve vzddlenosti kratsi nez 15 m pred nim a za nimi. (Cesko, 2000) Tyto skute¢nosti jsou
samoziejm¢ zavislé na odhadu samotného ucastnika provozu na pozemni komunikaci.

Muzeme si polozit otazku, z ¢eho vychazet pii odhadu vzdalenosti.

Tento zékon dale stanovuje 1 nasledujici povinnosti:
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a)

b)

d)

Pred Zeleznicnim prejezdem si musi 7Fidic pocinat zvlast opatrne, zejména se

presvedcit, zda miize Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.

Vozidla se pred Zeleznicnim prejezdem Fadi za sebou v poradi, ve kteréem prijela
prejezd, pak nasledné prejizdéji vyhradné v jednom V jizdnim pruhu.

Ve vzdalenosti 50 m pred zZeleznicnim prejezdem a pri jeho prejizdeni smi Fidic jet
rychlosti nejvyse 30 km/h. Sviti-li prerusované bilé svétlo signalu prejezdového
zabezpecovaciho zarizeni, smi 50 m pred Zeleznicnim prejezdem a p¥i jeho prejizdeni
jet rychlosti nejvyse 50 km/h. Pri samotném prejizdeni prejezdu nesmi zbytecné ridic¢

prodluzovat dobu jeho prejizdeni.

Dojde-li k zastaveni vozidla na zZelezni¢nim prejezdu, musi jeho ridic odstranit vozidlo
mimo Zeleznicni trat, a nemiize-li tak ucinit, musi neprodlené ucinit vse, aby Fidici
kolejovych vozidel byli pred nebezpecim vcéas varovani.

Pred zZeleznicnim prejezdem, u kterého je umisténa dopravni znacka P06 ,,Stiyj, dej

prednost v jizde*, musi Fidic zastavit vozidlo v takovéem miste, odkud ma ndlezity

rozhled na trat.(Cesko, 2000)

Dalsi nafizeni vySe citované¢ho zakona obsahuji ustanoveni, které tidic¢i zakazuji vjizdét

na zelezni¢ni pfejezd v nasledujicich ptipadech:

a)

b)

Je-li davana vystraha dvéma cervenymi stridavé prerusovanymi svétly prejezdového
zabezpecovaciho zarizeni.

Je-li davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zarizeni.

Sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo se zdvihaji zdavory.

Je-li videt nebo slyset prijizdejici Vlak, jiné drdzni vozidlo nebo je — li slyset jeho
houkani nebo piskani.

Odstavec d) neplati, pokud sviti bilé prerusované svétlo na prejezdovém
zabezpecovacim zarizeni.

Dava — li znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouzZivym pohybem
cervenym nebo Zlutym praporkem signdal proti prijizdéjicimu vozidlu. Za snizené

viditelnosti je to signal cervenym svétlem.
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g) Nedovoluje-li situace za zeleznicnim prejezdem jeho bezpecné prejeti a pokracovani

V jizdé. (Cesko, 2000)

I zde si mGizeme polozit otazku, na kterou neni odpovéd’ jednoducha. Je projeti kiizovatky v
blizkosti Zelezni¢niho piejezdu bezpecné? Je samotny ukon dostatecné casoveé navazan na

situaci, ke které muze dojit pti projizdéni takovym to mistem?

1.2.2 Zpusoby zabezpeceni piejezdi

Zakladnim zabezpecenim Zeleznicniho piejezdu dle zakona je oznaceni DZ A 32a Vystrazny
kiiz pro Zelezni¢ni piejezd jednokolejny a A32b Vystrazny kiiz pro zelezni¢ni piejezd
vicekolejny. Z technického hlediska se tedy jedna o nezabezpedeny piejezd. V definici CSN
73 6380 je toto oznaceni brano jako piejezd, tedy kiizeni dréhy s pozemni komunikaci
Vv urovni koleji, oznaceny DZ A 32a nebo b, totéZ plati i pro pfechod, ovSem s vyhradou, ze
je urcen pouze pro chlizi osob, poptipadé prejezd cyklisti.

Jednim z dal$ich kritérii, které ovliviiuji zpisob zabezpeceni piejezdu je tratova rychlost

zelezniénich vozidel.

Pro urceni rozhodujicich ukazatelli k zajiSténi bezpecnosti na zelezni¢nich ptejezdech jsou

definovany pojmy jako dopravni intenzita, rozhledové poméry, zptsob zabezpeceni a mistni
pomery.

Dopravni intenzita se na piejezdu vyjadiuje dopravnim momentem. Dopravni moment
piejezdu se vypocita jako soucin intenzity silnicniho provozu na pozemni komunikaci

vynasobené deseti hodinami a primé&rné intenzity provozu na zelezniéni trati za 24 hodin:
M =10. IS. (PV + Pp + Ppmp),
kde M je dopravni moment piejezdu,
Is je intenzita silni¢niho provozu,
Pv je pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 hodin (za den),
Pp je pocet posuni v obou smérech za 24 hodin (posunti za den),
Ppmp je primérny pocet posunlt mezi dopravnami.

Pfi posuzovani zpusobilosti zabezpeCeni piejezdu se pro vypocet dopravniho momentu
pouziji hodnoty piipustnych intenzit. U tohoto udaje mtizeme konstatovat, ze je relativni a
platny pouze v okamziku, kdy je potiebny pro projektovani takovych to zafizeni. S rostouci

motorizaci ve spole¢nosti se da fici, ze i tato proménna roste s dobou.
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Jednotliva piejezdova zafizeni jsou zatazena podle zplisobu zabezpeceni do nékolika pasem
pro vyhled na trat, zdali se neblizi Zelezni¢ni vozidlo. Tyto pasma jsou nazyvana
,»Rozhledové poméry“(Dz). Rozhledové poméry u piejezdu vybaveného piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim je jedna z mnoha podminek k provozovani téchto zafizeni.
Z tohoto divodu musi byt zajistén rozhled pro uzivatele komunikace tak, aby dokazal
spolehlivé zastavit pfed piejezdem.

Dz je rozhled pro zastaveni a hodnota se udava v metrech. Tato hodnota je sloZena

a) z drahy projeté vozidlem za dobu postichu a reakce fidice,

b) z drahy potfebné k Giplnému zastaveni vozidla, a to za mokré vozovky za
predpokladu jizdy dovolenou rychlosti pfi nejmensi dovolené hloubce dezénu

pneumatiky,
C) z bezpeénostniho odstupu vozidla od piekazky.
Pro Dz plati vztah
Dz =t1.vs/ 3,6 + V% / 20 . 3,6 (fv+- 0,01s) + by

Obecné 1ze konstatovat, Ze hodnoty vychazejici z uvedené rovnice maji pfimy vztah ke

komunikaci a povolené rychlosti na komunikaci.

Jako pftiklad norma uvadi hodnoty rozhledu pro silni¢ni vozidla v nasledujici tabulce:

hodnota V:;|Km/h [10]20|30 [40 |50 |60

Doporucena pro silnice i mistni komunikace | Ly | m 16 |32 |48 |64 |81 |97

Nejmensi pro silnice a mistni komunikace
Lr | m 12124 |36 |48 |60 |72
funkéni skupiny A a B

Nejmensi pro mistni komunikace funkéni
Lr [m 11121|32 |42 |53 |63
skupiny C a funkéni tfidy D1

Tabulka 1 Rozhledova délka pro silniéni vozidla (CSN 73 6380)
L = rozhledova délka

V:; = rychlost Zelezni¢niho vozidla

Piiklady rozhledovych poméri stanovenych v CSN 73 6380
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Z pravnich predpist jsou znamy 2 hodnoty rychlosti, at’ se prejezd vyskytuje kdekoliv, tedy
v obci nebo mimo. Je nutné brat ne zietel i stavebni stav uvedené komunikace. DalSim
prvkem je samotna signalizace - dva svételné terc¢e umisténé vodorovné vedle sebe. Jejich
signal, prerusované cervené svétlo, v pravidelném cyklu uvédomuje fidie o zastaveni pied
timto signalem. Naopak bilé svétlo svym vyznamem informuje fidice, ze mize bezpecné
vjet na piejezd, coz mize byt matouci pro fidi¢e pochazejici z jinych ¢asti Evropy, vyjma
Slovenska. Tam je informace o bilém blikajicim svétle uvedena pouze u norem platicich pro

CR a SR.

Prostorem pro zamysleni je i samotné zdvorové bievno. Jednd se o piekdzku, kterd ma ve
sv¢ podstaté zabranit vjezdu fidie na takto stavebné upraveny piejezd. Norma vsak tika, ze
toto opatfeni je pouze dopliikovym prvkem. Technicky je toto dopliikové zafizeni
uzpiisobeno tak, Ze i pii poruSe tohoto piejezdového zatizeni tvofi spolu s hlavni vystrahou
zakladni prvek ochrany pfejezdu pro zabranéni stietnuti zelezni¢niho vozidla s vozidlem na

pozemni komunikaci.

U tohoto parametru je nutné se zastavit a poloZit si zasadni otazku. Do jaké miry lze
povaZzovat hustotu provozu, at’ uz na zeleznici nebo na komunikaci uré¢ené pro bézny provoz

za udrzitelnou? Tak, aby vyhovovala sou¢asnosti.

Proto je potieba v dostatecném V ptedstihu provadét analyzy ,,Bezpecného uzivani téchto

zafizeni.
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2 RIZIKO, METODIKA A JEJICH HODNOCENI

Pojem riziko v tomto piipadé mizeme pouzit jako odraz negativnich stranek vyvoje
v dopravé a v ¢innostech ¢lovéka s tim spojenych. Jeho nicivé ucinky miizeme zaradit do
oblasti fyzikalniho, ekologického, ekonomického a také psychologického. Jeho hlavnimi
kritérii jsou:

- Pravdépodobnost vzniku nebezpecné situace

- Zavaznost mozného nasledku

K tomu, abychom dokazali toto riziko eliminovat, potiebujeme rizika nejprve ohodnotit.

Hodnoceni rizik je zakladnim stupném pro jejich zvladnuti ve spole¢nosti, zvlasté pak téch,
které ohrozuji zivot a zdravi ¢lovéka. Tato hodnoceni ndm pak poskytuji poznatky, které
vyuzivame ve fazi pfedchazeni témto nezadoucim jeviim ve spoleénosti. Pro identifikaci a

hodnoceni rizika musime brat v ivahu zejména:
- Vytvafeni vhodnych bezpecnostnich opatieni
- ZlepSovani a zvySovani irovné bezpecnosti
- SniZovani ztrat a $kod vyplyvajicich z nasledki nehod

Zakladnimi kroky pro hodnoceni rizik jsou:

Identifikace nebezpeci
- Identifikace ohroZeni

- Posouzeni rizika pro kazdé nebezpeci samostatné¢ a v nemalé mife 1

posouzeni zdroje ohrozeni
- Vyhodnoceni, zda je riziko akceptovatelné ¢i nikoliv

Vhodnost jednotlivych metod popisuje Korecky a Trnkovsky (Korecky a Trnkovsky, 2011).
Na zacatku musime nejprve vyhodnotit soucasny stav, u kterych budeme oSetfovat rizika.
Jednotlivé kroky pfi oSetfovani rizik v daném subjektu lze pak hodnotit na zakladé
predchozich analyz vychdzejici z projektovanych skutecnosti. Aplikace vhodné metody je
pak tizce provazana s identifikaci rizik, a proto je moznost vyuziti shodné metody podle

Koreckého a Trnkovského (Korecky a Trnkovsky, 2011) mozna.
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Vycet metod vhodnych pro pouziti:

CLA — Kontrolni seznam (Checklist Analysis)

HAZOP — Studie nebezpeci a provozuschopnosti (Hazard and Operability Study)
HRA — Analyza lidské spolecnosti (Human Reliability Analysis).

Kratky popis jednotlivych metod:

CLA — Kontrolni seznam je postup zalozeny na systematické kontrole plnéni pfedem
stanovenych podminek a opatieni. Seznam otazek je generovany na zékladé¢ seznamu
charakteristik sledovaného systému. Jeho strukturu miizeme meénit od jednoduchych
parametrt az po slozity formulat, ktery mize zahrnout riznou dulezitost parametru (véahu)

v ramci daného souboru.

HAZOP — Je kvantitativni metoda posuzovani rizika. Jedna se o systematicky a komplexni
pristup pro stanoveni predpovédi odhadu ¢etnosti a dopadii nehod pro zafizeni nebo provozni
systém. Analyza kvantitativnich rizik procesu je koncept, ktery rozsifuje verbalni metody
hodnoceni rizik o ¢iselné hodnoty. Jeho algoritmus vyuziva propojeni s jinymi znamymi
koncepty a sméfuje k zavedeni kritérii pro rozhodovaci proces k efektivnimu zvladnuti
rizika. Jeho nevyhodou je naro¢na databaze a pocitacova podpora.

ALARP — Jedna se o zasadu, kterou je nutné vyuzivat pfi analyzach a jejimz vyznamem je
snaha 0 dosazeni co nejnizsiho rizika, zvlasté u hazardnich stavii, kde se nepodati dosahnout
uznatelné hodnoty pro vSeobecné riziko. Tato zasada byla poprvé pouZita ve Velké Britanii.
V nékterych piipadech mize byt riziko uznano (neni-li hodnota pfili§ vysoka), pokud se
prokaze, ze jej nelze rozumnym zplisobem dale sniZit. Pti prokazovani se 1ze opfit o pouziti

nejnovéjsich technickych prostredki, platnych standardi apod.

HRA — Analyza lidské spolehlivosti je postup pro posouzeni vlivu lidského cinitele na
vyskyt nehod a havarii, pfipadné jejich dopadi. Koncept této analyzy sméfuje k posouzeni
lidského faktoru a lidské chyby.

Analyza HRA musi byt v souladu s aktualné platnymi legislativnimi piedpisy s vazbou na
bezpecnost provadénych ¢innosti.

Nehody na Zelezni¢nich piejezdech jsou ovlivnény nékolika rizikovymi faktory. Analyzou
téchto faktori muzeme zhodnotit, zda dochazi k dodrzovani bezpecnostnich opatieni

vytvotenych pro snizovani pravdépodobnosti vzniku mimotadnych udalosti.
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Celou strukturu analyzy HAZOP jsem doplnil 0 spole¢nou bezpe¢nostni metodu CSM — RA
(Common Safety Method — Risk Analysys). Jedna se o celospole¢enskou bezpeénostni
metodu popisyjici, jak by mély byt splnény Grovné bezpecnosti, dosazeni cilii a soulad
s dalsimi bezpecnostnimi pozadavky na zelezni¢ni sit. Tato metoda a jeji fizeni vychazi
z natizeni EU (The CSMs are established in accordancewiht Article 6 of Directive European
Union 2016/798). Jde o smérnici ¢. 6 evropské unie z roku 2016/798. Jedna se o soubor

hodnoticich metod riiznych systémovych opatieni na zeleznici:
- Spole¢na bezpecnostni metoda pro hodnoceni rizik a posouzeni rizik
- Spolecné bezpecnostni metoda pro monitorovani rizik

- Spolecné bezpecnostni metody tykajici se pozadavkl na systém fizeni

bezpecnosti
- Spole¢né bezpe€nostni metody dozoru
- Spolecna bezpecnostni metoda pro spole¢né bezpecnostni cile

CSM metodika se fadi mezi pouzitelné a vymahatelné metody Vv ¢lenskych statech Evropské
unie. V zavislostech na jejich rozsahu jsou uplatiiovany organy, subjekty nebo konkrétnimi
aktéry zelezni¢niho systému (provozovatelem infrastruktury, objekty odpovédnymi za

udrzbu) nebo dokonce obéma.
Pro fizeni rizik a uplatiovani plati jiz vySe uvedena smérnice EU.
Ptikladem zpracovani metodiky z vySe uvedené smérnice EU je obrazek pod textem.

Jedna se o metodiku, ktera je uzce specifikovana na zelezniéni infrastrukturu, je pod pfimym
dozorem statnich organti Ceské republiky a pod kontrolou Evropské unie. Prvky této
metodiky jsou zafazeny do jednotlivych narodnich systému s tim, Zze musi vyhovovat
provozu na evropské Zelezni¢ni siti. Obecné pouzivany systém ETCS. Jedna se o
zabezpeCovaci systém, ktery stanovuje sjednotit v EU prvky pouzivané v bezpecnosti
zelezni¢niho provozu, tedy i pfedmétné piejezdové zatizeni. Na obrazku €. 3 je uveden
ptiklad popisu aplikace ,,Procesu fizeni rizik navrhovatelem®, ktery je rozSifeny o postup
stanovenych zmén. Kazdé hodnoceni bezpecnosti se musi vzdy opirat o zménu, ptipadné 0
pozadavek na zménu. V piipad¢ této bakalaiské prace se jednd o zménu ,,uvazovanou

S navrzenim potfebnych opatieni pro vylepSeni bezpecnosti® u posuzovanych objekti.
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Obrazek 3 Metodika procesu fizeni rizik vypracovani analyzy dle smérnice EU
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2.1 PostiZeni soucasného stavu rizikovych faktori a jejich piiklad

Mezi rizikové faktory mizeme fadit:

1)
2)

3)

4)
5)
6)

7)

8)

malou napadnost kiizeni komunikace se zeleznici (viz. Obrazek 4),
dominantni okoli pfitahujici pozornost fidi¢a (viz. Obrazek 5),

nedostatecné rozhledové pomeéry byt by se mohlo jednat zdanlivé o piehledny
piejezd s dostatecnou Sifkou komunikace a jeho zabezpeceni svételnou vystrahou

(viz. Obrazek 6),

nevhodné umisténé svislé dopravni znaceni (viz. Obrazek 7),
chybgjici vodorovné dopravni znaceni (viz. Obrazek 8),
nevhodné uspofadané stavebni feseni piejezdu (viz. Obrazek 9),

nevhodné smérové a vySkové uspotfddani piejezdu vcetné Uhlu kiizeni drahy

s komunikaci (viz. Obrazek 10),

neadekvatni zpiisob zabezpeceni samotného piejezdu a opotiebené dopravni znaceni

(viz. Obrazek 11).

Obrazek 4. Mala napadnost piejezdu
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Obrazek 5. Dominantni okoli ptejezdu

Obrazek 6. Nedostatecné rozhledové pomeéry

Obrazek 7. Nevhodné umisténé svislé dopravni znaceni
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S e

Obrazek 8. Chybéjici vodorovné dopravni znaceni

o

)

" 8

Obrazek 9. Nevhodné stavebni uspotradani prejezdu
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Obrazek 10. Nevhodné smérové a vyskové uspotfadani prejezdu

AT

Obrazek 11. Neadekvatni dopravni znaceni
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Obrazek 12. okoli ptejezdu s reklamou odvadejici pozornost

Vybér subjektl pro praci je nasledujici:

Jedna se o Zelezni¢ni piejezdy na celostatni draze trati ¢. 81400 Otrokovice — Zlin stfed o
délce 10,939 km a tratové rychlosti 60 km/h, a drahu regiondlni ¢. 81500 14,398 km o
tratové rychlosti 60 km/h Zlin stied - Vizovice ve Zlinském regionu. V jizdnim fadu nese
tato trat’ Cislo 331 a jednd se o jednokolejnou trat’ neelektrizovanou zelezni¢ni trat
prochazejici krajskym méstem o délce 24,550 km, tak jak je uvedeno dokumentu prohlaseni
o draze.(Ceska Republika, 2019). Tato trat’ je v soucasnosti zafazena do systému integrované
dopravy. Technické parametry jsou uvedeny v piiloze ¢. 1 Piejezdy P 8235 a P 8244 jsou

prejezdy na velmi frekventovanych mistech krajského mésta Zlin.

Na vsech komunikacich je nejvyssi stanovena rychlost 50 km/hod.
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II. PRAKTICKA CAST
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3 ANALYZA VYBRANYCH PREJEZDU TRATI OTROKOVICE -
VIZOVICE

3.1 Vybrané prejezdy trati Otrokovice - Vizovice

Pro hodnoceni rizik jsem pouzil metodu CLA, HAZOP a HRA analyzy. Jednotlivé analyzy
jsem zvolil na zaklad¢ pozadavku, které byly vhodné pro tento Gcel vhodné s ohledem na
specifika pozadavkim drazni dopravy a také sohledem na provoz na pozemnich

komunikacich.

i |

Obrazek 13. zkoumany prejezd v mistni ¢asti Zlin — Prstné a letecky pohled
(zdroj: MAPY. C2)
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Obrazek 14. zkoumany piejezd v mistni ¢asti Zlin — Podvesna XVII a letecky pohled (zdroj:
MAPY. CZ)
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3.1.1 Kontrolni seznam pro hodnoceni bezpe¢nosti vybraného prejezdu v mistni
¢asti Zlina v Pr§tném

Pro jednoznacné urCeni kritickych mist jsem pouzil analyzu CLA, jejiz piednosti je

jednoduchost v odhaleni potencionalniho rizika. Pro vétsi piehlednost jsou kritéria pro

zeleznici a komunikaci véetné prilehlych chodnikd uvedeny v samostatnych tabulkach.

Pot. | Otazka Odpoved

1. Jsou splnény vSechny pozadavky pro jizdu Zelezni¢niho | Ano

vozidla dle piedpisu SZ?

2. Je stav piejezdové konstrukce kolejisté zptisobily pro provoz | Ano

zelezniénich vozidel?

3. Jsou splnény podminky pro technické prvky Vv kolejiSti na | Ano
spoluptisobeni jizdy?

4. Je pro fidice zelezni¢niho vozidla piejezd dostate¢né | Ano
ptehledny?

5. Je dostatecné¢ ochranéna jizda Zzelezni¢niho vozidla pies Ne

ptejezdovou konstrukei?

6. Jsou nastavené technické parametry pro ovlivnéni jizdy | Ano

zelezniéniho vozidla dostate¢né?

1. OhroZeni osob provozem zafizeni. Jedna se o specifickou Ne

informaci napf. hniloba dfevéného zdvorového bievna

Tabulka 2 CLA Zeleznice

Vysledkem této analyzy dle tab. 1 je nesplnéni bodu 5. Jedna se o nedostatecné zajisténi

bezpecného prijezdu zelezni¢niho vozidla. V tomto piipadé se jedna o doplnéni technického
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prostiedku ovliviiujiciho bezpecnost. Doplnéni tohoto technického prostiedku by znamenalo

vyssi stupenl ochrany zelezni¢niho vozidla, ale také silni¢ni komunikace.

Potr. | Otazka Odpoved

1. Jsou splnény vSechny podminky pro pfechod nebo piejezd | Ano

ucastnika silni¢niho provozu?

2. Je stav komunikace nebo chodniku zptsobily pro piechod | Ano

nebo piejezd? (nebylo uvazovano v souvislosti se zimnim

obdobim)

3. Jsou splnény podminky pro technické zajisténi komunikace Ne

pro ptechod nebo piejezd?

4. Je dostatecné zabranéno technickymi prostfedky pfechodu Ne

nebo piejezdu komunikace?

5. Je pro wuzivatele komunikace (chodec, tidi¢) piejezd | Ano

dostate¢né piehledny?

6. Jsou technické parametry komunikace a chodnikii pro pohyb Ne

chodcii a jizdu silni¢niho vozidla dostate¢né?

7. OhroZeni osob provozem zafizeni. Jednd se o specifickou Ne

informaci napf. hniloba dfevéného zdvorového bievna

Tabulka 3 CLA silni¢ni komunikace a pfechod

Vysledkem této analyzy dle tab. 2 je nesplnéni bodii 3,4 a 6. Jedna se tedy o nékolik
nedostatecné zajisténych okolnosti, které ve svych dusledcich mohou vazné ohrozit
bezpecnost ve vybraném subjektu. V bod€ 3. se jednd o souvislé provazani kiizovatky se
svételnou signalizaci ptejezdového zafizeni. V bod¢ 4. se jedna o zabranéni piistupu na
zelezni¢ni trat’ v mistech, ktera nejsou urcena pro vefejnost. V bod¢ 6. se jedna o zavady,

které ptimo ovliviiuji chovani uzivatela.
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3.2 Pouziti metody HAZOP pro prejezd v mistni ¢asti Podvesna

Pro srovnani jsem vyuzil metodu HAZOP (Hazard and Operability Study), zda je zptsob
této analyzy vhodny k posuzovani rizik a nebezpeci spojenych s provozem na pozemnich
komunikacich. Pfi tomto druhu analyzy je nutné vytvofit tym odbornikii, nejlépe se
zaméfenim na analyzovany objekt. U této prace jsem pozadal o spolupraci své kolegy a
vytvoril expertni tym zabyvajici se problematikou piejezdovych zafizeni. Sam jsem
vystupoval v roli manazera projektu hodnoceni a analyzy. Pfedmétna analyza vybraného
prejezdu je zapsana v piiloze I1I a tvofi dopliikovou ¢ast. V uvedené analyze je postupovano
podle opatieni vychézejicich z pohledu rizik bézného uzivatele. V ndvaznosti na navrhovana

opatieni a postupy stanovené zdkonem, popiipad€ doplitujicimi predpisy.

V souvislostech s touto metodou jsem pro srovnani pouzil i spoleénou bezpe¢nostni metodu
CSM - RA.

Hodnotitelé: Petr Krej¢i, Josef Sukup, Mgr. Jan Hiidel
Identifikace subjektu: Piejezdové zatizeni ulice Podvesna XVIII (P 8244)

Identifikace zndmych nebezpeci pii provozovani subsystému piejezdového zatizeni v rdmci

zelezni¢ni infrastruktury a zptisobu jejich usmérnéni metodou kodexu spravné praxe.

Nebezpedi Zkodex

1, < . P o . i
Nebezpedi plynouci z nespravné navrzenych parametru stavby . (SN 73 6201 Projektovani a prostorové

CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

1. nespravny navrh konstrukce uspofadani mostnich objekti

2. l’lCSpréVné dimenzovani ‘prVku CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody

3. nevyhovujici kvalita stavebnich hmot SN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho

4. nevyhovujici kvalita stavebnich praci t&lesa pozemnich komunikaci

CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

(1) zasazeni padajicim nebo uvolnénym predmétem SN 73 6320 Pritiezdné priifezy na drahach

(2) zavaleni nebo zasypani materialem TNZ 73 6949 Odvodnéni Zeleznicnich trati a

(3) pad ze schodi, Zebriku, nastupisté, chodniku stanic

(4) uklouznuti nebo pad zakon o drahach (3. 266/1994 Sb.)

FEIES
o B E o P

(5) zakopnuti a nasledny pad vyhlaska & 100/1995 Sb.

smérnice SZDC ¢&. 11 a smérnice SZDC &. 67

,|Nebezpedi zplisobena stavem signalizace (zpiisob navésténi, - CSN 736301 Projektovani Zel. drah
provedeni navésténi, smérovani navésténi, ....) . SN 736101 Projektovani silnic a
1. zpusob navésténi 4 délnic
2. provedeni navesténi 4 | CSN 73 6380 Zeleznicni picjezdy a
3. viditelnost navésténi v rozhodujicich smérech 4 prechody
4. viditelnost navésténi v rozhodujici vzdalenosti 4| CSNOI 8020 Znatky na pozemnich
komunikacich
(1) zasazeni osoby jedoucim dopravnim prostiedkem 3| (SN 736021 Svételné signalizatni zafizeni.
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Pouziti a umisténi navéstidel.
CSN 36 0410 Osvétleni silnic a dalnic
N CSN 36 0410 Osvétleni mistnich komunikaci

w

[Nebezpe&i zpiisoben4 stifim, stavem a degradaci stavby - VhidSka & 177/1995 Sb. Stavebnia

technicky f¥ad drah
predpis SZDC S3/2
predpis SZDC S3

(1) zasazeni padajicim nebo uvolnénvm predmétem 4] predpis SZDC S5
(2) zavaleni nebo zasypani materialem 4
(3) pad ze schodi, ZebFiku, nastupisté, chodniku 3
(4) uklouznuti nebo pad 3
(5) zakopnuti a nasledny pad 3
4-NePezpeéi plynouci z nedodrZeni poZadované prostorové . (SN 73 6201 Projektovani a prostorové
prichodnosti uspoFadani mostnich objektt
CSN 73 6380 Zelezniéni pejezdy a
piechody
L, . B i . - CSN 736320 Priljezdné prifezy na
(1) zasazeni osoby jedoucim dopravnim prostredkem 3 drahach
CSN 73 0420 Presnost vyty&ovani staveb
(2) kolize jedouciho vozidla s pifedmétem 4
2
(2) kolize osoby s pirekazkou
5/Nebezpeci plynouci z nedostateéné jakosti pouzitych materiali a . zikon o drahéch (&. 266/1994 Sb.)iv
provedenych praci - vyhlaska & 100/1995 Sb.v

smérnice SZDC &. 11 a smérnice SZDC ¢&. 67vi

(1) VysSi Cetnost poruch zakladnich funkcionalit 4

Tabulka 4 Nebezpeci zcela nebo z ¢asti usmérnéné kodexem spravné praxe.

Vysvétlivky k tabulce:

Vsechny prvky zaznamenané v tabulce jsou hodnoceny ¢isly 1 az 5. ve sloupci ,,Z%, pficemz

¢islo 1 je riziko nejvyssi a 5 je nejnizsi.

Stupen rizika Hodnota Rizika Popis stavu

Je nepftijatelné Jedna se o nepfijatelné riziko — hrozi poskozeni zdravi

nebo majetku

2 Je zavazné Jedna se o riziko spojené s poruSenim zakonnych

opatfeni ¢i norem nutnost napravnych opatfeni

3 Je bézné Bézné riziko pfi provozovani zatizeni

4 Je minimalni Riziko je mozné za urcitych predpokladt

- Je zanedbatelni Neni uvazovano nad rizikem

Tabulka 5 hodnocenti rizika
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V situaci kombinujici silni¢ni a Zelezni¢ni provoz bychom mohli vyuzit stejnou metodiku i

pro hodnoceni samotné svételné kiizovatky, ptipadné ptilehlych komunikaci k piejezdu.
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4 CHOVANI UZIVATELU PREJEZDU - ANALYZA HRA

Pii hodnoceni chovani uzivateld piejezdu (chodci, fidi¢i) Zeleznice jsem pouzil analyzu
HRA. K této analyze jsem pouzil vysledky vlastniho prizkumu, kde rozhodujicim faktorem
bylo chovani chodci fidic¢i pii pfekonavani tohoto prejezdu za dodrzeni vSech parametri
zakonnych opatteni vztahujicich se K piejezdim a jejich technickym parametrim. Ze
zkoumaného vzorku bylo nejcastéjSim porusenim pirechazeni zelezni¢niho ptejezdu v dobg,
kdy pftijizd€lo Zelezni¢ni vozidlo k zelezni¢ni zastavce Zlin — Prs$tné. Na dotaz, proc lidé
nerespektovali vystrahu byla nejéastéjsi odpovéd’ ze, vlak je jesté daleko a stejné bude
zastavovat na zastavce. V opacném sméru, tedy jelo-1i Zzelezni¢ni vozidlo od zst. Zlin — stied,
tato situace nenastavala. Dal§im kritickym bodem bylo piejeti zelezni¢niho piechodu v dobé
Otrokovic. U téchto respondentil byla bohuzel, odpoveéd’ ,,Nezlobte se, ale spécham, at’ mi
to neujede®. Z tohoto vyjadieni vyplyva, Ze se vzdy jednalo o problém ¢asové tisné. DalSim
prvkem z hlediska chovani je nerespektovani pravidel silni¢niho provozu, a to v ustanoveni
o nevjizdéni do kfizovatky ve stavu, kdy neni mozné pokracovat v jizdé. Tato poruSeni
bezpecnosti se nejcastéji odehravala v dobé dopravni $picky, kdy vozidla jedouci ze sméru
z Otrokovic najela do kiizovatky, sice na signal zeleného svétla, situace za zelezni¢nim
pfejezdem vSak neumoznovala pokracovat v jizde. V nékolika pifipadech se stalo, Ze vozidlo
zustalo stat samotné na piejezdové konstrukcei. K takové situaci dochéazi v daleko vétsi mife
pii odbocovani vpravo ve sméru z ulice Piima. V naprosté vétSin€ piipadid ohrozeni
bezpec¢nosti se jednalo 0 nespravné chovani fidi¢t Vv dusledku podcenéni situace za
piejezdem V souvislosti se signalem zelené pro ptechazejici chodce. Pii prizkumu jsem
vypozoroval, ze k této situaci nedochazi v momenté, kdy na nasledné kiizovatce ulic Pfima
a Nabfezi jsou svételné signaly pro fizeni kiizovatky mimo c¢innost. Z vySe uvedenych
jednani uzivateli je zfejmé, Ze dochazi podcenovani situace, 1 ptes tyto skuteCnosti je vSak
nutno uvést, Ze provoz na tomto piejezdu je bezpe¢ny. Veskera rizika spojend s mimotadnou
situaci lze eliminovat edukaci a malou technickou upravou zafizeni. V tomto ptipad¢ se

jedna o doplnéni zavorovymi bievny.
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4.1 Hodnoceni rizik z pohledu uZivateli pozemni komunikace

Hodnoceni z pohledu uzivateli komunikace a ptilehlych chodnikt je zasadné provedeno dle
normativnich stavii. Nevyhodou P 8233 piejezdového zafizeni je blizkost ptrechodi
jednotlivych smért a samotny fakt, Ze nejde umistit na vystrazniky zelezni¢niho ptejezdu
informacni zafizeni pro nevidomé, a to z divodu starsi konstrukce technologie piejezdu a
moznosti ovlivnéni signalizace kiizovatky. Rovnéz umisténi konstrukci signalnich svétel
kiizovatky neposkytuje uzivatelim komfort, ktery by umoznoval bezpecny pohyb chodct
Vv okoli tohoto piejezdu. Pfikladem je umisténi stozaru konstrukce signalizace uprostied
chodniku, kde neni zachovéna normova ¢ast priichodného prostoru. V nemalé mite, byt se
jedné o bezpecnou vzdalenost od kolejisté, je umisténi soubézného prechodu pro chodce,
jenz je soucasti kiizovatky, nikoli v§ak samotného piejezdu. Signal ,,volno pro chodce* je
signalizovan ve stejny okamzik kdy, je signalizovana jizda projizd¢jiciho Zelezni¢niho
vozidla soubézné s piechodem Vv nebezpetném pasmu piejezdu. Dal§im prvkem je umisténi
vystrahy pro chodce z vychodni strany od mésta Zlin, a zdpadni strany od mistni Casti
Malenovice, kde je vystraznik umistén v prostoru chodniku a neodpovida normé pro
projektovani takovychto zafizeni. Obdobny problém se tyka piejezdu Zlin — Podvesna. | tady
dochazi k daleko vétsimu riziku, nebot’ chodnik a pfilehla komunikace ve sméru ulice
Brouckova je bez navazujicich prvku (ptechod pro chodce) a chodec je vystaven piimo
dvojimu ohrozeni vozidly odbocujicimi na ulici Brouckova, prijezdu vozidel z ulice
Hornomlynska na ulici Brou¢kova nebo moznému prijezdu Zelezni¢nimi vozidly. Ptichod
na nastupisté zastavky Zlin — Podvesna je technicky nespravné umistén, nebot’ se nachazi az
za vystrazniky ptejezdu a tim ve své podstaté piichoziho z kteréhokoliv sméru nuti k
poruseni ustanoveni ptislusného zdkona. Absence chodniku a svislého dopravniho znaceni
ktizovatky je dal§im rizikovym faktorem tohoto kiizeni ulic Brouckova - Podvesna XVII —

Hornomlynska.
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4.2 Hodnoceni rizik z hlediska uzivatele drazni dopravy

Hodnoceni z hlediska provozovatele drazni dopravy je provedeno na urovni technického
feSeni a hustoty dopravy. Velni cennym prvkem je navazani signalizace kiizovatky
komunikaci Pifima a tf. TomaSe Bati do technologie pfejezdu. Tim byly odstranény
nezadouci stavy ohrozeni bezpecnosti drazniho provozu vozidly projizdéjicimi ptes
uvedenou kfizovatku ve sméru na a z ulice Pfima. Nevyhodou je vSak kratky Casovy tusek
pro reakci svételné vystrahy spolu se svételnou signalizaci. Pro vyssi bezpecnost, by bylo
vhodné umistit doplikové vystrazné prvky jako, jsou bievna zavor. Nevyhodou tohoto feseni
by byla delsi doba uzavteni tohoto ptejezdu. NejzasadnéjSim prvkem feSeni bezpecnosti by
vSak bylo feSeni celého kiizeni silni¢nim nadjezdem, ktery by umoznil vlakové doprave

plynuly priijezd uvedenym mistem nejvyssi povolenou tratovou rychlosti.
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5 NAVRHOVANA OPATRENI U VYBRANYCH SUBJEKTU

5.1 Navrh opatieni u PZS P8233

- Provést doplnéni vodorovného dopravniho znaceni
- Doplnit celou oblast o zvukové zatizeni pro nevidomé
- Rozsifeni chodnikti u ptilehlého piejezdu véetné odstranéni technickych
prekazek
Tato opatieni jsou ekonomicky nejméné naro¢na. V dal$im variantnim postupu by se jednalo

o doplnéni soucasného piejezdu o zavorova bievna. Vzhledem kuvazované varianté

elektrifikace a doplnéni traté o dalsi kolej je pak feSenim ,,Silni¢ni nadjezd*. Tato uvaZzovana

[ 24

5.2 Navrh opatreni u PZS 8244

- Provést doplnéni vodorovného dopravni znaceni

- Doplnéni ptilehl¢ kfizovatky o ptechod pro chodce

- Odstranit vstup na nastupisté Zlin — Podvesna pfimo z piejezdu
- Doplnit PZS o signalizaci pro nevidomé

- Doplnit pfejezd o zavory

- Upravit stavebné& technicky stav chodnikli v prostoru pted a za piejezdem

ve smyslu navigacnich obrubniki pro nevidomé
- Provést zlepSeni viditelnosti DZ a svételnych skiini

Alternativou je zfizeni nadjezdu nad trati a upraveni pfistupli na nastupisté. Jedna se vSak o

ekonomicky naro¢nou investici. Navic tato varianta je vazana na ,,Vychodni obchvat Zlina“.
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ZAVER

Bakalatska prace se vénuje analyze bezpecnosti na Zelezni¢nich piejezdech.

Analyzu, kterou jsem provedl, na vybranych subjektech Zelezni¢nich piejezdi jsem
vyhodnotil a mohu zkonstatovat, Ze v ¢innostech ¢lovéka jsou situace, kdy je mozné v ramci
svého chovani ovlivnit situace, které pifimo ohrozuji bezpecnost jejich a okoli
v souvislostech s Zelezni¢nim provozem. Bohuzel i ptes vSechna technicka opatieni dochazi
ke koliznim situacim, které v nékterych piipadech mohou vést ke vzniku mimofadné situace.
Tyto mimotadné situace nemaji vzdy dobry konec. Majetkova Skoda se odehrava ve
stovkach tisic korun. Lidsky Zivot je nenahraditelny, proto je nutné mit vzdy na prvnim misté
tuto skute¢nost. Myslim si, Zze kazdé technické zatizeni by mélo v uréitém ¢asovém intervalu
projit bezpecnostnim hodnocenim a vysledky téchto hodnoceni by mély koncit na stolech
ptislusnych organt, které by jimi mély zabyvat, v pravidelnych cyklech je vyhodnocovat a
bezodkladné provadét napravna opatfeni. Stat investuje nemalé prostfedky na zlepSeni

technického stavu infrastruktury.

V rozsahu prace bylo analyzovano i lidské chovani. Lze také konstatovat ze, chovani
jednotlivce muize predstavovat urcita rizika v oblasti bezpec¢nosti provozu. Svym chovanim
mize do jisté miry ovlivnit i své okoli a zpusobit moznou mimofadnost. Na odstranéni
mimotadnosti se podili slozky IZS, do kterych jsou pii mimofadnostech zatazovany slozky
jako je Hasi¢sky zachranny sbor Spravy Zeleznic, HZS piisluiné oblasti, Policie CR a
Zdravotnické zachranné sluzby. Jejich tkolem je provést rychlé a bezprostfedni odstranéni
mimotadnosti s cilem zabranit ijme na zdravi a velkym Skoddm na majetku. Pro tyto ucely
je kazdé toto technické zafizeni oznaceno na zadni strané svételné skiiné vystrazniku

napisem s Cisly pro lep$i orientaci mista, kde se nachazi v terénu.

Domnivam se Ze, cil této Bakalaiské prace byl splnén. Z uvedenych informaci z kapitoly 5
je patrné za jakych okolnosti a co vSe je nutné provést pro zvySeni bezpe€nosti na vybranych

zelezni¢nich ptfejezdech v uvedenych lokalitach.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

SZ Sprava Zeleznic
CR Ceska republika
MD Ministerstvo dopravy Ceské republiky

CSN Ceska statni norma

PCR Policie Ceské Republiky

1ZS Integrovany zachranny sytém
HZS Hasi¢sky zachranny sbor
778 Zdravotni zachranna sluzba

DICR Drazni inspekce Ceské republiky

MU Mimotadna udalost

TKP Technicko-kvalitativni podminky staveb

CE Posouzeni vyrobku uvedeni na trh v Evropském hospodatském prostoru
PD Projektovéd dokumentace

PZS Prejezdové zabezpeCovaci zatizeni

BP1 Bezpecnostni piedpis Spravy zeleznic

EU Evropska unie

ETCS European Train Control Systems
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PRILOHA P I: TECHNICKE PARAMETRY ZKOUMANYCH
SUBJEKTU

Piejezd P 8235

Emm— SPRAVA

ZELEZNIC -
z Uhel kfizeni 90°
P8244

Zelezniéni prejezd na trati: Otrokovice (mimo) - Vizovice (véetng)
Tratova kolej: 246106 Zlin stfed - Lipa n.Dfevnici

Evidenéni km: 12,743

Skutegny km: 12,7+43

Lipa n.Devnici

Zlin stred &

Vytisk: Kreéf Petr, 7.4.2021



I SPRAVA

ZELEZNIC List €. 1 - Sounrnné (daje o prejezdu Vigtisid: Krejéi Petr, 7.4.2021
z P8244
Identifikacni (daje Zabezpeden prejezdu
Nazev rati dle TTP: Vizovice - Otrokovice Pfe]. zabezpet. prejezd. zabezpeovacim zafizenim: S-Svéteni PZZ
Cislo et e TTP: 3168
Evidencni km: 12743 Typ prejezd. zabezpet. zafizen: PZ8 38B] - PZS s tpinymi zavislostmi, bez zévor,s
Skuteny km: 12,743 poziivim signalem, informace & predévana obsluhujicimu
T0: 2461 Nézew TU: Otokorice o) -Veice e zaméstran
DU: 06 Nézev DU: Znsfed-LpanDieni
Podet koleji na prej: 1 Prejezd uzamgen:
ObaobiOtvirani:
Pocet breven: 0
Z&klaoni Gdzje Délka breven: prézané
Oblastni feditelstvi: 45499 - OR Olomouc Datum pofizeni prejezdu:  1.1.1962 Obsluha PZZ - Zeleznicn’ stanice:
Spréva fraff: 45300- ST Ziin Dafum posl. vjzn.opr. ~ 238.1989 - ZAVOraTSké stanovists:
Trafovy okrsek: 45317 Datum zrusen prejezdu: - fzdlou viak(: Ne
ldentifikace prejezdu: ~ P8244 Dop. znatka ‘Zména mist. Gpravy” projednéna: Ne
Kraj: Zlinsky krzj Kamerové systémy:
Okres: Zin
Obec:
Katastrélni dzemf: Zin Rozhledové poméry die: (SN 736380
Mistni nazev piejezdu:  u nemocnice, Podvesnd
Porzovac! hodnota: 1.000.000- K& vievo | Vpravo
Délka rozhledu predepsané (m) Dz=40m Dz=40m
Délka rozhledu dosazené (m) Dz=40m Dz=40m
Informace o komunikaci vievo vpravo
Cislo/tfdakomunkace: /D1 - misini komunikace - p&&f  obyiné zony
Sprévee komunikace: M0 Zin Vzdélenost vjsirazného kfize vievo: 4m Rozhled. Délka predepsand (m)
Sinicni kdlometr prejezy: 0 Vazdélenost vystrazného kfize vpravo: 4m - 0d zaéthu trati*
Smér (odkud - kam): mésto - Podvesnd, unemocnice -0od konce trati *
Zafazeni komunikace: Dopravni znatka "Sttj, dej prednost v jizds™: Ne Rozhled. Délka dosazend (m)
ODrhvozovky:  AB-Voodasaiinjminem  -viewo Ne -0d zacéthu raf *
(esi) -vpravo Ne - od konoe trafi*
Odvodnéni prejezau: N - oboustranné Ne
Sprévee odvodnéni prejezdu: Priciny zhorSent rozhl. pomérl
Max. rychlost pres pejezd: 50
Volna §ika komunikace: 15m Dopravni znacka ‘Zakaz viezdu vozidel nebo
Volod viika komunikace: ~ m souprav vozidel, jejichz délka presahuje
Sdonfom. viewtal: 5% Vymagenou mez" an | Zemegisns sowarice
Sklon kem. vpravo trati 5% WGS-84: 17° 41'31.37496"E 49°13'32.67383"N
Intenzita siinién’ dopravy: 1500 voz./24n S-JTSK: X: 1165291 Y. 519240
TNV red.: 0 Jiné dopravni znadky:
Dopliujici zafizen:

Pozn. " zatétek a konec trat e uvaZovén ve smysl stavebnim, 5. ve sméru rostouc kiometraze

Tento evidenéni st oyt pofizen z ISPD a mé pouze informativni charakter,
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ZELEZNIC List &. 2 - Provozné technické ddaje o prejezdu v koleji &.: 1 Viytiskl: Krejéi Petr, 7.4.2021

- PB2s4

Udaje o koleji

Nézev trati dle TTP: Vizovice - Otrokovice Nejvy8&i trafova rychlost: 60 km/h
Cislo trati podle TTP: 3168 Priim. intenzita provozu na Zelezniéni trati: 38
Cislo a index koleje: 1 Datum posl. zji&téni intenzity: 1.1.2018
TU: 2461 NézevTU:  Otrokovice (mimo) - Vizovice (vEetng) Réd koleje: 5

DU: 06 Nézev DU: Zlin stfed - Lipa n.Dfevnici

N; Vé soustava
Napétové soustava: N |

Navésti
!Rycmos( na pfejezdu ve sméru od zadatku trati: 60 km/h

Rychlost na pfejezdu ve sméru od konce trati: 60 kmh

Snizeni rychlosti na pfejezdu ve sméru od zasétku trati: 50 km/h Zelezniéni svriek na prejezdu

SniZeni rychlosti na prejezdu ve sméru od konce trati: 50 kmh Kolejnice - soustava svréku:

Varovné navéstidio "V{straZny kolik® ve sméru od zaatku trati: 0,00 km Vzdalenost od pfejezdu:  Om Upevnéni - podkladnice/svérky: zP
Varovné navéstidlo "Vystrazny kolik® ve sméru od konce trati: 0,00 km Vzdélenost od prejezdu: om Rozct N

Var. navést. "Opakovaci vystrazny kolik" ve sméru od za&étku trati: Vzdalenost od prejezdu: Prazce a jiné podpéry - druh: 3

Var. navés. "Opakovaci vystrazn kolik ve sméru od konce trati: Vzdalenost od prejezdu: Typ prazel: PB2
Stozérové navéstidlo "Prejezdnik” ve sméru od zasatku trati: 0,00 km Vzdélenost od pfejezdu:  Om Rozdéleni prazcil: 450
Stozarové navéstidlo "Prejezdnik” ve sméru od konce trati: 0,00 km Vzdalenost od prejezdu:  Om

Stozar. navést. "Opakovaci prejezdnik” ve sméru od zagatku trati: Vzdalenost od prejezdu:

Stozar. navést. "Opakovaci prejezdnik” ve sméru od zagatku trati: Vzdalenost od prejezdu:

Rychlostnik pfed pfejezdem ve sméru od konce trati: 0,00 km Vzdélenost od pfejezdu:  0m

Rychlostnik pfed pfejezdem ve sméru od zad4tku trati: 0,00 km Vzdalenost od prejezdu:  0m

Rychlostnik za pejezdem ve sméru ke konci trati: 0,00 km Vzdalenost od pfejezdu:  Om

Rychlostnik za pfejezdem ve sméru k zatatku trati: 0,00 km Vzdélenost od piejezdu: _ Om

Prejezdova konstrukce

‘Skuteéna km poloha: 12,7 km +43m Zlabek: Vytvofené ze dvou kolejnic ulozenych na upravehé podkladnici

Nejolizsi niz&i hektometrovnik: Dalsi konstrukce na piej.:

Délka prejezdu: 5m Datum vioZeni: 15.112014

Sifka prejezdu: 168m Absolutni poget vozidel:

Dopravni moment: 23750 Absolutni poget TNV: 0

Uhel kiiZeni s pozemni komun.: 90°

Prejezdova konstrukce: Ziviéna konstrukce z asfaltového betonu

Stavebni délka prejezd. konstr.: 168m

Tento evidengni list byl pofizen z ISPD a ma pouze informativni charakter.
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ZELEZNIC .
z Unel iizeni 85°
P8235

Zelezniéni prejezd na trati: Otrokovice (mimo) - Vizovice (vCetnég)
Trafové kolej: 246104 Zlin-Malenovice - Ziin sted

Evidenéni km: 8,673

Skutecny km: 8,6+73

Zlin-Malenovice Zlin stfed

—X

Viytiskl: Krejéi Petr, 7.4.2021
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ZeLEZNIC Listc. 1 - Souhmné (e o iejezdy Vyisu:Kref Par, 74,2001
z P8235
Idgntiikedni Odaje Zabezeleni piejezoy
Nezevratide TTP:  Vizovie - Ofrokovice P} abeznes. iejead. zbezpeiovacimzaiognim, - Svélehd PZZ
Cotraide TP, 3163
Evidentri km: 8673 Typ piezd. zbeape zaent P28 39BI-PZS s olnjmi ziclostmi bez zdvors
Skutetnf km: 86473 poctfimim sigraem, informace e iedévina obshujcinu
Tl 2461 Nézou TU: Ofoivcerie)-Vaice e Zmsinanc
ol 04 NazewDU: Znienoioe- st
Podetkolejirapiel 1 Piejezd uzamin:
OodobiOtvirént:
Poet ieven: 0
Zakladni (dje Dk bigven: prézdng
Qolesin il 45498 - OR Olomous Datum porizen’ pejezal: 11,1950 ObsluhaPZZ - elezniéni taniee;
Spréva faf 45300-STZin Datumposl. wzn.opr: 172013 - ZAVOVETSKE tanovité:
Trafov] okrsgk: 8317 Datum zruseni piejezol: - izdou viaki: Ne
loentfkace pigjezot:  P8235 Dop. znatka ‘Zména mist. fprawy” projednéne: Ne
Kraj: Zlnstjkra Kamerové systémy:
Okres: Zin
Obec:
Katastal Gzem: Priié Roztledové poméry de: (SN 736380
Misiindzev piezdy:  uobehoent ALBERT dve btersp
Porzovaci hodnotz: vl [ Vprai
Dekaroahled predepsznd (m) Dz=4)m Dz=4m
Délka rozhledu dosazend m) Dz=40m Dz=40m
Informace 0 Komunikeci viewo V20
Ciso/ Foakomuniaos: {0 mish komunicace - cosuznd
Sprévee komunikace: MO Zin-Préié  Vadnostvjstainého s veo: im Rozhled. Dél piedepsand (i)
Siién' klometr piejezds: 0 Vadélnost vistrazného fze vpravo: im - 0d 2acétu rff*
Smér (odkud - kam: Préné -0d konce ra*
Zafzzen komunikece: Dopraini znaa ‘St dejpecostv k", Ne Rozhled. Délka dosezend (m)
Duhvozovky:  AB-Veekasaiymioem  -viewo Ne - 00 a6k b
festly -Vpra Ne - o0 konoe
Qovoanén’ piejeza: N - Oboustranné Ne
Sprévee oovodnén' prefezdu: Pciny zhorSenirozhl. pomérl
Max. rychlost pies pieiszd: 50
Voha Sikakomunkee:  75m Doprawmi znaka ‘Zakaz viezou vozidel nebo
Vo wiSkakomece: soupray vozide, fjehd dék iesahue
Sinkom eotal 2% e mez: on | Zevigswsodati
Sidon kom. voravo bat: 0% WGS-84: 1703 8.39148°E 49° 13 12.27116"N
Ienztasintnidopray:  Ovoz/24h SATSK: X. 1163672 Y. 522985
TNV red: 0 Jing doprani znagky:
Dol 22fzent:

Poan. * zaétek a konec ta o Uvazovénve smyslusavebim, t, ve sméru rostou! lometéze
Tento evidengni it byl pozen 2 1SPD 2 mé pouze nformatvi charaty,




B SPRAVA

z ZELEZNIC List . 2- Provozné technické Cdaje o pisjezd v oleic.: 1 Vitisd: Krejéi Petr, 74,2021

P8235
Udale o kol Dopravn e
Nézev raf dle TTP: Vizovice - Otrokovice NejiysSitraf ové rychiost 60 kmh
Cidobaipode TTP: 3168 Prim. ntenaita provozy na Zeeznidnitrati 47
Cidoainderkole: 1 Datum posl. jiténtntenzity: 112000
T0: 2451 Nazeu TU:  Otrokovice (mim) - Vizovice (vierd) Réd kokje: 5
Ol M NazevDU:  ZineMelenovioe - Zin sied

Napéfov soustava
Napstovd soustave: N

Navésti
Rychlost na piejezdu ve sméru od zacétk traf 80kmh
Rychlost na pigjezdu ve sméru od konce raf B0 kmh
Snizenf rychlost na pejeazdu ve sméu oo zabéthu B0kmh Zeleanin svrek na pigezdy
Snizenfrychlostina pjezdl ve sméru od konce raf B0 kmh Kolgjice - soustava svrsku:
Varoné navestiolo "Vistrazng koflk’ ve sméu od zatthu treti 0,00km Vadalenostod piejezdu:  Om Upevnén- podladnicelsvérky. 2T
Varowné névésticlo "Vsirazng koflk’ ve sménu od konee trat; 0,00km Vzdélenost od piejezdu:  Om Rozchod: N
Var névést. "Opakovaci ystrany koll’ ve sméu od zagtku rat Vadélenost od prejezd: Praiteajné podéry-ouh: 3
Var. névés, "Opakovaci vistrainj kol ve sméru od kone traf Vdélenost od prejezcl: Typ prael: 88
Stozérové névéstidlo "Prejezdnik’ ve sméu od zadku rat 0,00km Vadélenostod pieiezdy:  Om Rozdleni prazel: 675
Stozarové névéstidl "Prejezdnik” ve sméru od kone ra 0,00km Vzdélenostod pieezdu:  Om
Stodar. navést,"Opakovaci piejezdrik’ ve sméu od zabéthu traf Vadélenost od piejezdi:
Stodr. névést, "Opakovaci piejezdik’ ve sméu od zabéthu taf Vaodlenost od prejezdu: Smérové a sklonove poméry kolee na pieiezd
Rychlosinfk pred prejezdem ve sméru od konce trati: 0,00km Vadéenostod piejezdu:  Om Smérové poméry:  Primé cést
Rychlostnk pred prejezdem ve sméry od zagétku raf: 0,00km Vzodlenostod oiejezdu:  Om Skion napiejezdy:  25%
Rychlosinik 22 piejezcem ve sméru ke konci rati: 0,00km Vadélenost od piejezdu:  Om
Rychlostnk 22 piejeacem ve sméruk zalatu ra 0,00 km Vadéenostod pigjezdu:  Om
Prejezdové konsirukee
Skuteind km poloh: 86km+73m Tibsk: Tlbek pryiowf
Nejolzi iz hektometrovnik: Dai konsfrukce ra piej.
Délka prejezdu: 5m Dafum viozeni: 172013
Sfa pieezol 18m Absolut podet vozidel:
Dopravni moment: 0 Absolutnf pocet TNV: 0
Uheliienispozemnikomun: 85
Prejeadova konstukoe: STRALL

Staveoni délka piejezd. konstr.: 18m

Tento evidenaf list byl pofizen z 1SPD 2 mé oz nformativi charakte,



PRILOHA P II: OBRAZKY S KRITICKYMI MIiSTY
JEDNOTLIVYCH OBJEKTU PROVADENE ANALYZY

Obrazova pfiloha Kritickych mist
Piejezd P8225

Obrazek 15 Zakryty vyhled z kabiny vozidla na vystraznou skiin PZS



Obrazek 16 Umisténi stoZzaru kiizovatky do chodniku (neni zajisténa normovana Sirka
chodniku — pfekazka zdroj ohrozent)

Obrazek 17 Soubéh piechodu pro chodce a zelezni¢ni trati v prostoru za vystraznymi
kiizi v ptistupové Casti zastavky Zlin — Pr$tné ( PZS a pfilehly piechod v konstrukci



Obrazek 18 Soubézna signalizace signalu volno pro chodce a vystraha pted projizdéjicim
vlakem. V pozadi pak poruseni zakazaného piekonani Zelezni¢ni trati.
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