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ABSTRAKT

Bakalaiska prace nesouci ndzev Analyza dopravy mésta KroméfiZze a moznosti jejiho
rozvoje se piedev§sim zaobird rozborem dopravni situace daného regionu a nasledném
mozném fesenim, které vede ke zlepseni dané problematiky. Teoreticka cast prace se zabyva
problematikou vetejné spravy, jeji rozdéleni a funkcemi. Déle formulaci pojml spojené
s regionalni politikou a rozvojem. V teoretické casti je na zaklad€ literarni reSerSe
definovéna doprava, jakozto i jeji druhy a formy udrZitelnosti. Praktickd ¢ast je vénovana
charakteristice, vyvoji, hospodateni, spravé daného mésta a celkové analyze dopravy véetné
navrhu pilotnich projekti. V praktick¢é casti je za pomoci SWOT analyzy a
polostrukturovaného rozhovoru analyzovana dopravni situace na tizemi Krométize, kde
nasledné dochdzi k vypracovani doporuceni a projekti, které vedou ke zlepSeni situace.
Projekty se v praci zabyvaji predevSim rozsifenim systému sdileni méstskych kol,
elektromobilité. Navrhy jsou zde predstaveny vcetné€ jejich financni naroCnosti a moznych

rizik spojenych s jejich realizaci.
Klicova slova:

vefejnd sprava, regionalni rozvoj, doprava, SWOT analyza, projekt, bikesharing,

elektromobilita

ABSTRACT

The bachelor's thesis entitled Analysis of the Transport of the City of Kroméfiz and the
Possibilities of Its Development deals primarily with the analysis of the transport situation
in the region and the subsequent possible solution that leads to the improvement of the issue.
The theoretical part of the thesis deals with the issue of public administration, its division
and functions. Furthermore, the formulation of concepts related to regional policy and
development. The theoretical part defines transport, as well as its types and forms of
sustainability, based on a literature research. The practical part is devoted to the
characteristics, development, management, administration of the city and the overall analysis
of transport, including the design of pilot projects. In the practical part, with the help of

SWOT analysis and semi-structured interview, the traffic situation in the territory of

Vv



the situation are subsequently developed. The projects deal mainly with the expansion of the
city bike sharing system, electromobility. The proposals here are ideas, including their

financial demands and possible risks associated with their implementation.
Keywords:

Public administration, regional development, transport, SWOT analysis, project,
bikesharing, electromobility
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UVOD

Doprava je nedilnou souc¢ésti nas vSech. Za dobu své existence se z dopravy stal systém,
ktery je neustale v chodu a je velmi nachylny na negativni vlivy, které se zde vyskytuji. Diky
dopravé a propracované dopravni infrastruktufe je denné zajisStovana preprava lidi a zbozi
ze vSech koutl svéta. Doprava usnadiiuje zivot a zvysuje jeho kvalitu. Diky propracované
dopravni infrastruktufe a systému, kterymi jsou napiiklad MHD nebo kvalitni sit’
cyklostezek, 1ze dosahovat také lepsich ekonomickych vysledki a zvySovat HDP dané zemé,
ktera mize nadale prosperovat a tadit se tak k vyspélym zemim Evropské unie. Prace se
zabyva analyzou dané¢ho izemi, kde je nastinéno nékolik téchto negativnich vlivli. Mimo to
je zde vsak na zakladé¢ provedenych analyz zdliraznéna i fada pozitiv, s kterymi se na Gizemi

Krométize v ramci feSeni problematiky dopravy miizeme setkat.

Bakalaiska prace nesouci ndzev Analyza dopravy mésta Kroméfize a moznosti jejiho
rozvoje se zabyva problematikou dopravy, jakozto i1 dopravni situace a samotnym
doporucenim a navrhy pilotnich projekti vedouci k rozvoji daného Uzemi. Prvni cast
bakalatské prace se vénuje obecné definici pojmi spojenych s tématem dopravy. Jsou zde
vymezeny a ¢tenafi priblizeny pojmy jako naptiklad vefejna sprava, regionalni rozvoj, izemi
a jeho ¢lenéni, doprava a jeji druhy, finance mésta a také dopravni politika nebo historie

vefejné spravy a dopravy na uzemi Ceské republiky po roce 1989.

Prace pouze nepopisuje obecné definice, ale z vysledkii provedenych analyz navrhuje
nasledna doporuceni a pilotni projekty, které je mozno na Gzemi Kroméfize aplikovat pro
zlepSeni dopravni situace. Tato doporuceni a projekty jsou navrhovany s dlirazem na
strategické dokumenty mésta, kde jsou k navrhovanym projektim uvedena 1 mozna rizika
spojend s témito navrhy. Metody vyuzivané pfi psani bakaldiské prace pro analyzu uzemi
byly predev§im SWOT analyza a polostrukturovany rozhovor, ktery byl veden
s koordinatorem meéstské mobility. Tyto analyzy byly provadény v ¢asovém horizontu tii

mesicl, a to od bfezna do kvétna.
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CIiLE A POUZITE METODY ZPRACOVANI

Bakalaiské prace se zabyva problematikou dopravy a dopravni situace na izemi Krométize

a naslednym navrhiim na zlepSeni stavajici situace.
Cil prace

Hlavnim cilem bakaléafské prace je analyza vybraného tzemi, a to piedevSim analyza
dopravni situace vybrané¢ho uzemi a pfedloZzeni moznych doporuceni a navrhi na zlepSeni
té stavajici, které by nadale vedli k rozvoji uzemi mésta Kroméfiz. Mimo hlavni cil
bakalarska prace klade diuraz na piedlozeni zakladnich teoretickych poznatkli z oblasti

vefejné spravy, regiondlniho rozvoje a dopravy.

Zpusob zpracovani a sbér dat

Bakalatska prace byla zpracovana piedevs§im za vyuziti kvalitativni metody sbéru dat.
Metody vyuzivané p¥i praci

- metoda SWOT analyzy, ktera spo¢ivda na vyzkumu silnych a slabych stranek,

ptilezitosti a hrozeb

- metoda polostrukturovaného rozhovoru, ktery spocivd na pifedem pfipravenych

okruzich otazek, kde ma dotazovany prostor pro odklonéni od tématu okruhu

- metoda analyzy vefejné¢ dostupnych informaci poskytnutych z webovych stranek,

strategickych dokumentti a izemnich plant

Casové obdobi provedenych analyz: biezen az kvéten 2021

Charakter vystupu vyzkumu: text, obrazky, tabulky, mapy
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I. TEORETICKA CAST
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1 VEREJNA SPRAVA

V této kapitole je na ziklad¢ literarni reSerSe vymezen pojem vefejnd sprava a jeji
problematika, funkce vefejné spravy a jeji soucasné Clenéni. Zavér kapitoly je vénovan

historii a vyvoji Ustavy a veiejné spravy v Ceské republice od roku 1989 az do soudasnosti.

1.1 Uvod do problematiky vefejné spravy

Vefejnd sprava je provadéna v zajmu vefejnosti, je rozsdhld sriznorodou vécnou
pusobnosti. Jedna se nejen o Cinnosti, ale také o instituce a zmocnéné osoby. Definice
vefejné spravy je negativni, proto definuje ¢innosti, které neprovadi. Jsou to ty ¢innosti, které

provadi organy moci zdkonodarné, vladni a soudni. (Syrovatkova, turbo.cdv.tul.cz)

Hlavni Cinnosti vetejné spravy je zejména zabezpeceni potiebnych verejné poskytovanych
statkll a zaroven utvaret predpoklady pro fungovani sektoru soukromého. Stat ma ve své
kompetenci redistribucni a stabilizacni tikoly, a nadéle cili na chod ekonomiky a ovliviiuje
riist hospodaistvi a zamé&stnanost v ramci tzemi celé Ceské republiky. (Cibakova,2013,

5.101)

Jednd se o uréity a zamérny soubor takovych cinnosti, které smétuji k dosahovani
vymezenych cili v ramci pisobnosti vefejné spravy a jsou organizacné uskupeny do
systému. V nékterych piipadech byva sprava oznaovana jako jakysi druh fizeni
predstavujici socialni proces sméfujici k tomu, aby lidé postupovali ke shodnému cili

stanoveny tim, kdo tidi. (Syrovatkova, turbo.cdv.tul.cz)

Pojem vefejna sprava se vzil pfedevSim ve situacich, kdy dochazi k oznaCovani Cinnosti
spravnich a ¢innosti ufadl, skrze které se na zéklad¢ vefejného z4jmu vykonava vetejna
politika na urovnich kraji, obci i statni. Lze si tedy predstavit vefejnou spravu jako
organizovanou spravu spolecnosti lidi fungujici ve stat¢ s fungujicim statnim ziizenim.

(Lochmannova,2017, s.14)

1.2 Vymezeni pojmu verejné spravy

Prestoze definici pojmu vefejné spravy nikde nenajdeme, jednd se o zakladni pojem
pouzivany piedev§im v souvislosti se spravnim pravem spadajicim do oblasti vefejného
prava. Pojem je i pfes jeho nejasnou definici hojné pouZzivan. Je celkem slozité tento pojem
vymezit ¢i pfimo definovat, zejména pro rtiznorodost a pestrost spravnich ¢innosti i vztahd,

které zde vznikaji. (Horzinkova,2010, s.11)
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Napriklad Priicha (2012, s.152) definuje vetejnou spravu jako ,,spravu vefejnych zalezitosti
ve vefejném zajmu a subjekty, které ji vykonavaji a realizuji jako pravem ulozenou

povinnost, a to z titulu svého postaveni jako vefejnopravnich subjekt*.

Veftejna sprava je sprava lidi a materialu pii plnéni statnich cild. Tato definice zdUraznuje
manazerskou fazi spravy a minimalizuje jeji legalistickou a formalni stranku. Vztahuje
vedeni vladniho podnikani k fizeni zalezitosti jakékoli jiné socidlni organizace, obchodni,
filantropické, nabozenské nebo vzdé€lavaci, u nichz je dobré fizeni povazovano za prvek
zasadni pro Uspéch. Ponechdva otevienou otazku, do jaké miry se samotna sprava podili na
formulovani cill statu, a vyhyba se jakymkoli sporim ohledné pfesné povahy spravnich

opatteni. (Shafrits,2012, s.46)

Pro porovnani Tomancova (2009, s.23) ve své knize charakterizuje vefejnou spravu tim, ze
je vykonavana na zadklad¢é zdkont a jejich provadéni. Jednd se o vrcholny, tedy ustfedni
pojem spravniho prava a tim tedy zaujima své misto v moci vykonné, kde vykon vefejné

spravy je zabezpecovan pomoci organi vetejné spravy.

Vetejnou spravu si lze také predstavit jako produkt a zakladni néstroj statu, kterd podléha
piisné organizaci a jeji ¢innost je zarucena existenci a fungovanim represivnich slozek statu.

(Halaskova, 2004, s.120)

Veftejnou spravu lze také vnimat jako jednu z ¢innosti, diky které stat ¢i zmocnéné osoby:
e zasahuji specifickym zptisobem do pravnich pomérii subjektt
e 7ajist'uji nebo organizuji uspokojovani potieb obcanské spolecnosti

e fesi nckteré své vnitini poméry

1.3 Funkce vefejné spravy

Dle Priichy (2012, 5.256) 1ze funkci vetfejné spravy chapat jako konkrétni projev, ktery slouzi
ke konkrétni realizaci funkeci statu, které jsou upravovany vefejnym pravem. Vzhledem

k jejich rozmanitosti je dilezité jejich rozdéleni, pfi¢emz rozliSujeme funkce obecné, a dil¢i.
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Obecné funkce verejné spravy

V pojeti obecné funkce VES plni predevsim funkci organizujici (regulativni) a funkci

mocenské ochrany (ochrannou).

Podstata organizujici funkce spoc¢iva v uspofadani subjekti a adresatu pisobicich na VES a
jejich vzajemnymi vztahy, jakoz i jejich postaveni vic¢i ostatnim subjektim v rdmci
dosahovani a naplnovani prislusnych cilti vetejného piasobeni. Tuto funkci vyjadiuje
piedevsim jeji antientropické zaméteni. Cili Ze tato funkce VES miZe byt realizovana a
zabezpeCovana efektivnéji, ¢im vice se s pisobenim VES ztotoZni ti, ke kterym takové

pusobeni plyne. (Pricha, 2012, s.257)

Funkce mocenska ma hlavni podstatu v poskytovani ochrany ze strany organti VES s cilem
zajisténi plynulého chodu VES bez mozného vzniku poruchy, jakoZz i sjednani napravy
v piipad¢ poruseni plnéni pravni povinnosti. Tato funkce je vSak diky prostfedkiim, kterd je

VES v ramci plnéni svych ukoll vybavena, zna¢n¢ limitovany. (Priicha, 2012, s.257)

Lochmannova (2017, s.15) dale uvadi funkci sluzby vetejnosti, kterd predstavuje realizaci
takovych ¢innosti, které jsou vykonavany ve veiejném zajmu. Jedna se napiiklad o sluzby

finan¢ni, pecovatelské a dale také hospodarské.

1.4 Organizace verejné spravy

Dle Hendrycha (2012, 5.93) 1ze VES, stejné jako podobné jiné instituce oznacovat za trvale
orientovany socialni jev. Proto je nutné, aby VES méla fadnou organizaci piedstavujici fad.
Jak tvrdi Hendrych, pojem organizace je velmi mnohoznacny, proto je nezbytné si jej
pomoci klasifikace upfesnit, které znaky jsou pro nas relevantni. Organizaci lze dé€lit podle
typit nebo na druhti. Typy organizace tedy jsou univerzalni, instituciondlni, strukturalni a

funk¢ni. Kdezto druhy organice 1ze chépat jako formalni a neformalni.

V tomto pripadé¢ tedy organizacni vystavba piedstavuje VES typové jako institucionalni a
druhové jako formalni. Toto typové a druhové vymezeni vypovida o tom, Ze se problematika
organizace vetejné spravy tyka predevsim subjektit VES. Ty jsou institucionalné fazeny do
vydatnych celkt, tedy soustav a dochazi ke klasifikaci vykonavateli VES, kterymi jsou
napiiklad ministerstva nebo organy obci, jakozto i jejich zfizovani a stanoveni jejich

pravomoci a pusobnosti. (Hendrych, 2012, s.94)
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Pro vystavbu VES predstavujici soustavu formalnich organizaci jsou podstatné organizacni
principy. Tyto principy jsou chapany jako doporucené, ovéiené a uspé$né postupy v ramci
organizovani jak vefejné, tak i soukromé spravy. Jejich konkrétni aplikace na urcity ptipad
je na uvazeni toho, kdo je pfisluSen o tom rozhodovat. Nejvice uplatiiujicimi principy jsou
zejména centralizace a decentralizace, koncentrace a dekoncentrace, nadfizenost a

podiizenost. (Hendrych, 2012, 5.94)

1.5 Vyvoj vefejné spravy Ceské republiky po roce 1989

Jak uvadi Gerloch (2013, s.51), 17. listopad 1989 je oznacovéan jako symbol zhrouceni
komunistického systému v byvalém Ceskoslovensku a zaroveii symbolizuje zalatky
procesu, ktery mél za nasledek mimo jiné hlavné zmény v napliovani pravnich zasad statu,
uznavani zékladnich lidskych prav a svobod a obnovovani politického systému, ktery bude
zaloZen na soutézi jednotlivych politickych stran. V neposledni fad¢€ ale i na samotny vyvoj

vetejné spravy.

Dulezitym milnikem v historii vefejné spravy je bezpochyby rok 1993, kdy doslo k rozdéleni
Ceskoslovenské federace a piijeti nové Ustavy. Pravé tato nova Ustava zakotvovala
existenci vefejné spravy na krajské trovni. Pozdéjsimi, ptesto pro VES diileZitymi byly roky
20002002, kdy probihala reforma uzemni vefejné spravy, ktera vyustila ve vytvofeni

spojené¢ho modelu vetejné spravy. (ICV, © 2012-2021)

Obnoveni systému samospravy na urovni obci doslo v roce 1990, kdy pfedbézné prob&hly
znovu obnovené svobodné volby do mistnich zastupitelstev. Misto po pfedsedech narodnich
vybort ptevzali nove starostové. Tento proces vedl k vytvoreni zdkladnich samospravnych
celki. Mimo to v ramci okresti doSlo k nahrazeni Okresnich vyborit Okresnimi Ufady na
zaklad¢ zakona z roku 1990. Tyto dekoncentrované urady pusobily jako organy statni spravy
v Gizemi. Za ptipomenuti stoji také zminka o krajich, kterych bylo pied rokem 1989 pouhych
8. Ty vSak vysttidaly pravé vySe zminéné Okresni Gfady. (ICV, © 2012-2021)

Rok 1991 datuje vznik vladnich vyborii pro zemské ziizeni, ktery byl zfizen mimo jiné také
za UCelem piipraveni riznych variant v rdmci feseni otdzek vyssi samospravy, kterou se vSak
ziidit nepovedlo. Do konce roku 1997 se tak stihla prosadit alespon krajska koncepce, kdy
se pted ustanovenim 14 kraji diskutovalo nad né€kolikero variantami. Nad poctem kraji se
tehdy vahalo. Rozmyslelo se nad varianty, kdy pocet kolisal mezi 12 a 15 kraji.
(Lochamnnova,2017, s.22)
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Za vlady MiloSe Zemana v letech 1998-2002 zacala dalsi reforma VES, kterd probihala
celkem ve tfech etapach. Vysledkem prvni etapy bylo vytvoreni 14 kraji, resp. 13 kraji a
Hlavniho mésta Prahy se zahajenim jejich Cinnosti s datem 1. ledna 2001. Nejvétsi, druha
etapa pfinesla zmény v uspofadani obci. Nove se obce rozdélili do tii skupin podle stupné, a
to na obce 1. stupné, obce II. stupné s povéfenym obecnim ufadem a obce III. stupné obce
s roz$ifenou pusobnosti. Tato etapa byla zasadni ve zméné systému fungovani VES na
nejnizsich urovnich. Rozdéleni obci do urcitych stupni bylo nasledné spjato se zruSenim
Okresnich tGifadi, kde jejich pravomoci pievzali obce II1. stupnég. Tteti etapa, ktera se de facto
nikdy neuskutecnila, byla pouhym logickym duasledkem piedchozich etap. Tykala se
predev§im zmén vramci centrdlni, ustfedni statni spravy. Od roku 2002 dochazi
k modernizaci a ke zvétSeni efektivnosti Ustiedni statni spravy. Za zminku stoji naptiklad

tzv. eGovernment. (ICV, © 2012-2021)
Ministerstvo dopravy

Vroce 1969 vzniklo Ministerstvo dopravy Ceské socialistické republiky, které bylo
ustanoveno v ramci federalizace. Pozdé&ji, v roce 1992 na zaklad¢ zékona 548/1992 Sb. bylo
obnoveno Ministerstvo dopravy s federalni piisobnosti. Klausova vladda v roce 1996 toto
ministerstvo formalné€ zruSila kvuli zfizeni ministerstva nového, které neslo nazev
Ministerstvo dopravy a spoji. Toto ministerstvo vzniklo z divodu zruSeni Ministerstva
hospodaistvi a fungovalo az do roku 2003, kdy se opct pifejmenovalo na Ministerstvo

dopravy, protoZe spoje a telekomunikace pfesly na nové vytvorené ministerstvo. (mdcr.cz,

©2021)
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2 REGIONALNI POLITIKA A REGIONALNI ROZVOJ

Druha kapitola bakalatské prace je vénovana problematice regiondlni politiky a regionalniho
rozvoje. Na zdklad¢ literdrni zdroji jsou zde definovany pojmy spojené s touto
problematikou. Mimo jiné je nahlédnuto i na legislativu Ceské republiky piisobeni regionalni

politiky a rozvoje a na subjekty vykonavajici ¢innosti regionalni politiky.

2.1 Zakladni pojmy

Regionalni rozvoj je nezbytnym piedpokladem pro podminku dlouhodobé udrzitelné
konkurenceschopnosti a vyvazenosti rozvoje regionu. Je nutno neplést si rast od rozvoje.

(Redlichova, 2013, s.20)

Riist predstavuje kvantitativni charakteristiku vyjadienou naptiklad rastem HDP ¢i jinou
méfitelnou jednotkou. Rozumi se tim ekonomicky rtist ve smyslu rtistu ptipadného produktu.
Rozvoj predstavuje kvalitativni charakteristiku Casto vyjadfovanou pfiblizovanim se cili,
tedy jakémusi ,,idedlnimu® stavu dle piedstav. Dochazi zde ke strukturdlnim zméndm
ekonomiky ptfinasejici efektivnosti a ucelnosti. Piesto je rtist soucasti rozvoje. (Redlichova,

2013, 5.20)

Hlavnimi principy strategie regionalniho rozvoje jsou solidarita, soudrZznost, rist,
konkurenceschopnost a udrzitelnost. Solidaritou se rozumi solidarita mezi silnymi a
slab§imi ¢i znevyhodnénimi regiony. SoudrZnost je zapotiebi posilovat v ramci celého
uzemi statu, ktera je podminéna rovnymi prilezitostmi. Rist je jednou z hlavnich podminek
pro kvalitni fungovani regionalni politiky a rozvoje. Konkurenceschopnost je dulezita pro
podporu vyuziti pozitivné¢ pusobicich srovnavacich vyhod v regionech a udrzitelnost
pfedstavuje vyvazeny pomér ekonomické, socidlni a environmentdlni slozky rozvoje

regiond. (Cibakova,2013, s.248)

2.2 Vymezeni pojmu regionalni politika

Karel Lacina (2005, s.7) ve své knize popisuje, Ze regionalni politika predevsim usiluje
v ramci zajmu stability jednotného evropského trhu o snizeni hospodarskych a socialnich
rozdili mezi jednotlivymi zemémi diky hospodaiskému a socidlnimu rozvoji regiont
s kladenim darazu na aktivovani jejich nedostatecného potenciondlu. Téchto cili je
dosahovano diky podpofe projektd v ramci prioritnich os politiky EU, jimiz jsou
infrastruktura a zivotni prostiedi, lidské zdroje a podpora podnikani. Z makroekonomického

hlediska lze regionalni politiku vnimat jako ¢innost statu a regiondlnich spravnich organt
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majici za kol snahu o harmonicky a vyvazeny vyvoj regiont, usilovani o snizeni rozdili
mezi jednotlivymi Grovnémi rozvoje a podporovani rozvoje regionu s kladenim diirazu na

aktivovani ambici jednotlivych regioni.

Regionalni politika je tedy provadéna na dvou dilezitych urovnich, a to na Grovni statu
prostiednictvim ustfednich organti a na Grovni regionu prostiednictvim samospravy. Takto
definovana regionalni politika méa celoplosny charakter, je vSak zaméfend na feSeni
problémt uvnitt regionu. Zde se viditeln¢ projevuje vzijemné plsobeni VES a feSeni

problémi mistniho rozvoje. (Lacina, 2005, s.8)

V Ceské republice se za podminek stanovenych Evropskou unii uplatiiuje regionalni politika
vici danym regionim NUTS 2. Hlavnimi ukoly regiondlni politiky na stitni urovni je
koncepcni a vykonna Cinnost zakonodarnych a vykonnych ¢lenti statu v sekci regionalni
politiky a pomoc v oblasti regionalniho rozvoje, a to vetné zajiSténi financi ze statniho
rozpoctu za udrzeni platnych legislativnich opatfeni. Krajskymi tkoly regionalni politiky
jsou predevsim koordinace izemi regionu a rozvoj useku v ramci samostatné plisobnosti,
zaClenéni a zpracovavani rozvojovych a dotacnich programl a stanovovani rozvojovych
priorit. Obecni uroven regiondlni politiky méa plnit funkci v oblasti mistniho rozvoje,
iniciativu v feSeni mistnich problémt a participaci a uskute¢iiovani regionalnich programt.

(Cibdkova,2013, 5.247)
Legislativa v oblasti regionalni politiky

Usneseni vlady Ceské republiky & 102/2002 ze dne 23. ledna 2002 polozilo zaklady
implementa¢niho systému podpory ze strukturalnich fondii a nasledné dokonceni zakladnich
programovych dokumentti a ureni organt jak fidicich, tak i platebnich pro vyuzivani téchto
strukturalnich fond@ a fondu Soudrznosti EU. Vldda CR timto rozhodnutim rozhodla nikoli
jen o poctu piipravovanych programi pro cCerpani ze strukturdlnich fondd v rdmci
zkraceného programového obdobi v letech 2004-2006, ale také o stanoveni fidicich orgénd,
které mély za ukol vykon kli¢ovych ukoll v procesu piipravy a fizeni programii. V tinoru
roku 2003 diky snizeni poctu celkovych pfipravovanych programt doslo k tpravé urceni

fidicich organt na zakladé usneseni vlady CR ¢&. 149/2003. (Wokoun, 2004, 5.49)

Wokoun (2004, s.50) dale tvrdi, Ze nejvyznamnéjsich zdkonem v oblasti regionalni politiky
v CR je zakon ¢&. 248/2000 Sb. o podpoie regionalniho rozvoje s platnosti od 1. ledna 2001.
Zékon stanovuje podminky pro poskytnuti dotace regionalnimu rozvoji s dosazenim

symetrick¢ho rozvoje statu ¢i Gzemniho rozvoje kraje, s ¢imZ uzce souvisi plisobnost
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spravnich uradu, kraja ¢i obci a vytvari predpoklady pro koordinaci a realizaci soudrznosti
hospodarské ¢i socidlni. Mimo vySe zminéné zakon zfizuje Regiondlni rady na trovni

regionti soudrznosti NUTS 2, které maji za tkol vypracovavani a realizaci programai.

Wokoun (2004, s.51) uvadi, Ze souvisejicimi zdkony tykajici se problematiky regionalni

politiky jsou kuptikladu:
e zékon €. 128/2000 Sb., o obcich a obecnich ztizeni, v platném znéni
e zakon €. 531/1990 Sb., o mistnich finan¢nich spravach, v platném znéni
e zakon €. 63/1991 Sb., o ochrané hospodarské soutéze, v platném znéni
e zakon €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivu na zivotni prostiedi, v platném znéni
e zékon €. 199/1994 Sb., o zadavani verejnych zakazek, v platném znéni

e zakon €. 47/2002 sb., o podpoie malého a stfedniho podnikédni

2.3 Organy regionalni politiky a rozvoje

Jednim z hlavnich aktéri regionalni politiky a rozvoje na tizemi Ceské republiky je
Ministerstvo pro mistni rozvoj, které ma za tkol koordinaci aktivit jednotlivych
ministerstev pii zabezpecovani fungovani regionalni politiky statu. Ve spolupraci s nimi také
vypracovava navrhy strategie a programil rozvoje regionii. Mimo jiné je zodpovédné za
soulad aktivit v oblasti hospodarské a socialni soudrznosti. Kromé& Ministerstva pro mistni
rozvoj maji témet vSechna ostatni ministerstva ve své pusobnosti aktivity, které se tykaji

problematiky regionalniho rozvoje. (Novotna, 2007, s.176)

Dal$im dilezitym organem oblasti regiondlni politiky jsou kraje, které v rdmci samostatné
pusobnosti koordinuji rozvoj svého uzemi a zajistuji dohled nad plnénim strategie rozvoje
kraje. Dale vykonavaji klasifikaci rozvoje a také poskytuji financni ptijcky obcim ¢i jinym
PO v oblasti, kde dany kraj plisobi a zfizuje dalsi PO k podporovani regionalniho rozvoje.
Mimo to byla krajim svéiena i pfenesena pusobnost na provadéni tkonu, které stanovuje
zakon €. 132/2000 Sb. Aktualizaci zakona, ktera probéhla v roce 2006 s Gi¢innosti od 1. ledna
2007 zacala rozliSovat cinnosti povéfFenych obecnich uFadi a obecnich urada
s rozSifenou pusobnosti zajistujici ukony na podporu regionalniho rozvoje a obce
v samostatné piuisobnosti spolupracujici s krajem na jehoz uzemi se nachazeji. (Novotna,

2007, 5.177)
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3 UZEMIi A JEHO CLENENI

Kapitola je vénovana vymezeni pojmu statni Uzemi a jeho hlavni charakteristiky. Dale
pojmiim jako stat, region, regiony soudrznosti a obce, jakozto i typy obci, predevsim obec

s roz$ifenou puisobnosti.

3.1 Vymezeni pojmu uzemi statu

Pojem statni izemi je blizce spjat s pojmem teritorialita, jde o vztah statu k ur¢itému uzemi,
viiéi kterému a kde je vykonavana statni moc. Uzemi jako takové predstavuje ,.télo statu®.

Jde fict, Ze jde o vztah, kde stat chova vztah k ur¢itému uzemi, kde piisobi. (Filip,2012, s.14)

Uzemi Ceské republiky je Ustavou vnimano jako prostor, kde je vykonavana svrchovana
statni moc Ceské republiky diky organtim a je vymezeno hranicemi. Uzemi Ceské republiky
tvoii nedilni celek, kde hranice tohoto celku nemohou byt ménény, jen v piipadé¢ zmény

ustavnim zakonem. (Man,2009, s.46)
Region

Pojem region pfedstavuje zdkladni terminologii v oblasti regionalistiky, regiondlni politiky
vymezené na zaklad¢ urcitych charakteristik. Rada Evropy povazuje za regiony ty regiony,
které jsou uzemnimi celky a nachéazeji se v hierarchii mezi mésty a narodnim hospodarstvim.
Hranice vymezeného regionu lze pévné urcit a mohou byt Casové prizplisobivé (napiiklad
regiony administrativni), nebo se mohou ménit z hlediska ¢asu rizné. Regiony Ize dale délit
zraznych stanovisek, kter¢é se mohou mezi sebou vyfazovat nebo ovliviiovat.

(Redlichova,2013, s.14)

Region, ptedev§im jeho studium, je tkolovou naplni regionalistiky, proto ho lze chépat
v rizném smyslu, nebot’ je pouzivan v rizném kontextu a podstatach. Naptiklad jej Ize
definovat jako urcity geograficky celek nebo celky, které vznikly umélym vytazenim
z teritoria narodni ekonomiky. Druhy pohled na definici regionu je Ze region si lze predstavit

jako misto, kde Zziji lidé. (Novotn4,2007, s.8)

3.2 Formulace pojmu stat

Stat je vymezen jako urcitd politickd forma organizace spolecnosti, kterd vykonava svoji
moc pomoci instituci na zakladé zasad legality a legitimity. Stat charakterizuje predevSim

statni uzemi, obyvatelstvo a statni moc. Stat 1ze dale definovat jako Gstavni stat, ktery utvari
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spole¢ny pravni fad, pravni stat, kde jsou urcena urcitd pravidla, demokraticky stat, kde
je dodrzovéana pravidelnost volby a suverenita lidu a socidlni stat, ktery dokaze
kompenzovat socialni rozdily. Stat vystupuje jako pravni osoba a pfedstavuje adresata

pravnich norem. (Cichoi,2006, s.26)

3.3 Kraj

Kraje predstavuji tzv. vyssi tzemni samospravné celky, které tvoti zaklad krajského ztfizeni.
Zakon upravuje postaveni kraji podobné jako pravni Uprava obci, nebot’ jsou kraje
koncipovany na zaklad¢ podobnych principti jako obce. Zékladni pravnim pramene krajt je
zakon o krajich. V samostatné ptisobnosti kraje se staraji predevsim o celkovy rozvoj izemi,
rozvoj socialni péce a o ochranu a uspokojovani potfeb obcanl kraje. Kraje mohou
spolupracovat s ostatnimi kraji i obcemi. Vykon pfenesené piisobnosti krajli uréuje zékon a

vvvvvv

kraje, hejtman kraje a krajsky urad. (Pricha,2012, s.234)

3.4 Regiony soudrznosti

Regiony soudrznosti, taktéz oznacované jako jednotky NUTS 2, které jsou upraveny
zakonem ¢.248/2000 Sb. o podpote regiondlni rozvoje, byly vytvoieny pro plnéni potieb
spojené se spolupraci a vykonem politiky hospodaiské a socidlni soudrznosti. Regionli
soudrznosti je na uzemi Ceské republiky celkem 8 a jsou uréeny piedeviim pro uziti

prostiedkil z fondi Evropské unie. (Vyskot,2013, s.16)

Priichova definice regionu soudrznosti také tvrdi, ze regiony soudrznosti jsou diilezité
v tkolech, které spocivaji v koordinaci a realizaci hospodaiské a socidlni soudrznosti a ve
vyuzivani finan¢nich prostiedki ze strukturdlnich fondt Evropské unie. (Pricha,2007,

5.242)

Nastroji pro udrzitelnost regionit je hned nckolik. Kuptikladu vypracovéani generelt i
regula¢nich pland, déle strategie regiondlniho rozvoje CR, politika izemniho rozvoje, statni
politika Zivotniho prostfedi. Mimo néstroje se v ramci udrzitelnosti rozvoje regiont objevi
principy jako humanismus, péfe o dédictvi, strategické planovani, mezioborovy a
integrovany pristup a také naptiklad vnimani hodnot krajiny a vize obyvatel o krajin¢.

(Vysko,2013, s.19)
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3.5 Obec

Obec je v Ceské republice povazovan za zakladni jednotku izemni samospravy. Nékteré
obce, kde spliiuji dané podminky se mohou na zaklad€ prohldSeni nazyvat méstys, mésto
nebo statutarni mésto. Zvlastni vyjimkou je Hlavni mésto Praha, kterd stoji ve zvlastnim

postavenim. (Novotny,2017, s.24)

Obec lze chapat jako uzemi, kde trvale piebyvaji lidé, ktefi spravuji zaleZitosti dané obce a
maji majetek, ktery spoleéné obhospodatuji. Obec vystupuje jako pravnickd osoba. Ma
vefejnopravni postaveni, které ssebou nese nékterd prava a povinnosti. V nekterych
situacich vSak obec mize mit postaveni soukromé osoby. Napftiklad pii koupi ¢i prodeji
nemovitosti ¢i pfi uzavirdni smlouvy o dilo. Obec je také povazovana za vefejnou korporaci,

ktera ptedstavuje nejnizsi ¢lanek soustavy vetejné spravy. (Klima,2006, s.228)

Pojem obec je zakotven také v Ustavé Ceské republiky v ¢lanku 99, ktery fika, ze Ceska
republika je ¢lenéna na obce, které tvori zdkladni izemni samospravné celky. Dale je pojem
obec upravovana zékonem ¢. 128/2000 Sb., o obcich. Obec mé4 moznost zfizovat obecni

policii a udélovat ceny obce. (Gerloch,2013, 5.249)
Funkce obce

Obec mulze na zéklad¢ stanoveni zdkonem vykonavat po celém svém Uzemi prenesenou
plsobnost. Organy, které vykonavaji prenesou plisobnost se fidi pfi vydavani nafizeni obce
zakony a jinymi pravnimi piedpisy. V ostatnich ptfipadech usnesenim vlady ¢i smérnicemi

spravnich uradi. (Gerloch,2013, 5.255)

V ramci obce lze pfenesenou pusobnost vnimat jako vykon statni spravy, nebot’ stat
v danych ptipadech svéiuje na zéklad¢ zakona urcity vykon statni spravy obecnim organiim.
Lze tedy chépat, ze stat jakoby piendsi svoji plisobnost v urcitych ptipadech na orgény obci,
které jsou v postaveni statniho organu s danymi pravomocemi. Oblasti, kterymi se obec
zabyva v ramci pienesené plisobnosti jsou dany zdkonem. Pienesend plisobnost piedstavuje

naptiklad vykony v oblasti matrik a stavebnich uradua. (Kala,2006, s.26)

Vykon obce v samostatné plisobnosti predstavuje predev§im spravu vlastnich zalezitosti
obce, tedy samospravu. Zakon o obcich upravuje vykon samostatné ptisobnosti jako vSechny
zalezitosti, které¢ dale nejsou svéteny krajiim, nejde o pfenesenou pusobnost ¢i nejde o

plisobnost, ktera je upravena zvlastnim zdkonem. Napftiklad jde o zélezitosti, o kterych je
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mozno rozhodovat v zastupitelstvu ¢i radé obce. Zakon o obcich urcuje limity pro

vykonavani funkci v samostatné ptisobnosti. (Kala,2006, s.25)
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4 DOPRAVA

Kapitola je vénovana problematice dopravy, jakozto i vyvoji dopravy na tizemi Ceské
republiky po roce 1898, ¢i konkrétnimu popisu jednotlivych druhtt dopravy, jakymi jsou
napftiklad silni¢ni doprava, zelezni¢ni doprava, tranzitni doprava nebo méstska doprava a

budou zde predstaveny mozné formy udrzitelnosti dopravy.

4.1 Vymezeni pojmu doprava

Jedna z definic tika, ze dopravu lze chépat jako zdmérné a organizované premistované veci
a osob uskutecnované dopravnimi prostfedky po dopravnich cestach. Tato doprava se déli

na dopravu nékladd, osob a také zprav. (UUR, © 2001-2021)

Bartova (2008, s.12) ve své knize popisuje dopravu jako pohyb dopravnich prostiedkll po
dopravnich cestach nebo jako ¢innost dopravniho zatizeni ¢i jako odvétvi hospodarstvi, které

piemist'uje osoby a véci s ur€itym zamérem.

Lze tedy fict, Ze dopravou se rozumi Cinnost, kterd slouzi v daném tzemi k propojeni
veskerych fungujicich slozek na daném tizemi vykonévajici pomoci dopravni infrastruktury.
Zakon €. 183/2006 Sb. uvadi, ze dopravni infrastrukturou se rozumi pozemky, stavby a také
s nimi souvisejici zafizeni, jakymi jsou pro piedstavu pozemni komunikace, drahy, vodni
cesty Ci letisté. V pfipadé vyznamnéjSich dopravnich infrastruktur se lze cCasto setkat

s uzivanim pojmu jako ,,dopravni plocha“ ¢i ,,dopravni koridor. (UUR, © 2012-2021)

Doprava tvofi nedilnou c¢ast vetfejné infrastruktury a je jednou zhlavnich faktori
udrzitelnosti uizemniho rozvoje a je fesSena podrobné na vSech trovnich izemniho pldnovani,
tedy v rdmci Gzemi kraji v zdsadadch uzemniho rozvoje a pro obci v izemnich planech ¢i
planech regula¢nich (Cempirek,2010, s.50)

Dopravu Ize také charakterizovat jako ¢innost spjatou s cilevédomym piesouvanim osob ¢i

hmotnych objektl v nejrozmanitéjSich objemovych, Casovych, ale také prostorovych

souvislostech za vyuziti dopravnich prostfedki a technologii. (Zeleny, 2007, 5.20)

Beranek (2013, s.142) hovoii o znacném rustu riznych druh@i dopravy. V horizontu
poslednich vice nez dvaceti let roste osobni doprava o 2 % kazdym rokem. Nejvétsi tempo

rustu vSak zaziva letecka doprava.
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4.2 Planovani dopravni infrastruktury

Dopravni infrastruktura coby sou¢ést izemniho planovani musi byt v souladu s cili a v ramci
technickych moznosti také v souladu s principy regiondlniho rozvoje. Planovani dopravni
infrastruktury s sebou nese velké prostorové a investiéni pozadavky, s kterymi je tieba
pocitat. Aby dopravni infastruktura plnila své uzemni i dopravni funkce, musi byt zajisténo
bezpeci tcastnikll, musi se ¢inné podilet na ochrané a produkci krajiny a vefejnych mist,
slouzit k rozvoji uzemi, podilet se na ochran¢ zivotniho prostfedi a minimalizovat negativni
dopady dopravy a zabezpecit kvalitni podminky obsluhy uzemi a splnéni narokl na
prepravu. Planovani, jakozto 1 samotny vyvoj dopravni infrastruktury je tzce spjat
s urbanizaci a rozvojem ekonomik a technické vyspélosti regionu. Tyto prvky na sebe
vzajemné pusobi a vyrazné se ovliviiuji. (Cempirek,2010, s.54)

Pravé uzemni planovani hraje dillezitou roli p¥i utvateni pfitazlivych a Zivych obci. Ukolem
je hledat prave takoveé feSeni mistni struktury sidla vefejného prostranstvi, které zajisti icelné
vyuzivani vSemi moznymi druhy dopravy. Diky splnéni téchto pozadavkil je zarucena

bezpecna a pohodlna dosazitelnost. (Schmeidler,2010, s.185)
Planovani dopravni infrastruktury a jeji vliv na Zivotni prostredi

Dopravni infrastruktura coby slozkou vetejné infrastruktury spada do souboru sluzeb, kde
hraje velkou roli nejen svou funkci, ale i pozadavky na prostor a vlivem na zivotni prostiedi.
Hlavnim aspektem pii ptipravé a realizaci dopravnich staveb je pfedev§im ochrana zivotniho
prostiedi, estetika a zaclenéni do izemi ¢i krajiny. Je tieba dbat na to, aby zasady a principy
uzemniho planovani byly dodrzovany, protoze jsou to pravé dopravni stavby, které casto a

razantn¢ méni vzhled krajiny. (Cempirek,2010, s.55)

Jaromir Siroky (2010, s.12) je toho nazoru, Ze v podstaté jakakoli kategorie dopravy ma
negativni vliv na Zivotni prostfedni. Cili e dochazi nejen k ovliviiovani kvality, ale i
podminek zivota ¢lovéka, jakozto i samotného Zivotniho prostiedi, a jeho prilehld mista,

véetné zvitat ¢i rostlin.

Daéle také uvadi, ze mezi hlavni dopady dopravy na Zivotni prostfedi patii zvySeny hluk,
zne€istovani ovzdusi diky emisim, znecisténi vody a pudy diky dopravnim nehodam,
zatézovani dopravnich cest a prevazeni toxického ¢i jinak nebezpeéného odpadu. Prave
silni¢ni doprava ma nejvétsi podil na znecist'ovani ovzdusi, kde se jedna predevsim o oxid
uhlicity, oxidy dusiku, oxid uhelnaty, uhlovodiky, olovo ¢i jiné prachové ¢astice. V ptipadé

silni¢ni dopravy také dochazi z hlediska vlivili na zivotni prostfedi k nejvétsimu zadboru ptdy.
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Celkovy zabor pudy tvofi neceld dvé procenta z celkové rozlohy, ktery je v porovnani

s Evropskou unii vy$§i zhruba o 0,5 %. (Siroky,2010, s.13)

Fri¢ (2010, s.90) povazuje za nejnegativnéjsi vliv na zivotni prostiedi pravé znecistovani
ovzdus$i emisemi ptedevsim proto, Ze maji za duisledek velky vliv na kvalitu lidského zdravi.
Tyto emise jsou problémové zejména ve vétSich méstech, kde je znacnd hustota
automobilové dopravy. Na zakladé odhada dale uvadi, ze hmotnost exhalat z automobilové
dopravy v ramci mést a velkych aglomeraci je 10krat vétSi nez exhalaty vzniklé z priimyslu

¢i topeni a v pfipad¢ exhalati mimo mésto az stondsobna.

4.3 Vyvoj dopravy na izemi Ceské republiky po roce 1989

Pad komunistickému rezimu znamena pro Ceskou republiku nastup masivni privatizace,
trzni ekonomiky a pfipravy k pozdéjSimu vstupu do Evropské unie. Devadesata 1éta
znamenala obdobi pfesunii v ramci struktury nejen ekonomiky, ale také dopravy. Po
rozdéleni Ceskoslovenska na dvé jednotlivé republiky nastal znaény ubytek zatdZe
zelezniCnich trati pfi pfeprave substrat ¢i materiall tézkého primyslu. Naopak se celkové
navysilo vyuzivani silni¢ni dopravy pii pfepravé zbozi a piepravy ,,just-in-time*, které se
tésilo velké oblibenosti. Diky velkému zdjmu o osobni dopravu narostl pocet osobnich
automobilti v Ceské republice na ukor vefejné hromadné dopravy, kterd zaznamenala

ubytek. (Kyncl,2006, s.105)

Postupné dochdzelo k vyuzivani datového provozu v rdmci zelezni¢ni dopravy, kdy od roku
1999 je viechen tento provoz v oblasti provoznich uloh CD zajistovan online. Od pocatku
devadesatych let také dochazi k privatizaci téméf celé CSAD spolu s dal§im velkym
mnozstvim zemédélskych, energetickych ¢i primyslovych nebo stavebnich podniki.

(Kyncl,2006, s.106)

0d 60. let minulého stoleti zacaly probihat prvni vystavby dalnic na uzemi Ceské republiky,
kdy v roce 1971 byl otevien prvni usek. K roku 2009 mame v provozu dalnice v celkové
délce 690 kilometrt, jejichz délka kazdym rokem roste, pravé z diivodu toho, ze dalnice maji
nejveétsi vliv na podile dopravniho vykonu a spojuji nejen ekonomicka, ale také politicka
centra Ceské republiky. Do budoucna nelze piedpokladat, Ze by nastal witlum silni¢ni

dopravy. SpiSe se o¢ekava vétsi narust. (Fric, 2010, s.3)
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4.4 Druhy dopravy

Kapitola je vénovana vybranym druhiim dopravy. Blize je specifikovana doprava silni¢ni,

zelezni¢ni, leteckd, tranzitni a méstska doprava.

V Ceské republice je nejvétsi podil pravé v silniéni automobilové dopravé, kterou tvoii 64
%, dale Zelezni¢ni doprava se 6 %, leteckd doprava 9 %, autobusova doprava 8 % a méstska

hromadna doprava se podili 13 %. (Beranek, 2013, s. 143)
Silni¢ni doprava

Jedna se o jednu z nejmladsich a zdroven velmi progresivné se rozvijejicim druhtim dopravy.
Na zaklad¢ svych dvou charakteristickych znacich, kterymi jsou rychlost a operativnost,
silnicni doprava velmi Uspésné konkuruje tradicnim druhtim dopravy, jako naptiklad
zelezni¢ni doprava. Silni¢ni doprava je uplatiiovdna na roving vnitrostatni, ale i mezinarodni.
Podil vyuziti silniéni dopravy v ramci svétového piepravniho trhu stale stoupd. Doslo také
ke zmén¢ postaveni v soustaveé doprav. Z kdysi dodatkové dopravy k dopravé zeleznicni se
silni¢ni doprava vyvinula v jisty systém piepravy, ktery je disledkem hustoty a konfigurace
silni¢ni sité, demografické a socioekonomické struktury spolecnosti. Za nejvétsi prednosti
1ze silni¢ni dopravé prikladat predevsim jeji relativni rychlost, pfistupnost, pohotovost a
schopnost rychlého ptizpiisobeni riznym zméndm. Zna¢né¢ zmény v Zivotnim stylu ma za
disledek stale vétsi oblibenost individudlniho motorismu. Narista délka piepravnich
vzdalenosti, prace a primysl se koncentruje pobliz vyznamnych silni¢nich tokl a vzrista
hybnost. Tim dochazi k navySovani narokti na ptepravu. Silni¢ni doprava je také podstaté

drazsi nez zelezni¢ni. (Zeleny, 2007, s.172)

Charakterizovat silni¢ni dopravu Ize jako soubor ¢innosti, ptfi niz dochédzi k ptremistovani
osob a véci pomoci silnicnich prostredkil, jakozto i samotné piemistovani silnicnich vozii
po samotnych pozemnich komunikacich, dopravnich prostorech ¢i v terénu. Silni¢ni doprava
je tém¢ert jedina, ktera je vyuzivana pro individualni dopravu pro uskute¢iiovani vlastnich
nebo cizich pozadavkl. Ma predispozice pro vyhovéni hodnotnych pozadavkii dopravni
infrastruktury ndkladni dopravy s pomérné pevné danym ¢asem dodani. Pod pojmem silni¢ni
doprava si lze piedstavit Cinnosti jako linkova osobni doprava, kyvadlovd doprava,

taxisluzba, nakladni doprava ¢i individualni doprava. (Siroky, 2009, 5.93)
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Zelezni¢ni doprava

V Ceské republice se lze setkat s velmi hustou Zelezniéni siti, kde v ramci Evropské unie
patti spolu s Belgii k nejhust§im. Naptiklad podil Zelezni¢ni dopravy v useku nakladni
dopravy dosahuje pouze 10 %. Mezi hlavni pfednosti Zelezni¢ni dopravy patii zejména
rychlost a vysokd piepravni kapacita, proto dochdzi k uplatiiovani v osobni dopravé
v oblastech s velkou koncentraci obyvatel. V ptipadé porovnani se silni¢ni dopravou se u
zelezni¢ni dopravy setkdvame s vyssi deviatilitou neboli nepfimocarosti, danou mensi
pfilnavosti kolejovych vozidel. Zelezni¢ni traté, potazmo i jeji budovani je ovlivnéno
geografickymi podminkami krajiny Ceské republiky kvili mensi schopnosti piekonavat

vyskové prevyseni. (Adamec, 2010, s.7)

Jiz pominuly Casy nepostradatelnosti zelezni¢ni dopravy v celé Evrop€, proto zde nastavaji
komplikace. Pfedevsim silni¢ni doprava siln¢ konkuruje zelezni¢ni doprave a je zde mnoho
dal§ich moznosti. Proto pomalu ztraci i své strategické misto. Diky ¢im dal Cast&jSimu
snizovani tézkého primysl zacina klesat také poptavka po sluzbach nakladni zeleznic¢ni
dopravy. Pozadavkim, kterym je nyni kladen diiraz v dopravé jiz zelezni¢ni doprava nestiha

stacit. Jedna se pfedevs§im o v€asnost, rychlost a spolehlivost. (Drahotsky, 2003, s.16)
Letecka doprava

Jedna se o nejmladsi, a o nejrychleji se rozvijejici obor dopravy v poli pfepravy osob a zbozi.
Specifickou vlastnosti letecké dopravy je, ze vyuziva atmosféru nad zemskych povrchem.
Hlavnim dopravnim prosttedkem je letadlo, které je definovano jako zatizeni zpisobilé pro
let v atmosféfe, a pfitom mit na palub¢ osoby ¢i zbozi a které je schopno bezpecného letu.

(Bina, 2007, s.19)

Vladimir Smrz (2010, s.9) popisuje leteckou dopravu jako technologicky nejvyspélejsi
dopravu, kterd zaujima nezastupitelnou roli v rozvoji celosvétové ekonomiky predevsim
skrze pohotovou pfepravu zbozi a osob. Velka mezinarodni, ale letist€ na Grovni regionti se

stala hospodarskym motorem pro sousedni regiony.

Ve 21. stoleti je leteckd doprava vnimana jako globalni masové dopravni odvétvi, a to
predev§im kvili dostupnosti v§em vrstvam obyvatel ekonomicky vyspélych zemi. Je
vyuzivana nejen pro soukromé, ale také pro sluzebni cestovani. Je také ovliviiovana velkou
spoustou faktorii, kterymi mohou byt naptiklad politicka situace, terorismus nebo Sifeni

nakazlivych nemoci. Diky své multidisciplinarnosti je leteckd doprava povazovédna za
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nejkomplexnéjsi odveétvi, proto je dilezity jeji dalsi rozvoj, ktery je hnaci silou pro inovace

nejen v leteckém, ale i1 v dalSich odvétvich. (Prusa,2007, s.24)
Méstska hromadna doprava

Definici méstské hromadné dopravy, ktera vychéazi z obecné definice dopravy definuje Drdla
(2005, 5.7) jako ¢innost spjatou s cilevédomym a hromadnym pfemist'ovanim osob a pfedem
uréenych predméti v predpokladanych objemovych a definovanych casovych a
prostorovych souvislostech za vyuziti dopravnich prostiedkti a technologii pfedem urceny

pro tento typ dopravy.

Konkrétnéji 1ze MHD definovat jako vefejné linkové pfemistovani osob a urcenych
predmétti provozované pro uspokojeni potifeb mésta a jejich obyvatel. Privlastek hromadna
vyjadiuje fakt, ze dochazi k ptepravé osob pohromad¢ v jednom prostiedku MHD a také to,
ze nelze dosdhnout toho, aby bylo schopno cestujiciho dopravit od zdroje k cili jednim
dopravnim prostfedkem ¢ili bez ptestupu tak, jak tomu je naptiklad u individualni osobni

prepravy. (Drdla,2018, s.42)

Kubat (2010, s.15) dodava, ze méstskd hromadné doprava slouzi k ptepravovani cestujicich
a pfedméti na predem stanovenych linkach za vyuziti prosttedkit MHD, a to s pravidelnou
pfepravni nabidkou, ktera je pfizpiisobena piepravni poptavce. Méstskd hromadna doprava
ma také rozhodujici misto v méstském dopravnim systému. Hlavnim tkolem MHD je
zabezpeceni hromadné prepravy osob a predméti vramci uzemi mésta ¢i méstské

aglomerace.
Cyklisticka doprava

S narustajici potfebou udrzovani zivotniho prostiedi, snizeni ekologickych dopadu, ale také
v souvislosti s potfebou rekreace, se dostava do popiedi doprava cyklisticka. Cyklistickou
dopravu lze rozdélit do dvou skupin na zéklad€¢ skupin uzivateld. Prvni skupinu tvoii
cyklistickd doprava vyuzivana pii pfepravé do zaméstnani ¢i do Skol, a to na kratsi
vzdalenosti. Druhou skupinou je rekreacni cyklistickd doprava provozujici na delsi

vzdalenosti. (Novak,2005, s.84)

Martinek (2007, s.5) taktéz uvadi, Ze je cyklistika délena do dvou oblasti. Prvni oblasti je
oblast obsluhy tizemi a druhou je jiz zminénéd rekreacni cyklistika. Cyklistika pomalu
prechazi za poslednich nékolik mélo let z pouhé individualni zélezitosti do méstského i
regiondlniho planovani, a to z divodu, Ze nartstaji potfeby uzivateli cyklistické dopravy na

dopravni prostor. Cyklistika je vnimana jako alternativni zplsob dopravy, kterd nabizi



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 31

velkou flexibilitu v rdmci pohybovani v méstském prostiedi a pfispiva i pii feSeni dopravni
obsluznosti uzemi. Dochazi také k propojovani méstskych a regiondlnich cyklotras, které
umoziuje plynulé premistovani cyklistti. Nadale rozsitujici a stale oblibenéjsi cyklistické

dopravé prispiva také naristajici tendence zdravého zivotniho stylu.

4.5 Dopravni politika

Dopravni politiku si 1ze piedstavit jako postaveni vlady v rdmci fizeni a regulace v sektoru
dopravy ve vztahu k podminkam a tendencim vyvoje v dopravnim sektoru. Je nezbytné
nutné mit vypracované patiicné zasady statni dopravni politiky z divodu, aby se stat podilel
na vlivu na dopravni systém a jeho rozvoji a aby zabranil naruSovani a znemoznovani
podnikatelskych ¢innosti a konkurenci dané trznim prostiedim. Dopravni politiku 1ze vnimat
jako rovinu politickou a ekonomickou. Z hlediska politiky jde ptedevSim o vyznam pro
narodni hospodafstvi a rozvoji. Z ekonomického hlediska jde o sledovani vytyceni obecnych
a strategickych podminek, kritérii, cilii a ndstrojii v celém komplexu ¢innosti dopravy, a to

vcetné socidlnich a ekologickych. (Drahotsky,2003, s.4)

Celosvétovym cilem je také podpora dopravnich systémi, které jsou udrzitelné a efektivni a
které zaroven uspokojuji potieby socidlni, ekonomické a ekologické. Je zapotiebi integrovat
dopravni trhy, zajistit rozvoj dopravy a bezpecné podminky pro uzivatele dopravy, zlepsit
dopravni infrastrukturu, modernizovat dopravu a podpofit ekologictéjsi varianty dopravy.

(Drahotsky,2003, s.49)

Jednou z klicovych roli dopravni politiky je snaha o vedeni, zpomaleni nebo zvraceni
procesu znecistovani ovzdusi, zahlcovani dopravni infrastruktury ¢i nartstajici pozadavky
na spotiebu energie. Zminéné negativni dopady jsou znat ptedevsim ve velkych méstech a
metropolich diky zvySenému vyskytu nédkladni a automobilové dopravy. (Schmeidler,2010,

s.185)
Krajska dopravni politika

Dopravni krajska politika slouzi k vytvateni podminek pro vykonavani sluzeb vetejnosti
v dopravé a obstarani dopravni infrastruktury a pfislusnych pozadavki na ptepravu, které
jsou dané legislativou. Dopravni politika je zastfeSovana Ministerstvem dopravy, které je
povinno respektovat mezinarodni pozadavky, zejména pozadavky Evropské unie. Jednotlivé

kompetence jsou predany krajiim, a to pfedevsim v ramci obsluhy silnic druh¢ a treti tfidy,
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zajiStovani dopravni obsluhy kraje, pferozdélovani finan¢nich prostiedki z fondl na rozvoj

regionalni, méstské a ptiméstské dopravy. (Cibakova,2013, s.73)

Politika rozvoje dopravni infrastruktury

Vyvinuta dopravni infrastruktura je primarni pfedpoklad pro rozvoj ekonomiky jednotlivych
regiond, zejména protoze podporuje trh a socidlni a hospodarskou jednotnost uvniti regionu,
zabezpecuje piistup k této siti a jeji sjednoceni s ostatnimi kraji, ale 1 zahrani¢im. Dopravni
infrastruktura je zakladem pro ucinné, udrzitelné, jisté a velmi kvalitni dopravni sluzby
v ramci dil¢ich odvétvich dopravy a prostfedkem pro zajisténi pohybu obyvatelstva. Rozvoj
taktéz uzce souvisi s mistnim rozvojem jednotlivych krajii a zvySuje jeho pfistupnost a

napomaha k odstranovani rozdilti naptic regiony. (Cibakova, 2013, s.51)

4.6 Udrzitelna doprava

Udrzitelnd doprava predstavuje takovou dopravu, ktera tvoii ptedpoklady pro takové
pfepravovani osob a ndkladi, které jsou z jedné strany Ucelné, spolehlivé a ekonomické a
z druhé strany nesou v rozporu se spotifebou piirodnich zdrojl, snizuje zneciStovani
zivotniho prostfedi a vylucuje negativni dopady na zivot a lidské zdravi. Udrzitelna doprava
se predevSim snazi o dosazitelnost G¢inné a optimalni pfepravy osob a nakladu, snizeni
vyuzivani motorovych vozidel a zaroven vys$si vyuziti sluzeb vefejné dopravy. DalSim
ukolem udrzitelné dopravy je prosazovani znacné ekoefektivity prostfedkii dopravy.

(Fric,2010, s.108)

Spolecenskym cilem udrzitelné dopravy by meéla byt snaha o napliovani potieb pfi
dosahovani co nejmensiho objemu dopravy z davodu toho, Ze doprava s sebou piinasi
mnoho negativnich a neekologickych vlivii na lidsky Zivot a Zivotni prostiedi. Proto je nutné

docilit snizeni téchto vlivii v rdmci udrzitelné dopravy. (Foltynova,2009, s.14)
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5 FINANCOVANI MESTA

Kapitola financovani mésta je vénovdna problematice spojenou s hospodafenim a
financovanim mésta. Ctenat bude sezndmen s pojmy jako rozpocet, sttednédoby vyhled,

rozpoctovy proces, jakozto i rozpoctové skladbé ¢i kontrola plnéni rozpoctu.

5.1 Rozpocet

V ptipadé soustavy rozpoctl vetejnych, se 1ze v ramci izemnich samospravnych celki, tedy
obci a kraji, setkat se sestavovanim rozpocti obci a krajl, tedy tzemnich rozpocti. Tyto
rozpocty jsou chapany jako decentralizované penézni fondy, které obsahuji piijmy ziskané
na zakladé prerozdéleni z rozpoc€tové soustavy, tak i ptijmy z vlastni ¢innosti na jedné strané
a vydaje na strané druhé. Stejné jako ostatni rozpocty, tak i Uzemni rozpocet ma
charakteristiku nenavratného, neekvivalentniho a nedobrovolného zptsobu financovani.
Rozpocet piedstavuje nastroj na zabezpecCeni a financovani politiky obce a je chdpan jako
bilance. Rozpocty mohou byt vyrovnané (piijmy=vydaje), ptebytkové (vydaje<piijmy) a
schodkové¢ (ptijmy<vydaje). (Provaznikova,2007, s.53)

Rozpoctové provizorium

Rozpoctové provizorium nastava tehdy, jestlize neni rozpocet na nasledujici rok schvalen
pted datem 1. ledna rozpo&tového roku. USC se musi fidit pravidly rozpo&tového provizoria,
a to 1 po dobu, kdy je pozastaven vykon usneseni zastupitelstva, kterym byl na zaklad¢
zvlastniho zékona schvalen rozpocet. Tyto pravidla rozpoctového provizoria, ktera jsou
nezbytna pro zajisténi hospodateni na urovni USC &i niz§ich, stanovuje zastupitelstvo.
Vydaje USC nesmi piekrogit 1/12 vydaji schvalenych zrozpoétu pro piedchozi rok.
(Tocauer,2019, s.196)

Rozpoctovy proces

Rozpoctovy proces predstavuje urcity souhrn ¢innosti nezbytnych k fizeni a hospodareni
USC v daném obdobim, na kdy je rozpodet sestavovan. V Ceské republice tedy finanéni
plan, pfedstavujici rozpocet sestavuje na samostatny kalendaini rok, avSak rozpoctovy
proces trva déle, a to zpravidla jeden a ptl az dva roky. Faze rozpoctu si lze rozdélit celkove
do sedmi etap: analyza, sestavovani, projednavani a schvalovani, kontrola, zavérecny ucet,
naslednd kontrola a aktualizace. Navrh a tvorbu podklada pro rozpocet ma ve své pisobnosti
vykonny organ obce, kterym byva vétSinou financni odbor. Rozpocet vychdzi se

sttednédobého vyhledu, ktery vS§ak musi byt zpracovan tak peclivé, jako rozpocet samotny.
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Samotné projednavani navrhu provadi finanéni odbor spole¢né ve spolupraci s radou obce,
kdezto schvalovani rozpoctu ma ve své ptisobnosti zastupitelstvo obce. (Provaznikova,2007,

s.64)

Zavérecny ucet

Tento dokument pfedstavuje vérné zobrazeni skutecného plnéni rozpoctu. Navrh na
zavérecny ucet je v pusobnosti financniho odboru, ktery je dale projednavan radou obce.
Tento navrh musi byt uvetejnén nejpozdéji 15 dntli pred jednédnim zastupitelstva a uveiejnéni
trva aZ do jeho schvéleni. Samotny schvaleny zavérecny Gcet musi byt vyveéSen na tiedni
desce maximalné do 30 dni od jeho schvaleni, a to az do doby, kdy bude schvélen novy

zavérecny ucet. (Kukalova,2020, s.37)

5.2 Strednédoby vyhled

Stfednédoby vyhled rozpoctu predstavuje dal$i nastroj uzemnich samospravnych celku,
ktery slouzi piedevsim pro stiednédobé finanéni planovani rozvoje hospodaieni USC. Tento
finan¢ni plan je sestavovan na zaklad€ uzavienych smluvnich vztahi a piijatych zavazka, a
to na dobu dvou az péti let, které ndsleduji po roce, na ktery se sestavil rozpocet. Strednédoby
vyhled zahrnuje celkové hlavni udaje o ptijmech a vydajich, o dlouhodobych zavazcich a
pohledavkach, o zdrojich financovani a o potiebach realizovatelnych zamért. Ve
sttednédobém vyhledu se uvadi mozné dopady na hospodafeni USC, a to v ramci

dlouhodobych zavazki. (Tocauer,2019, s.180)

5.3 Rozpoctova skladba

Rozpoctovou skladbu Ize vnimat jako jednotny systém piehledného tfidéni, ktery umoznuje
zabezpeCeni jednotnosti a piehlednosti rozpocti v ramci rozpoctové soustavy, analyzuje
prijmy a vydaje v soustaveé rozpoctil, sumarizuje piijmy a vydaje v celé soustavé rozpoctu.
Rozpoctova skladba tfidi pfijmy a vydaje na ptijmy a vydaje navratné a nenavratné povahy.
Toto tfidéni umoziiuje presnéj$i analyzovéani hospodatfeni a kryti schodku ptislusnych
tizemnich rozpod&tll. Pii tiidéni pfijmi a vydajii rozpoétl USC rozpoétova skladba uznava
zasady jednotnosti a zavaznosti, dlouhodobé stability, srozumitelnosti a také kompatibility.

(Pekovd, 2011, 5.222)
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5.4 Dotace

Dotace je financni ptispévek poskytnuty vladou nebo vefejnym organem, ktery poskytuje
piijemci vyhodu. N¢které dotace se pouzivaji k provadéni domacich nebo socidlnich politik,
napiiklad na podporu primyslovych odvétvi, kterd pomahaji vytvaret nova pracovni mista.
Nespravedlivé subvence vSak mohou narusit trh EU, vytvofit nekalou soutéz a poskodit tak

evropsky pramysl. (www.ec.europa.eu, ©2021)
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6 SHRNUTI TEORETICKE CASTI

Kapitola je vénovéna shrnuti problematik celé teoretické ¢asti pro lepsi orientaci Ctenare.
Problematika zde neni definovana z diivodu své obsahlosti tak podrobné, jako v teoretické

¢asti, ale je zde vymezeno vse nezbytné pro dobry vstup do ¢asti praktické.
Shrnuti teoretické ¢asti predstavuje podklad pro praktickou ¢ast.

Verfejna sprava nepiedstavuje pouze ¢innosti, ale také instituce ¢i zmocnéné osoby. Cela
vefejna sprava je vSak provadéna v zajmu vetejnosti. Pfesnou definici vetejné spravy nelze
urcit, proto se uvadi, Zze definice vetejné spravy je negativni z divodu definovani ¢innosti,
které neprovadi. Témito ¢innostmi jsou ty Cinnosti, které provadi moc zakonodarna, vykonna
a soudni. Verejna sprava tedy predstavuje takovy soubor ¢innosti, ktery sméfuje k dosazeni
urcitych cilii v pisobnosti veiejné spravy, které jsou uskupeny v urcity systém. Verejna
sprava predstavuje spravu lidi a materidlu pfi plnéni statnich cilii a je provadéna na zaklad¢

zakont a jejich provadéni. Verejna sprava predstavuje vrcholny pojem spravniho prava.

Regionalni rozvoj je nezbytnym piedpokladem pro podminku dlouhodobé udrzitelné
konkurenceschopnosti a vyvazenosti rozvoje regionu. Hlavnimi principy strategie
regiondlniho rozvoje jsou solidarita, soudrZnost, riist, konkurenceschopnost a

udrzitelnost.

Regionalni politika pfedevsim usiluje v ramci zdjmu stability jednotného evropského trhu
o snizeni hospodafskych a socidlnich rozdili mezi jednotlivymi zemémi diky
hospodarskému a socidlnimu rozvoji regionli s kladenim dlirazu na aktivovani jejich
nedostate¢ného potencionalu. Regionalni politika je tedy provadéna na dvou dulezitych
urovnich, a to na Urovni statu prostfednictvim ustiednich organiti a na Urovni regionu
prostfednictvim samospravy. Obecni Uroven regiondlni politiky ma plnit funkci v oblasti
mistniho rozvoje, iniciativu v feSeni mistnich problémili a participaci a uskuteciovani
regiondlnich programt. Jednim z hlavnich aktéri regiondlni politiky a rozvoje na tizemi

Ceské republiky je Ministerstvo pro mistni rozvoj. Dale kraje a obce.

Obec je v Ceské republice povazovana za zakladni jednotku izemni samospravy. Obec lze
chépat jako Uzemi, kde trvale prebyvaji lidé, kteti spravuji zaleZitosti dané obce a maji
majetek, ktery spoleéné obhospodatruji. Obec vystupuje jako pravnickd osoba. Ma

vefejnopravni postaveni, které s sebou nese nékterd prava a povinnosti.
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Dopravou se rozumi ¢innost, kterd slouzi v daném uzemi k propojeni veskerych fungujicich
slozek na daném uzemi vykonavajici pomoci dopravni infrastruktury. Doprava tvofi
nedilnou c¢ast vetejné infrastruktury a je jednou z hlavnich faktord udrzitelnosti uizemniho
rozvoje. Dopravu lze také charakterizovat jako ¢innost spjatou s cilevédomym piesouvanim
osob ¢i hmotnych objektd. Dopravni infrastruktura coby soucast uzemniho planovani musi
byt v souladu s cili a v ramci technickych moznosti také v souladu s principy regionalniho
rozvoje. V Ceské republice je nejvétsi podil pravé v silni¢ni automobilové dopravé, kterou
tvoii 64 %, dale Zelezni¢ni doprava se 6 %, letecka doprava 9 %, autobusova doprava §

% a méstska hromadna doprava se podili 13 %. Déle také alternativni formy dopravy.

Rozpocty jsou chapany jako decentralizované penézni fondy, které obsahuji piijmy ziskané
na zéklad¢ prerozdé€leni z rozpoctové soustavy, tak 1 piijmy z vlastni ¢innosti na jedné strané
a vydaje na strané druhé. Rozpocet mé charakteristiku nenavratného, neekvivalentniho a
nedobrovolného zpisobu financovani. Rozpocty mohou byt vyrovnané (ptijmy=vydaje),

prebytkové (vydaje<ptijmy) a schodkové (ptijmy<vydaje)

Rozpoctové provizorium nastava tehdy, jestlize neni rozpocet na nasledujici rok schvalen
pfed datem 1. ledna rozpoctového roku. Rozpoctovy proces piedstavuje urcity souhrn
ginnosti nezbytnych k fizeni a hospodafeni USC v daném obdobim, na kdy je rozpoget
sestavovan. Faze rozpoctu si lze rozdélit celkové do sedmi etap: analyza, sestavovani,

7

projednavani a schvalovani, kontrola, zavérecny ucet, nasledna kontrola a aktualizace.

Zavérecny ucet predstavuje vérné zobrazeni skutecného plnéni rozpoctu. Stfednédoby
vyhled rozpoctu predstavuje dalSi nastroj uzemnich samospravnych celki, ktery slouzi

predevsim pro stfednédobé finanéni planovani rozvoje hospodareni USC.
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II. PRAKTICKA CAST
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7 MESTO KROMERIZ

Déle je zde popsana sprava mésta, predevsim s dirazem na dopravu a hospodafeni mésta

s uvedenymi zakladnimi dokumenty v oblasti rozvoje izemi a dopravy.

7.1 Zakladni charakteristika mésta Kromériz

24

obecnim urfadem, kde se s28921 obyvateli (k31.12.2013) rozprostira v jizni Casti
Hornomoravského tvalu spadajiciho do Provincie Zapadni Karpaty, kde tvoii piechod
z oblasti rovinné Hané v mensi pahorkatinu Chiiby a Hostynské vrchy. Méstem protéka feka
Morava, ktera se dale vléva do evropského veletoku Dunaj. Diky protékajici fece s sebou
mésto nese zvétSené riziko moznosti vyskytu povodni. Proto zde byla v minulosti
realizovana velkd protipovodiiova opatieni diky napfimeni toku a vybudovanim systému

ochrannych hrazi. (mesto-kromeriz.cz, © Mésto Krométiz)

Rozloha katastralniho obvodu Krométize je 5560 hektart, kde samotné mésto zabird plochu
1770 hektari (zhruba 11% celkové plochy). Zbytek z celkové rozlohy tvoii priméstské casti,
které byvaly samotnymi vesnicemi. Tyto Casti jsou nazyvany Hradisko, Postoupky, Bilany,
Mintvky, Vazany, Kotojedy, TéSnovice, Travnik, Drahlov, Zlamanka. Celkové pod okresni
meésto Krométiz spada 79 obci a jako obci s rozsifenou plisobnosti 46. (mesto-kromeriz.cz,

© Mésto Krométiz)

Obrazek 1 Poloha mésta Krométiz (zdroj: wikipedia.org)
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Historicky vyvoj

Meésto Krométiz, také ptrezdivané Hanacké Athény je diky své historii, ojedinélym
pamatkam a bohatého kulturniho Zivota hojné navstévovano. V minulosti, kdy zde vznikla
vibec prvni osada, byla Krométiz dilezitym bodem pii brodu z jedné z tras obchodni a
kulturni praveké komunikace, které se pfezdivalo Jantarova cesta, kterd spojovala Podunaji
s Baltem. V 13. stoleti diky biskupovi Brunovi ze Schaeuenburgu zménil trhovou ves na
méstské opevneni a jeho naslednik zde nechal vybudovat hrad v gotickém stylu, ktery byl
pozd¢ji upraven na renesancni zamek. 30. leta valka s sebou piinesla utlum v jinak slibném
rozvoji mésta, a to piesné&ji roku 1643, kdy mésto bylo dobyto a vyplenéno Svédy v éele
s generalem Torstensonem. Zacatkem 2. poloviny 17. stoleti se mésto opet proménilo a bylo
povazovano za perlu Moravy. Asi nejvyznamngjsi kapitolu historie mésta tvoii rok 1848,
kdy byl do mésta pielozen ustavodarny Rissky sném rakousko-uherské monarchie. Z
novodobéjsi historie je dilezité pfipomenout, ze 4. kvétna 1945 byla Kroméfiz dobyta
Rumunskou kralovskou armadou, kde v té dobé prebyvali Némci, ktefi mésto obsadili.

Vv rw

(mesto-kromeriz.cz, © Mésto Kroméiiz)

7.2 Dopravni charakteristika mésta Kromériz

Na tizemi mésta Krométiz se nachéazi dalnice D1, kde je moznost dvéma exity na 258. a 260.
kilometru sjet do Krométize. Tato dalnice dale vede az na dalnici D55 vedouci do Pferova
nebo Otrokovic. Méstem dale vede hlavni dopravni tepna vedouci od mésta VySkov
pokracujici dale na Hulin, kterd nese oznaceni silnice 1/47. Dal§i vyznamnou tepnou je

silnice ¢islo 11/367 vedouci smérem na Kotojedy, Kvasice a Otrokovice a také silnice ¢islo

vvvvv

rrrrrr
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v v v

Krométize se nachdzi malé mistni letist¢ s oznacenim LKKM a je mozno vyuzit lodni
dopravu po ptesunu po fece Morava. Hlavni tepnou pro cyklisty je Moravskd stezka
tdhnouci se po proudu feky Moravy, ktera dale vede na Kvasice a Otrokovice, kde se dale

napojuje na cyklostezku podél Batova kanalu. (mapy.cz, ©2021)
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Obrazek 2 Mésto Kroméiiz, dalnice D1 a dopravni tepny 1/47 a 11/367. (zdroj: mapy.cz)
7.3 Sprava mésta Kromériz

Sprava mésta je zajistovana vedenim, které ¢ita starostu mésta, 4 mistostarosty, 9 ¢lent rady
mésta a zastupitelstvo. Mimo uzSiho vedeni je sprava mésta vykonavana pomoci odbort,
méstské architekty, tajemnika ¢i méstskou policii a také komise ¢i osadni vybory mistnich

casti Kroméfize. (mesto-kromeriz.cz, © Mésto Kroméiiz)

Sprava mésta zabyvajici se problematikou dopravy:

v v v

Mésto Krométiz nedisponuje vlastnim odborem dopravy, ale pouze Oddélenim dopravy a
silni¢niho hospodafstvi, které spadd pod Odbor obcansko-spravnich agend. Toto oddé€leni
tesi predevsim ukoly spojené s problematikou fidi¢skych prukazi, registru fidict a vozidel
a projednavani dopravnich prestupkd. Mimo zminéné je oddé€leni dopravy a silni¢niho
hospodaistvi zodpoveédné za feseni zalezitosti tykajicich se silni¢nich uzavirek ¢i dopravniho
znaeni v uzemi mésta Kroméfize. Je také zodpovédny za spravu dopravnich semafort

v ramci silni¢niho provozu Krométize. (mesto-kromeriz.cz, © M¢ésto Krométiz)

Dal$im nezbytnym odborem v ramci spravy dopravy na izemi mésta Krométize je Odbor
sluzeb, ktery zajistuje tdrzbu mistnich komunikaci ¢i chodniki po cely rok. Mimo tdrzbu
silnic a chodnikdi ma Odbor sluzeb ve svych kompetencich také dohled nad komunikaci
s Kromé&fizskymi technickymi sluzbami, které na tzemi Kroméfize zajistuji méstskou
hromadnou dopravu. Momentalné¢ Odbor sluzeb zajistuje vystavbu nového parkovaciho

v v v Vv rw

domu v blizkosti centra Kroméfize. (mesto-kromeriz.cz, © M¢ésto Krométiz)

V souvislosti s dopravou je zapotiebi uvést také Odbor stavebni, ktery vydava nezbytné

povoleni, ¢i Odbor Zivotniho prostfedi, které zajiStuje ochranu zivotniho prostiedi.
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V neposledni fad¢ je také nutno zminit Odbor regionalniho rozvoje, jehoz pracovnici se
podileji na vystavbé novych cyklostezek, cyklo pruhti ¢i lesnich cest. Krom odbort je za
dopravni situaci odpovédna také Méstska policie Krométiz, ktera dohlizi napiiklad na
parkovaci potfaddek ¢i na plynulost a bezpecnost provozu vramci svych kompetenci

stanovené zakonem. (mesto-kromeriz.cz, © Mésto Krom¢tiz)

7.4 Hospodareni mésta

Z vetejné dostupného rozpoctu mésta Krométize na rok 2020 byly celkové ptijmy 780 493
tis. K¢ a celkové vydaje Cinily 713 652 tis. K¢. Celkem 65,57 % z celkovych piijmi tvofili
danové piijmy, 26,49 % nedanové piijmy, 1,1 % kapitadlové piijmy a 6,83 % transfery.
V ptipadé vydajii Slo nejvice financnich prostfedk na socialni sluzby, zemédélstvi ¢i

Skolstvi. (cityvizor.cz/kromeriz, ©2021)

Z rozpoc¢tu je kazdy rok vyhrazovana castka, kterd zabezpecuje rozvoj meésta, jeho
infrastruktury ¢i sluzeb, a to prostfednictvim investici. Zbyla ¢ast rozpoctu je vénovana
financovanim nezbytnych ¢innosti, které mésto musi pravidelné fesit. Témito ¢innostmi je
na mysli udrzba zelen¢, silnic a mésta celkové. Vyznamna c¢ast vydaji pak také putuje na

YN w

vyplaceni socidlnich davek. (Strategicky plan mésta Krométiz, ©2020)

Graf 1 Podil vydaji na dopravu k celkovym vydajim v letech 2018-2021 (zdroj: vlastni
zpracovani z poskytnutych dat)
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PInéni rozpoctu pro oblast dopravy v roce 2020

Na dopravu mésto schvalilo vydaje ve vysi 58 793 tis. K¢ z celkového rozpoctu mésta.
Skute¢né bylo Cerpano 52 568 tis. K¢, a to pfedevsim na silnice, kde bylo ¢erpano 22 852
tis. K¢ a na dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami, kde bylo Cerpano 6 597 tis. K¢. Zbylé
vydaje byly Cerpany na ostatni zalezitosti tykajici se pozemnich komunikaci nebo na provoz
a ostatni zalezitosti vetejné silni¢ni dopravy. V roce 2020 nebyla ¢erpana zadna ¢astka na

bezpecnost v dopravé. (cityvizor.cz/kromeriz, ©2021)
Plnéni rozpoctu pro oblast dopravy v roce 2021

Pro rok 2021 mésto Kroméfiz schvalilo rozpocet pro oblast dopravy na hodnotu 79 000 tis.
K¢. K datu 20.05.2021 je aktualné cerpano 17 850 tis. K¢. Nejvétsi podil na vydajich
z rozpoctu pro dopravu v letoSnim roce prozatim ma polozka nékup ostatnich sluzeb, kde
byly Cerpany vydaje v celkové Castce 8,9 milionu K¢. Dale jsou to vydaje na dopravni
obsluznost v celkovych vydajich 5,5 milionu K¢ a také opravy a udrZzovani v cené 3,3
milionu K¢. Zbylé prozatimni vydaje byly vyuzity na platbu elektrické energie, ndjemné ¢i

budovy nebo haly. (cityvizor.cz/kromeriz, ©2021)
Neinvesti¢ni prijaté transfery v roce 2021

Meésto Krométiz pro rok 2021 schvalilo celkové neinvesti¢ni pfijaté transfery v celkové
hodnoté 131 500 tis. K¢, kde je prozatim plnéni v hodnoté 104 800 tis. K¢&. Tyto piijmy jsou
tvofeny prevazné z ostatnich neinvesti¢nich pfijatych transferti ze SR v ramci souhrnného
dota¢niho programu, ostatnich neinvesti¢nich pfijatych transferi ze statniho rozpoctu a

neinvesti¢nich transferti od krajl. (cityvizor.cz/kromeriz, ©2021)

Druh piijmd v této skupiné Rozpoétova ¢astka Skutetna castka
Meinvesticni pfijaté transfery od krajd 76053 000 Ké 76053 080 K&
Meinvestiéni pfijaté transfery ze statniho rozpoétu v ramci 50 722 000 K& 16907 332 K¢
souhrného dotaéniho vztahu

Ostatni neinvesticni pfijaté transfery ze statniho rozpoétu 4 698 000 K& 10 550 441 K&
Meinvesticni pfijaté transfery z vieobecné pokladni spravy statniho 2 000 K& 1285742 KE
rozpoétu

Neinvestiéni pfijaté transfery od obci DKeé 1500 K&

Obrazek 3 Piehled neinvesti¢nich piijatych transferd pro rok 2021 (zdroj: cityvizor.cz)

7.5 Zakladni dokumenty mésta vztahujici se k dopravé

Ywvr

Hlavnim dokumentem je Strategicky plan mésta KromériZe na 1éta 2010 az 2020, ktery

byl zpracovan Odborem rozvoje mesta. Dokument, ktery se skldda z analytické, navrhové a
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implementaéni ¢asti, zobrazuje zakladni charakteristiku mésta, jakozto i jeho obyvatelstvo,
socialni prosttedi, ekonomika, cestovni ruch, zivotni prostiedi ¢i technicka infrastruktura.
Navrhova cast je vénovana strategickym vizim meésta Krométize a prioritnim oblastem,
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kterym se Strategicky plan vénuje. (Strategicky plan mésta Krométiz, ©2020)

Uzemni plan mésta Kromé¥ize lze fadit jako dal§i vyznamny dokument mésta. Plin
obsahuje kompletni a podrobnou mapku Kroméfize, kde lze dohledat informace o
jednotlivych katastralnich izemi. Tento plan piedstavuje vérné zobrazeni ploch a jejich
vyuziti. Vyobrazuje plochy ¢istého ¢i vSeobecného bydleni, smiSené plochy obchodu a
sluzeb, primyslové ¢i zemédélské plochy, plochy rekreace a sportu, plochy vetejného
prostranstvi, plochy dopravniho vybaveni nebo hromadnych garazi ¢i velkoplochych
parkovist a také plochy zeleng, jako napiiklad parky, sady &i zahrady. (Uzemni plan mésta

Krométiz, ©2020)

Dalsim dokumentem mésta, tykajici se vice problematiky dopravy je Plan udrzZitelné
méstské mobility Kromériz, které si mésto za podpory Ministerstva zivotniho prostiedi a
diky spolufinancovani Statnim fondem Zivotniho prostiedi Ceské republiky nechalo v roce
2019 vypracovat. Plan, ktery obsahuje jak analytickou cast, tak i navrhovou c¢ést je
zpracovan firmou UDIMO s.r.o. a obsahuje naptiklad komunikac¢ni strategii a vyporadani
pripominek, prizkum dopravniho chovani, akéni plan ¢i posouzeni nizkoemisni zony a také
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samotné vykresové ptilohy. (Plan udrzitelné méstské mobility Krométiz, ©2019)
Absence strategického dokumentu zabyvajici se problematikou dopravy

V ptipad¢ zédkladnich dokumentli mésta je nutno podotknout, Ze mésto Krométiz nema
v soucasné dob¢é vypracovany obecny zakladni koncep¢ni dokument, ktery by se zabyval
problematikou dopravy, jako naptiklad Generel dopravy, ktery byva nejcastéjSim

dokumentem v oblasti dopravy.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 45

8 ANALYZA DOPRAVNI SITUACE MESTA KROMERIZE

Kapitola je vénovdna rozboru problematiky dopravy na uzemi mésta Kroméfize.
V nésledujicich podkapitolach je rozbor proveden na zakladé¢ SWOT analyzy a provedeného

rozhovoru s pracovnikem meéstského uradu.

8.1 SWOT analyza

SWOT analyza piedstavuje soubor vSech silnych a slabych stranek, ptilezitosti a hrozeb.
Hlavnim cilem SWOT analyzy je pomoci rozvinout plné povédomi o vSech moznych
faktorech, které se podileji na pifijmuti rozhodnuti. Vyuzivd se predevSim k objeveni
doporuceni a strategii se zaméfenim na vyuziti silnych stranek a ptilezitosti a k prekonani

slabin a hrozeb. (www.businessnewsdaily.com, ©2021)
Postup zpracovani:

Analyza byla provadéna z vetfejné dostupnych informaci, informaci z webovych stranek, ze
zakladni dokumentli mésta, a to pfedevs§im se Strategického planu mésta Kromé&fiz na rok
2010-2020 a Planu udrZzitelné méstské mobility Krométiz. Mimo zminéné byly do analyzy
zapracovany informace zjisténé v ramci pisobeni na Odboru regionéalniho rozvoje po dobu

vykonu odborné praxe, ktera byla vykonavana od bfezna do kvétna roku 2021.

Tabulka 1 SWOT analyza

Silné stranky Slabé stranky
- ustaleny pocet cestujicich - pretizend doprava vrannich a
vyuzivajici MHD odpolednich hodinach
- kvalitni vozovy park MHD - Spatné nastaveni semafort
- pritomnost cyklostezky podél feky - nedostatek parkovacich mist
Moravy

- absence cyklopruht a cyklostezek

- pfitomnost dalnice D1 . . ; « y
- Spatné dopravni znaceni na mosté

- obchvat mésta po dalnici D1 Karla Rajnocha
- oblibenost cyklistické dopravy - pretizené kiizovatky

- dobijeci stanice pro elektromobily a

elektrokola
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- velky pocet stojanti pro kola

- pfitomnost détského dopravniho

hriste
Ptilezitosti Hrozby
- moznost vice vyuzivat obchvat - narUstajici pocet vozidel
meésta

- zvySeni hluku a emisi

- odvedeni nakladni dopravy z mésta . ast&jsi dopravni nehody

- zvySeni poCtu parkovacich mist . Zetnjs viskyt nehod s chodci

- rozsSifeni sit¢ cyklostezek _—
- zhorSeni stavu cest

- zavedeni bikesharingu vwr wr e
- niz8i pocet cestujicich vyuzivajici

MHD

Silné stranky

Silné stranky ptedstavuji takové stranky, které jsou ovlivnitelné. Na zaklad¢ analyzy uzemi
meésta Kroméfize 1ze za silné stranky v rdmci dopravy povaZovat ustaleny pocet osob, kteti
vyuzivaji méstskou hromadnou dopravu a tim i pravidelné trzby spojené z MHD. Mimo to
meésto zainvestovalo do nakupu novych nizkoemisnich autobust do jiz kvalitniho vozového
parku MHD. Dalsi silnou stranku ptedstavuje ptitomnost cyklostezky podél Moravy vedouci
az do Kvasic, kde se déle napojuje na cyklostezku ve sméru Otrokovice-Napajedla-Staré
Meésto. Diky pfitomnosti cyklostezek je ve mésté velmi oblibena jizda na kole. Krom
cyklostezek Krométiz disponuje aktivni pesi zonou v centru mésta a dostateCnym poctem
chodnikii a stojanii pro kola. Co se tyCe automobilové dopravy, silnou strankou je urcité
ptitomnost dalnice D1, ze kter¢ 1ze sjet na Krométiz celkem ze dvou dalni¢nich sjezdu a také
elektroauty, které si lze dobit na dobijeci stanici, kterd se nachdzi na tizemi mésta (OC
Rybalka Krométiz). Krométiz navic také vlastni détské dopravni htiste, kde se zaci prvniho
stupn¢ zdkladnich Skol uci pravidla silni¢niho provozu a mohou si vyzkouSet diky

vybudovanému hfisti simulaci dopravniho provozu.
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Obrazek 4 Krométizska MHD vyuziva nové autobusy na CNG (zdroj: mésto-kromeriz.cz)

Slabé stranky

Slabou stranku meésta predstavuje predevsim velmi Spatnd dopravni situace v rannich a
odpolednich hodinéch, a to hlavné v ¢asech, kdy se lidé prepravuji do prace ¢i do skol a
Skolek a Spatné nastaveni semaforii na kfizovatce na ulici Hulinska, kde dochazi k ¢astym
dopravnim nehoddm. Dale nedostateCny pocet cyklo pruhii a cyklostezek pro prijezd
meéstem a absence moznosti piejet pres most Karla Rajnocha na kole z diivodu, Ze zde neni
vyfeSeno dopravni znaceni pro cyklisty. Nedostatek parkovacich mist, ¢asto na sidlistich
jako je Oskol, Zachar ¢i Spacilova, kde mnohdy stoji auta nepojizdna, zabirajici mista pro
jina vozidla predstavuji dalsi slabé stranky dopravni situace mésta. Nékteré dalsi kiizovatky

maji Spatné nastavené semafory a jsou svou vytiZzenosti za hranici inosnosti.
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Obrazek 5 Problémova kiizovatka ulice Hulinské (zdroj: vlastni)

PrileZitosti

Prilezitosti jsou spatfeny ve vétSi moznosti vyuziti obchvatu mésta, ktery je soucasti dalnice
DI. Na tento obchvat by mohla byt odvedena veSkera ndkladni doprava, ktera zbyte¢né
projizdi méstem. Déle zménu dopravniho znaeni na parkovistich ¢i vystavba novych
parkovacich mist v mistech, kde je kriticky nedostatek mist (Oskol, Zachar). MozZnost
navySeni oblibenosti cyklistické dopravy a tim 1 rozSifovani sité cyklostezek a kultury

spojené s piepravou na kolech nebo moZnost bikesharingu.
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Hrozby

Hrozby reprezentuje nartstajici pocet cestujicich, ktefi vyuzivaji vlastni osobni dopravu a
tim 1 zvySeny pocet vozidel ve mésté a s tim spojené zvyseni hluku a odpadu vypousténého
do ovzdusi. Dalsi hrozbou je Castéjsi nehodovost v ptipadé nezménéni intervalu semaforu
na ktizovatce na ulici Hulinskd a celkové vétsi pocet zranénych chodct v disledku
narustajicich pocti vozidel ve mésté. V neposledni fad¢ hrozbu predstavuje také zhorSeni
stavu méstskych cest kviili nadmémému vyuZivani. Moznou hrozbou je také nizsi pocet
cestujicich vyuzivajici MHD z dvodu moZzného navySeni osob vyuZzivajici individudlni

automobilovou dopravu.

8.2 Polostrukturovany rozhovor

V ramci vykonu odborné praxe na odboru Regionalniho rozvoje Krométiz, byl proveden
rozhovor s pracovnikem ufadu, ktery ma na starosti rozvoj predevsim cyklistické dopravy.
Otazky byly sméfovany na problematiku dopravy. Rozhovor byl veden vicekrat, kde
odpovédi z predeslych rozhovori navazovaly na nasledujici rozhovor. Pribeh rozhovoru

byl veden po dobu 3 mésict, a to v mésicich biezen az kvéten 2021.
Dotazovana osoba:

Dotazovanou osobou byl koordinator méstské mobility, ktery je v piipad¢ feSeni dopravni
situace na uzemi mésta Krométize nejvhodnéjsi moznou dotazovanou osobou.

Respondentovi byl ponechan prostor pro volny pribéh odpovédi. Rozhovor ma



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 50

charakteristiku polostrukturovaného rozhovoru. Polostrukturovany rozhovor obsahuje
pripravené otazky, které jsou dilezité k probrani. Dotazovana osoba ma vsak prostor pro

odklonéni tématu.

Koordinator méstské mobility byl pro rozhovor vybran autorem prace na zékladé faktu, ze
tato osoba je momentalné nejvice zapojenou osobou do feSeni otdzek tykajici se
problematiky dopravy na uzemi mésta Krométiz. Dotazovana osoba mé vSeobecny prehled
o dopravni situaci ve mésté, kde také usiluje o jeji zlepSeni a rozvoj, a to predev§im rozvoj
cyklistické dopravni infrastruktury, ale mimo to se zabyva problematikou dopravy obecné.
Dotazovany operativné reagoval na otazky k dané problematice, kde v rdmci rozhovoru
dokazal plnohodnotné zodpoveédét podané otazky, kde dale dochazelo k vlastnimu doplnéni
informaci roz$itujici téma zadané otazky. Rozhovor byl veden na vice kol, kde rozhovory

byly rozdéleny do tfech zdkladnich okruhti otazek.

Rozhovor byl rozdélen zamérné do nésledujicich okruhii otazek, a to z divodu postupného
rozboru dané¢ho tizemi a problematiky souvisejici s dopravou. Tyto okruhy byly vybrany na

zaklad¢ toho, ze poskytuji dodatecné a diilezité informace k celkové analyze.
Byly probirany nasledujici okruhy otazek:

1. Obecna charakteristika dopravni situace na uzemi KromériZe. Tento okruh otazek
mél zjistit, jaka je aktudlni situace s ohledem na dopravu na uzemi mésta Krométize. Tato

situace neméla byt pouze vysvétlena, ale také objasnéna o dalsi problémy, které se fesSeni

vvvvv

problém, ktery dotazovand osoba povazuje za dulezity a kterym je dobré se zaobirat.
a) Jak celkové hodnotite dopravni situaci na izemi Kromévize?
b) Co podle Vas prredstavuje nejvétsi problém v ramci reSeni dopravy Kromérize?

Shrnuti vysledku rozhovoru okruhu 1:

Z provedeného rozhovoru tedy vyplyva, Zze mozny problém je v nedostatku personélu
zabyvajiciho se danou problematikou. Mésto Kroméfiz nedisponuje samostatnym odborem
Dopravy, ale pouze oddélenim spadajici pod odbor obcansko-spravnich agend. Toto
oddéleni vSak funguje predevSim pro feSeni problematiky fidi¢skych prikazi a registrii
vozidel. Nikoliv problematiky celkové dopravy jako takové. Z celé dopravy toto oddéleni

zpracovava pouze zalezitosti silni¢nich uzavirek a dopravniho znaceni.
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2. Personalni zajiSténi, institucionalni zajiSténi. Tento okruh mél prostiednictvim
dotazované osoby zajistit informace v oblasti personalniho zajisténi. Tedy jestlize je zde
dostatek osob, které se danou problematikou zabyvaji a v ptipad¢ ze ne, jakym poctem by
1ze Sel tento problém vyfesit, v ptipadé, Ze by mésto schvalilo moznost roz§iteni. Dale otazky
smétovaly k institucim, které se opiraji o problematiku dopravy, a pfedevs§im o ty, s kterymi
je spoluprace horsi v ptipad¢ feSeni situace dopravni infrastruktury.

a) Je zde dostateCny pocet personalu, ktery se zabyva problematikou dopravy?

b) V pripadé, Ze neni. Jaky pocet ufednikii by zajistil kvalitni péci o kromérizskou

dopravu?
¢) Funguje spoluprace jednotlivych odbori v ramci vystavby ¢i opravy dopravni

infrastruktury dobie?

Shrnuti vysledku rozhovoru okruhu 2:

vvvvv

odd¢leni dopravy, nebo ptimo vytvotit Odbor dopravy, ktery by fesil nejen registry vozidel
a uzavirky, ale pracoval by na zalezitostech celé problematiky na daném tuzemi. Mimo to
tdzana osoba uvedla problém ve velmi pfisném stavebnim ufadé v radmci ptipravného

procesu vystavby dopravni infastruktury.

3. Podpora strategického plianovani. Zde byl prostor pro objasnéni situace ohledné
zpracovani strategickych dokumenti pro problematiku dopravy, dale také na to, kterym
smérem nyni mésto v otdzkach feSeni dopravni situace smétuje a také konkrétni otazka na

feSeni problému tykajici se nedostatku parkovacich mist.
a) Pripravuje mésto zpracovani dopravniho generelu?
b) Na jakou oblast dopravy se mésto nyni zaméruje nejvice?
¢) Jak bude FeSen nedostate¢ny pocet parkovacich mist?

Shrnuti vysledku rozhovoru okruhu 3:

v v v

Mésto Krométiz se v nejblizsi dobé zamétuje predevsim na udrzitelnou méstskou mobilitu,
kde planuje vystavbu novych cyklostezek a cyklo pruhi. Mimo to mésto v ramci zlepSeni
cyklo kultury planuje vystavbu singletrailii na izemi byvalé motocrosové drahy a také jiz

probihajici vystavbu lesoparku Barbofina, kde kromé naucné stezky je v planu také trail pro
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zaCinajici jezdce. V piipadé feSeni otazky nedostate¢nych parkovacich mist mésto jiz
v minulosti provedlo opatieni a nyni jiz probihd vystavba Parkovaciho domu v tésné
blizkosti centra mésta. M¢sto prozatim neplanuje zpracovani dopravniho generelu, a to

z dlivodu toho, Ze se nyni zaméfuje na Strategicky plan.

8.3 Zjisténi provedenych analyz

Po provedeni jednotlivych analyz bylo zjisténo, ze Kroméfiz poskytuje kvalitni sluzby
v oblasti MHD, kvalitni cyklostezku vedouci podél feky, méstsky obchvat, dalnici v t€sné
blizkosti, velky pocet cyklo stojanti a dobijeci stanici pro elektroauta. Na druhou stranu je
vramci problematiky dopravy nedostatecné persondlni zastoupeni feSici danou
problematiku. Dale také nartstajici problém s ptetizenou dopravou v rannich a odpolednich
hodinach vcetné pretizenych dopravnich kiizovatek na pratahovych cestdich méstem nebo
nedostatek parkovacich mist ¢i Spatné a také chybéjici dopravni znaceni. Krométiz vSak ma
potenciondl ve vétSim vyuzivani méstského obchvatu, a to predevsim pro nakladni dopravu
¢i tranzitni dopravu. Diky narlstajicimu z4jmu o cyklistiku je zddouci budovani dalsi
cyklistické infrastruktury nebo zavedeni tzv. bikesharingu. V opaéném ptipadé miize
dopravni situaci v Krométizi v budoucnu trapit nardstajici pocet vozidel, stalé problémy
s parkovanim ¢i dokonce vétsi pocet zranénych chodcti a autonehod z ditvodu nartistajiciho
poctu osob vyuzivajici osobni automobilovou dopravu na tikor méstské hromadné dopravy

nebo udrzitelné dopravy.

8.4 Shrnuti

Celkové 1ze analyzu dopravni situace shrnout do 4 etap. Prvni etapa prestavuje uvédoméni
si problému s nartistajici a intenzivni ndkladni dopravou, kterd vyuziva méstské pritahové
komunikace a celkové velmi Spatnou dopravni situaci v rannich a odpolednich hodinach.
Druhou etapu lze shrnout jako vycet vyhod, kterymi mésto Krométiz v oblasti dopravy
disponuje. Je to pfedev§sim dobra cyklo kultura, moznost vyuzivat elektroauta diky
ptitomnosti dobijeci stanice a také pfitomnost méstského obchvatu a dalnice D1. Tteti etapa
umoznuje vytvorit si predstavu, jakym smérem by mésto Krométiz mélo smétovat. Pro
zkvalitnéni dopravni situace je zadoucim cilem dosdhnout vétSiho vyuzivani obchvatu
meésta, a to predevsim pro nakladni dopravu, navysit pocet parkovacich mist a nadale se
vénovat udrzitelné dopraveé, predevSim cyklistice a elektromobilité. Posledni etapa

reprezentuje mozné nezadouci efekty, které se mohou dostavit v piipad¢ ignorovani
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stavajicich problémut aktualni dopravni situace v Kroméfizi. Je to predev§im naristajici

pocet vozidel a nedostatek parkovacich mist.

8.5 Vyhodnoceni

Stavajici situaci lze vyhodnotit jako dostatecnou, ale s mirn¢ se zhorSujici tendenci, a to
zejména kvili zvySujici se intenzité dopravy. Dostacujici hodnoceni piedstavuje predevsim
fakt, Ze je zde hojné zastoupena cyklistickd doprava a mésto poskytuje dobré zazemi pro
cyklisty. Urcité zlepSeni by jisté piinesly zmény, a to pfedevsim ve vétSim vyuzivanim
obchvatu mésta ¢i ve vystavbé dalSich cyklostezek a cyklo pruhti. Jestlize budou piehlizeny
stavajici problémy, je tieba do budoucna pocitat s Cetnymi problémy s parkovanim
v disledku ptehlceni dopravy osobnimi vozidly namisto vyuzivani MHD ¢i nékterou
z forem udrzitelné dopravy. Na zéklad¢ vyhodnoceni dopravni situace v Kroméfizi je

zadouci vytvoreni navrhu pilotnich projekti, které mohou napomoci ke zlepSeni dopravni

vvvvv



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 54

9 DOPORUCENI

Kapitola je vénovdna moznym doporucenim, kterd na zaklad¢ provedenych analyz a studiem
dokumentii mésta ptipadaji jako mozna k doporuceni. Tato doporuceni jsou nezavazného
charakteru. Predstavuji pouze pfijatelné doporuceni do budoucnosti. Tato doporuceni

vznikla pomoci vysledkii provedenych analyz, jakoZzto i rozhovoru.

4

9.1 Personalni rozsireni

Moznym doporucenim je rozsifeni persondlu zabyvajiciho se problematikou dopravy na
uzemi Krométize. Mésto Krométiz nema prozatim vlastni odbor dopravy, ale pouze oddé€leni
dopravy, které spadd pod odbor obcansko-spravnich agend. Toto doporuceni napoméha

kvalitnéj$imu zabyvani a feSeni problematiky spojené s dopravou.
Navrhovana doporuceni

Jednou z moznosti je zaméstnani vedouciho pracovniho skupiny. Pracovni skupinu by tvofil
tym, ktery by se sklddal z odpovédnych osob riznych odbort, které se dotykaji problematiky

dopravy na uzemi Kroméfize.

Dalsi moznosti je rozsifeni oddéleni dopravy o dva az tii ufedniky, ktefi by se v ramci
plusobnosti oddéleni dopravy zabyvali vystavbou, opravou a rozvojem dopravni

infrastruktury namisto feSeni ukoll tykajici se registri vozidel ¢i fidi¢skych prikaza.

Popis ¢innosti pracovni skupiny/iredniki

sbér dat a informaci a nasledné zpracovani pro vytvoteni podkladi nezbytnych pro

uskutecnéni projektti zabyvajicich se problematikou dopravy

- ptiprava dokumenti pro udé€leni Zadosti mésta o dotaci na investi¢ni akce v oblasti

dopravy
- zpracovani analyz dopravni situace ve mésté véetné moznych rizik

- pfiprava navrh pro vyhledové planovani investic do vystavby dopravni

infrastruktury
- kontrola a fizeni v¢etné hospodaieni
Finan¢ni narocnost

v v v

Jestlize by se mésto Krométiz rozhodlo pro posileni oddéleni dopravy o dvé pracovni pozice

zabyvajici se problematikou dopravy, je nutno vyhradit z rozpoctu mésta priomérné 25 117,5
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K¢ mésicné za jednoho pracovnika (plat se odviji od délky praxe a pozadované kvalifikace).
Pti obsazeni oddéleni dvéma novymi pracovniky musi mésto kalkulovat s vydaji 602 820

K¢ ro¢né. (kurzy.cz, ©2000-2021)

V ramci vydaji na vedouciho pracovni skupiny by se vydaje primérné pohybovaly
v hodnoté 33 105 K¢ mési¢né. Rocéné by tedy mésto muselo vyhradit na vydaje pro
vedouciho pracovni skupiny, ktery by se zabyval problematikou dopravy 397 260 KC¢&.
(cz.indeed.com, ©2021)

Vyhodnoceni

Z vyse zminénych informaci tedy vyplyva, Ze v ptipadé vyuziti zptisobu vytvofeni pracovni
skupiny slozenou s vedoucimi odborii dotykajicich se problematiky dopravy a vytvoireni
pracovniho mista vedouci skupiny mésto Krométiz usetii 205 560 K¢ rocné. Tento zptsob
je shledan jako efektivnéjsi z vySe dvou zminénych. Pracovni skupina se jiz orientuje
v problematice dopravy a dokaze vytvaret kvalitni obsah pod dobrym vedenim této skupiny.
Piilezitosti a rizika

Rozsifenim oddéleni dopravy o dvé pracovni pozice miizeme docilit efektivnéjsi prace, ale
hrozi zde riziko nedostatku ¢asu z divodu velké byrokracie, ktera s nartistajicim poctem
ufedniki pfipada v Givahu, nebot’ se prodluzuje pomyslna ,,cesta® pravé skrze prostfedniky,

které ptedstavuji tito Gifednici oddé€leni dopravy.
Zhodnoceni méstem Kromériz

Meésto Krométiz tato doporuceni shleddva jako Zadouci, nicméné momentalné se timto
problémem nemohou zaobirat, nebot’ aktudlni pocet Ufednikli na Oddéleni dopravy je
dostacujici a mésto nema aktualné financni prostfedky na zabezpeceni dalSich pracovnich
mist. Mimo jiné mésto uvedlo, Zze v soucasné dob¢ v otazkdch personalniho feSeni je
prioritou vyfesit situaci tykajici se odchodu pracovnikii na matetskou dovolenou, kde mésto
hled4 vhodné ndhradniky. Mésto Krométiz tedy v soucasné chvili tato doporuceni nemuize

aplikovat, avsak je mozné, Ze v budoucnu se tato doporuceni budou dale fesit.
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10 NAVRH PILOTNICH PROJEKTU

Nasledujici kapitola je vénovédna prezentaci navrhl pilotnich projektl, které na zdkladé
provedenych analyz a rozhovort spadaji do tvahy moznych zlepSeni rozvoje mésta. Navrhy
nevychazi pouze zdomnének ¢i samotné analyzy, ale také na zékladé¢ prozkoumdni
Strategického planu mésta Kroméfize, kde je samotnému zlepSeni dopravni situace
vénovana ¢ast, nebo na zdklad¢é zkuSenosti z ostatnich mést, kde podobné projekty byly
aplikovany. Pilotni projekty jsou zde pfedstaveny a popsany tak, jak by jejich fungovani
mohlo napomoci zlepsit situaci nebo vylepsit jiz stdvajici potencional mésta véetné piiblizné

finan¢ni naro¢nosti projektu.

10.1 Bikesharing

Bikesharing, nebo také systém sdileni kol, je systém fungujici na principu proptjéovani
jizdnich kol na jednom misté a vracenim kol na kterémkoliv jiném misté. Tento systém se
nejCastéji vyuziva pravé ve meéstech, kde se pocita s vyuzitim na kratkou vzdalenost a
zaroven i na kratky cas. Mimo ptjcovani kol v rdmci tizemi mésta nékteré spolecnosti
poskytuji sluzby i v rdmci regionu pro turisty. Tento systém skvéle dopliiuje méstsky systém
hromadné dopravy, urychluje pohyb a snizuje zatéz kvili nizSimu vyuzivani automobilové

dopravy.

Cilova skupina: obyvatel¢é mésta Krométiz, lidé cestujici na kole za praci, cykloturisté
vyuzivajici alternativni formu dopravy

Vwrw

Uzemi realizace: mésto Kromé&fiz
Cile projektu: implementace systému sdileni méstskych kol na izemi Krom¢étize
Priklad dobré praxe

Bikesharing na izemi Ceské republiky provozuje napiiklad spoleénost Nextbike, Rekola ¢i

HOMEPORT.

YWV rw

Systém sdilenych kol a jejich navaznost na Strategicky plan mésta Kromérize

Meésto Kroméfiz podporuje rozvoj bezmotorové dopravy. Ve svém Strategickém planu uvadi
v prioritni oblasti PO R Rozvoj mésta prioritu R1 Dopravni a technicka infrastruktura, kde
blize definuje, Ze mésto mimo jiné podporuje bezmotorovou dopravu, kde jako ptiklady

moznych aktivit uvadi pravé navrh feseni systému meéstskych kol.
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PO R Rozvoj mésta mp Priorita R1= R 1.4. Podpora bezmotorové dopravy mpNavrh feSeni

systému méstskych kol.
Diivod pro poti‘ebu realizace projektu

Tento projekt tedy navazuje na strategické cile mésta Krométize a dale zvysuje potencional
meésta, které disponuje dobrou cyklistickou kulturou, jak vyplynulo z analyzy. Systém
sdileni kol by podporoval nejen rozvoj mésta, ale také zlepSeni dopravni situace, a to
predev§im diky vétSimu zastoupeni osob piepravujici se udrzitelnou formou dopravy

namisto vyuZiti osobni automobilové dopravy. Tento systém je vyuZivan ve vSech vétSich

méstech Ceské republiky véetn& mésta Zlina, kde je bikesharing aktualni novinkou.

Obrazek 7 Husta sit’ stojanti pro kola pobliz historického centra (zdroj: vlastni zpracovani)
Néavrhova ¢ast

Navrhem je tedy zavedeni systému méstskych kol, kde by na uzemi Kroméfize byl
implementovan pocet péti stojant s péti koly vybavené kvalitnimi pfehazovackami a silnymi
brzdami z dlivodu kopcovitého terénu mésta. Celkovy pocet tedy piedstavuje 25 jizdnich kol

fungujici pomoci odemknuti pies aplikaci v chytrém telefonu a vyuZzivajici tarifni systém.

Ptikladem 1ze uvést spolecnost Nextbike (https://www.nextbikeczech.com/), ptisobici ve

vét§ing Geskych mést (piesnéji 21 méstech na Gizemi Ceské republiky), véetné Zlina. Tato
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spole¢nost funguje na jednoduchém principu, kdy si uzivatel stdhne aplikaci do svého
chytrého mobilniho telefonu, kde na zdkladé¢ verifikace své platebni karty dojde k aktivovani
uctu. Nasledné staci pouze naskenovat QR kod umistény na kole, které se nasledné odemkne.

Po ukonceni jizdy staci kolo pouze vratit do jednoho z mnoha stojanti spole¢nosti Nextbike.
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Obrazek 8 Mapa mést vyuzivajici systém spolecnosti Nextbike (zdroj: nextbikeczech.com)

Finanéni naro¢nost

Z vetejné dostupné Smlouvy o provozovani Bikesharingu mezi spole¢nosti REKOLA a

méstem Liberec vyplyva, Ze celkova suma ¢ini 982 700 K& bez DPH.

Meésto Havitov a spole¢nost Nextbike ustanovili ve vetejné dostupné smlouve cenu 28,92
K¢ za vypiijceni kola.
Mésto Prostéjov se stejnou spolecnosti ujednalo cenu na zéklade vetejné dostupné smlouvy

na hodnotu 15,42 K¢ vcetné DPH za vyptjceni kola.

Tyto ceny jsou stanoveny jako celkovy soucin poctu realizovanych vypijcek uzivateli

bikesharingu a dané ceny za pravé jednu vypujcku kola.
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Tarifni systém

Tento systém funguje na principu tarifti. Nabizi naptiklad zvyhodnéné tarify diky podpoie
Nadace Tipsport, nebo pro drzitele prikazu ISIC a karet Multisport.

Tabulka 2 Tarify méstskych kol (zdroj: nextbikeczech.com)

Zvyhodnéné tarify: Mé¢sicni tarif: Ro¢ni tarif:
Nadace Tipsport 200,- 1190,-
ISIC 99,- n/a

Zdroj financovani: - rozpocet mésta Krométiz, dotace, investor, sponzor

Pripravenost projektu a eliminace rizika

e

Meésto Krométiz v minulosti uvazovalo o zavedeni systému sdileni méstskych kol. Tento
krok neucinila z divodu velké financni naro¢nosti, kde by 1 v soucasnosti mésto uvitalo
sponzora, ktery by zainvestoval do zavedeni bikesharingu. Dal§im nezbytnym krokem je
vystavba novych a oprava stavajicich cyklostezek a cyklo pruhii k dosazeni kvalitni dopravni
infrastruktury, kterd by byla hojné vyuZzivéana v ptipad¢ realizace bikesharingu. Mimo jiné je
nutné rozhodnout, kde by byly umistény stojany. Tyto stojany by mély stat na
frekventovanych a dobie viditelnych mistech, aby byly snadno dohledatelné a aby zejména
v no¢nich hodinach byly kontrolovany méstskou policii kvili moznému riziku vyskytu
vandalismu. Mé&sto Krom¢tiz miize vyckat s realizaci projektu na dotaci, kterd by zajistila

alespon ¢astecné financovani projektu.
Mozna rizika spojena s realizaci projektu bikesharingu:

Realizace projektu bikesharingu s sebou nese néktera rizika, kterd mohou mit negativni vliv
na uskute¢néni a nasledné fungovani systému sdileni kol ve mésté¢ Krométiz. Vyctem lze

uvest naptiklad tyto rizika:
- nedostatek finan¢ni prostiedkti
- nékladny provoz bikesharingu
- nezdjem mistnich lidi o tuto aktivitu
- umyslné ni¢eni bicykla

- nedostatecné pokryti
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Z divodu vyskytu téchto moznych rizik je pfedmétem navrhu pred samotnou realizaci

bikesharingu uskutecnéni zkusebniho provozu.
Navrh zkuSebniho provozu

ZkuSebni provoz bude proveden minimélné rok pfed moZznym zahajenim plného provozu
bikesharingu, a to po dobu 3 mésict v celkovém poctu 12 kol a dvou stojanti. Nasledné bude
zkusebni provoz ukoncen a data budou vyhodnoceny a zvetejnény, kdy na zéklad¢ vysledki

dat se rozhodne o plném provozu. Cena za vypujcku kola bude po dobu zkuSebni doby

sjednana na zéklad€ dohody s provozovatelem, ne vSak vyssi nez 28,92 K¢.

Obrazek 9 Bikesharing Olomouc (zdroj: vlastni)
10.2 Elektromobilita

Elektromobilita ptedstavuje takovou formu dopravy, kdy je pohyb provozovan pomoci
elektrické energie. Jedna se zejména o elektroauta, elektrokola nebo elektro autobusy. Do
této skupiny lze zatadit také pohon vyuzivajici hybridni systém, ktery disponuje elektrickym

motorem vedle spalovaciho. (eon.cz/radce/elektromobilita, ©2021)

Cilova skupina: obyvatelé¢ a navStévnici mésta vyuzivajici alternativni formy dopravy,

organizacni slozky statu
Uzemi realizace: mésto Kromefiz

Cile projektu: vytvoreni doprovodné infrastruktury pro uzivatele vyuzivajici alternativni

formy dopravy
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Elektromobilita a vazba na dopravni dokumenty mésta Kromériz

Vv v

Strategicky plan mésta Krométize 2010-2020 obsahuje prioritni oblast vénujici se podpoie
alternativni dopravy. Pfesnéji lze tento fakt dohledat ve strategickém cili prioritni oblasti
rozvoje mésta nazvanou PO R, kde ve své priorit€¢ R1.4 Podpotfe bezmotorové dopravy

definuje jako moZznou alternativu vyuziti pravé tento druh dopravy.

PO R Rozvoj mésta mp Priorita R1m$ R 1.4. Podpora bezmotorové dopravy = Podpora

alternativni dopravy
Diivod pro potiebu realizace projektu

Na uzemi mésta Kroméfiz se momentidlné¢ nachazi jedind nabijeci stanice pro dva
elektromobily a jedna stanice pro elektrokola. NavySenim poctu téchto stanic miize
presvédCit obyvatelé meésta Kroméiiz pro hojnéjsi vyuzivani elektromobill namisto
klasickych aut a timto zplsobem docilit mensiho znecisténi ovzdusi. V ptipadé nabijeci
stanice pro elektrokola je nadale podporovéan potencional mésta, ktery je vstiicny cyklistim
a muze prildkat dal$i mozné, kteti vyuzivaji tento druh kol. Mésto by mimo jiné dale

podporovalo elektrifikaci, ke které ve vyspélejSich statech a vétSich méstech jiz dochazi.
Pripravenost projektu a eliminace rizika

Na tzemi mésta Krométiz se jiz nachazi nabijeci stanice pro elektrokola i auta, proto ma
meésto Kroméfiz s realizaci podobného projektu zkuSenosti. V souc¢asné dobé mésto planu
vystavbu dal$i nabijeci stanice pro elektrokola, kde se projekt nachéazi v pozici hledani
vhodného mista. I zde mé mésto moznost vyuzit dotacnich programii nebo moznost ptildkat
investory, ktefi by zainvestovaly do vybudovani sité nabijecich stanic. Tyto stanice by opét
mély stat na frekventovanych mistech, které by byly v ptipad¢ nabijecich stanic pro auta
dobie ptistupna a byly by pravidelné kontrolovany méstskou policii kviili eliminaci mozného

poskozeni vandaly.
Rizika spojena s elektromobilitou

Vystavba dobijecich stanic pro elektroauta a elektrokola s sebou piinaseji néktera rizika:

Spatn¢ zvolena poloha
- nizké vyuziti uzivateli elektroaut
- absence rychlonabijecich stanic

- nizky zdjem obcanti o zakoupeni elektroaut ¢i kol
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- naro¢ny servis

Obrazek 10 Dobijeci stanice Kroméfiz u OC Rybalka (zdroj: vlastni)

Moznost vyuZziti dota¢nich programu pro porizeni elektromobili

V ptipad¢ velkého zajmu vedeni mésta investovat je mozné uvazovat o zakoupeni
elektromobilil pro zaméstnance meésta vyuzivajici sluzebni automobil nebo také pro
méstskou policii. Prikladem Ize uvést mésto Chrudim, které se rozhodlo obménit sviij
vozovy park a zakoupilo dva elektromobily. Mésto Chrudim pii koupi vyuzila dotace
z Narodniho programu Zivotniho prostiedi, ktera podporuje také ndkup nabijecich stanic.
Potizovaci cena dvou vozi Skoda CitigoE iV ¢inila 989 459,56 K¢&. Celkova cena véetnd
dvou dobijecich stanic byla 1 029 460 K¢, kde mésto vyuzilo dotace ve vysi 411 789KC¢.
(chrudimskenoviny.cz, ©2020)

Vyzva €. 11/2019: Alternativni pohony
Zadatelé: - USC, svazky obci, statni piispévkové organizace, vefejné vysoké skoly

Piredmét dotace: - vozidla s alternativnimi pohony, nabijeci stanice pro elektromobily
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Typ: - jednokolova a nesoutézni vyzva

h (!
gy BEL3 021V

Obrazek 11 Skoda CitigoE iV zakoupend méstem Chrudim diky dotaci (zdroj: hybrid.cz)

Priklad moZnych alternativ vozi

Dal8imi vhodnymi adepty jsou naptiklad Hyundai Ioniq Electric, ktery nabizi dojezd az 280
km za cenovku 730 000 K¢ nebo také Volkswagen e-Up, ktery je postaven podobné
koncernové platformé, jako Skoda CitigoE iV.

Priklad dobré praxe
Chrudim: - za vyuziti dotace zakoupené dva elektromobily

Zlin: - za vyuziti dotace pofizené dva elektromobily, celkova cena 1,7 milionu s vyuzitim

dotace 460 000 K¢&.

Uherské hradisté: - diky dotaci 220 000 K¢ mésto potidilo elektromobil v celkové hodnoté
800 000 K¢.

Investori

V ramci vystavby dobijecich stanic je zddouci pomoc investort, kteti jsou schopni zajistit
tyto kapacitni dobijeci stanice a rychlodobijeci stanice. Vystavba stanic tedy nemusi byt ¢isté
zélezitosti mésta, ale je zde prostor pro nastaveni pravidel pro rychlej$i dosazeni dohod

probihajicich mezi investorem a méstem.
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Realizace vystavby nabijeci stanice pro elektrokola

Momentalné¢ mésto Krométiz zpracovava podklady pro vybudovani druhé nabijeci stanice
pro elektrokola. Navrh se nachdzi ve fazi hledani vhodného mista pro vystavbu stanice.
Meésto vyhradilo pro tuto akci pfiblizné¢ 100 000 K¢. V ramci vykonu odborné praxe byl
projedndvan ndvrh na umisténi této stanice. Stanice musi byt umisténa v blizkosti
historického centra z divodu dobré dostupnosti a také v blizkosti parkovisté. V navrhu se
nyni nachazeji dvé lokality, a to ulice Vejvanovského a Velké namésti. Lokalita se mtize

v budoucnu meénit.
Financ¢ni naro¢nost

Spole¢nosti nabizejici tyto sluzby je na uzemi CR vicero. Pfikladem lze uvést nabijeci
stanice od spolecnosti Powerboxone (Powerbox.one), které se pohybuji v cen¢ od 27 225 K¢
do 39 880 K¢ podle typu a velikosti. Nezbytnym prvkem je také zakoupeni kabeli, kde se
cena za jeden kus nabijeciho kabelu pohybuje od 700 K¢ az po 1000 K¢ v zavislosti na typu
kabelu.

V piipadé navrhu, kde je navrhovana instalace jedné nabijeci stanice pro 6 elektrokol je

celkova suma 44 260 K¢:
-39 880 K¢ nabijeci stanice Powerbox.ONE 6P pro 6 elektrokol

- 730 K¢ nabijeci kabel PowerBox (6x)

VVrw

Zdroj financovani: - rozpocet mésta Krométiz, dotace, investor, sponzor
Vyuziti dotace pro nabijeci stanice pro elektrokola

V ptipadé, Ze by se mésto rozhodlo pro pofizeni nabijecich stanic Powerbox. one, je mozné
v ramci programu Rozvoje zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu zadat o
dotaci, kterd je poskytovéana az do vyse 50 % podilu nédkladii na ndkup, instalaci ¢i marketing.
Minimalni hodnota vydajii musi ptfesahnout cenu 250 000 K¢. Aktudln€ je vyzva pro udéleni
dotace na zaklad¢ informaci z Ministerstva pro mistni rozvoj ve fazi schvalovani. Tato vyzva

pro udéleni dotace jiz byla vyhlaSena MMR v letech 2019 az 2020. (powerbox.one, ©2021)
Vyzva ¢.1/2020/117D72100 Rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury

Utastnici programu: - USC, dobrovolné svazky obci, mikroregiony, geoparky,

podnikatelské subjekty, cirkve
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Podporovana oblast: - doplitkkové sluzby a vybavenost dalkovych a regionalnich tras,

ekologicky Setrna doprava navstévnikt v turistickych regionech

Alokace: - pro zlinsky kraj 1,5 milionu na doprovodnou infrastrukturu a 1,5 milionu na

vefejnou infrastrukturu

Druh vyzvy: - kolova

Obrazek 12 Nabijeci stanice Powerboxone (zdroj: powerbox.one)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 66

ZAVER
Mésto Kroméfiz se nachazi v blizkosti nejdelsi dalnice v Ceské republice, dalnice D1, ktera
se dale napojuje na dalnici D55 a mésto vyuziva tsek vedouci kolem Krométize jako

obchvat, kde mimo dalnici na uzemi Kroméfize nalezneme dalsi dvé dulezité tepny, kde

denné projede velké mnozstvi fidi¢h autobusti, osobnich ¢i nakladnich voza.

Pro analyzovani feSeného uzemi byla vyuzita pfedev§im metoda SWOT analyzy zaloZena
na vymezeni silnych a slabych stranek a dale také polostrukturovany Zivotopis, ktery byl
veden s koordinatorem méstské mobility a stejné jako SWOT analyza provedeny v obdobi

biezen az kvéten 2021 po dobu vykonu odborné praxe.

Po provedenych analyzéach bylo zjiSténo, Ze mésto Kroméfiz disponuje kvalitnim vozovym
parkem MHD, kde si navic tato sluzba drzi ustdleny pocet cestujicich. Dale dobfie
vybudovanou kulturou cyklistt, se kterou je spojeno napiiklad velké mnozstvi stojanii pro
kola nebo dopravni hiisté. Naopak své slabé stranky mésto vykazuje v piipadé kritické
dopravni situace ptredevSim v rannich a odpolednich hodinach, kdy dochézi k ptetizeni
dopravy po celé hlavni prutahové ceste, kde také z diivodu Spatného nastaveni systému
semaforti na ulici Hulinska dochazi k dopravnim nehodam. Problém s parkovanim jen
potenciondl ve vylepSovani dobré kultury pro cyklisty, ktera zde jiz je, a to predevsim diky
dobudovani dopravni infrastruktury nebo zavedenim tzv. bikesharingu nebo postavenim
novych dobijecich stanic. Diky témto moznym zménam meésto docili kvalitniho rozvoje
uzemi véetné zlepsSeni kvality ovzdusi diky vyuzivani alternativnich forem dopravy, kde by

se tak mésto diky své elektrifikaci fadilo k vétSim nejen c¢eskym, ale i evropskym méstim.

Néavrhy projektt, které predstavovaly projekty zavedeni bikesharingu a implementace
elektromobility na izemi Krométize, byly pfedstaveny vcetné uvedeni moznych rizik ¢i
pripravenosti projektu k realizaci a eliminaci rizik. U projekti byla uvedena i finan¢ni
naro¢nost vcetné piikladi, kde by mésto mohlo vyuzit formy dotaci Ci pfilakéani investora.

Navrhované projekty netvoii stézejni projekty, které by napomohly ke znatelnému zlepSeni
systém multimodalni dopravy, ktery by navazoval na systém sdileni kol. Mésto je mozno
dale rozvijet. Zde je prostor pro potfizeni mestskych kolobézek nebo také velmi oblibeny

carsharing. Diky témto a mnoha dalSim vylepSenim, které udrzitelnd forma dopravy nabizi,

Cv v
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EU  Evropska unie

MHD méstska hromadna doprava

USC tizemni samospravny celek

PO  pravnické osoba

PO  prioritni oblast
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CR  Ceska republika
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CD  Ceské drahy
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Tis.  tisic
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