Analyza verejné hromadné dopravy
Olomouckeho kraje

Ondrej MraCek

Bakalarska prace Univerzita Tomase Bati ve Zliné
2021 Fakulta managementu a ekonomiky




UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky

Univerzita Tomase Bati ve Zliné
Fakulta managementu a ekonomiky
Ustav regionélniho rozvoje, vefejné sprévy a préva

Akademicky rok: 2020/2021

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(projektu, uméleckého dila, uméleckého vykonu)

Jméno a pfiimeni;  Ondiej Mracek

(sobnf éslo: M18439

Studijni program: ~ B6202 Hospodarska politika a sprava

Studijni obor; Vefejnd sprava a regiondlni rozvoj

Forma studia: Prezencni

Téma prace: Analyza vefejné hromadné dopravy Olomouckého kraje

Lasady pro vypracovani
(vad
Definujte cile price a pouFitd metody zpracovini prace
|. Teoretickd Cist
- Papiite zdkladni pojrmy souvisejic s oblasti dopravy a charakterizujte wiznam vefejnéh sekior,

IV, Praktichd £ast

+ Zanalyzujte sauZasny stav vefejné hromadné dopravy Olomouckého kraje a sestavte SWOT analjzu.

+ Popitte dopady COVID-19 na vefigjnou hromadnou dopravu Memauckéha kraje.

+ Ma zaklad® zjiténjch poznatkll navrhnéte opatfeni ke Zkvalitnéni vefejné hromadné dapravy
Olomaouckéha lraje,

Tiver



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky

Rozsah bakalafské prace: cca 40 stran
Forma zpracovani bakalafskeé prdce:  Tisténd/elektronicka

Seznam doporudené literatury:

EISLER, Jan, Jaromir EUNST a Frantidek ORAVA. Chonomike doprovnifio systémo, 1. vyd. Praba: Oeconomica, 2011, 286 s,
(56N 978-80-2451-759-9.

HUTTOM, Barry. Flanning sustainaeble franssort, 15t ed. London: Routledge, 2013, 430 < 198N 978-18-4971-391-7,
MARADA, Miroslav. Daprawa o geografickd srganizace spalednasti v Cesh, 1, wyd, Praha: Cesll qeografickd spolednost,
2010, 165 <. |5EN 978-80-004521-2-1.

Vedoud bakalafské prace: Ing. Lukas Zlamal
Ustav regiondlniho rozvoje, vetejné spravy a priva

Datum zadanl bakalafské prace; 15, ledna 2021
Termin odevzddni bakaldfské prace; 18, kvétna 2021

LS.

doc. Ing. David Tucek, Ph.D, R Dr, Pavel Bedndi, Ph.D.
d&kan feditel dstaw

Wi Zliné dne 15, ledna 2021



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 4

PROHLASENI AUTORA
BAKALARSKE/DIPLOMOVE PRACE

Prohlasuji, ze

beru na védomi, ze odevzdanim diplomové/bakalaiské prace souhlasim se zveiejnénim
své prace podle zakona ¢. 111/1998 Sb. o vysokych Skolach a o zméné a doplnéni
dalSich zakoni (zakon o vysokych skolach), ve znéni pozdéjSich pravnich piedpisu, bez
ohledu na vysledek obhajoby;

beru na védomi, Ze diplomové/bakalaiska prace bude ulozena v elektronické podobé
v univerzitnim informa¢nim systému dostupna k prezen¢nimu nahlédnuti, Ze jeden
vytisk diplomové/bakalarské prace bude ulozen na elektronickém nosi¢i v ptirucni
knihovné Fakulty managementu a ekonomiky Univerzity Tomase Bati ve Zling¢;

byl/a jsem sezndmen/a s tim, Ze na moji diplomovou/bakalédiskou praci se plné€ vztahuje
zakon €. 121/2000 Sb. o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym
a o zmeéné nékterych zakoni (autorsky zdkon) ve znéni pozdéjsich pravnich predpisi,
zejm. § 35 odst. 3;

beru na védomi, ze podle § 60 odst. 1 autorského zdkona méa UTB ve Zlin¢ pravo na
uzavieni licen¢ni smlouvy o uziti Skolniho dila v rozsahu § 12 odst. 4 autorského
zakona;

beru na védomi, ze podle § 60 odst. 2 a 3 autorského zakona mohu uzit své dilo —
diplomovou/bakaléiskou praci nebo poskytnout licenci k jejimu vyuziti jen pfipousti-li
tak licen¢ni smlouva uzaviena mezi mnou a Univerzitou Tomase Bati ve Z1in¢ s tim, ze
vyrovnani piipadného piiméfeného piispévku na tvhradu nakladi, které byly
Univerzitou Tomése Bati ve Zlin€ na vytvoteni dila vynaloZeny (az do jejich skutecné
vyse) bude rovnéz predmétem této licenéni smlouvy;

beru na védomi, ze pokud bylo k vypracovani diplomové/bakalaiské prace
vyuzito softwaru poskytnutého Univerzitou Tomase Bati ve Zliné nebo jinymi
subjekty pouze ke studijnim a vyzkumnym ucelim (tedy pouze k nekomerénimu
vyuziti), nelze vysledky diplomové/bakalatské prace vyuzit ke komerénim
ucelim;

beru na védomi, Ze pokud je vystupem diplomové/bakalaiské prace jakykoliv
softwarovy produkt, povazuji se za soucdast prace rovnéz i zdrojové kody, popft. soubory,
ze kterych se projekt skladd. Neodevzdani této soucasti mize byt divodem k neobhajeni
prace.

ProhlaSuji,

1.

2.

Ze jsem na diplomové/bakaléiské praci pracoval samostatné a pouzitou literaturu jsem
citoval. V ptipad¢ publikace vysledkti budu uveden jako spoluautor.

ze odevzdana verze diplomové/bakalarské prace a verze elektronickd nahrana do
IS/STAG jsou totozné.

Ve Zlin¢, 10.06.2021
Jméno a pfijmeni: Ondiej Mracek

podpis diplomanta



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 5

ABSTRAKT

Predmétem bakalédiské prace je analyza soucasného stavu vefejné hromadné dopravy
Olomouckého kraje s cilem navrhnout feSeni na zdokonaleni sluzeb vefejné hromadné
dopravy. Teoreticka Cast je zamétend na problematiku vetejné spravy a regionalniho rozvoje,
déale na pojmy v dopravni infrastruktuie a jsou zde popsany zakladni legislativni vykony
Ceské republiky tykajici se jednotlivych druhti dopravy. Prakticka &ast obsahuje struénou
charakteristiku Olomouckého kraje, analyzu soucasného stavu veiejné hromadné dopravy a
zni pramenici SWOT analyzu, kterd popisuje ptrednosti a nedostatky vetejné hromadné
dopravy. V zavéru bakalarské prace je navrh na aplikaci ,,CestuyjOK* jako soucast

modernizace.

Kli¢ova slova: vefejna hromadné doprava, regiondlni rozvoj, vetejna sprava, Olomoucky

kraj

ABSTRACT

The subject of the bachelor's thesis is the analysis of the current statement of public transport
in the Olomouc region with the main aim to propose solutions to improve public transport
services. The theoretical part is focused on the issues of public administration and regional
development, as well as on the concepts in transport infrastructure and it also describes the
basic legislative performance of the Czech Republic concerning individual modes of
transport. The practical part contains a short description of the Olomouc region, an analysis
of the current state of public transport and the SWOT analysis, which describes the
advantages and disadvantages of public transport. At the end of the bachelor's thesis is a

proposal for the application "CestujOK" as part of the modernization

Keywords: public transport, regional development, public administration, Olomouc region
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UvVOD

Vetejna hromadna doprava je mostem mezi obyvatelstvem a vefejnou spravou, soukromym
1 vefejnym sektorem. Vefejna hromadna doprava zajistuje pravé ten typ dopravy, ktery
soukromy sektor nezajisti z divodu neziskovosti. V soucasnosti v Olomouckém kraji
dominuje linkova doprava, kterd pokryva témét naprosto vétSinu celkového uzemi
Olomouckého kraje. Zelezni¢ni doprava hraje vyznamnou roli obzvlasté na mezikrajské
urovni, protoze se v Olomouckém kraji nachazi vyznamné Zelezni¢ni koridory a kiizovatky.
Veftejny sektor ma za kol zajistit dostateCnou provazanost dopravni obsluznosti s cilem co

nejvetsi spokojenosti svych obyvatel.

Téma bakalaiské prace je Analyza vefejné hromadné dopravy Olomouckého kraje. Tohle
téma si autor vybral z toho diivodu, ze by rad ptispél k vylepSeni soucasného stavu, jelikoz
se v prislusném kraji nachazi jeho trvalé bydlisté a vefejnou hromadnou dopravu vyuziva

pomérné Casto.

Uvod bakalatské prace patii vefejné spravé a regionalnimu rozvoji, kde je kratké strukturalni
rozdéleni a popis pojmu , kraj. Nasleduje tivod do problematiky dopravy, rozdéleni dopravy
a popis kazdého jednotlivého druhu dopravy. Uvodem v praktické &asti autor popisuje
charakteristiku Olomouckého kraje a ptisluSnych mést. Dale je prakticka ¢ast zaméfena na
analyzu soucasn¢ho stavu vefejné hromadné dopravy meésta Olomouce. Z naslednych
zjiSténych informaci autor sestavil SWOT analyzu, kterd popisuje silné a slabé stranky, a

také se zaméfuje na piileZitosti a hrozby. V zavéru bakalarské prace autor navrhuje feSeni

pro zlepSeni stavu vefejné hromadné dopravy.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Cilem této prace je analyzovat soucasny stav veiejné hromadné dopravy Olomouckého kraje

navrhnout adekvatni feSeni pro zlepSeni dopravni situace vefejné dopravy v urceném kraji.

Pro splnéni tohoto cile autor vyuzil metodu literarni reSerSe. Hlavnim zdrojem Cerpani
informaci byla ndrodni digitalni knihovna a knizni pfedlohy z univerzitni knihovny.
K dopliiovani informaci byly vyuzity internetové zdroje, které se vyskytovaly jak
v teoretické Casti, tak 1 v praktické. Jako dal$i zdroj informaci byly vyuzity strategické
dokumenty Olomouckého kraje na obdobi 2020-2027 a vyro¢ni zpravy z let 2018, 2019 a
2020 od Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje, které se vyskytovaly

predevsim v praktické casti.

Praktickd cast obsahuje kratkou charakteristiku Olomouckého kraje a vybrand mésta.
Analyza soucasného stavu vefejné hromadné dopravy byla zpracovana pomoci dat z Vyro¢ni
zpravy IDSOK a data z Ceského statistického tfadu, kterd byla zpracovana do piehlednych
tabulek a nasledn€ popséana. Informace byly také doplnény kratkym dotaznikovym Setfenim
jednoho respondenta, ktery ma velky vliv na rozvoj vefejné hromadné dopravy
v Olomouckém kraji. Na zéklad¢ ziskanych dat a informaci byla sestavena SWOT analyza,
ktera zobrazuje slabé a silné stranky vefejné hromadné dopravy a také jeji hrozby a

prileZitosti.
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I. TEORETICKA CAST
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1 TEORIE REGIONU A REGIONALNI ROZVOJ

Regionalni rozvoj je bran jako soubor procesti, které se odehravaji uvnitt regionu a tykaji se
pozitivnich socidlnich, ekonomickych, enviromentdlnich a jinych promén regionu.
Ambicemi regionalniho rozvoje je stanovit si cil regionalniho rozvoje na 7 let, kdy se snazi

analyzovat a vyfeSit nedostatky zjiSténé v minulém strategickém obdobi.

Regionalni politika statu se popisuje jako politika, ktera usmérituje sektorovou politiku statu
tak, aby byly zohlednény vSechna specifika regionalnich tizemi (aglomeraci, metropolitni
uzemi, regiondalni centra a jejich venkovské zdzemi, ...) a zaroven vytvaii takové nastroje,
kterymi dokaze ovlivnit rozvoj specifického Gizemi. (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR,

2021)

Region je spojita, nenahraditelnd a specificka ¢ast uzemi, liSici se od okolnich regiont
jistymi vlastnostmi, vyvojem, funkcemi nebo strukturou. Jednd se o ucelové ohrani¢ené
uzemi, jehoz hranice jsou vlivnymi funkénimi nebo spole¢nymi charakteristikami
(fyzikalnimi, klimatickymi, socidlné-ekonomickymi, pfirodnimi, ...) rozlisné. (Lacina

Karel, 2007, s. 6)

Rozdéleni regionii podle typologizace je mozné provést podle n€kolika riznych aspekti,
nejcastéji je ovsem rozdélujeme podle tii kritérii: velikost regionu, izemi a vécny obsah.

(Wokoun, Malinovsky a kolektiv, 2008, s 282)

Obec je zakladnim samospravnym spolkem obc¢anti tvofici izemni celek vymezeny izemim.
V préavnich vécech vystupuje pod svym jménem a piebird zodpovédnost. Jelikoz vlastni
obecni majetek, jedna se proto o vefejnopravni korporaci. Hlavnim tikolem obce je starost o
rozvoj Uzemi a plnit potteby svych obcant za podminky, Ze bude chranit i vefejny zadmér.

1.1 Regionalni politika statu a regionalni rozvoj

Regiondlni politika klade diraz na celkovou stabilitu jednotného evropského trhu s cilem

snizit hospodatsky a socialni rozdil mezi riznymi oblasti zemé¢. (Lacina Karel, 2007, s.7)

Dle vyse uvedeného cile je za potiebi urcit jednotnou osu politiky hospodaiské a socialni

soudrznosti. Tuto osu vytvotila Evropska Unie (dale jen EU), kterou se tidi ¢lenské staty.
e Infrastruktura a Zivotni prostiedi

e Rozvoj lidskych zdroja
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e Podpora podnikani

Pro rizné porovnani v Evropské unii se vyuziva tzv. nomenklatura uzemnich statistickych
jednotek — NUTS a mistni samospravna jednotka — LAU. Rozd¢leni NUTS dbé na jejich
vztah doplikovosti, tzn. fddoveé vyssi jednotky musi mit urcity pocet nizsich jednotek.
Rozd¢€leni NUTS ma zasadni podil na vymezeni statistickych idajii v porovnani se ¢leny
EU, jako je zafazovani regionii na rozdilné urovné pod jednotlivé cile regionalni strukturalni

politiky Evropské unie.

Rozd¢leni NUTS je vymezeno na pét Casti, viz. Tabulka ¢.1. Vyznamné postaveni zaobira
NUTS II a III, ktera maji pfimou vazbu na strukturdlni fondy. NUTS I, LAU I a LAU
I nemaji tak pfimé definice pro strukturdlni a regionélni politiku, proto jsou vyuzivany

pfedevsim ke statistickym tcelim Evropské unie.

Tabulka 1 Vymezeni jednotek NUTS (vlastni zpracovani, zdroj: Lacina Karel, 2007)

NUTS I Typ zemni jednotky velkych oblasti (makroregionii, zemi) statu. Jedna
se o nejrozsahlejsi regionalni srovnavaci jednotku. Jako nejvyssi radova

jednotka obsahuje nékolik jednotek NUTS II.

NUTS II Jednotka odpovidajici Urovni stfedniho clanku tzemné spravniho
¢lenéni statu. Rozmezi v poctu obyvatel se pohybuje mezi 1-2 miliony

obyvatel. Jednotka ma pfimou vazbu na Strukturalni fondy EU.

NUTS III NUTS 11T se v Ceské republice rovna velikosti a korespondenci 14 krajt
(VUSC). Vymezeny poéet obyvatel je 200 000 az 400 000 a rozloha by
méla spadat do rozmezi od 1 000 do 3 000 km?.

LAU I (vurstv) | LAU I neni nutné pro vymezovani jednotek pro ucely regiondlni a
strukturédlni politiky EU, v fadé ¢lenskych zemi jednotka LAU I neni

evidovana. V Ceské republice odpovida trovni okrest a mikroregiond.

LAU I (nuTs v) | Nejmensi uvadeénd jednotka, pfedstavuje troven obci.

1.2 Uzemni samosprava

Uzemni samospravu definuje Kukalova (2020, s. 12) jako formu vetejné spravy, ktera dava
moznost samostatné¢ spravovat véci vefejné na menSim uzemi, nez je stat. Uzemni

samosprava je zakotvena v Ustavé Ceské republiky (Hlava 7, &l. 99-105), kde je popsano i
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rozdéleni Ceské republiky na obce, které plni funkci zékladniho izemniho samospravného
celku, a kraje, které jsou vys§im tzemnim samospravnym celkem. Mimotadné postaveni ma

mésto Praha, ktera plni funkci obce, kraje i hlavniho mésta.
Kraj

Kraj ma v Ceské republice funkci vy$§iho tizemniho samospravného celku, jehoZ uzemi je
spoleCenstvim obc¢anli s pravem na samospravu. Kraje byly vytvofeny v roce 2000 na
zakladé ustavniho zakona €. 129/2000 Sb. Zakon o krajich. Krajii vzniklo celkem 13 a hlavni
meésto Praha ziskalo postaveni jako samostatny celek se vSemi pravomocemi kraje. Kraje
muzou mit svou vlastni vlajku i znak, pfislusné organy kraje mohou uzivat vlajku i znak dle
jejich uvézeni, pravnické nebo fyzické osoby povéfené krajem v prenesené plisobnosti

mohou vyuzivat vlajku i znak pouze se souhlasem krajského organu.

Kukalova (2020, s. 13) uvadi, ze kraj je tizemni spolecenstvi ob¢ant, ktery pecuje o
vSestranny rozvoj svého tzemi a o potieby svych obcanli. Ob¢anem kraje se stava kazda
fyzicka osoba, ktera je stitnim ob&anem CR a ma trvaly pobyt na uzemi v nékteré z obci
ptislusného kraje.

Organy kraje

Kraj je sestaven z n¢kolika fidicich organi, které dohliZeji na chod a spravu kraje. Patii mezi

né: zastupitelstvo, rada, vybory, krajsky urad a hejtman.

Zastupitelstvo je rozhodujici organ kraje, mezi jehoZ pravomoci patii napt. volba a zfizovani
organu kraje, rozhodovani o majetkové €innosti, schvalovani rozpo¢tu nebo schvalovani
strategickych planti. Rovnéz miize predlozit navrh zakona Poslanecké snémovné Parlamentu

CR. (Priicha, 2004, s. 62)

Velikost zastupitelstva se mize liSit podle poctu obyvatel v kraji:
e 45 ¢lent —do 600 000 obyvatel
e 55 ¢lent — 600 000 — 900 000 obyvatel

e 65 Clent —nad 900 000 obyvatel (Kukalova, 2020, s. 14)
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Vybory jsou iniciativni a kontrolni organy ziizené zastupitelstvem. Jejich navrhy nebo
stanoviska jsou predkladany na jednani zastupitelstva. Pocet ¢leni ve vyboru je vzdy lichy
a ptredsedou vyboru je vzdy jeden z Clenli zastupitelstva. Pti hlasovani o pfijeti usneseni je
za potiebi nadpolovi¢ni vétSina hlast vSech ¢lenti vyboru. Zastupitelstvo je povinno ziidit
vybor finanéni, vybor kontrolni a vybor pro vychovu, vzdélani a zaméstnanost. Pokud
je vkraji alespoit 5 % jiné narodnosti, zastupitelstvo zfizuje vybor pro narodnostni

menSiny. (Pricha, 2004, s. 62)

Rada je vykonny organ kraje, ktery se zodpovidé radé zastupitelstva. Rada mtize rozhodnout
ve vécech prenesené pusobnosti jen tehdy, pokud je to v souladu se zdkonem. Rada je

tvofena hejtmanem a dalSimi Cleny rady, kteti se voli z fad ¢lentli zastupitelstva.
Rada se miize op¢t lisit podle poctu obyvatel v kraji:
e 9 clenil —do 600 000 obyvatel

e 11 ¢lent —nad 600 000 obyvatel (Kukalova, 2020, s. 15)

Hejtman je zodpovédny zastupitelstvu kraje, zastupuje kraj navenek a jeho pravomoci a
odpovédnost vymezuje zakon o krajich. Hejtman mlze jmenovat nebo odvolat feditele
krajského ufadu. Hejtmana kraje zastupuji ndméstci hejtmana, ktefi jsou voleni
zastupitelstvem ze svych ¢lenti. Hejtman mtze plnit koly pouze v rozsahu své plisobnosti.

Je volen na 4 roky, stejn¢ jako zastupitelstvo. (Priicha, 2004, s. 63)
Krajsky uiad plni Ukoly v samostatné piisobnosti, které mu uklada zastupitelstvo a rada.
Nejvyssi osobu krajského ufadu je feditel Gfadu, kterého jmenuje hejtman. Krajsky urad

provadi v pfenesené pusobnosti dozor nad vykonem organt obci.
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2 VEREJNA SPRAVA

2.1 Uvod do problematiky vefejné spravy

Vefejna sprava je v souCasném kontinentdlné — evropském pojeti pravniho statu pevné
ovladéna zasadami legality (obecnd vazanost zakony) a legitimity. Jednu z definic vetejné
spravy uvadi Nedorost a Lukaskova (2010, s. 56): ,jednd se o spravu véci verejnych,
provadenou ve verejném zdjmu, pricemz subjekty, které ji vykonavaji, ji realizuji jako
pravem uloZenou povinnost danou z povahy svého postaveni verejnopravnich subjekti.
Oproti ni stoji sprava soukroma, kterd je sprdavou soukromych zaleZitosti, vykondvanych
v soukromém zajmu subjekty, které sleduji urcité soukromé zdjmy a cile a ridici se viastni

NS

vull.

Pojem vefejnd sprava se oznacuje jako sprava statu ve prospéch lidu, bez moznosti
uptednostiovat svoje vlastni zajmy ¢i zajmy jinych soukromych subjektti. Vetejnou spravu

muzeme vnimat jako soustavu instituci, kterd fidi stat ve vefejném zajmu.

Veiejnd moc je v rukou orgdnil vetejné¢ moci, kterd ma vliv rozhodovat o pravech, pravem
chranénych zdjmem a povinnostech osob. Mezi organy vefejné moci se oznacuji statni
organy (napf. ministerstva, soudy, policie CR ...), déle jsou to organy uzemni samospravy

(napf. méstska policie) a orgdny profesni ¢i z4jmové samospravy (napt. profesni komory).

Podle Lochmanové (2020, s. 28) rozdélujeme vefejnou spravu na stdtni sprdavu a

samospravu.

Statni spravu muzeme popsat jako praci statu realizovanou pomoci statnich organt a organy,
na které stat své povinnosti prenesl. Stat tedy uskutecnuje statni spravu pomoci svych
instituci (statnich organtl), a to ptfimo nebo pomoci izemnich samospravnych celki, jinych
vefejnopravnich ptipadné 1 soukromych subjekti (napi. Exekutorsky urad).

Samospravu vnimadme jako formu vefejné spravy, ktera spravuje tzemné ¢i jinak
uspotfadané spolecenstvi lidi, které si své otazky a zaleZitosti fesi samostatné a €ini patfi¢na
rozhodnuti. Samospravu lze popsat i jako vefejnou spravu provadénou jinymi

vefejnopravnimi subjekty nez statem.

Podle Petra Priichy (2004, s. 15) samospravu v Ceské republice rozdélujeme do 3 skupin:
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e Uzemni samosprava — rozd¢lujeme ji na podnétech ekonomickych podminek a

stanovené piisobnosti

o smiSeny systéem tizemni samosprdavy —> Uzemni samospravné celky
vykondvaji vlastni samospravu a zdroven spravu statni v prenesené

pusobnosti
o dvoustuprnova uzemni samosprava
O tristupniovd uzemni samosprava

e Zajmova samosprava — do této kategorie spadaji subjekty, které¢ maji spolecny cil,
zaliby 1 z4jem. Clenové z4jmové samospravy jsou voleni v ramci urc¢itého funkéniho

obdobi.

e Profesni samosprava — specificky typ zajmové samospravy, pricemz dochazi ke
sblizovani ob¢and stejné profese, se stejnymi z4jmy a cili. Sdruzeni se oznacuji jako

komory.

2.2 Vyznam dopravy ve verejné spravé

Rozsah dopravy jak soukromé, tak vefejné, je ptimo ovlivnén spoleCenskou délbou prace,
ktera si vyzaduje pfesun riznych materialii, obyvatel, sluZzeb a vyrobkl. Kooperace nabidky
a poptavky ve vefejné dopravé davad moznost rozvijet a zvySovat vyznam vefejné dopravy.
Rozvoj poskytovanych sluzeb, socidlni rozvoj obyvatel nebo vyuzivani vefejné dopravy

Mrve

k rekreaci nebo zabavu jsou vSechno faktory, které zapticinuji rozvoj verejné dopravy.

Stat mé za ukol anulovat problémy a poskytovat dostate¢né sluzby na pozadavky svych
obcanll. Stat ma také za kol zajistit vefejnou dopravu vSem obaniim tam, kde soukromy
sektor nedosahne pozadovaného zisku, proto je vefejna doprava ziizovana zvlasté na
regiondlnim rozsahu. Aby se stdt mohl ekonomicky a socialné podilet na vefejné doprave,
poskytuje dopravé dotace, napt. kompenzace cen na slevach z jizdného, budovani potfebné

infrastruktury. (Pekova, 2008, s. 505)

2.3 Financovani vefejné dopravy

Vefejnou dopravu muze provozovat jak vefejny sektor, tak i soukromy. U soukromého
sektoru se jedna pfedevsim o celostatni pisobeni, na regionalni irovni ptisobi vefejny sektor.

Vetejny sektor je financovan vefejnymi organy — stat, kraj, obec.
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Vetejnou dopravu Ize rozdélit podle typu financovani na 3 skupiny — financovani ze statniho

rozpoctu, financovani z krajskych rozpoctii a financovani z municipalnich rozpocta.

Financovani ze statniho rozpocétu

vvvvvv

dopravni infrastruktury (dalnice, rychlostni silnice, Zelezni¢ni traté, ...). Velkou pomoci
v tomto odvétvi miizou byt dotace z Evropské unie prostfednictvim strukturalnich fondi.
Pokud jde o provozni hledisko, jedinym dotovanym druhem dopravy je zelezni¢ni doprava,

konkrétn¢ vlaky oznacené pismenem ,,R* (,,rychlik®).
Financovani z krajskych rozpocti

Dle § 35 Zéakona o krajich je zaji$téni dopravni obsluznosti na Gzemi kraje v samostatné
pusobnosti v pravomocich kraje. Dale je v ptisobnosti kraje sprava silnic II a III tfidy, kdy
zajist'uji udrzbu, rekonstrukce i investice pozemnich komunikaci. V ptipad¢ verejné dopravy
kazdy kraj zajiStuje zdkladni dopravni obsluznost Zelezni¢ni dopravou na regiondlnich

tratich a linkovou dopravu taktéz v rdmci regionu.
Financovani z municipalniho rozpoctu

Posledni typ rozpoctu je v kompetenci obci a mést, kde jako kraje jsou povinni zajistit
dopravni obsluZnost ve své samostatné piisobnosti, a to na zdklad€ zakona ¢. 128/2000 Sb.
o obcich. Obce a mésta se staraji o mistni komunikace spadaji pod jejich plisobnost. Na
zaklad¢ schvalovani uzemnich planli a strategickych pland svych obci mohou ovlivnit

podobu dopravni infrastruktury.
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3 LEGISLATIVNI RAMEC CESKE REPUBLIKY V OBLASTI
DOPRAVY

Legislativu v oblasti dopravy zastituje celd tada existujicich zakontli, vyhlasek nebo
strategickych dokumentti. Ob¢ansky zdkonik a dopravni zdkony jsou stéZejnimi zdkony pro
jednotlivé druhy dopravy. V ramci této kapitoly autor rozdéli zdkony dle druhii dopravy vr

vztahu k vefejné sprave.
Silni¢ni doprava
Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpisi.

e Zakon ve svém znéni vymezuje pozemni komunikaci na jednotlivé druhy, udava
podminky pro uzivani komunikaci a také nafizuje prava a povinnosti vlastnikiim

pozemnich komunikaci.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zakont (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjSich predpisi.

e Vymezuje prava a povinnosti UCastnikiim silni¢niho provozu, popisuje pravidla
provozu, stanovuje fidicska opravnéni a prikazy, vymezuje pusobnost organt

vefejné statni spravy.

Natizeni vlady €. 173/2016 Sb., o stanoveni zavaznych zadavacich podminek pro

velejné zakazky na porizeni silni¢nich vozidel.

e Nafizeni vlady upravuje stanoveni zdvaznych zadavacich podminek pii zadavani
vetejnych zakazek na dodavky, jejichz pfedmétem se pofizeni silni¢niho vozidla
kategorie N1, N2, N3, M1, M2 nebo M3. Vozidla spadajici do této kategorie jsou
povinné spliiovat nafizeni o energetickém a ekologickém odpadu. (Zakony pro lidi,

2021)
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Zelezni¢ni doprava
Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisi.

e Zakon ustanovuje podminky pro stavbu Zelezni¢nich, trolejbusovych, tramvajovych

a lanovych trati.
Zakon ¢&. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drahy

e Zakon ustanovuje a upravuje zpusob ziizeni a ¢innost akciové spolecnosti Ceské
dréhy ¢innost statniho organu Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, jako pravni nastupce

statni organizace Ceské drahy, a.s.

Ziakon ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich

zakonu.

e Upravuje postupy statu, kraji a obci pii poskytovani dopravnich sluzeb formou
osobni Zelezni¢ni dopravy nebo pravidelné vetejné autobusové dopravy. (Zakony pro

lidi, 2021)

Letecka doprava

Zakon ¢. 49/1997 Sh., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb.,

o zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich predpisi.
e Stanovuje podminky pro stavbu a provoz letadel, pro certifikaci letiSt’, podminky pro
pracovniky v letecké dopravé a provozovani sluzeb.

Vyhlaska MD €. 466/2006 Sb., o bezpe¢nostni letové normé.

e Ministerstvo dopravy ustanovilo podminky pro maximalni sluZzebni dobu, maximalni
dobu letu, nafidila poZzadavky na minimalni odpocinek pro posadku. (Zakony pro

lidi, 2021)
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4 UVOD DO PROBLEMATIKY DOPRAVY

V tvodu problematiky dopravy autor nejprve popisuje zakladni charakteristiku dopravy,
¢lenéni dopravni infrastruktury a vetejné dopravy. Teoretickou ¢asti pokryje dopravu v celé

Ceské republice, bez ohledu na jednotlivé fungovani kraji.

Jiz od nejutlejSich dob nasi existence hraje doprava velmi vyraznou roli. Uzivatelem dopravy
je vjisté mife kazda fyzicka osoba, kterd se pohybuje zbodu A do bodu B. Jako
nejjednodussi zplisob dopravy mizeme povazovat samostatnou chilizi, ktera je bezesporu tou
nejlevnéjsi a nejSetrnéjsi k zivotnimu prostiedi. Dals$i milnik dopravy muizeme povazovat
domestikaci zvifat, za ucelem vyuziti jejich tazné sily. V 18. stoleti pii vynalezu parniho
stroje se oteviely dvefe do nového svéta motort, bez kterého si dnesni svét nedokdzeme

predstavit.

V minulosti byla doprava povazovana za nastroj k ptekonavani vzdalenosti, dnes je velka

zavislost svéta na této aktivité. S rostouci poptavkou se doprava zacala postupné rozvijet, az

vvvvvv

Cinnost dopravy se netykéa pouze cestujicich, dopravcii nebo piepravetl zbozi, ale zasahuje
do ni 1 nepfimé jednotka pfepravnich a dopravnich faktort (populace, tzemni celky, stat).
Soucasna doba nabizi Sirokou Skalou moznosti dopravy a uspokojeni potieb vSech ticastnikii
nemozné, v ptipad¢ toho, aby se zajistil staly pribeh. Proto je rozhodovani o dopravé velmi

slozité a vysledkem se stava chténé s moznym. (Eisler, 2011, s. 7.)

4.1 Zakladni pojmy v dopravé

Hutton (2013, s.19) definuje dopravu jako spolupracujici systém siti, vozidel a populace,
kterd pracuje na spolecné bazi. Ve své podstaté doprava umoznuje pohyb veskerého

fyzického na potiebnéjsi misto.

Definice dopravy by se ovSem neméla omezovat pouze na pohyb lidi a zbozi. Ve
Viktorianské dobé byly zdrojem energie domécnosti kamna s topnym materidlem, nej¢astéji
uhli. Do domacnosti se tedy musely dopravit tuny uhli, nej€astéji se prevazely vlakem, a to
nas piivadi k tomu, ze bez dopravy nebyla energie pro vytdpéni domi. DneSni doba

umoziuje piisun energii plynovodem, elektrickymi kabely. Na pohled zietelna doprava byla
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nahrazena pro nase oci jiz neviditelnou dopravou. Z toho vyplyva, Ze mezi dopravu musime
pocitat:

e Populaci

e komodity (vCetné surovin, polotovari a kapalin)
e informace

e cnergie

e odpad

Dopravni bod — je bod (misto), kde zac¢ina nebo konci preprava.

Dopravni uzel — jednd se o bod na ktizovatce, ktery spojuje dopravni cesty s vyznamnou

dopravni infrastrukturou.

Dopravni cesta — definuje prostor, ve kterém se piepravni jednotka nebo dopravni prostfedek

pohybuje.

Dopravni sit’ — dopravni sit’ je vytvofena tak, ze jsou jednotlivé body spojeny s vice

pfepravnimi trasami, které se nasledné propoji a vytvori dopravni sit’.

Doprava a pieprava — doprava je Cinnost, ktera vede k pfesunu lidi, materidlu, zbozi;

preprava definuje skutecné provedeni pfepravy (osoby, material, atd.).

Dopravni obsluzZnost — jedna se o vefejny zajem zajistit obaniim dostatecnou dopravni

potiebu.

Dopravni prostiedek — definuje dopravni prvek nebo komplet (vozidlo, lod’, letadlo atd.),

ktery se pohybuje na dopravni cesté.

IDS — Integrovany dopravni systém je de facto jakykoli dopravni systém, ve kterém doSlo
alesponn k ¢asteCné integraci, tj. spojeni linek jednotlivych dopravci, zakaznikd nebo

jednotlivych dopravnich prostfedkti do jednoho funkéniho celku.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 23

ITS — Dopravni telematika (Intelligent Transport Systems) integruje informacni a
komunikacni technologie s dopravnim inzenyrstvim s podporou dalSich souvisejicich oborii
(ekonomie, teorie dopravy, systémové inzenyrstvi, atd.) za uclelem zvySeni efektivity

dopravy, zvyseni bezpecnosti a pohodli dopravy.

MHD — M¢stska hromadna doprava je systém linek osobni vefejné dopravy, pro ktery je
uréen poskytovani dopravnich sluzeb ve mésté méstskou hromadnou dopravou. Mésta maji
obvykle svij vlastni integrovany dopravni systém (pouze pro samotné mésto, nebo jeho
okoli), na které¢ se vztahuji jednotlivé podminky piepravy, tarifu a provozu linky. Vetejnou
dopravu dotuje mésto jednotnym zplisobem. Pro ¢ast méstské hromadné dopravy mohou
existovat linky, které nejsou soucasti integrovaného systému a maji vlastni, jiné podminky

nebo nejsou dotovany méstem.

4.2 Clenéni dopravy

Jelikoz doprava vstupuje do kazdodenniho Zivota vicero zpusoby, 1ze ji podle Vladimira

Adamce (2008, s. 27) ¢lenit do n¢kolika skupin:
e Podle prostoru, ve kterém se nachazi dopravni cesta
o Pozemni
= Silni¢ni
= Zelezniéni
=  Nemotorova
e Cyklistika
e P¢&Si
o Vodni
*  Vnitrozemska
=  Piibiezni
=  Namoini

o Letecka
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e Podle piedmétu a zpiisobu dopravy
o Osobni
* Individualni
* Hromadna
o Naékladni
= Vefejna
* Na vlastni naklady
e Podle uzemniho rozdé¢leni ptepravnich opotieb
o Meéstska
o Vnitrostatni, regionalni
o Mezinarodni

e Podle vztahu zdroje a cile dopravy, vzhledem k danému uzemi

o Vnitini
o Vngjsi

o Tranzitni

4.3 Dopravni obsluZnost

Dopravni obsluznost se chape jako zaopatieni kazdodenni dopravy z diivodu snadnéjSiho
ptistupu do zaméstnani, $kol, ufadil, zdravotnickych zatizeni a kulturnich potieb. (Siroky,

2014, s. 256)

Uloha statu v organizaci a planovani dopravnich sluzeb je nezastupitelna. Doprava disponuje
fadou funkci, které znemoznuji poskytovat pouze dopravni sluzby trznimi silami. Zaroven
vzdy jde o to, jak silna by méla byt role statu. Transportni toky jsou vyrazné odlisné v ¢ase
1v prostoru. To je jeden z divodi, proc€ je ,,zavazek vetejné spravy* definovan jako zavazek,
ktery by pozorovatel (dopravce) plnil na zédklad€ svych vlastnich obchodnich z4jmu bez
jakékoli odmény. Stat v tomto ptipad¢ vystupuje jako nestranny zastupce vetejnych sluzeb,

ktery se snazi vyjednavat a v ramci kompromisu plnit stanovené podminky. Otazkou ovsem
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zustava, jakou roli pfevezme stat (kraje, mésta), aby nebyla naruSena pozitivni motivace

ucastnikli vyplyvajici z konkurence na trhu.

Jednim z hlavnich ukoll je vymezeni vztahli mezi poptavkou a dopravci. Poptavajici je
nalezitd samosprava — v ramci méstské hromadné dopravy mésto, pro krajskou vetejnou
hromadnou dopravu zajist'uje chod ptislusny kraj a na narodni tirovni je vétSinou zastoupeny
ministerstvem dopravy. Poptavajici pii zaopatieni dopravni obsluznosti musi vychéazet
z uréenych specifik, které podle (IODA, Vefejna doprava v Ceské republice, 2015, s. 10)

jsou:

Existujici mistni dopravni sluzby a mistni dopravni systém

e Pravni vymezeni (Nafizeni evropského parlamentu a rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne

23. fijna 2007 o vetejnych sluzbach v preprave cestujicich po Zeleznici a silnici)
e FEkonomicka omezeni, vCetné trzni situace

e Geograficka specifika

4.4 Druhy dopravni obsluZnosti

Za moznost dopravy povazujeme prostfedky, diky kterym se zboZzi nebo lidé mohou
piemistit. Tyto moZnosti spadaji do jednoho ze tfi zakladnich typi, v z4vislosti na tom, na
kterém povrchu se pohybuji — ptida (silni¢ni, Zelezni¢ni, potrubni), voda (lodni) a vzduch
(leteckd). Kazdy zplsob je charakterizovan souhrnem technickych, obchodnich a
provoznich podminek. (Jean-Paul Rodriguewith Claude Comtois and Brian Slack, 20009, s.
89)!

Dopravu lze délit podle riiznych kritérii. Jednim z nejbeznéjsich rozdéleni je podle predmétu
a zpusobu dopravy na dopravu osobni a nakladni.

Osobni doprava

Osobni doprava je nejcastéjsi a nejjednodussi prekondvani vzdalenosti mezi planovanou
trasou pro uspokojeni nasich potieb. Do tohoto typu dopravy se fadi chlize, jizdni kolo nebo
motorové vozidlo, v zavislosti na planované vzdalenosti ur¢ené trasy. Osobni doprava se lze

rozdélit na dva typy podle jeji ucelnosti:

! Transport modes are the means by which people and freight achieve mobility. They fall into one of three
basic types, depending on over what surface they travel — land (road, rail and pipelines), water (shipping) and
air. Each mode is characterized by a set of technical, operational and commercial characteristics.
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e Obligatorni — zahrnujici pfepravu za praci, vzdélanim, zdravotni péci a osobnimi

povinnostmi (Gfady, Policie CR, ...)

e Fakultativni — slouzi k vykondni individualnich potieb jedince (sport, kultura,

rekreace, ...) (Eisler, Kunst, Orava, 2011, s. 100)

Nakladni doprava

Nékladni doprava je uréend k ptepravé hmotného zbozi nebo vyrobkul. Je uzce spjata
s ekonomickou aktivitou, vzorci vyroby a vyuzitim pidy. Je ovlivhéna mezinarodnim
obchodem a poptavkou zbozi. Diive nakladni dopravé vévodila doprava na zeleznici,

postupem ¢asu se opousti od zeleznic a prechazi se na silni¢ni dopravu.

Podle rozdéleni Eislera, Kusta a Oravy (2011, s. 116) je dulezité¢ dbat na rozdéleni, zda se

jedné o dopravu pro vlastni potiebu ¢i potiebu cizich.

Silni¢ni doprava pro vlastni potiebu je doprava zahrnujici podnikatelskou ¢innost, pfi niz
je osoba, kterd provozuje podnikatelskou cinnost opravnéna podle urcitych pravnich

predpisii vykonavat ¢innost a nedochazi ke vzniku zavazku.

U silni¢ni nakladni dopravy pro cizi potfebu se vytvafi zavazek, mezi nabizejicim
dopravni sluzbu a osobou, ktera potiebuje uspokojit své piepravni naroky a trva i po

ukonceni dopravnich sluzZeb.

4.4.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je dnes nejrychleji se rozvijejicim druhem dopravy. Nejvétsi vyhodou je

rychlost, dobra dostupnost, velmi husté silni¢ni sit’ a osobni komfort.

Marada (2010, s. 23) ve své knizni ptedloze uvadi, ze u aktivnich obyvatel vyuzivajici své
osobni automobily se zamétuji 1 na Casovou narocnost cesty a jeji délku cesty — od téchto
specifik se odvadi i finan¢ni naro¢nost cesty, tudiZ je moZnost se obratit na hromadnou

vetejnou dopravu.

Silnici popisuje Zeleny (2007, s. 173) jako pozemni komunikaci se zpevnénym jizdnim
pasem, umoznujici plynuly, bezpe¢ny a trvaly provoz za kazdého pocasi.

Pozemni komunikace je zdkonem ¢. 13/1997 Sb., O pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdéjsich predpist definovana nasledovné: ,,Pozemni komunikace je dopravni cesta uréena
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k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych zatizeni nutnych k zajiSténi
tohoto vyuziti a jeho bezpecnosti.*

Dalnice — je pozemni vysokorychlostni komunikace, kterou mizou vyuzivat pouze vozidla,
komunikace, ktera spojuje vyznamna mésta mezi sebou a zarucuje tak rychlou dostupnost
mezi vyznamné hospodaiskymi stfedisky. Dalnice se oznacuje velkym pismene D a
pfislusnym ¢iselnym oznacenim. Po dalnicich mohou jezdit pouze osobni auta se zaplacenou
elektronickou dalni¢ni zndmkou nebo nakladni automobily, kterd projizdi mytnymi branami

za predem dohodnuté poplatky.

Rychlostni silnice — maji velice podobné technické parametry jako délnice, ovSem jejich
podminky jsou benevolentnéj$i oproti dalnicim. Stejné jako dalnice jsou pouzivana

silni¢nimi motorovymi vozidly, mohou disponovat i ctyf-pruhovou komunikaci.

Silnice I. tiidy — je silnice pouZivana nejvice pro mezinarodni, ddlkovou dopravu. Znaci se

dvoumistnymi ¢isly pro lepsi orientaci a evidenci.

Silnice II. tiidy — silnice vyuzivany zejména pro dopravu v kraji, ¢asto spojuji krajskd mésta

s okolnimi mensimi mésty. Oznaceni se udava pomoci trojmistného cisla.

Silnice III. tiidy — silnice se nachazi v ramcich okresnich komunikaci, kde spojuji htte
pfistupna mista a spojuji mensi obce mezi sebou nebo napojuji komunikaci k nadfazenym

komunikacim. Oznacuji se péti nebo ¢tyfmistnymi Cisly.

Mistni komunikace — jedné se o komunikace, které jsou vetejné ptistupné a ucelové spadaji

k doprave v obci (napf. cesta k zahradkarské ¢i chatové oblasti)

Ucéelova komunikace — komunikace s nejniz$i kvalitou, slouzZici ke spojeni nemovitosti
vlastnikli s pozemni komunikaci obce. Casto byvaji vyjezdy z tcelové komunikace znaCeny

Cervenymi sloupky. (Ministerstvo dopravy, © 2021)

4.4.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je v dne$nim svété jednim z hlavnich trendii pfepravy jak osob, tak i
zbozi. Prvni zminka o Zelezni¢ni dopravé se datuje k roku 1801 v Anglii, kdy podle Zeleného
(2008, s. 107) byla oteviena prvni zeleznice na trati Croydon — Wands-worth. Po prvnim

prilomu zelezni¢ni dopravy se stiidaly Gspéchy s pady, které se transformovaly do dnesni
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podoby. Jako prvni parni Zeleznice v Ceské republice byla postavena na trase Brno —

Rajhrad. Od té doby si prosla Ceska republika vyraznou modernizaci a elektrifikaci.
Vyhody Zelezni¢ni dopravy

e Setrnost k zivotnimu prostiedi — diky elektrifikaci trati dochazi k menSimu znecisténi

ovzdusi, hlukové naro¢nosti

e Piepravni kapacita — na regionalni trovni je Zelezni¢ni doprava nejvice kapacitni
doprava. Diky velkému taznému vykonu Ize za taznou lokomotivu zapojit mnohem

vice vagoni s ndkladem, nez u nékladni silni¢ni dopravy

e Rychlost — diky provozné-infrastrukturnimu systému rychlé Zeleznice se v Ceské
republice nachdzi 5 RS (Rychlé spojeni)

vewr

inspekce doslo v roce 2020 k 1147 mimotadnym udalostem

Ministerstvo dopravy — rozhodovani ministerstva zatazuje traté¢ do vybranych kategorii.

Zaroven je odvolacim organem pro nize uvedené podiizené organy.
Drazni uiad — vykonny organ, ktery je ve spravé véci mimo fizeni ministerstva dopravy.

DraZni inspekce — ,Zelezni¢ni policie®, zabyva se feSenim mimotadnych udalosti na

zeleznici a nasledné vyvozuje nedostatky a navrhuje feSeni.

Sprava Zeleznic¢ni dopravni cesty — sprava se zaru€uje za stav Zeleznic, zajiSt'uje jeji chod a

opravy zelezni¢ni trat¢.

Dopravci — v Ceské republice je hlavnim dopravcem narodni spoleénost Ceské drahy,
konkurenci vytvareji soukromé spolecnosti RegiolJet, kterd spada pod Student Agency a od

roku 2012 také Leo Express. (Ministerstvo dopravy, © 2021)

4.4.3 Letecka doprava

Leteckou dopravu vyuzivame nejcastéji na prepravu osob nebo véci na delsi trasy z diivodu
naroc¢nosti provozu i rychlosti, kterou dokaze letadlo vyvinout. Eisler, Kunst a Orava (2011,
s. 179) ve své knize uvadi, ze CR zaujima vyhodnou pozici v letecké dopravé diky své
geografické poloze. Letecka doprava je uzce spjata s ekonomikou obyvatelstva a s cestovnim
ruchem. Je tedy ziejmé, ze nejvétsi pocet cestujicich se odviji podle obdobi svatkii

(Velikonoce, Vanoce).
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Dalsi rozdéleni letist’ dle Utadu pro civilni letectvi:

- Letiste verfejné vnitrostatni 59
- Letiste nevefejné vnitrostatni 13
- Letisté vojenskeé 4
- Letisté vefejné mezinarodni 6
- Letisté neverejné mezinarodni 13

Dle statistik Ceského statistického tadu bylo v roce 2020 odbaveno 3 841 141 cestujicich,
tedy 0 79,6 % méné, nez v roce 2019. Za velkym poklesem odbavenych cestujicich je situace

spjata s epidemii COVID-19. (Ministerstvo dopravy, © 2021)

4.44 Vodni doprava

Vodni doprava se uvadi jako jedna z nejstarSich druhii dopravy na svété. Vyuziva se na vodni
plose a pomoci plavidel se dokaZeme piepravovat pies vodni toky. V Ceské republice se
vodni doprava uskute&iiuje predeviim na fekach Labe a na Vltavé. Siroky (2010, s. 134)
popisuje vyhody a charakteristiky vodni dopravy, jako jsou napi.: vyhoda piepravy
nadmérnych a nadrozmérnych materiali, velka kapacita pfepravovaného nakladu nebo nizké

naklady vzhledem k Zivotnimu prostiedi.

Vodni doprava je zavisla na geografické poloze, meteorologické a hydrologické situaci.
Z toho vyplyva, ze v CR se vodni doprava vyuziva pro kratké pfepravni vzdalenosti nebo

slouzi k rekreaci.

Vodni doprava vyuziva vodni cesty, které se charakterizuji jako vodni plochy nebo vodni

toky, na kterych lze provozovat plavbu (Siroky, 2010, s.136).

Podle Zeleného (2007, s. 215) se vodni cesty déli na vnitrozemské a ndmoini, vnitrozemské
se dale roz€lefiuji na piirozené (jezera a velké splavné feky) a umélé (kanaly, priplavy a
vodni nadrze). Dale Zeleny (2007, s. 136) ve své knize rozd¢€luje feky na:
e splavné — jsou to toky, na kterych lze uskutecnit tzv. velkou plavbu. Splavné feky se
dale déli na:
o narodni — feky protékajici pouze na izemi jednoho statu (napi. Becva)

o mezinarodni — splavnd feka se zavedenym mezinarodné-pravnim systémem

(napt. Dunaj)
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e nesplavné — vodni toky, na kterych nelze uskutecnit tzv. velka plavba

4.4.5 Cyklisticka doprava

Dnesnim velkym trendem je cyklisticka doprava, jeji rozmach je v dnesSnich dnech velky.
Vyuziva se pfi cestach do zaméstnani, do Skol, slouzi i ke sportovani ¢i k rekreacnim
vyjizd’kédm do ptirody.

Cyklisticka doprava je po chtzi nejekologictéjsi dopravou vibec. Jeji nenarocnost piinasi
fadu vyhod — ekologicka varianta dopravy, ¢asova nendroc¢nost na kratké trasy, vlastni
fyzicky pohon, jednoduchd udrzba. Je vhodna pro kazdou vékovou skupinu, nejmladsi
mohou vyuzivat pomocna kolecka k udrzenti stability, nejstarsi vékova skupina vyuziva noveé
pouzivanych elektrickych kol, kdy napoméhaji pii jizd¢ a cyklista se nemusi fyzicky tolik
vycerpat.

Ve vétsi méstech si 1ze kolo vypijcit pomoci sytému sdileni kol —,,Bikesharing* za poplatek.
Kolo si Ize vypijcit na vyznacenych mistech, které jsou uvedeny v mobilni aplikaci,
naskenovat QR koéd a uhradit minimalni poplatek za vypijceni. Jednim z ptiklad

,Bikesharingu® jsou kola spolec¢nosti: Rekola, Homeport, Velonet ¢i Lime.

Cyklisticka trasa — ,,cyklotrasa“ je trasa, kterd je vyznacena dopravnim nebo turistickym
znacenim. Cyklistickd trasa je oznaCeni pro kvalitni zpevnénou komunikaci na drovni

silni¢ni cesty, pro nezpevnény povrch trasy vyuzivame nazev cykloturisticka trasa.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 CHARAKTERISTIKA OLOMOUCKEHO KRAJE

V charakteristice Olomouckého kraje se zaméfim na jeho socioekonomicky popis,
geografickou stranku, skladbu obyvatelstva, trh prace a s nim spjatou ekonomickou
strukturu, charakteristiku dopravy a cestovni ruch. Z izemné-spravniho hlediska spolu se

Zlinskym krajem tvofi region soudrznosti Stfedni Morava (NUTS 2).

5.1 Geograficky popis

Na mapé Ceské republiky zaujima Olomoucky kraj vychodni &ast, zaroven se na Moravé
rozléha na severni a severozapadni stran¢. Na vychodni stran¢ sousedi s Moravskoslezskym
krajem, na jihovychodni stran¢ jej obklopuje Zlinsky kraj, jihozapadni hranice patii
Jihomoravskému kraji, na severozdpadni stran€ sousedi s Pardubickym krajem, na jeho

severni strané nalezneme jiz hranici s Polskem.

Olomoucky kraj ma rozmanitou geografickou stranku, na severni stran¢ je piedevsim
hornata ¢ast zvana Jeseniky, s nejvyssi moravskou horou Pradéd (1491 m. n. m.). Na protéjsi
jizni ¢asti se rozléha rovina Hana. Pfes izemi Olomouckého kraje protékd teka Becva a

Morava, kterd dale lemuje hranici s Rakouskem a Slovenskem a tvoii levy pfitok Dunaje.

Obrazek 1 Rozdéleni okresii
Olomouckého  kraje  (Cesky
statisticky ufad, 2021)
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Olomoucky kraj vlastni logo, které ma znazornovat pétilistou kvétinu slozenou z 5 barev.
Dle autora loga Jana Kordba je vyznam kvétiny stejny jako u olympijskych kruhii —

rovnocennost okresti bez ohledu na jejich ptinos. (Olomoucky kraj, ©2021)

V 4

Olomoucky kra;

Obrazek 2 Logo Olomouckého kraje (Olomoucky kraj, 2021)

¥

Obyvatelé Olomouckého kraje ziji ve 402 obcich, z toho ma 30 obci status mésta. Uvadi se
55,9 % lidi zijicich ve méstech. Statutarni mésto Olomouc je krajskym méstem od 1. 1. 2001,
ve kterém k 31. 12. 2019 zilo 100 663 obyvatel. Zaroven je to nejnavstévovangj$i mésto
kraje diky své hojné historii, kulturnich pamadtek, univerzit¢ a potfadanym tradicim.

(Olomoucky kraj, ©2021)
Ze statistik Ceského statistického ufadu miazeme vy¢ist nasledovné:

Tabulka 2 Statistické udaje Olomouckého kraje (vlastni zpracovani, data: CSZO, 2021)
Olomoucky kraj  Podil v CR v %

Uzemni rozloha (v km?) 5271,54 6,7
Pocet obci 402 6,4

Pocet obyvatel 632 015 5,9
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Olomoucky kraj je bran jako vysS$i samospravny celek tvoreny péti okresy: Jesenik,
Olomouc, Prost&jov, Pierov a Sumperk. V nasledujicich odstavcich budou krétce popsany

okresni mésta, jejich slozeni z méstskych ¢asti a kratka charakteristika.
Olomouc

Statutdrni mésto a univerzitni mésto Olomouckého kraje o rozloze 103,33 km? leZici v srdci
Moravy. Olomouc se katastraln¢ ¢leni na 26 casti, které maji historicky kontext, jako je

napt.: Cernovir-Hradisko, Repéin, Holice, Svaty Kopedek.

Cermovir

-Hradisko

Obrazek 3 Clenéni méstskych &asti Olomouce (Olomoucky kraj, 2021)

V historickém centru mésta se potkdme s protékajici fekou Moravou a s pfitokem feky
Bysttfice. Na Hornim namésti nalezneme radnici s orlojem z15. stoleti a zéaroven
naméstim se vyjima dom svatého Véaclava a jedna z fakult Univerzity Palackého, ktera je po

Karlové univerzité¢ v Praze druhou nejstarsi univerzitou.
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Prostéjov

Statutarni mésto na zapadnim okraji Hané, 15 km od krajského mésta Olomouc. Prostéjov
s¢ita 43 381 obyvatel a rozloha mésta je 46,58 km?. Prost&jov je rozdélen do 7 &asti, kde

nejvyznamnéjsi je centrum meésta s naméestim, nesouci jméno TomasSe Garrigue Masaryka

s dominantni Novou radnici s orlojem. (Statutarni mésto Prostéjov, 2021)
Pierov

Statutarni mésto lezici na obou bfezich feky Becvy na jizni strané Olomouckého kraje.
Rozklada se na 58,48 km? a Zije zde ptiblizné 42 tisic obyvatel. Pferovské osidleni zasahuje
az do pravéku, konkrétn€ do paeolitu, coz je prokazatelné z archeologickych nélezl v ¢asti
Prerov-Pfedmosti. Z tohoto diivodu je Pferov zna¢né navstévovan za ucelem historického
poznani na ,,Stezce mamuti“. Mésto je i dilezitou kiizovatkou pro zelezni¢ni dopravu, ktera
spojuje 3 zelezni¢ni koridory. Je také sidlem vyznamnych narodnich primyslovych podnikl

— PRECHEZA nebo MEOPTA. (Statutarni mésto Pierov, 2021)
Sumperk

Severni mésto v Olomouckém kraji, leZici na fece Desna. Rozloha mésta je 27,91 km? a Zije
zde okolo 25 tisic obyvatel. Sumperk je zndm i1 pod pojmenovanim ,,Ziva brana Jeseniki* a
to z divodu silni¢ni a zeleznicni kiizovatky, kterd umoznuje piistup do Jesenické oblasti za

Gi¢elem turistiky nebo navstiveni Jesenikil. (Mésto Sumperk, 2021)
Jesenik

Nejméné pocetnéjsi statutarni mésto v Olomouckém kraji, leZici na Uplném severu
Olomouckého kraje s rozlohou 38,22 km?. Zije zde piiblizné 11 tisic obyvatel Zijici ve 3
¢astech meésta — Jesenik, Bukovice, Détfichov. Okres Jesenik se vyjima piedevSim svou
geografickou rozmanitosti, do které¢ spadd Hruby a Nizky Jesenik. V chranéné krajinné
oblasti Jeseniky se rozklada nejvétsi raselinisté v Ceské republice — Rejviz. (Statutirni mésto

Jesenik, 2021)
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5.2 Obyvatelstvo

Z vysledki Ceského statistického tfadu k 1. 1. 2020 je na Gzemi Olomouckého kraje
632 015 obyvatel. Z celkového c¢isla je 309 603 muza a 322 412 zen. K 1. 1. 2020 zilo v
krajském meésté 100 663 obyvatel, z toho 47 748 muza a 52 915 Zen. Podle téchto statistik

fadime Olomouc na 6. misto velikosti mést podle poctu obyvatel. (CZSO, 2021)

V porovnani podle v€kového slozeni obyvatel v Olomouckém kraji dominuje skupina
vrozmezi od 15-64 let (398 548 obyvatel). Nejnize zastoupenou skupinou je skupina
v rozmezi 0-14 let. Primérny v€k se uvadi 43,1 let. V zastoupeni okresti je v primérném
veéku nejmladsi okres Olomouc (42,5 let) a nejstarsi zastoupeni v primérném véku najdeme

v okrese Jesenik. (CZSO, 2021)

5.3 Skolstvi a zdravotnictvi

vvvvvv

technologie. V Olomouckém kraji je zna¢ny pocet vzdélavacich zatizeni, které Zaci mohou
navs§tévovat. Témto statistikdm vévodi krajské mésto Olomouc, kde diky Siroké nabidce

vysokych skol se oznacuje za univerzitni mésto.

Tabulka 3 Statistiky vzdélavacich zatfizeni v Olomouckém kraji (vlastni zpracovani, data:

CZSO0, 2021)
Vzdélavaci zatizeni Pocet Skol  Pocet osob Podil na CRv %
Materska skola 388 22931 6,3
Zakladni skola 296 55 684 5,8
Gymnazium 10 8 087 6,2
Odborné vzdélani 91 17 610 6,3
Vyssi odborné vzdélavani 6 930 5,2
Vysoka skola 3 15370 6,3
Celkem 794 120 612 6,01

V oboru zdravotnictvi Olomoucky kraj ve srovnani se zbytkem Ceské republiky je spise
v nizsich Cislech. V kraji je 9 nemocnic — ztoho se v Olomouci nachézeji 3. Fakultni

nemocnice v Olomouci jako jedna ze Ctyi fakult splnila podminky pro udéleni akreditace
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Spojené akredita¢ni komise CR. Dale kraj disponuje 10 1édebnymi ustavy, 7 lazefiskymi
lécebny a 180 lékaren. K 1. 1. 2019 v Olomouckém kraji ordinovalo 3 210 Iékait,
v prepoctu na 1 000 obyvatel ptipada 5,1 1€katt. (CZSO, 2021)
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6 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU VEREJNE DOPRAVY
OLOMOUCKEHO KRAJE

Olomoucky kraj disponuje Sirokou variabilitou dopravni obsluznosti, vzhledem k hornatym

oblastem na severu Olomouckého kraje je zde rozsifenéjsi linkovéa doprava na regionalni

urovni, proto detailnéjsi popis soucasného stavu bude patfit praveé linkové doprave.

Vetejnou spravu a dopravu krajii spojuje Integrovany dopravni systém (IDS), jehoz praci je
kompletni zajisténi vefejné dopravy pro urCeny kraj na zaklad¢ Ztizovacich listin a Plné
moci. Za vetejnou dopravou v Olomouckém kraji stoji pfedevsim KIDSOK, ktery je vazan
na krajsky urad na Odbor dopravy a silni¢niho hospodaftstvi. Organizace KIDSOK je pifimo

podiizena Radé Olomouckého kraje (detailn€ pfimo naméstkovi pro oblast dopravy).

Koordinator integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (KIDSOK) je
v Olomouckém kraji od 1. 1. 2012 a starad se o chod a spravu vefejné dopravy. V jeho
pravomocich je veskeré opatfeni Cinnosti pii sjednavani rozsahu dopravni obsluznosti,
vedeni spojii a linek, uzavirdni smluv s partnery a ekonomické a financni zajiSténi pro

vetejnou dopravu Olomouckého kraje.
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Organizace KIDSOK je podle dodatku Zfizovaci listiny dale od roku 2015 povétfena
k samostatnému uzavirani smluv ve vetejné a drazni dopravé. KIDSOK ma také pravomoc
uzavirat smlouvy s obcemi Olomouckého kraje na poskytnuti pfispévku na dopravni
obsluznost, s veSkerymi dopravci ztizujici dopravu pro Olomoucky kraj a spravce néstupist’

a nadrazi.

REDITELHA PRISPEVHOVE ORGANIZACE

ODBOR RIZENI DOPRAVY
A DOPRAUNICH SYSTEMO

Honstrubkce
Jizdnich Fadi

ODBOR EHONOMIKY ODBOR MARKETINGU

A FINANCOVANT A PODPORY ORGANIZACE

Tarif a clearingowé Rozpoiet, smlouwy, Dispeéink IDSOK
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Obrazek 4 Organizacni struktura KIDSOK (KIDSOK,2021)

6.1 Zakladni statistické udaje o IDSOK

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (dale jen IDSOK) mé ve své ptisobnosti
131 tarifnich z6n vSech 402 obci na tzemi Olomouckého kraje, do kterého spadaji i
pohrani¢ni oblasti Pardubického, Jihomoravského, Zlinského a Moravskoslezského kraje.
Od roku 2019 jsou tariftni zony IDSOKu neménné, pfiCemz zaujimaji plochu o vyméte
5730,7 km?. Na tomto tzemi Olomoucky kraj spojuje regionalni méstské hromadné
dopravy, to znamend zelezni¢ni, autobusova i tramvajova doprava do jednoho dopravniho

systému, aby byla zachovana co nejlepsi spojitost mezi spoji.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 40

6.1.1 Rozsah dopravni obsluZznosti Olomouckého kraje

Tabulka 4 Pocet ujetych kilometri 2015-2020 (vlastni zpracovani, data: KIDSOK, 2021)

Rok Pocet km Nariist oproti predeslému roku (v %)
2015 33 828 760 100,0
2016 35597 662 5,2
2017 36 232 555 1,79
2018 36 520 041 0,79
2019 36 594 324 0,2
2019 36 133 355 -1,26

V Olomouckém kraji je vétSina dopravni obsluznosti realizovana pomoci autobusové
linkové dopravy, ktera tvoii 77 % vsech ujetych kilometrii, ovSem v roce 2020 se v tomto
druhu dopravy ujelo o 275 000 kilometri méné nez v minulém roce, a to hlavné diky
pandemické situaci, kdy i na nékolik dni byla odstavena vefejna doprava. Zelezni¢ni doprava
tvofici 17 % vetejné dopravy v Olomouckém kraji prosla znacnym oslabenim diky zrusSeni
Skolnich a posilovych spoji, dokazala ujet téméef o 166 000 kilometri vice. Nejhorsi
statistickd situace je u tramvajové dopravy, kdy tramvajové spoje ujely o 380 000 kilometra
méné. Nutno podotknout, ze za velkym podilem nizké kilometraZe stoji dlouhodoba
vylukova c¢innost z divodu rozsdhlych oprav v centru Olomouce. Dle statistik MHD
Olomouc (MHD Olomouc, 2021) vzrostla autobusova meéstskd hromadna doprava o 12 %.

Tuto skutecnost dokazuje i tabulka o situaci dopravni obsluznosti dle druhu dopravy.

Tabulka 5 Celkovy pocet ujetych kilometrti dle druhu dopravy v roce 2020 (vlastni zpracovani,
data: KIDSOK, 2021)

Druh dopravy Ujeté km
Verejna autobusova linkova doprava 21 477 263
Zeleznicni doprava 6220972

Mestska hromadna doprava — autobusy 6252 360

Mestska hromadna doprava — tramvaje 2 182 681
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6.1.2 Dopravci Olomouckého kraje

Vetejna doprava v IDSOK k roku 2020 s¢itd na 10 dopravct, kteti zajistuji dopravu

v Olomouckém kraji.
Autobusovi dopravci:
e ARRIVA MORAVA, as.
e FTL — First Transport Lines, a.s.
e VOIJTILA TRANS, s.r.o.
e Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s.
e CSAD Frydek-Mistek, a.s.
e CSAD Vsetin, a.s.
e Transdev Morava, s.r.o.
Zelezni¢ni dopravei:
e Ceské drahy, a.s.
e Regiolet, a.s.
e Leo Express Tenders, s.t.0.

ARRIVA MORAVA, a.ss. zajiStuje procentudlné nejvétsi podil linkové dopravy po
Olomouckém kraji (77 %) diky méstské hromadné dopravé, na druhém misté je VOITILA
TRANS, a.s. (19 %), kterd ma na starost predev§im obsluznost mezi obcemi v Olomouckém
a Prerovském okrese. Nejmensi podil na autobusové dopravé ma FTL — First Transport

Lines, a.s. (11 %), ktera zajist'uje dopravu mezi obcemi v okrese Prostéjov.

V Zzelezni¢ni dopravé po regiondlni strdnce dominuji pouze Ceské drahy, a.s., Leo Express
Tenders, s.r.o. a Regiolet, a.s., zajiStuji celostatni dopravu a nemohou se zaradit pod

zfizovatele regionalni dopravy v Olomouckém kraji.
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6.1.3 Vyvoj poctu cestujicich v Olomouckém Kraji

Rok 2020 byl velice ovlivnén pandemickou situaci COVID-19, proto se celkovy pocet

ptepravenych pohybuje kolem 186 tisic piepravenych cestujicich.

V tabulce 5 Ize vidét vyvoj cestujicich v rozmezi let 2018-2020, kdy lze vyvodit zmény
v dopravé. Na konci roku 2018 se pocet cestujicich zvedl, a to diky zavedeni celostatnich
slev 75 % z plného jizdného pro vSechny déti a mladez od 6 do 15 let, studenty do 26 let
(nutno se prokazat ovéfenym cestovnim dokladem) a obcany star§ich 65 let. Rok 2020
zaznamenal dvé velké viny poklesu cestujicich. Prvni vlna pfiSla v dubnu, kdy vlada
vyhlasila na konci bfezna celostatni nouzovy stav. Druha vlna pfiSla v prosinci, kdy se
vyhlasil druhy celostatni nouzovy stav a omezilo se stfetdvani osob, véetn¢ rodinnych
pribuznych. Tato vyjimecna situace zplsobila vyrazné nizsi poptavku v dopravé.

Tabulka 6 Statistika cestujicich v jednotlivych mésicich v letech 2018-2020 (vlastni zpracovani,
data: KIDSOK, 2021)

Mésic Rok 2018 Rok 2019 Rok 2020

Leden 23 366 364 26 131 292 28 330 530
Unor 17 867 233 20 514 408 20 500 419
Brezen 20 895 370 21222205 12 603 954
Duben 20 578 278 24 741 797 4 987 528
Kveten 22 451 629 25083 345 11619 825
Cerven 22 803 540 22 327 568 17294 277
Cervenec 19216 344 20337 061 20 609 226
Srpen 21 899 324 21226 049 19 240 224
Zari 22 467 554 23273 664 20316 632
Rijen 25929076 25 189 481 14 092 304
Listopad 23 960 381 23447018 10 248 878
Prosinec 25053 987 24 338 989 6 340 297
Celkem 266 489 080 277 832 877 186 184 094
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6.1.4 Vyvoj vynosi jizdného v letech 2018-2020

Ceny jizdného se s postupnou inflaci v Ceské republice neustale zvysuji, miiZe to byt i jeden
z faktori,, pro¢ vynosy jsou rok od roku vyssi. Vroce 2020 dosahl IDSOK castky
482 011 695 K¢ bez DPH, z toho nejvétsi vynosnost byl na strané vetejné linkové dopravy
(40 %).

VYNOSY JiZDNEHO DLE DRUHU DOPRAVY
V LETECH 2018-2020

300 000 000
250 000 000
200 000 000
150 000 000
100 000 000 I
50 000 000
[ |
Vefejna linkova MHD Zelezniéni Zelezniéni
doprava doprava - IDSOK doprava - TR 10

™ 2018 229942 526 163928 335 29489 494 117 590 000

2019 275199 780 170388 510 38770213 102 219 339

2020 194 210161 128 239 727 81977971 77 583 836

Obrazek 5 Vynosy jizdného dle druhu dopravy v letech 2018-2020 (vlastni zpracovani,
data: IDSOK)

6.2 Ekonomika a financovani

Finanéni prostiedky IDSOK dostava z né€kolika finan¢nich zdrojl, a to zejména pro plnéni
zakazek pro vefejnou sluzbu. Mezi poskytovatele finan¢nich prostiedkii patii: poskytnuté
finan¢ni prostfedky Olomouckého kraje, vynosy z jizdného, finanéni piispévky od obci a

mést na dopravni obsluznost, statni kompenzace z natizenych slev na jizdném.

Mezi naklady dopravni obsluznosti vetejné dopravy patii hned n€kolik vydajovych kritérii.
Jednou znich je kompenzace dopravcli na zajisténi chodu vefejné sluzby v linkové a
zelezni¢ni dopravé, dale také naklady za vjezdy na autobusové nadrazi, zvySené naklady na

objizdné trasy nebo smluvni zavazky.
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Smluvni zavazky s pfislusSnym krajem jsou uzavirany na zaklad¢ vybérového tizeni pro 14
oblasti v Olomouckém kraji a jejich platnost je po dobu 10 let. Dopravci ziskavaji financni
prosttedky na dopravni obsluznost pro jednotlivy druh dopravy zvlasté. Pro rok 2020 vetejna
linkova doprava ziskala od Olomouckého kraje 624 311 836 K¢, Zelezni¢ni doprava si

pripsala 645 502 512 K&, celkem tyto castky dévaji soucet 1 269 814 348 K¢.

Verejna linkova doprava

K¢, pticemz finan¢ni prostfedky byly poskladany z 5 riiznych zdrojt, viz. Obrazek 6.

V roce 2020 byl piispévek od okrest, mést a obci na zajisténi dopravni obsluznosti ve vysi
146 166 288 K¢&. Tato celkova cCastka byla rozdélena zvlast pro linkovou dopravu —
123 895 341 K¢ a pro zelezni¢ni dopravu — 22 270 947 K¢. V piepoctu na jednoho obyvatele

vy

zijiciho v obci ptipada 150 K¢.

Mezikrajské smlouvy poskytly Olomouckému kraji finan¢ni prosttedky ve vysi 26 673 669
KZ¢. Jednalo se o ptispévky z uzavienych Smluv o thradé kompenzace za vzajemné zajisténi

linkové dopravy. Patfily tam kraje Jihomoravsky, Moravskoslezsky, Pardubicky a Zlinsky.

Statutdrni mésto Olomouc poskytlo 8 379 631 K& na spoluprdci mésta Olomouce a
Olomouckého kraje s cilem zajistit dopravni obsluznost na tizemi celého Olomouckého

kraje.

Autobusové nadrazi neslouzi pouze dopravcim moznost parkovat své vozidla, ale slouzi
pfedevSim jako vefejna sluzba obCaniim, ktefi chtéji vyuZit vefejnou linkovou dopravu.
Olomoucky kraj zajiStuje pro vybrané zfizovatele dopravni obsluZznosti moznost uzivani
ptijezdovych a odjezdovych stani pro ucely néastupu, vystupu i pfestupu cestujicich. Pro
zajisténi sluzeb autobusovych nadrazi byl poskytnut financni piispévek ve vysi 31 515 630
K¢.

Posledni zdroj pfijmu financi jsou finan¢ni prostiedky za vicendkladové trasy za uzavirky,
celkem bylo poskytnuto 7 208 306 K&, z celkového prispévku nejvice erpalo Prostéjovsko,

praveé z davodu velkych uzavirek.
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Finan¢ni prostiedky poskytnuté Olomouckym krajem pro vefejnou
linkovou dopravu
2% 5% 1%
4%

M Dopravci H Mezikrajské smlouvy [ Statutarni mésto Olomouc

Autobusova nadrazi M Vicenaklady za uzavirky

Obrazek 6 Finan¢ni prostfedky poskytnuté Olomouckym krajem pro vefejnou linkovou
dopravu (vlastni zpracovani, data: IDSOK)

Zeleznicni doprava

Zelezni¢ni doprava mé ponékud odliSny zpisob financovani oproti vefejné linkové doprave.
Na tzemi Olomouckého kraje zajiStuje regionalni dopravu Cesky dopravce Ceské drahy,

a.s., ktery je vazan ¢tyfmi smlouvami (KIDSOK, ©2021):

1. Smlouvy o zavazku vetejné sluzby v drazni osobni dopravé ve vefejném zajmu na
zajisténi regionalnich dopravnich potieb Olomouckého kraje z ditvodu vyuzivani

vozidel potizenych z programu ROP,

2. Smlouvy o vefejnych sluzbach v pirepravé cestujicich vefejnou drazni osobni
dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti vlaky regiondlni dopravy pro provozni
soubor Elektricka sit’ — stfed a Elektricka sit’ — nova infrastruktura (na pfimé zadani
od 1. 1. 2020 na 3 roky z divodu modernizace/elektrifikace traté ¢. 290 Olomouc —
Uni¢ov — Sumperk),

3. Smlouvy o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich vefejnou drdzni osobni
dopravou k zajiSténi dopravni obsluznosti vlaky regionalni dopravy pro provozni

soubor Hané (na pfimé zadani od 1. 1. 2020 na 10 let),
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4. Smlouvy o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich vefejnou draZni osobni
dopravou k zajiSténi dopravni obsluznosti vlaky regionalni dopravy pro provozni

soubor Sever (na ptimé zadani od 1. 1. 2020 na 10 let).

V roce 2020 bylo poskytnuto na zajisténi Zelezni¢ni obsluznosti dohromady 874 136 644 K¢
finan¢nich prostiedki. Ministerstvo dopravy dotovalo Zzelezni¢ni obsluznost ve vysi
205 134 824 K¢ ze statniho rozpoctu a Olomoucky kraj poskytl finance ve vys$i 669 001 820
K¢.

FINANCNIi PRISPEVKY PRO ZELEZNICNi DORPAVU

B Ministerstvo dopravy CR  m Olomoucky kraj

Obrazek 7 Financni ptispévky pro zelezni¢ni dopravu Olomouckého kraje (vlastni
zpracovani, data: IDSOK)
6.3 Vyznamné aspekty ovliviiujici rozvoj veiejné dopravy Olomouckého

kraje

Doprava je velmi kiehké odvétvi a je zavisla hned na né€kolika faktorech. Pro spravny chod
dopravy ndm napomadhaji urcité dokumenty, kterymi se musime fidit, ovSem dokumenty
nejsou jedinym faktorem, ktery ptizptisobuje dopravu dnesnimu svétu. Doprava je velice
pruzné odvétvi a je za potiebi ho neustale rozvijet a reagovat na necekané situace a

podminky.
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6.3.1 Dokumenty k dopravé Olomouckého kraje

Kazdé odvétvi verejné spravy se tidi koncepénimi dokumenty, strategickymi plany a urcuje

si cile a vize na budouci roky, podle kterych se snazi fidit.

V Olomouckém kraji je dokumentti hned n€kolik. Smluvni podminky k provozovani
dopravni obsluznosti mezi Olomouckym krajem a Integrovanym dopravnim systémem
Olomouckého kraje, strategicky plan rozvoje mésta Olomouce s analytickou 1 navrhovou
¢asti, vyrocni zprava organizace KIDSOK a v neposledni fadé¢ smluvni dokumenty

s dopravci zajistujici dopravni obsluznost v kraji.
Smlouva s KIDSOK

Jedna se o zfizovaci listinu zavazujici organizaci KIDSOK o vykonéavani a zajiStovani
dopravni obsluznosti Olomouckého kraje. Smluvni podminky obsahuji vymezeni hlavniho
ucelu a predmétu ¢innosti, vymezeni majetku, vymezeni prav a povinnosti a dalsi dopliikové
¢innosti.

Strategie rozvoje izemniho obvodu Olomouckého kraje 2021-2027

Strategicky plan rozvoje mésta se vydava na obdobi 7 let, béhem tohoto obdobi se
zastupitelstvo kraje snazi splnit podminky, které napldnuje na zacatku svého funkcéniho
obdobi. V tomto dokumentu se nachazi analytické ¢ast a navrhova ¢ast. Analyticka ¢ast se
zabyva celkovym soucasnym stavem v Olomouckém kraji. Do tohoto dokumentu spada i
doprava, ktera popisuje udrzitelnou mobilitu a dopravni infrastrukturu kraje. Navrhova cast

je zaméfena na budoucnost kraje a cile do roku 2027.
Vyrocni zprava KIDSOK

Kazdoroéné vydéavany dokument pod zastitou Koordinatora integrovaného dopravniho
syst¢tmu Olomouckého kraje. V dokumentu se uvadi stav a udélosti vefejné hromadné
dopravy. Nalezneme zde statistické udaje ohledné ujetych kilometrl, pocet cestujicich
v jednotlivych mésicich, dale marketingovou €innost i vize a cile na dalsi roky ve vetejné

hromadné dopravé.
Smluvni dokumenty s dopravci

Dokumentt je hned nékolik diky velké rozmanitosti dopravel v kraji. Smluvni podminky

zajistuje KIDSOK. Nejvétsim dopraveem v Olomouckém kraji je ARRIVA MORAVA, a.s.
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6.3.2 Dopady COVID-19 na veiejnou dopravu Olomouckého kraje

A&koli prvni potvrzené piipady onemocnéni se v Ceské republice vyskytly 1. biezna 2020,
doslo 11. bfezna 2020 k uzavieni kol s ohledem na nepfiznivé vyvijejici se situaci a dne
12. biezna 2020 byl vyhlaSen celostatni nouzovy stav. Tato ojedin€la situace donutila
reagovat vetfejnou dopravu a s ni 1 IDSOK a ucinit rozhodnuti. Od 13. bfezna 2020 doslo
k pteruseni Skolnich spoji ve veiejné linkové dopravé, jelikoz absence déti dojizdéjicich do

Skol byla zna¢n€ ekonomicky znat a nahradil je prazdninovy rezim.

Dopady nouzového stavu nezasahly pouze linkovou dopravu, znaéné upravy musela ucinit i
drazni doprava. 16. biezna 2020 byla Vladou Ceské republiky piijata bezpe¢nostni opatien,
ktera vyustila k zastaveni nadnarodni osobni Zelezniéni dopravy mezi Ceskou republikou a
vSemi sousednimi zemémi. Olomoucky kraj jako vyznamna zelezni¢ni kiizovatka nahradila

mezistatni Zelezni¢ni dopravu autobusovou regionalni dopravou.

Velice vyrazné opateni v Olomouckém kraji zaséhlo oblast Litovle a Unicova, kde v noci
z 15. na 16. bfezna doslo k Gplnému zavieni mést a obci v disledku velice zhorSené
epidemické situace. Zasazena byla jak zelezni¢ni, tak 1 linkova doprava. V Zelezni¢ni
dopravé bylo zakézano zastavovat na 6 zastavkach v uzaviené oblasti. Linkova doprava
utrpéla vétsi nasledky, kdy vétSina fidi€h v této oblasti byla nucena jit do pracovni

neschopnosti.

V souhrnu jarni redukce roku 2020 se ve vetejné linkové dopravé uspofilo 550 000 km.
V linkové dopravé tohle Cislo predstavuje necelé 2,5 % ze smluvné domluvenych dopravnich
vykont pro cely Olomoucky kraj. Zelezniéni doprava uspofila 65 000 km, coz v celkovém
porovnani predstavuje pouze 1 % v rozsahu dohodnuté vlakové dopravy. Dle statistik v
porovnani s jinymi sluZzbami si vefejna hromadna doprava Olomouckého kraje zachovala

velmi slusnd Cisla oproti minulym rokim.

Dopad nemoci COVID-19 byl nevyhnutelny i pro méstské hromadné dopravy v Olomouci,
Prost&jové, Pferové, Hranicich a Sumperku. Velice malou redukci méstské hromadné
dopravy zaznamenalo meésto Zabieh, kde doSlo k omezeni pouze vrozmezi 6.11. —
29.11.2020. V procentudlnim zastoupeni se jednd pouze o 0,4 % objednané dopravni
obsluznosti mésta. Naopak nejvétsi procentudlni ztratu neuskutecnéného dopravniho vykonu

zaznamenalo MHD Prostéjov — 6,8 %.
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6.3.3 Zmény jizdniho Fadu v linkové dopravé

Zmeény jizdniho tadu jsou kazdoro¢ni rutinou, prvni zménou v roce 2020 byla v provozni

oblasti Prostéjovska a Jesenicka, kdy pfisly v platnost nové smluvni vztahy.

Ve stanovenych planech Ministerstva dopravy a Olomouckého kraje byly vypsany celkem
Ctyfi celorepublikové zmény v jizdnich fadech — 1. biezna, 14. Cervna, 30. srpna a 13.
prosince. Celkovy pocet zasazenych linek zménou jizdniho fadu bylo 215. Nejvétsi zmény
prisly k 13. 12. 2020, kdy z celkového ¢isla bylo zménéno 60 % jizdnich fadu. VéEtsina Gprav

se tykala nédvaznosti spoji v linkové a zelezni¢ni doprave.
Zmény k 1. bifeznu

V bieznu se jednalo o drobné upravy na 26 linkach vefejné hromadné dopravy. Upravy se

tykaly predevsim uspiSeni nebo opozdéni spoju s cilem zlepsit navaznost spoju.
Zmény k 14. ¢ervnu

Zmény v Cervnu se nesly ve stejném duchu jako ty bifeznové, zmény probéhly na 21 linkach.
Jednim z cilti cervnové zmény bylo posileni spoje mezi Drozdovem a Zabfehem. Mésto

Zébteh si vyzadalo o doplnéni spojti na 6:30 do Zabtehu.
Zmény k 30. srpnu

30. 8. 2020 doslo k 11 upravam jizdnich adt ve vetfejné linkové dopravé. Upravované
oblasti Zabtehu a Sumperku mély zlepsit spojeni v turistickych oblastech. Uprav se do¢kala

i dalkova mezikrajska linka Sumperk — Ostrava, kde byly spoje posileny.
Zmény k 13. prosinci

Nejvyraznéjsi zmény piiSly v prosinci, kdy se upravovalo 129 linek, kdy dochazelo
k drobnym Upravam casové navaznosti spoji, ale také doSlo k pfejmenovani zastavek,

zruseni ¢i zavedeni novych spoji.
Z mnoha tprav jsou zde ty nejvyznamng;jsi:
e Upravy jizdnich dob s cilem zlepSit navaznost spoji autobusové a Zelezni¢ni dopravy
e tprava $kolnich spojti (ZS Bouzov, ZS v Olomouci, ZS Javornik)
e dva nové linkové spoje na trase Jesenik — Sumperk pres Cervenohorské sedlo
e rozsifeni prazdninovych spojii na Sumpersku

e nové spoje na Jesenicku z divodu rychlejsiho dopraveni obyvatel za zaméstnanim
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6.4 Dotaznikové Setreni

K analyzovani soucasného stavu veifejné hromadné dopravy Olomouckého kraje autor
vyuzil prilezitosti a obratil se s nékolika dotazy na feditelku Koordinatora integrovaného
dopravniho systému Olomouckého kraje Ing. KateFinu Suchankovou, MBA. Respondent
byl vybran na zéklad€ vlivu ve vefejné dopravni sféfe, ktery jakozto jeden z nejvysSich
pfedstavitelll vefejné hromadné dopravy dohliZi na jeho chod. Konverzace byla zajistovana
korespondencni cestou pomoci e-mailové schranky. Prvni kontakt pfisel 30. 11. 2020, kdy
autor oslovil vySe zminovanou osobu s dotazem, zda by byla mozna odborna konzultace
k tématu vetejné hromadné dopravy. V obdobi mésice ledna pfisla prvni zminka o aplikaci
,CestujOK*, ktera byla nasledné€ navrhnuta jako feSeni pro zlepSeni stavu vetejné hromadné
dopravy. Tato forma konzultace byla vybrana z divodu opatfeni proti viru COVID-19 a

z diivodu jeji pracovni vytiZzenosti.

Otazky kladené autorem byly dopfedu pfipraveny a byly zaméfeny na konkrétni
problematiku, kterou bylo potieba detailné¢ okomentovat. V ptipadé moZnosti autor rozved]
konverzaci na vybrané téma a pruzn€ reagoval na podnéty, které byly vytvofeny

respondentem. Otazky se tykaly okruhi:
e Kbvality vefejné hromadné dopravy
e Strategického planovani organizace KIDSOK
e Dotacni programy kraje
e Celkovy dopad viru COVID-19 na vetejnou dopravu

Naésledné autor vyhodnotil a sestrojil SWOT analyzu, ktera nésledné byla zaslana feditelce

organizace KIDSOK a rozebrana jeji osobou.
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7 SWOT ANALYZA

Tato kapitola je zaméfend na analyzu a zhodnoceni dopravni infrastruktury vetejné
hromadné dopravy v Olomouckém kraji. Jako vhodnou analyza¢ni metodu pouziji metodu
SWOT. SWOT analyza vychazi z informaci z kapitoly 5, kde jsem analyzoval soucasny stav
vetejné hromadné dopravy Olomouckého kraje. Dalsi faktory, ze kterych autor vychdzel pti
sestavovani SWOT analyzy byly strategické plany Olomouckého kraje, dale vyroc¢ni zpravy
KIDSOK nebo konzultace s feditelkou organizace KIDSOK Ing. Katefinou Suchankovou,
MBA.

SWOT analyza se vyuziva pti hodnoceni vnéj$ich a vnitinich faktort, které mizou mit vliv
na uspésnost organizace. Faktory jsou rozdélovany do Ctyt skupin: Strengths (silné stranky),
Weaknesses (slabé stranky), Opportunities (ptilezitosti) a Threats (hrozby). (Management
Mania, 2020).

Vzajemnym pusobenim silnych a slabych stranek v navaznosti na pftilezitosti a hrozby
muzeme ziskat nové informace, které dokdzou charakterizovat a hodnotit troven jejich

vzajemného stietu.
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Za zminku stoji, Zze faktory jsou mezi sebou siln¢ provazané a mohou se i mezi sebou
anulovat, v druhém ptipad¢ se pfi feSeni jednoho bodu vyfesi i druhy s nim spjaty. Pokud

modernizujeme vozovy park pomoci elektrickych vozidel, ulevime Zivotnimu prostredi.

Vsilnych strankach vefejné hromadné dopravy v Olomouckém kraji najdeme dobrou
dostupnost 1 kvalitni dopravni obsluznost mezi okresnimi mésty a mensSimi obcemi, velka
vyhoda je i u vétSiny dopravnich prostiedkti bezbariérovy pfistup, ktery umoziuje vyuzivat
vetejnou dopravu i t€lesné€ postizenym. Modernizace systému a aplikaci ma uspéch spise u
mladsi vékové skupiny, kteti si mohou kupovat jizdenky za pochodu a s ¢asovym piedstihem

z pohodli domova.

Slabou strankou celkové dopravy je stdrnuti vozového parku. V Zelezni¢ni dopravé je
Castym problémem opakované zpozdéni vlakd z divodid vyluk ¢i pousténi vnitrostatnich
vlakil. Castymi stiznostmi ob&antl byva nevyhovujici stav zastivek v obcich, nejéastdji
stiznosti smétovaly na zastaralé zastavky. Ochranci Zivotniho prostiedi se snazi apelovat na
modernizaci vozového parku, aby se odlehéilo Zivotnimu prostredi a také hluku ve méstech.
Jednou ze slabych stranek mizeme povazovat i zhorSenou dostupnost dopravy v hornatych

oblastech Jesenicka a Sumperska.

V prilezitostech nalezneme piedevsim modernizaci vetejné hromadné dopravy. S postupem
¢asu se muZeme dockat v rdmci modernizace novych elektricky pohdnénych vozl obzvlaste
ve méstech. Velkym trendem dneSniho svéta je vyuzivani mobilnich aplikaci, proto by bylo
vhodné adaptovat dopravu do virtudlniho prosttedi. Diilezita bude také prace v oblasti Smart

Cities, ktera se povazuje za budoucnost.
Hrozby upozoriuji na pomalu rostouci mozny problém, jako je napiiklad niZsi vyuZivani
vefejné hromadné dopravy z diavodu vysoké ceny jizdného nebo pieplnénych prostor

vozidel. Ve méstech muze hrozit vétsi nehodovost z divodu nartistajici intenzity dopravy.
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8 NAVRH PRO ZKVALITNENI VEREJNE HROMADNE DOPRAVY
OLOMOUCKEHO KRAJE

V této kapitole autor navrhnul na zaklad¢ analyzy vetejné hromadné dopravy dvé feseni,
které mohou vést ke zkvalitnéni vefejné hromadné dopravy. Dulezitym faktorem je vyvoj
modernich technologii, se kterym by méla doprava drzet krok a zabudovat moderni
technologie do dopravy. Prvni ndvrh autora je mobilni aplikace ,,CestujOK*, kterou by
vyuzivala zejména mladsi generace pomoci svych chytrych telefonll i z pohodli domova.
Druhym, spiSe ploSnym navrhem autor navrhuje zavedeni bezkontaktnich platebnich

terminali v linkové dopravé.

8.1 Navrh ¢. 1: Aplikace ,,CestujOK*

Mobilni aplikace jsou ve svété velikym trendem. Z domova si mizeme objednat jidlo,
nakoupit potraviny s doru¢enim az domt, oSatit sebe 1 své d¢ti, proto by méla jit doprava
timto smérem také a vytvofit novou aplikaci s moznosti vyhledat dopravni spojeni a nakoupit
jizdenky po celém Olomouckém kraji. Aplikace se vztahuje pouze na linkovou dopravu, u

zelezni¢ni dopravy jiz existuji aplikace od zfizovatelt dopravy.
MozZnosti aplikace

Pokud chceme, aby aplikaci vyuzivala kazda vékova skupina, méla by byt co nejpiehledné;jsi
s jasnymi pokyny jak postupovat. Pomoci sdileni aktudlni polohy aplikace nalezne nejbliZsi
zastavku verejné hromadné dopravy, uzivatel aplikace zada cilovy bod své cesty a aplikace

vygeneruje nejkrats$i nebo nejrychlejsi cestu a zplisob dopravy.

Platba jizdenek by probihala taktéZ prostfednictvim aplikace, pomoci internetového
bankovnictvi. Uzivatel si zad4d do aplikace platebni udaje a pii ndkupu jizdenky pouZzije
uloZené udaje pro zaplaceni. Pro vyssi ochranu platebnich portalti dochazi k dvojimu ovéteni
platebniho ptikazu. Dle nazoru autora, je nejvhodnéjsi po zaplaceni jizdenky vygenerovat

QR kéd, kterym by se cestujici prokdzal pfi nastupovani do autobusu.

Autor navrhuje zajistit interakci s Mapy.cz ¢i jinym zprostfedkovatelem map pro mobilni
telefony. Vyuziti map v aplikaci by zajiStovalo lepsi orientaci v destinacich, kde by Slo
vyuzit vefejnou hromadnou dopravu. V pfilezitosti vyuziti map, by bylo vhodné zapracovat

1 struktury staveb a budov.
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V navaznosti na interakci s Mapy.cz by bylo prosperujici vyuzit sdilenou polohu autobusti.
V aplikaci by uzivatelé mohly vidét polohu vybraného dopravniho prostiedku, s odchylkou
nejméné 30 sekund. Inspiraci by mohlo byti Zlinské MHD, ktefi tuto moznost vyuzivaji. Na
internetové strance dszo.cz se nachazi online piehled vozidel MHD, ktery ukazuje polohu

trolejbusit MHD.

Pro dalsi zlepSeni autor navrhuje sbér dat od uZivateli. Sbér dat umoziuje analyzovat
uzivatele aplikace, zjistit nejvyhledavangéjsi spoje, zajistit dostatecnou dopravni obsluznost
v zavislosti na zvySené poptavce ve vice vytizenych hodindch. Zde by mohlo vzniknout
riziko zneuziti dat vefejné osoby, proto by bylo vhodné pfi registraci uzivatele zazadat, zda

jeho tidaje mohou byt zanalyzovany.

@ 0
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#i!
Odjezdy 6.6.2021 12:33 ®
ze zastavky
ODJEZD PRIJEZD |
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*

Moje spojeni

Obrazek 8 Modelova verze aplikace (IDSOK, 2021)
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Financovani

Zajisténi financnich prostfedkd byva Casto velmi slozity proces. Pro vyvoj aplikace
,CestuyjOK*“ by IDSOK mohl zazadat o dotace pro rozvoj dopravni obsluznosti samotny
Olomoucky kraj. Dalsi moznost se nabizi ,,Operacni program Doprava* od Evropské unie.
EU podporuje projekty, které vedou k naplnéni strategickych cilti a vizi, coz v tomto piipadé
navrh ¢. 1 splituje. Odhadem pro vyvoj aplikace by bylo za potiebi az 5 miliona K¢. Tato
Castka byla odvozena z financovani aplikaci CD, kterd je jiz v provozu. Odhadovana &astka

se miize odvijet od kvality, kvantity a ndro¢nosti nabizenych sluzeb.
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ZAVER

Cilem této bakalaiské prace byla analyza soucasného stavu veiejné hromadné dopravy a
nasledné podat navrh na jeho zkvalitnéni. V prvni ¢asti prace se autor zamétil na zékladni
pojmy regionalniho rozvoje, verejné spravy a shrnul také dopravni pojmy a clenéni.
Teoreticka Cast se vice zaméfuje na problematiku kraje a dopravy, uzce souvisejici

s tématem bakalatské prace.

Druh4 ¢ast bakalarské prace obsahovala kratkou analyzu Olomouckého kraje a nasledovala
analyza soucasného stavu vetejné hromadné dopravy. Na zdkladé¢ ziskanych dat z analyzy
byla vytvofena SWOT analyza, kterd popsala silné a slabé stranky i ptilezitosti a hrozby.
Ptinosné informace k bakalaiské praci prinesla také respondentka dotaznikové Setfeni Ing.
Katefina Suchankova, MBA, jakoZto feditelka organizace KIDSOK, ktera objasnila n¢které

pojmy a situace tykajici se vefejné hromadné dopravy.

Z celkové analyzy vyplyva, Ze vefejna hromadna doprava v Olomouckém kraji je na velice
slusné urovni. Dostatecné zajisténi dopravni obsluznosti ddva moznost vylepSovat jiné
faktory ve vefejné hromadné dopravé. Jednou z moznosti je vyvoj moderni aplikace pro
chytré telefony, kterd by umoznila pohodiné vyhleddvani spojii z kteréhokoliv mista a
naslednou koupi jizdenky bez Casového tlaku na néstupisti a bez obavy, Ze cestujici nestihne

sve€ spojeni.
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