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ABSTRAKT

Bakalaftska prace se zaméiuje na bezpecnost leteckého provozu. Rekreacni a sportovni 1étani
(dale RaSL) ptredstavuje vétSinu kazdodenniho leteckého provozu. Zamérem prace je roze-
brat data letecké nehodovosti, poukédzat na nebezpeci spojend s RaSL a ptedstavit tuto pro-
blematiku Siroké vefejnosti. Hlavnim cilem je navrhnout opatfeni, ktera by mohla pozitivné

ovlivnit bezpecnost RaSL. Prace je rozdé€lena na teoretickou a praktickou cast.

V teoretické casti je predstavena problematika mezindrodni 1 cCeské letecké legislativy

a vzdugného prostoru CR.

V praktické ¢asti jsou analyzovany data o bezpecnosti leteckého provozu a ptehledné pre-
zentovany. Analyzuji se i data letecké nehodovosti a jejich pfic¢in. V posledni ¢asti jsou na-
vrzena opatieni, kterda mohou pfispét ke zvyseni ¢i udrzeni bezpecnosti RaSL. Autor prace
ma praktické zkuSenosti z leteckého vycviku na vétroni v Aeroklubu Jihlava a posléze letec-

kého vycviku vojenskych pilotl v Pardubicich.

Kli¢ova slova: letecka legislativa, vzdusny prostor CR, bezpecnost leteckého provozu, re-

kreacni a sportovni 1étani (RaSL)
ABSTRACT

The bachelor thesis focuses on air traffic safety. Recreational and sport flying represents the
majority of daily air traffic. The aim of this work is to analyze the data of air accidents, to
point out the dangers associated with recreational and sport flying and to introduce this issue
to the general public. The main objective is to propose measures that could positively affect
the safety of recreational and sport flying. The thesis is divided into theoretical and practical

part.

The theoretical part presents the issue of international and Czech aviation legislation and

the airspace of the Czech Republic.

In the practical part data on the safety of air traffic are analyzed and clearly presented. Air
accident data and its causes are analyzed. The last part proposes measures that can contribute
to increasing or maintaining the safety of recreational and sport flying. The author of this
work has practical experience of flying training on the glider in Aeroclub Jihlava and later

flying training of military pilots in Pardubice.

Keywords: aviation law, airspace of the Czech republic, air traffic safety, recreational and

sport flying
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UvoD

Hlavnim cilem leteckého primyslu je nejen efektivni vyuziti vzdusného prostoru, plynulost
letecké dopravy, ale na prvnim misté by méla vzdy byt bezpecnost letového provozu. O bez-
pecnosti obchodni letecké dopravy existuje hodné literatury, zatimco RaSL bohuzel v od-

bornych pracich tak Casto rozebirano neni, ptestoze v roce 2018 se rekreacni a sportovni

1étani podili na letovém provozu z vice nez 85 % (ptes 800 tisic pohybl z 912 tisic). [str. 45]

Jelikoz zajem o 1étani v poslednich letech vykazuje trvale rostouci trend, je nutné se bavit
o tom, co by m¢li amatérsti piloti znat a na co by si méli davat pozor. Proto je prace zamétfena
v teoretické Casti na letecké predpisy a vzdusny prostor a v praktické ¢asti na leteckou ne-

hodovost, jeji priciny a bezpe¢nost RaSL.

Zabezpeteni vzdusného prostoru CR zahrnuje systém leteckych pravidel a predpist, ktery
umoznuje bezpecnost a plynulost chodu letecké dopravy nejen tak, jak ji zndme z doprav-
nich aerolinek, kdyz letime na dovolenou, ale i pro RaSL, kde je riziko incidentu ¢i nehody
vyrazné vyssi. Je velmi dulezité, aby ho ucastnici leteckého provozu dokonale chépali
a dokazali s nim operativné zachazet. Nutno ale dodat, ze se Casto i pfes dokonalou znalost

téchto predpist stavaji letecké nehody.

Po precteni této prace bude Ctenar dobte orientovan v letecké legislativé i ve vzdu$ném pro-
storu CR. Mimo jiné bude mit také piehled o p¥i¢inach leteckych nehod tzv. ,,malého” 1étani,
ze kterych se Ize poucit. Proto je tato bakalafska prace vhodna jak pro laiky, tak i pro piloty,
ktefi si cht&ji informace o leteckych piedpisech a vzdusném prostoru zopakovat a utfidit.
Navic se étenafi dozvi jak celkovy charakter, tak i konkrétni &isla letového provozu CR a bu-

dou schopni fict hned n&kolik zajimavosti z letového provozu CR.

Pro vypracovani této bakalatské prace byly pouzity nésledujici metody: analyza, syntéza,

indukce, dedukce, pozorovani, komparace, explanace.
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I. TEORETICKA CAST
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1 RESERSE LITERATURY

Ackoliv v prvopocatku vytvaieni absolventské prace nebyla reSerSe literatury zafazena do
zéasad vypracovani prace, v prubéhu zpracovavani se ukazalo, ze existuje velké mnozstvi
literatury, které maji rizné ucely a je vhodné tuto literaturu definovat a rozdélit do urcitych

kategorii.

Do prvni kategorie zdrojl jsou zarazeny letecké predpisy fady L, které jsou pravné vymaha-
telné. [1, 2] Ty maji za cil pravné upravovat postupy a pravidla nejen samotné letové ¢in-

nosti, ale 1 ostatnich oblasti zajist'ujicich bezpe¢ny chod letového provozu.

Druhou neopominutelnou kategorii jsou dilezit¢é mezinarodni letecké smlouvy, na kterych
jsou zaloZeny narodni letecké piedpisy fady L. Hlavnim stavebnim kamenem je Umluva
o mezinarodnim civilnim letectvi, ktera byla sjedndna dne 7. prosince 1944 v Chicagu, a jeji
annexy. Dal§imi mnohostrannymi smlouvami jsou napi. VarSavska imluva o sjednoceni né-
kterych pravidel o mezinarodni letecké dopravé, Tokijska umluva o trestnych a nékterych

jinych ¢inech spachanych na palubé letadla a dalsi (viz tabulka 1). [1, 2, 3, 4]

Natizeni EU rovnéz nesmi byt vynechana. Postupné nahrazuji JAA ptedpisy JAR, jsou
pravné vymahatelnd pro vSechny stdity EASA (European Union Aviation Safety Agency,
cesky Evropska agentura pro bezpecnost letectvi) a davaji dalsi podklad pro tvofeni narodni

letecké legislativy. [5, 6]

Dalsi kategorie legislativy zahrnuji ptedpisy ICAQO, které nejsou vzdy shodné s natizenimi
EU a na rozdil od natfizeni EU nejsou pravné vymahatelné, ale predstavuji mustr, podle kte-
rého 1ze tvofit narodni leteckou legislativou. Pomahaji koordinovat mezinarodni civilni le-

tectvi. [2, 7, 8, 9]

Nasledné se setkadvame s velkym poctem dalSich dokumentti vladnich mezinarodnich orga-
nizaci (ICAO, EUROCONTROL, ECAC, EASA) i nevladnich (IATA, FAA), které¢ maji za
ukol regulovat rizné oblasti letectvi a hlavné sjednocovat pravidla mezinarodniho 1étani
a jsou doporucenimi, od kterych se odrézeji jednotlivé staty pii vytvareni své narodni letecké
legislativy. Také vydavaji dalsi dokumenty, které slouzi k vyukovym ¢i regulaénim uceltm.
Nekteré dokumenty jsou dostupné na https://www.skybrary.aero/bookshelf/views/index.php,
kde lze vyhledavat dle tématu dokumentu, vydavajici organizace nebo datumu vydani. [10,

11,12, 13, 14, 15]


https://www.skybrary.aero/bookshelf/views/index.php
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V &eské narodni sféte mé hlavni slovo Ufad pro civilni letectvi (dale UCL), ktery je ziizen
zékonem ¢. 49/1997. Prave tento zékon je hlavnim zdrojem pro ¢eskou leteckou legislativu.

[1,8,9]

Mimo ceské letecké legislativy existuje spoustu vyukovych material pro ATPL licence
a dalsi ucely od riznych obchodnich spolecnosti, leteckych Skol, aeroklubti a dalSich orga-
nizaci, které se zabyvaji vzdélavanim v letectvi. [2, 16]

Pro ucelenou orientaci, byl autorem vytvoren piehled hlavnich zdrojt, ze kterych lze ziska-

vat informace (Obrazek 1).

ZDROJE
CESKE MEZINARODNI
| N |

CESKA LEGISLATIVA MEZINARODNI LEGISLATIVA
[ |

LETECKA INFORMACNI SLUZBA DOKUMENTY OD MEZINARODNICH SPOLECNOSTI

https://aim.rlp.cz/?lang=cz https://www.skybrary.aero/bookshelf/views/index.php

—

https://www.aeroweb.cz/ https://ww2.jeppesen.com/
https://www.airguru.cz/ https://www.boldmethod.com/

http://www.laacr.cz/Stranky/ Default.aspx https://flyingacademy.com/cs/

https://www.skolenipilotu.cz/

dalSi mezinarodni spolecnosti, organizace ci

AEROKLUB CR jednotlivci, ktefi se podileji na leteckém
vzdélavani
http://aecr.cz/

vyukové materidly, videa, u€ebnice, ¢lanky...
https://www.airzone.tv/

dalSi organizace, spolecnosti

¢i jednotlivci, ktefi se podileji
na leteckém vzdélavani

vyukové materidly, videa, uebnice, €lanky...

Obrazek 1: Zdroje, kde 1ze ziskavat informace [zdroj: vlastni]

Mimo jiné také vychazeji rizné zpravodaje a ¢asopisy, které informuji o aktualnim déni
1 o statistikach leteckého provozu, nehodovosti ¢i vyuzivani vzdusného prostoru CR. Ustav

pro odborné zjistovani pti¢in leteckych nehod (dale UZPLN) pravideln& vydava vyroéni

ZPravy a zpravy o provozni bezpecénosti v civilnim letectvi CR. [17, 18, 19]
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Literatury o civilnim letectvi existuje velké mnozstvi. Je z ¢eho Cerpat, vSechny informace
1 statistiky v leteckém provozu jsou popisovany a vydavany v riznych informacénich zdro-
jich. Vzdy je mozné najit zdroj informaci u ovéfenych podnikd &i organizaci (napt. UZLPN,
Rizeni letového provozu CR, Aeroklub CR nebo Aeroweb) dle zakona &. 106/1999 Sb.,
o0 svobodném pfistupu k informacim. Doporucuje se vyhnout piebirani informaci od zpravo-
dajskych servert, které tyto informace pouze predavaji dal a jsou velmi ¢asto neptesné,
hlavné z hlediska letecké terminologie, kde i Ceska tiskovéa kancelat trpi znaénymi nedo-

statky.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 13

2 LETECKA LEGISLATIVA

Letecka legislativa neni jednoduchd a mnohdy i zkuseny pilot nema jasnou ptedstavu o tom,
jakymi ptedpisy se v teoretické roviné fidi. Proto bude letecka legislativa a jeji systém pred-

staven v této kapitole.

2.1 Historie a mezinarodni amluvy

Civilni letectvi se v poslednich sto letech velmi rychle vyvinulo. V roce 1920 zacala prvni
pravidelnd mezinarodni letecka sluzba. Prvni mezinarodni konference civilniho letectvi se
konala v Patizi. Od t¢ doby se vyvinula propracovand mezinarodni legislativa, ktera svym
vyvojem nema obdoby. Jiz od pocatku byla bezpecnost letového provozu v civilnim letectvi
prvofadym cilem. Mira mezinarodni spoluprace za timto ucelem byla vyjimecnd a ukazovala
nefalSovanou touhu dosahnout mezindrodnich dohod, které jsou dodnes zakladem pro celo-

svétovou bezpecnost letecké dopravy. [3, 20]

Druha svétova valka zrychlila technicky vyvoj letadel. Byla ziizena rozsahla sit’ osobni a na-
kladni ptfepravy, ale vyskytlo se mnoho problémt, které musely byt vyieSeny. Byla zde
otazka obchodnich prav — jaké opatfeni by byla pfijata za G€elem 1étani do jinych statli nebo
ptes né¢? Existovaly i dalsi obavy, které se tykaly pravnich a ekonomickych konflikti, které
by mohly nastat pfi mirovém létani ptes statni hranice. Tim je napftiklad obava, jak udrzovat
stavajici letova navigacni zafizeni, z nichZ mnoha byla umisténa v fidce obydlenych oblas-
tech. Prave kviili moznym ekonomickym ¢i pravnim konfliktiim a problémiim s udrzovanim
stavajicich letovych zafizeni mimo své izemi vlada Spojenych stati vedla mnoho diskuzi
s ostatnimi spojenci a nasledné pozvala 55 spojeneckych ¢i neutralnich zemi na setkéani
v Chicagu v fjnu v roce 1944. Vysledkem konference v Chicagu byla Umluva o mezinarod-
nim civilnim letectvi, kterou tehde;jsi Ceskoslovensko publikovalo pod &islem 147/1947 Sb.
Touto imluvou vznikla Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO, International

Civil Aviation Organization). [2, 3, 4, 20]

2.1.1 Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi

Na zakladé Chigacské umluvy z roku 1944 vznikla organizace ICAO. Opét definovala za-
sadu, ze kazdy stat ma kompletni nadvladu nad vzduSnym prostorem, ktery se nachazi nad
jeho uzemim a stanovuje, zZe zde nesmi byt provadén Zadny pravidelny mezinarodni letecky

provoz bez ptedchoziho souhlasu dané¢ho statu. 1, 2, 3, 10]
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2.1.2 Parizska umluva

Umluva sjednana v Pafizi byla prvni mezinarodni imluvou viibec. Byla sjedndna v roce

1919. Stanovila nadvladu nad vzdusnym prostorem, standardy letové zptsobilosti letadel

a definovala pojem ,,letadlo®. [2, 3]

2.1.3 VarSavska amluva

Umluvou z roku 1929 se definuje odpovédnost leteckého dopravee za prepravni $kodu. [2, 3]

2.1.4 Ostatni umluvy

Piehled mezinarodnich umluv je zpracovan v nasledujici tabulce dle zdroje [3]:

o upravé civilniho letectvi, standardy pro letovou

Parizska amluva 1919 . . - .
zpusobilost letadel, definice pojmu "letadlo"
Vargavska umluva 1929 o odpovédnosti leteckého dopravece vidi cestujicim
. povinnost leteckého dopravce sjednat si pojisténi
Bruselska umluva 1938 . .
od tfeti strany
] .. o upravé civilniho letectvi, zaloZeni ICAO,
Chicagska dmluva 1944
svobody vzduchu
o Skodé zpisobené cizim letadlem tfetim stranam
Rimska amluva 1952 na zemi, USA, UK, Kanada, Némecko a dalsi odmitli
pfijmout kvali pfili$ nizké kompenzaci $kody
Tokijska amluva 1963 boj s nezakonnymi €iny proti civilnimu letectvi
potlaceni protipravniho zmocnéni se letadel,
Haagska amluva 1970 pokracovani Tokijské amluvy, dnos letadla se
definuje jako trestny ¢in
Montrealska amluva 1999 o odpovédnosti leteckého dopravece viaéi cestujicim

Tabulka 1: Vybrané mezindrodni imluvy [zpracovano autorem dle [3]]

14




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 15

vvvvvv

kami a v ptipadé€ zpozdéni nebo zruseni letu, ztraty nebo zniceni zavazadla ¢i zranéni cestu-
jiciho by se chtéli doméhat kompenzace. Montrealskou umluvu navic jesté dopliuje nafizeni
Evropského Parlamentu a Rady (ES) ¢. 261/2004, které definuje spolecna pravidla nahrad

a pomoci cestujicim v letecké doprave.

2.2 Mezinarodni a Ceska legislativa

Neexistuje zadny mezindrodni zakon, ktery by jednotné upravoval civilni letectvi, jelikoz
nebylo mozné se shodnout na jednotnych pravidlech. Proto se pfistoupilo k mezinadrodnim
dohodam, které pak staty jednotlivé pfijimaji a ratifikuji. Kazdy stat je odk4azan na svoji su-
verenitu a mize mit sva specifika. Funguje to tak, ze narodni delegace piedlozi navrh k pfi-
jeti a ratifikaci mezindrodni umluvy, zékonodarnd moc to projednd a prezident ji sjednava
a ratifikuje. V tomto smyslu se takovy zédkon stava pravné vynutitelny a v piipad¢ jeho po-

ruseni je vyuzito narodni legislativy. [2, 3]

Pravni legislativa CR vychéazi z mezinarodnich piedpisti a doporuéeni ICAO. [1, 2, 3, 8]

Ptehled mezinarodni legislativy je zobrazen na Obrazku 2.

MEZINARODNI [z
LEGISLATIVA *-*| ICAO PREDPISY I

MEZINARODNI DOHODY I —

Obrazek 2: Pfehled mezinarodni legislativy [zdroj: vlastni]

Ceska legislativa se opirda o mnohostranné mezinarodni smlouvy, které samy o sob& nejsou
pravné vymahatelné, ale zdvazné definuji pravidla, jak vytvafet narodni legislativu. Ne vzdy
se mezinarodni legislativa shoduje s narodni legislativou, jelikoZ kazdy stat mize mit sva

urcita specifika.[2, 4, 5, 6]

Na obrazku 3 je zobrazena Ceska legislativa, kteréd je uvedena v piehledu pravnich ptedpist
dle UCL a piimo & neptimo se dotyka civilniho letectvi. Obsahuje letecky zakon, zakony
upravujici odpovédnost za prestupky, vetejné zakazky, statni sluzbu, kontrolni fad, stavebni
zékon a spravni fad. Dale jsou zde zahrnuty vyhlaSky Ministerstva dopravy (do roku 2003

Ministerstva dopravy a spoju). [6]
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B

| CESKA LEGISLATIVA

Obrazek 3: Piehled ceské legislativy [zpracovano auterem dle [6]]

Veskera ¢innost v letectvi je velmi striktné fizena piedpisy. Tyto piedpisy kopiruji zkusSe-
nosti z letectvi a stale se vyvijeji. SnazZi se zabezpecit plynuly a hlavné bezpec¢ny chod letec-

kého primyslu, ktery zahrnuje veskerou ¢innost v letectvi.

Zéakladnim stavebnim ¢lankem letecké legislativy v CR je zakon &.49/1997 Sb., o civilnim
letectvi (dale letecky zakon). Dovolim si citovat § 2, ktery uvadi, co je obsahem leteckého

zakona a co upravuje.

(1) Tento zakon zapracovava prislusné predpisy Evropské unie, zaroven navazuje na primo

pouczitelné predpisy Evropské unie a upravuje ve vécech civilniho letectvi [1]
a) podminky stavby a provozovani letadla,

b) podminky zrizovani, provozovani a osvédcovani zpusobilosti letist,

¢) podminky pro letecké stavby,

d) podminky pro c¢innost leteckého personalu,

e) podminky vyuzivani vzdusného prostoru,

f) podminky poskytovani leteckych sluzeb,

g) podminky provozovani leteckych cinnosti,

h) rozsah a podminky ochrany letectvi,

i) podminky uzivani sportovniho létajiciho zarizeni,

J) rozsah a podminky vykonu statni spravy.
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(2) Tento zakon se vztahuje ve vymezeném rozsahu na vojenské letectvi ve vécech leteckého
personalu, vojenskych letist' a leteckych staveb, uzivani vzdusného prostoru, poskytovani le-

teckych sluzeb a provozovani leteckych cinnosti. [1]

Jeho § 102 tika, ze kazdy ucastnik civilniho leteckého provozu je povinen dodrzovat letecké
predpisy ve znéni ptijatém Ceskou republikou. Zdkonem ¢&. 49/1997 se ziizuji letecké pred-

pisy fady L, které jsou pro letecky personal zavazné. [1]

2.3 Letecké predpisy

Ucelem této podkapitoly neni obsahnout viechny letecké piedpisy, ale shrnout ty nejdileZi-

t&j$i a poskytnout ¢tenafi uceleny piehled, aby védél, kde ma co hledat.

Tyto tzv. ,,L predpisy byly v ramci ¢eské legislativy vytvoreny na zakladé tzv. annext (pfi-
loh) k iimluvé o vzniku Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO, International Ci-
vil Aviation Organization). Praveé tyto annexy se vénuji nejriiznéj$im oblastem civilniho le-
tectvi, od licencovani leteckého persondlu ptes pravidla 1étani az po vySetfovani leteckych

nehod. Zpracovava je UCL. [2, 4, 8, 9] Konkrétné to jsou:
e L1 o zpisobilosti leteckého personalu,
e L2 o pravidlech létani,
e L3 o meteorologii,
e L4 o leteckych mapéch,
e L5 o pouZivani letovych méfitek,
e L6 o provozu letadel,
e L7 o poznavacich znackach letadel,
e [8 o letové zptsobilosti letadel,
e L[9 o zjednoduseni formalit,
e 110 o civilni telekomunikaéni sluzbé,
e LI11 o letovych provoznich sluzbach,
e L12 o patrani a zachrang,
e L13 o odborném zjistovani pticin leteckych nehod a incidentt,

e L14 o letiStich,
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e L15 o letecké informacni sluzbé,

e L16 o ochrané Zivotniho prostiedi,

e L17 o bezpecnosti,

e L18 o bezpecné preprave nebezpecného zbozi vzduchem a
e L19 o fizeni bezpecnosti. [9]

V nasledujicih kapitolach budou shrnuty vybrané letecké predpisy.

2.3.1 Zpisobilost leteckého personalu
Pravidla pro pritkkazy zptsobilosti nejen letové posadky fesi predpis L1. Vychazi ze dvou do-
kumentt: [4, 9, predpis L1]

e [ICAO Annex 1, Personnel Licensing,

e ESARR 5—- ATM Service’s Personnel.

Predpis L1 se sklada se z 6 hlav, 3 doplika a 2 dodatk. [9]

Prvni hlava se vénuje definici pojmi a v§eobecnym pravidliim prikazi profesni i zdravotni
zpusobilosti (data a rozsahy platnosti), vékové omezeni, metody uznavani prikazi zptisobi-
losti a dalsi. [9]

Hlava 2 se konkretizuje na pritkazy zpisobilosti a kvalifikace pro piloty. Pro ti¢ely CR je
zde ptidana 1 podkapitola, kterd se vénuje opravnénim letového inspektora [9]

Hlava 3 fesi prikazy zptisobilosti jinych ¢lenti posadky, neZ jsou piloti. Pro u¢ely CR se zde
specifikuji také pritkazy zptsobilosti palubniho privodc¢iho, kvalifikace instruktora a oprav-
néni inspektora. [9]

V hlavé 4 se ptedpis zabyva pritkazy zptlisobilosti a kvalifikacemi leteckého pozemniho per-
sonalu. [9]

Hlava 5 specifikuje priikazy zptisobilosti, jaké udaje maji obsahovat a v jakém uspotadani.
V této hlave je velmi podrobné feseno, jak maji byt tidaje vyobrazeny. [9]

Posledni hlava ptedpisu L1 konkretizuje zdravotni ustanoveni pro vydani prikazu zplsobi-

losti v§ech zdravotnich tfid a definuje poZzadavky na osvédceni zdravotni zpusobilosti. [9]
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Tak jako k obdrzeni fidi¢ského prikazu potiebuje kazdy spliiovat zdravotni pozadavky, tak
veskery letecky personadl potiebuje k prikazu zpiisobilosti také danou tfidu zdravotni zptiso-
bilosti. Prikazy zptsobilosti leteckého personalu vydava Ustav civilniho letectvi (dale
UCL). Pritkaz profesni zpUsobilosti (pilotni licence) je pevné spjata se zdravotni zptisobi-
losti. V praxi to znamena to, Ze vojensky pilot, ktery si prodluzuje platnost pilotni licence
vzdy na jeden rok, musi kazdoroéné navitivit Ustav leteckého zdravotnictvi v Praze a na-
sledn¢ mu mtize byt prikaz profesni zptisobilosti prodlouzen. Tento postup by mél zabezpe-
Cit to, ze se nemuze stat, aby zdravotné indisponovany ¢i omezeny ¢lovék mohl vykonavat

¢innost, na kterou neni zdravotné zptisobily, at’ uz z hlediska fyzického ¢i psychického.

2.3.2 Pravidla létani

Pravidly 1étani se v ramci Ceské republiky zabyva letecky piedpis L2. Vychazi ze ¥ doku-
mentd: [9, predpis L2]

e ICAO Annex 2, Rules of the Air (mezindrodni standardy),
e provadéci natizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zaii 2012,
e provadéci natizeni Komise (EU) 2016/1185 ze dne 20. ervence 2016.

Ugelem tohoto piedpisu je stanovit pfehlednou a Giplnou formou pravidla 1étani, a to na za-
kladé standardti a doporucenych postupti (SARPs) ICAO a v souladu s pfimo pouzitelnymi
piedpisy Evropské unie. Predpis L2 se sklada z 5 hlav, 5 dodatki a 8 doplik. [9]

V hlavé 1 tento predpis definuje pojmy, které jsou pouzity. Definuje, co je to let VFR ¢i IFR,
co jsou to VMC a IMC podminky, co zahrnuje letiStni provoz, ndhradni letisté, letova pro-
vozni sluzba, letovy plan, letové povoleni, persondl ovlivitujici bezpe€nost a dalsi pojmy.
U personalu ovliviiyjici bezpecnost se nemysli pouze osoby, které jsou ¢leny letovych posa-
dek, ale také veskery ostatni persondl, ktery se jakymkoli zpisobem piimo podili na udrzbé
¢1 provozu letadel. Patii sem také personal, ktery mé povoleni ke vstupu na pohybovou plo-

chu, aniz by musel byt doprovazen fidicim letového provozu. [9]

V hlavé 2 tesi pouZitelnost pravidel 1étani, dodrzovani pravidel 1étani. Dllezité je, Ze velitel
letadla ma odpovednost za dodrzovani pravidel 1étani i v ptipade, ze pravé let netidi. OvSem
velitel letadla ma pravomoc se od pravidel 1étani odchylit, ale pouze v pfipadé nezbytnych

okolnosti v zajmu bezpecnosti letu. [9]

Hlava 3 je rozsahlejsi a popisuje vSeobecnd pravidla. Ty zahrnuji ochranu osob a majetku,

vyhybéni se srazkam, letové plany, signaly, sluzbu fizeni letového provozu, protipravni ¢in
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a zakrocovani proti nému a minima VMC dohlednosti a vzdéalenosti od oblacnosti pro let za

viditelnosti (viz Tabulka 1 na dalsi strance). [9]

Hlava 4 obsahuje pravidla pro let za viditelnosti i zvlastni lety VFR, kde nemusi byt splnény
podminky pro let VFR, ale ve zvlastnich pripadech lze i pfes tento fakt provadét let VFR na
zvlastni povoleni. VFR lety jsou hlavnim pfedmétem c¢innosti sportovniho a rekreac¢niho 1¢é-

tani. [9]

Hlava 5 se zabyva pravidly letu podle piistrojii a zménou letu IFR na VFR pfi letu. [9]

PASMO NADMORSKE | TRIDY VZDUSNEHO LETOVA VZDALENQST OD
VYSKY PROSTORU DOHLEDNOST OBLACNOSTI
1500 m
> 10 000 ft AMSL B,C,D,EF,G 8 km horizontalné 300 m
vertikdlng
10 000 ft AMSL> X > 1500 m
900 ft AMSL nebo 300 B,C,0,E F, G 5 km horizontalné 300 m
ft AGL vertikalné
1500 m
B,C, O, E 5 km horizontalné 300 m
3000 ft AMSL nebo vertikdlné
1000 ft AGL = X
mimo oblaénost a za
F.G 5 km o ) .
viditelnosti zemé

Tabulka 2: Minima VMC za VFR [zpracovéano autorem dle [9]]

Pro ucely RaSL je nutné znat minima VMC dohlednosti a vzdalenosti pro let za viditelnosti.
Rekreacni a sportovni létani miiZe probihat pouze pfi rezimu VFR za podminek VMC, mimo
vyjimek pii povoleni zvlastniho letu VFR, ktery je také definovan v tomto predpisu. Je di-
lezité se pred letem vzdy ujistit, zda existuji podminky pro to, aby byl let VFR uskutecnén
v souladu s timto predpisem.

vvvvvv

vvvvvv

vzletu a pfistani, ktery ma byt podle pfedpisu L2 vzdy proti sméru vétru, pokud to bezpec-
nost nevyzaduje jinak. Bohuzel z divodu poruseni minimalnich vySek ¢i podminek vzletu a
pfistani, které urCuje prave tento predpis, se stavaji zbyte¢né letecké nehody, které mohou

mit fatalni nasledky.
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2.3.3 Letecka meteorologie
Leteckou meteorologii se zabyva piedpis L3. Ten vychazi ze 4 dokumentu: [9, predpis L3]
e [CAO Annex 3, Meteorological Service for International Air Navigation,
e provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/373 ze dne 1. biezna 2017,
e provadéci natizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zaii 2012,
e provadéci nafizeni Komise (EU) 2016/1185 ze dne 20. ervence 2016.
Predpis L3 se sklada z 11 hlav, 10 doplikt a 5 dodatka. [9]
Prvni hlava definuje pojmy, které se v piedpisu nachazi. [9]

Druha hlava se vénuje v§eobecnym ustanovenim, ktera jasné definuji kol meteorologické

sluzby. [9]

Ve treti hlavé se predstavuji celosvétové systémy, podplrna centra a meteorologické slu-
Zebny. Jmenovité Svétova oblastni pfedpovédni centra (WAFC), LetiStni meteorologické
sluzebny, Meteorologické vystrazné sluzby (MWO), Poradenska centra pro vulkanicky po-
pel (VAAC) a pro tropické cyklony (TCAC), Centra pro kosmické pocasi (SWXC) a Statni
vulkanické observatote. Kazdy systém ¢i centrum ma své tikoly, co ma sledovat a jaké pred-

povédi ma vydavat. [9]

Meteorologicka pozorovani a zpravy jsou piedmétem hlavy 4. Jsou zde popsadny meteorolo-
gické stanice a pozorovani, dohoda mezi letovymi provoznimi sluzbami a poskytovateli me-

teorologické sluzby a druhy meteorologickych zprav. [9]
Hlava 5 se zabyva pozorovanim a hlaSenim z letadel. [9]
Hlava 6 je vénovéna ptedpoveédim. Jsou definovany tyto druhy: [9]
o letiStni (TAF),
e pristavaci (TREND),
e piedpovédi pro vzlet,
e oblastni pfedpovédi pro lety v nizkych hladsinach (GAMET, AIRMET).

Sedma a osma hlava popisuji informace AIRMET, SIGMET, letistni vystrahy a vystrahy

a varovné signdly na stiih vétru a letecké klimatologické informace. [9]
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posadky a provozovatele. [9] V kddované zprave o pocasi METAR se k popisu pocasi

pouzivaji zkratky znazornéné v tabulce 2.

BLIZSI URCENI JEVU JEV
INTENZITA NEBO Py 5 -
- POPIS JEVU SRAZKY ZAKALENI OSTATNI
BLIZKOST JEVU
dobfe wyvinuté
slaby Mi pFizemni Dz mrholeni BR koufmo PO | prachové/pisetné
viry
bez . pasy, e .
indikatoru mirny BC chuchvalce RA dést FG mlha sQ hulava
tastetné nalevkovity oblak
+ silny PR pokryvajici SN snih FU kouf FC (tornado/vodni
plochu smrit)
A ] I o vulkanicky e oyl
vC v blizkosti DR | nizko zvifeny | SG snéhova zrna VA popel 88 | pise&na vichfice
_—_ 2 R rozsahly A i
BL zvifeny IC ledové jehlicky | DU DS | prachova vichfice
prach
SH preharika PL zmrzly dést SA pisek
TS boufka GR kroupy HZ zakal
FZ namrzajici GS malé kroupy
neidentifikované
up srazky

Tabulka 3: Zkratky pocasi v METARu [zpracovéano autorem dle [9]]
Na vojenskych letistich se ve zpravé METAR pouZivaji 1 barevné kody, viz tabulka 4.

Posledni dvé hlavy definuji informace pro sluzbu RLP, sluzby patrani a zachrany a pro le-

teckou informacni oblast a popisuji uzivani komunikaci véetné pozadavkl na né. [9]

Leteckd meteorologie je 1 ptes Urovei technologii, které mame dnes k dispozici, ¢asto bohu-
zel velmi nepfesnd a stale neni mozné urcit piesné pocasi byt tieba jen na jeden den dopiedu.
A prave toto je jeden z diilezitych faktorti sportovniho a rekreacniho 1étani, ktery vyzaduje
od pilota planovani letu bezprostiedné pied samotnym letem. Nejednomu pilotovi, ktery se
kvuli nedostatecné piredletové pripravé dostal do Spatnych meteorologickych podminek, to
znaén€ zkomplikovalo let. Pfitom by pouze stacilo se pfed letem dostate¢né informovat
o predpokladaném vyvoji pocasi. Nutné je také brat v potaz zkuSenosti a stupen vycvicenosti
pilota, kdy se naptiklad nedoporucuje, aby pilot, ktery neni dostatecné rozlétany nebo zku-

Seny, rozhodné nelétal solo lety v siln€ turbulentnim prostfedi s velkymi ndrazy vétru. Je
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znamo, Ze vyvarovani se Spatnému pocasi je pii dostatecné informovanosti pilota v drtivé
veétsSin€ piipadl mozné v porovnani naptiklad s poruchou letecké techniky, ktera je bohuzel

Casto daleko mén¢ piedvidatelnd nez vyvoj pocasi.

cesky anglicky dohlednost [km] zakladna oblacnosti [ft]

BILA WHITE 5az8 1500 az 2 500
ZELENA GREEN 3,7az5 700 az 1 500
ZLUTA YELLOW 1,6a23,7 300 a% 700

letisté uzavreno z technického diivodu

Tabulka 4: Barevné kody pocasi [zdroj: vlastni]

2.3.4 Letecké mapy

Leteckymi mapami se zabyva ptredpis L4, ktery vychazi pouze z jednoho dokumentu:
e [CAO Annes 4, Aeronautical Charts. [9, ptedpis L4, 11]

Predpis L4 se skladd z 21 hlav a 5 doplnkd.

Prvni hlava se zabyva definicemi pouZivanych pojmi, pouzitelnosti a dostupnosti map.
Letecka informaéni sluzba Rizeni letového provozu CR ma povinnost zajistit dostupnost
map jakymkoliv zplsobem, ktery je pro danou mapu vhodny. Jsou zde také uvedeny normy,

které upravuji zpisob tvoteni map. [9, 11]

Vseobecnd ustanoveni jsou definovana v hlavé 2. Podrobné popisuji vSechny nalezitosti,

které musi mapy splilovat a co v§e musi obsahovat. [9]

Dalsich 19 hlav je vénovano jednotlivym druhiim map a jejich specifickym nalezitostem,

napiiklad tcel, dostupnost, métitko, provedeni, zobrazeni a udaje. [9]

Pro kazdy let je zazita povinnost mit na palubé letadla leteckou mapu ICAO v méfitku
1: 500 000, vyjma letd po okruhu. Pilot nikdy dopfedu nemiize vyloucit zménu planované

trasy €i prostoru, kde se bude pohybovat.

2.3.5 Provoz letadel

Ptedpis, ktery se zabyva veskerym provozem letadel, vychazi z jednoho dokumentu:
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e [CAO Annex 6, Operation of Aircraft [9, pfedpis L6]

Stejné jako predpis L6 se i ICAO Annexy déli na 3 ¢asti. Prvni ¢ast upravuje provoz letadel
pfi leteckych pracich. Provoz letount ve v§eobecném letectvi se feSi v druhé ¢asti, zatimco

treti cast je vénovana vrtulnikiim. [7, 9]

Tento predpis je velmi rozsahly a komplexné fesi vSechno okolo provozu letadel (¢innost
provoznich zatizeni a sluzeb, ptipravy k letu, postupy za letu, povinnosti velitele letadla i le-
tového dispecera, nebezpecné zbozi, zvladani Gnavy, pfistroje a vybaveni danych typt leta-
del. [4, 9]
Provozem letadel a letovymi postupy se zabyva také letecky predpisy L8168. [9, 21, 22]
Problematika, kterou se tento predpis zabyva, miize byt rozdélena do dvou ¢asti:
e manévry, Ukony a povinnosti pilota letadla, ktery provadi ptiblizeni podle pfistroji,
e piekdzky okolo letadla pti pifiblizeni podle ptistroji. [21, 22]

deni letu. Do pfipravy k letu se d4 zahrnout i zvladani unavy. Kdyz je pilot unaven a neciti

se na let, doporucuje se, aby ziistal na zemi a neletél.

2.3.6 Zpiusobilost letadel

Podminky pro letovou zptisobilost letadel jsou popsany v leteckém predpise L8. Ten vychazi

z dokumentu:
e [CAO Annex 8, Airworthiness of Aircraft. [9, predpis L8]

Urcité opravy ¢€i kontroly letové zpusobilosti letadel mtze délat sim provozovatel, avSak na
vykondvat urcité ¢innosti. VSe musi byt v souladu s postupy, kazdy si nemiize upravovat
letadlo dle svého z4jmu. Je velmi dilezité, aby letadlo bylo v perfektnim stavu a neomezo-
valo tak bezpecnost letu ani vykon pilota pfi letu. Je nutné, aby vSe slouzilo pilotovi tak, jak
ma. V pfipadé€, ze bude mit pilot n¢jaké technické problémy s n€jakou soustavou ve svém
letadle, at’ uz je to pohonna, elektricka nebo indikaéni soustava, riziko pochybeni pilota se

markantn¢ zvysuje.
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2.3.7 Civilni telekomunikaéni sluzba

Spojovaci postupy a vSe o komunikacénich sluzbach je zakotveno v predpisu L10, ktery se

dale de€li na 4 ¢asti. Prvni ¢ast vychazi z jednoho dokumentu: [9, piedpis L10]
e [ICAO Annex 10, Volume 1 — Radio Navigation Aids.
Druha ¢ast vychazi ze tii dokumentti: [9]
e [ICAO Annex 10 Aeronautical, Volume II, Communication Procedures including
those with PANS status,
e provadéci natizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zaii 2012,
e provadéci nafizeni Komise (EU) 2016/1185 ze dne 20. ¢ervence 2016.

Tieti atvrta Cast je Ceskym textem Piilohy 10/II1 a Pfilohy 10/IV k Umluvé

0 mezinarodnim letectvi. [9]
V paté ¢asti predpisu L10 je pouzit jeden dokument:

e ICAO Annex 10 — Aeronautical Telecommunications, Volume V—Aeronautical Ra-

dio Frequency Spectrum Utilization. [9]

Tento predpis definuje specifika radionavigacnich prostfedkd, leteckou pohyblivou sluzbu
a jeji hlasové spojeni, jakoz i techniku vysilani, slozeni zprav, navazani spojeni, tisnovou
radiokorespondenci a dalsi radiotelefonni postupy. Déle popisuje datové spoje, pouzivani

kmitoctd, palubni protisrazkové systémy i sledovaci zatizeni a dalsi. [9]

V tabulce 5 jsou zndzornény obé& verze letecké hlaskovaci abecedy—anglické a ceské. Dnes

se pouZziva prevazné anglicka verze. [9]

Rédiové spojeni je velmi dilezité pro klidny a bezpe¢ny pribéh letu. Je samoziejmé, Ze
pokud ma pilot problémy se spojenim, miize ho to rozhodit do takové miry, zZe za¢ne svym
chovanim a feSenim problému ohroZovat samotnou bezpecnost letu. Vyborné ptipraven¢ho
pilota nezaskoci ani vypadek rddiového spojeni, nebot’ bude piesné védet, co ma v takoveé

situaci délat.
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PiISMENO ANGLICKY CESKY
ALFA ADAM
BRAVO BOZENA

CHARLIE CYRIL
DELTA DAVID
ECHO EMIL

FOXTROT FRANTISEK
GOLF GUSTAV
HOTEL HELENA
INDIA IVAN
JULIET JOSEF

KILO KAREL
LIMA LUDVIK
MIKE MARIE
NOVEMBER NORBERT
OSKAR 0TO
PAPA PETR

QUEBEC QuIDO

ROMEO RUDOLF
SIERRA SVATOPLUK

TANGO TOMAS

UNIFORM URBAN

VIKTOR VACLAV

WHISKEY DVOIITE VE
X-RAY XAVER

YANKEE YPSILON
ZULU ZUZANA

N <|x|Sl<|c|A|w|m|p|lv|lo|z|2|r|®|-|—|T|@O|n|m|O|o|e|>

Tabulka 5: Hlaskovaci abeceda [zpracovéano autorem dle [9]]

2.3.8 Letové provozni sluzby

Letové provozni sluzby (dale LPS) tesi ptedpis L11, ktery vychdzi ze tfi dokumenti: [9]
e [CAO Annex 11, Air Traffic Services (mezindrodni standardy),
e provadéci natizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zati 2012,
e provadéci natizeni Komise (EU) 2016/1185 ze dne 20. ervence 2016.

Sklada se ze 3 hlav, 5 dopliikii a 5 dodatk. [9]

Prvni dvé hlavy fesi definice pojmil, vSeobecnd ustanoveni ukolli, rozdéleni letovych
provoznich sluZeb, sluzby letadlim v nouzi, zvlastni pfipady za letu, koordinace mezi

vojenskymi stanovisti a letovymi provoznimi sluzbami a dal$i. Mimo jiné také fesi déleni

vzdusného prostoru a sluzby v ném poskytované. [9]
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Hlavy 3 az 7 definuji sluzbu fizeni letového provozu, letovou informacéni sluzbu,

pohotovostni sluzbu, pozadavky letovych provoznich sluzeb na spojeni a informace. [9]

LETOVE PROVOZNI SLUZBY

SLUZBA RIZENI LETOVEHO PROVOZU ] [ LETOVA INFORMACNI SLUZBA J [ POHOTOVOSTNI SLUZBA

OBLASTNI SLUZBA RiZENT  PRIBLIZOVACE SLUZBA RiZENI  LETISTNE SLUZBA RizZENI

Obrazek 4: Rozdéleni LPS [zpracovéano autorem dle [4, 9]]

2.3.9 Odborné zjist'ovani pricin leteckych nehod a incidenti
Predpis L13 rozebird zjisStovani pficin leteckych nehod a incidentli. V tomto ptedpisu je
pouzito 2 dokumentti: [9]

e Annex 13 — Aircraft Accident and Incident Investigation,

e EUROCONTROL Safety Regulatory Requirement (ESARR) 2 — Reporting and As-

sessment of Safety Occurrences in ATM.

V tomto predpisu je obsazeno oznameni o letecké nehod€ nebo incidentu, vzor zavérecné

zpravy z vySetfovani. Jedna hlava je v€novéna pfedchazeni leteckym nehodam. [9]

2.3.10 Rizeni bezpeénosti
Letecky predpis L19 se vénuje fizeni bezpecnosti a vychazi z jednoho dokumentu: [9]
e [CAO Annex 19-Safety Management.

Vymezuje odpovédnost statu v fizeni bezpe€nosti, jeho povinnosti sbéru, analyzy a vymény
udajii o bezpecnosti. Dle tohoto predpisu musi stat také zajistit pravidelné vyhodnocovani

bezpecnosti provozu letadel. [9]

Ptedpis L19 je nejmladSim piedpisem ze vSech leteckych piedpisi. ICAO Annex 19, ze
kterého tento predpis vychazi, vysel v roce 2013. Tato skute¢nost jasné€ poukazuje na prioritu

leteckého primyslu, kterou je bezpecnost a jeji udrzovani.
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2.5 Dilci zavér

Letecké piedpisy pokladaji legislativni zaklad pro veskeré 1étani. Vychazeji ze zkuSenosti
s leteckymi incidenty a nehodami a jsou Casto velmi striktni. Tato striktnost je nicméné ne-
zbytnd, jelikoz se jedna o bezpec¢nost, a to nejen pifimych ucastnikd letového provozu, ale

také jeho okoli, které miize byt velmi nahle ohrozeno.

Hlavnim cilem leteckych predpist je zajistit bezpe¢ny a plynuly chod letecké dopravy, jasné
stanovit rtizné postupy v riiznych situacich napfi¢ veskerymi oblastmi letecké ¢innosti. Je
velmi slozité docilit takového znéni leteckych ptedpist, aby srozumitelné, ale zaroven
presné definovaly zptisoby postuptl, které zajisti nejvyssi moznou troven bezpecnosti. Exis-
tuje vSak hodné vykladovych a vyukovych materiald, které umoziiuji danou problematiku

ucelené pochopit.

Pokud by vSichni dodrzovali striktné vSechny ptedpisy, rozhodné by letecka nehodovost
byla jesté o néco nizsi. Letecké predpisy fikaji, Ze pokud to bezpecnost nevyzaduje jinak,
ma se vzdy vzlétat a pristavat proti sméru vétru. Také stanovuji urcité minimalni vzdale-
nosti a vysky letu. Pfi nedodrzeni téchto dvou nafizeni v ptedpisech se letecké nehody jed-

noduse stavaji.

Z toho, co bylo popséano v jednotlivych kapitolach leteckych ptedpisti, vychazi, Ze pfiprava
k letu je alfou a omegou k bezpecnému provedeni letu. At uz je fe¢ o zptsobilosti leteckého
personalu, pravidlech l1étani, meteorologii, leteckych mapach, provozu letadel nebo o jinych
oblastech ptedpist, vzdy se lze ke konci kapitoly dobrat k vysledku, Ze bez fadné ptipravy
k letu pilot markantn€ navySuje riziko ohroZeni bezpe¢né provadéného letu. Pfi piipravé
k letu ma pilot jesté dostatek Casu a moZnosti spravné vyhodnotit ¢i pfehodnotit piijaté in-
formace. Navic dokud je na zemi, ma Sanci se v urcitych ohledech dopfipravit a pfipadné i
let dle okolnosti zrusit, nehrozi mu zadné nebezpeci. Po vzletu uz situace neni tak jednodu-
cha a n&které kroky se zpét prosté vzit nedaji. Rika se, ze pokud je pilot na zemi pfipraven
na 300%, ve vzduchu bude pfipraven ,,pouze* na 100%. Je Skoda, Ze ptiprava k letu byva
Casto podceiiovana. Nicméng¢ je to velmi individualni zalezitost a je nutné ke kazdému clo-
veéku individualné ptistupovat jiz piti leteckém vycviku, kde je mozné budouciho pilota jesté

znacn¢ smeérovat, vytvaret a plisobit na n¢j.
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3 VZDUSNY PROSTOR CR

Vzdu$ny prostor je v dne$ni dob¢ vyuzivan vice nez kdykoli predtim a pozadavky na n¢j
vzhledem k rostouci poptavce po letecké dopravé stale rostou. Piehled nartstu provozu nad
Ceskou republikou od roku 2012 je zpracovan na Grafu 1. Poet pohybii znamena pocet

vzletl, pfistani ¢i praletd v oblasti FIR Praha. [17, 18, 19, 23]

Narast provozu nad CR
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Graf 1: Graf provozu nad CR [zpracovano autorem dle [18, 19]]

K tomu je nutné si uvédomit, Ze k bezpe¢nému fizeni vzdu$ného provozu je nutné mit kromé
dobr¢ letecké legislativy také diikladn€ propracovany systém vzdusného prostoru s ur¢itymi

pravidly.

Problematika vzdusného prostoru v ramci rekrea¢niho a sportovniho 1étani je pro piloty,
ktefi 1étaji pro zabavu, klicova. Od ,,velkého 1étani* se 1i$i. V obchodni a letecké dopravé
jsou definovany konkrétni letové koridory a rlizna pravidla pro pohyb v letovych hladinach
ze zapadu na vychod a naopak, ve kterych se jednotlivé letouny pohybuji, zatimco v RaSL
nic takového neexistuje. Je vSak dulezité, aby ucastnik RaSL problematiku vzdusného pro-
storu znal a dobfe se v ni orientoval, nebot’ se mize setkdvat s urcitymi omezenimi pti letové
¢innosti. Je nezbytné mit piehled o situaci vzdu$ného prostoru okolo sebe, a to nejen kvili

své vlastni bezpecnosti, ale 1 kviili bezpecnosti ostatnich i¢astnikl letového provozu.
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Ve vzdugném prostoru se nad CR denné pohybuiji tisice letadel. Z toho vyvstava myslenka,
jak je vzdusny prostor organizovan. Jde o pomérné slozity systém, ktery mé jasné¢ vymezené

oblasti a d¢li se dle riiznych kritérii do riiznych kategorii.
Rozdé€leni vzdusného prostoru je v podstaté dvoji: [9, 24, 25]
e obecné rozdéleni do jednotlivych tiid dle ICAO, [9, 24]

e rozd¢leni do jednotlivych typa prostorti pro ucely LPS. [9, 25]

3.1 Rozdéleni dle tiid ICAO

Nejprve je popsano rozdéleni do jednotlivych tfid. Existuje 7 tfid vzdusného prostoru:

A az G. Trida A je nejptisnéjsi, zatimco tfida G je nejméné piisna. Prostor je: [9, 24]
e f{izeny (tfidy A az D, tfide E je fizena pouze pro lety IFR),
e nefizeny (tfidy F a G).

Rizeny prostor, jak jiz plyne z nizvu, znamena, Ze je prostor ¥izeny a ke stanovenym &in-
nostem je potieba letového povoleni. Existuje zde povinnost udrzovat stalé obousmérné spo-
jeni. Charakteristickymi fizenymy prostory jsou napt. CTR (fizené okrsky) ¢i TMA (kon-
cova Fizena oblast). Rizené prostory nejsou oblibenymi prostory pro piloty RaSL, nebot’ vy-

7aduji neustalou komunikaci s RLP.[9, 25]

Netizeny prostor se vyznacuje tim, Ze pilot pouze oznamuje svoji ¢innost, nepotiebuje k ni
zadné letové povoleni. Velké mnozstvi letadel se zde pohybuje 1 bez radiového spojeni. Cha-
rakteristickymi netizenymi prostory jsou napt. ATZ (¢asti vzduSného prostoru v pfiléhajicim

okoli nefizeného letiste). [9, 25]

3.1.1 Vzdusny prostor tridy A

Ttida A je nejvice restriktivni. Jako jedina nepovoluje provadéni VFR letii. V tomto prostoru
se lze setkat pouze s provozem IFR letd, které musi byt predmétem letového povoleni. Exis-
tuje zde povinnost udrzovat neustalé obousmérné spojeni. Viem letim zajistuje sluzba RLP

rozstupy, tudiz za ngj taky zodpovida. Tato t¥ida se nad CR nenachazi. [4, 9, 24]

3.1.2 VzduSny prostor tridy B

Provoz ve tiidé B je pfedmétem letového povoleni. Mohou se zde vyskytovat ilety VFR

a vSichni Gi€astnici musi udrzovat neustalé obousmérné spojeni. Vsem letim zajistuje sluzba
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RLP rozstupy stejné jako ve tiidé A. To v praxi znamena, ze¢ RLP zodpovida za veskery
provoz, nicmén¢ to nezbavuje velitele letadel povinnosti zabranit srazce, pokud je to mozné.

Ttida B v CR také neni zavedena. [9, 24]

3.1.3 Vzdus$ny prostor tiidy C

Ve vzdu$ném prostoru tiidy C zajistuje RLP rozstupy mezi IFR lety navzajem a mezi lety
IFR a VFR. Tento fakt ale opét nezbavuje velitele letu VFR povinnosti vyhnout se jakékoli
srazce, pokud je to mozné. Letim VFR jsou poskytovany veskeré informace o provozu.

Ttida C se nachazi vSude nad FL 95 a v celém prostoru TMA Praha. [9, 24, 26]

3.1.4 Vzdus$ny prostor tiidy D

Ve vzdu$ném prostoru tiidy D zajistuje RLP pouze rozstupy mezi IFR lety navzijem.
V praxi to znamena, ze hlavni zodpovédnost zabranéni srazky spociva pii letu VFR vZdy na
veliteli letadla. Ttida D je zavedena vse vSech prostorech CTR/MCTR nebo TMA/MTMA.
Vyjimku tvoii TMA Praha. Ta patii do tfidy C. [9, 24, 26]

3.1.5 Vzdusny prostor tiidy E

Ve vzdu$ném prostoru tiidy E zajistuje RLP rozstupy letim IFR navzajem. Lety IFR jsou
pfedmétem letového povoleni, zatimco lety VFR nejsou. Lety VFR v tomto vzdu$ném pro-
storu nemaji povinnost udrZzovat radiové spojeni. Pokud je to potieba, je mozno poskytnout
veSkerému ostatnimu provozu informace o letech VFR. Ttida E zahrnuje veskery prostor od

1000 ft AGL do FL 95 (vjjma CTR/MCTR a TMA/MTMA). [9, 24, 26]

3.1.6 VzduSny prostor tridy F

T¥idé F se fiké ,, poradni prostor*. Radi se mezi nefizeny vzdu$ny prostor, nicméné pokud
je to mozné, stanovisté letovych provoznich sluzeb zajist'uje rozstupy letim IFR navzajem.
Zavedeni tfidy F je oznacovéno jen jako doCasné feSeni v takové situaci, kdy je nezbytné
poskytnout sluzbu RLP, ale jeji zfizeni neni prozatimné technicky mozné. Tiida F se nad

tizemim CR nenachazi. [9, 24]
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3.1.7 Vzdusny prostor tfidy G

Ttida G je nejmén¢ piisna tfida vzdusného prostoru. Pro vstup do této tfidy neni tieba leto-

vého povoleni. Teoreticky zde lze provadét lety VFR i IFR, nicméné v CR se let IFR prak-

ticky nemtize dostat, nebot’ by nedodrzel minimalni vysku nad piekédzkami. VSem letim se

na vyzadani poskytuje letova informacni sluzba. Ttida G se nachézi vSude do vysky 1000 ft

nad zemi, vyjma CTR/MCTR. [9, 24, 26]

V tabulce je znazornén prehled ICAO tiid.

L. POSKYTOVANE P " . .| OMEZENI LETOVE
TRIDA | LETY POSKYTOVANE SLUZBY RADIOVE SPOJENI .
ROZSTUPY RYCHLOSTI POVOLENI
IFR
A
ONLY
IFR viem letdm
B
VFR sluzba RLP Fadné
visem letdm IFR
= od letd IFR
3 ( obousmérné
C viem Ietnum IFR mer ANO
od letd VFR spojeni
VER viem letim VFR| sluiba RLP pro rozstupy od
od letl VFR |IFR letd, informace o provozu
IFR viem IettJm IFR
D od letd IFR
VER 54dné informace OBro mezi VFRa’
IFR lety (na Zadost provozni
IFR viem IettJm IFR
E od letd IFR
VFR 7adné informace I?tVER pokud nepoZadovano 250 kit 1AS pod
. _ praxticxe 3050 m AMSL
véem letdm IFR obousmarngd
IFR od letd IFR, spoieni
F pokud je to .
. . NE
VFR nepozadovano
IFR 7adné letova informacni sluzba obousrnerne
spojeni
G
VFR nepozadovano

Tabulka 6: Vzdusné tfidy podle ICAO [zpracovano autorem dle [4]]

V Ceské republice se vyuzivaji pouze tfidy C, D, E a G. [26]
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3.2 Ostatni déleni

[lustraéni obrazek 6 ukazuje, Ze jednotlivé typy prostorti se mohou rtizné prolinat a vykro-
jovat. Kazdy typ prostoru ma kromé horizontalniho rozsahu také vyc€lenény vertikalni roz-

sah. [25]

CTR
TMA

" @
UIR

Obrazek 6: Schéma ¢lenéni vzduSného prostoru [zdroj: vlastni]

3.2.1 Horni letova informaéni oblast

Horni letova informacni oblast (UIR) je nejvétsi jednotkou déleni vzdusného prostoru a na-
chézi se nad letovymi informa¢nimi oblastmi (FIR). U nés UIR zfizen neni. Zfizuje se pouze
tam, kde je to z divodu rozsahu FIR, mé ho napt. Némecko, které mé v ramci statu tii FIRy
a dva UIRy. V CR se nachazi pouze jeden FIR Praha. Dosahuje od zemé vysky do FL660.
[25]

3.2.2 Letova informacni sluzba

Letova informacni oblast (FIR, Flight Information Region) zahrnuje veskery vzdusny pro-
stor nad CR. V celém prostoru je poskytovana letova informaéni sluzba a pohotovostni

sluzba. [25]
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3.2.3 Rizeny okrsek

Rizeny okrsek CTR (Control zone) pfiléhé k fizenému letisti a dosahuje stanovené vy3ky.
Dosahuje minimalné 5 mil od stfedu letisté, ale obvykle byva vétsi. Nejcastéjsi ttidou pro
vzdu$ny prostor CTR je v CR téida D. Vojenska verze se znad¢i zkratkou MCTR. V Ceské
republice je v AIPu evidovano 6 civilnich letiSt’ a 4 vojenské tizené letisté, z nichz kazdé

disponuje svym CTR/MCTR. [25]

3.2.4 Koncova Fizena oblast

Dalsim typem prostoru je Koncova fizena oblast (TMA, Termincal Control Area). TMA
prostor byl zaveden hlavné k ochrané IFR odleti i ptiletl z /na letisté. Jsou zde poskytovany
viechny tfi zakladni letové provozni sluzby RLP, témi jsou letiitni sluzba izeni, ptiblizovaci
sluzba fizeni a oblastni sluzba fizeni. Z hlediska primarniho ucelu jde v praxi hlavné o pii-
blizovaci sluzbu tizeni (APP, Approach Control Centre). Prostory TMA mohou byt rizné
¢lenény a v rznych vyskach, praktickou se mohou vysktytovat v jakychkoli tfidach az na
F a G, jelikoz TMA je vylucné tizeny prostor. TMA muZe byt soucasti fizené oblasti (CTA,
Control Area). [25]

3.2.5 Rizena oblast

Rizena oblast je fizeny vzduSny prostor, ktery od stanovené vySky sahd nahoru od zem¢.
Kromé¢ sluzby fizeni letového provozu je zde poskytovéana iletova informacni a pohoto-

vostni sluzba. CR ma celkem 5 CTA: [25, 26]
e CTA 1 Praha,
e CTA 2 Praha,
e CTA Brno,
e (CTA Ostrava,

e CTA Karlovy Vary.

3.2.6 LetiStni provozni zona

Letistni provozni zéna (ATZ, Aerodrome Traffic Zone) je v CR ziizovana na nefizenych
letistich. Byva ve tvaru kruznice. Jeji standartni polomér je 3 NM od vztazného bodu letiste.

Obycejné saha do vysky 4 000 ft.
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3.2.7 DalSi prostory

Docasné rezervované prostory (TRA, Temporary Reserved Area) slouzi pro vojenské lety.
I ptes aktivni prostor TRA je ale po povoleni mozné tyto prostory proletét. Toto povoleni

1ze pokladat platné pouze na 15 minut, situace se totiz miize rychle zmeénit. [25]

Docasn¢ vyhrazené prostory (TSA, Temporary Segregated Area) nelze v dobé¢ jejich akti-

vace proletét. Téz slouzi pro vojenské ucely. [25]

Zakazané prostory (P, Prohibited Area) jsou ziizovany pro ochranu pozemnich staveb. Jsou
alokovany napftiklad nad jadernymi elektrarnami nebo okolo Prazského hradu. Za norma-

Inich podminek a bez ptechodziho povoleni se témito prostory nesmi proletét. [25]

Omezené prostory (R, Restricted Area) jsou také zfizovany pro pozemni ochranu. Vyskytuji
se naptiklad nad narodnimi parky. Neni tak restriktivni jako zakdzany prostor, lze jim za

ur¢itych podminek proletét. [25]

Nebezpecné prostory (D, Dangerous Area) jsou zfizovany k ochrané letadel. V jejich bliz-
kosti se zpravidla vyskytuji nebezpecné jevy, které by mohly ptipadny let ohrozit. Prilet
nebezpeénym prostorem neni zakézan, nicméné v praxi se k tomuto prostoru Casto ptistupuje

jako k prostoru zakdzanému, a to je pro bezpe€nost létani urcité spravny piistup. [25]

Jak jiZ plyne z nazvu, prostory TRA a TSA nejsou trvalé a aktivuji se dle pozadavkil

uzivatele, zatimco prostory D, R a P jsou trvalé.

3.3 Mapa vzdusného prostoru CR

Mapa vzduiného prostoru je dostupna na webové strance statniho podniku RLP
https://aisview.rlp.cz. Z této mapy si lze udélat presny obrazek o vzduiném prostoru CR.

V celé CR se nachazi:
e (TR prostory (Karlovy Vary, Ruzyné, Vodochody, Tufany, Kunovice, Mosnov),
e MCTR prostory (Kbely, Caslav, Pardubice, Namest),
e TMA prostory (Praha, Brno, Ostrava, Karlovy Vary, Vodochody),
e MTMA prostory (Kbely, Caslav, Pardubice, Nam&st),
e C(CTA prostory (Praha 1 a 2, Brno, Ostrava, Karlovy Vary),
e P prostory (13 zakdzanych prostorti),

e R prostory (4 omezené prostory nad narodnimi parky a 1 nad Prahou),


https://aisview.rlp.cz/
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e D prostory (12 nebezpecnych prostortt),

e TSA prostory (26 doc¢asné vyhrazenych prostortt),

e TRA prostory (35 docasné rezervovanych prostort).

Obréazek 7: Mapa vzdusného prostoru CR [zdroj: 28]

3.4 Dilci zavér

Stejné jako silni¢ni nebo Zelezniéni cesty, tak i vzdusny prostor CR ma spoustu pravidel,
podle kterych je nutné se fidit. Ridi¢i na silnicich musi znat dopravni zna¢ky a rozumét, co
jim tikaji, stejné jako piloti 1 poskytovatelé letovych provoznich sluZzeb museji znat vzduSny
prostor, a to plati i o zkratkach jednotlivych prostorti. Znalost téchto zkratek umoznuje cte-
nafi letecké mapy vzdusného prostoru rozumét, jaky typ vzdusného prostoru je v dané ob-
lasti a jak se v ném ma chovat. Z praxe bohuzel nemala ¢ast pilotli ,,malého* 1étani nema
dobry ptehled o vzduSném prostoru a nechape souvislosti, které je nutné pochopit naptiklad
proto, aby pilot véd¢l, jaké chovani je od néj v ur€itém prostoru ocekavano, jaké LPS sluzby
mu mohou byt postkytnuty a také jaky ostatni provoz miize v dané oblasti ocekéavat. Pokud
pilot zna dobte vzdus$ny prostor, miiZe si z toho vyvodit dillezité zavéry. Napiiklad to, Ze se
za urc¢itych podminek nemtiZze spoléhat na to, Ze bude informovan o veskerém letovém pro-

vozu okolo sebe, 1 kdyz by to tak mélo dle ptedpisti byt.

V dil¢im zavéru této kapitolu je opet nutné pripomenout piipravu k letu. Z této kapitoly je

ziejmé, ze vzdusny prostor, jeho rozdéleni a pravidla nejsou tak jednoducha, jak by to mohlo
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na nepouceného laika ptisobit. Pokud je pilot dobie ptipraveny a dokonale zna vzdusny pro-
stor, jeho okoli a terén pod nim, kde se bude pohybovat, ptipadné nesnaze se mu budou fesit
daleko snadnéji. Lze to opét piirovnat k silni¢ni dopravé: pojedete-li po silnici, kterou znate,

budete si daleko jistéjsi a budete védét, co v urcitém useku miizete Cekat.

Spoji-li se v pilotové povédomi znalosti leteckych predpisii se znalostmi vzdusného prostoru
a terénu pod nim s aktualnim povédomim o situaci (pocasi, aktivace a vyuziti vzdusného
prostoru, stav pilota i letecké techniky), da se konstatovat, ze pilot vytvofil idealni teoreticky
zéklad k provedeni bezpecného letu. Nelze vSak opomenout prakticky zaklad, kterym je bez-

pochyby technika pilotaze, ktera spada pod gesci leteckého vycviku.
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4 CILPRACE A POUZITE METODY

Cilem bakalarské prace je vyhodnotit leteckou nehodovost ve vztahu k RaSL, zpracovat sta-
tistiky letecké nehodovosti a zkusit navrhnout urcité opatieni, ktera by mohla zvysit bezpec-
nost RaSL. Je nutné se komplexn¢ zamyslet nad celou problematikou, od vyroby a prodeje
letadel, ptes provozovani letecké ¢innosti od obchodni letecké dopravy po 1étani sportovnich
1étajicich zatizeni (dale SLZ), i nad pfistupem k pozemkim, které umoznuji leteckou Cin-
nost. V pribéhu psani absolventské prace se cil profiluje a konkretizuje do oblasti, ve které

je nepravdépodobnéjsi pticina leteckych nehod.

Cilem teoretické ¢asti je prehledné shrnout leteckou legislativu a vzdusny prostor s diirazem
na véci, které musi amatérsky pilot znat, aby se v této problematice dobie orientoval a vy-
tvarel tak dobry predpoklad pro bezpecné provedeni letu. Dil¢i zavéry prezentuji tlohu le-
teckych predpisti a vzdusného prostoru pro pilota RaSL a konfrontuji je s praxi. Zdraznuji

také pripravu k letu, ktera je nejen pro piloty RaSL kli¢ova.

Cilem praktické casti je analyzovat data pficin leteckych nehod a navrhnout opatfeni, ktera
mohou zvysit bezpecnost RaSL. Na zacatku je rozebrdna leteckd nehodovost ve svéte
v OLD. Posléze je podrobné charakterizovan letovy provoz v CR a jeho nehodovost. Z toho
lze déle rozebrat data pficin leteckych nehod a navrhnout opatfeni pro zvySeni bezpe€nost

RaSL. Dil¢i zavéry shrnuji dilezitd fakta z danych kapitol a osvétluji vysledky badani

Mrwe

Pro vypracovani této bakalaiské prace byly pouzity néasledujici metody: analyza, syntéza,

indukce, dedukce, komparace, explanace.

Analyza je proces rozkladu zkoumané véci na mensi celky, které jsou nasledné dale rozebi-
rany. Jedna se o rozbor vlastnosti a dat, kterd ndm mohou vypovédét néjaké informace, se
kterymi lze dale pracovat. Naptiklad rozbor letecké nehodovosti dle pfi¢in nehody a na-

sledné zkoumani okolnosti pticiny. [48]

Syntéza je spojeni informaci a poznatki, které byly ziskany analyzou. Umoziiuje ndm po-
chopeni vz4jemné souvislosti dat ¢i jevi. [48]

Indukce je vyvozovani zavéri z teoretickych jednotlivych informaci. Je pouzita v dil¢ich

zéaverech kapitol. [48]

Dedukce je opacné indukce. Jde o zobectiovani urcitych fakti. Naptiklad chyba pilota pii

pristani = selhani lidského faktoru v letectvi. [48]
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Pozorovani je zaklad jakékoli vyzkumné metody. Je systematické a uplatiiuje se tieba pii
vySetfovani pficin leteckych nehod nebo pfi specializovaném leteckém vycviku ¢i testech,

kdy se soustfedime na dany cil pozorovani, napiiklad reakci pilota na urcitou informaci. [48]

Explanace je vysvétleni urc¢itého jevu. Naptiklad proc¢ za urcitych podminek dochazi ke vétsi

chybovosti v reakcich pilota. [48]
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II. PRAKTICKA CAST
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5 LETECKA NEHODOVOST VE SVETE

I ptes vypracovany systém pravni legislativy a vzdusného prostoru se bohuzel stavaji letecké
v rovnici bezpeénosti 1étani — lidskym faktorem. Clovék, at’ uz je sebelépe vycviden, je porad

jenom ¢lovek a ovlivituje ho spoustu faktora.

Na zacatku kapitoly bude rozebrana celosvétova a evropska letecka nehodovost v obchodni
letecké dopravé. Posléze bude kapitola zaméfena na leteckou nehodovost v Ceské republice,

a to jak v obchodni a letecké dopravé, tak i v ostatnich druzich 1étani.

5.1 Celosvétova letecka nehodovost

Prvni budou rozebrany udaje z poradenské a vyzkumné spolecnosti se jménem ,, To70“. Ta
od roku 2016 kazdy rok vydava ¢lanek Civil Aviation Safety Review, kde uvadi hlavni ¢isla
letecké nehodovosti za cely rok. Spole¢nost zahrnuje LN letadel v obchodni letecké doprave,

které maji maximalni vzletovou hmotnost 5700 kg nebo vyssi. [To70]

Z grafu 2 a tabulky 7 si lze v§Simnout, ze rok 2017 byl z hlediska bezpecnosti mimotadné
uspesny. Nicméné obavy, Ze tento rok byl pouze svétlou vyjimkou, se bohuzel ve statistikach

dalSich dvou let potvrdily.

Letecké nehody ve svété podle To-70
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boCet obéti
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fatalnich
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pocer nehod celkem z toho fatalnich pocet obéti

Graf 2: Pocet LN dle To70 [zpracovano autorem dle [30, 31, 32, 33]]
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LETECKE NEHODY VE SVETE

2016

2017

2018

2019

Tabulka 7: Pocet LN dle To70 [zpracovano autorem dle [30, 31, 32, 33]]

At uz vypada pocet obéti jakkoli désive, faktem neustale ziistava, ze letecka doprava je nej-

vewr

jich souctu pfipadd na 1 milion let od roku 2011.

World-wide commercial passenger flight accident rates
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Graf 3: Nehodovost na milion lett dle To70 [33]

V udajich, uvedenych ve zpravach o bezpecnosti civilniho letectvi z let 2016 az 2019
od spole¢nosti To70 byl zjistén nesoulad ¢iselnych informaci. Naptiklad ve zpravé o bez-
pecnosti civilniho letectvi roku 2019 spolecnost v piehledu uvadi, Ze pocet fatalnich nehod
v roce 2018 odpovidal 0,20 fatadlnim nehoddm na 1 milion letd, ale ve zpravé o bezpecnosti

civilniho letectvi roku 2018 uvadi ¢islo 0,36. [31, 32]

v

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) disponuje spolehlivéj§imi a propracova-
n¢j$imi statistikami. Na webové strance https.://www.icao.int/safety/iStars/Pages/Accident-

Statistics.aspx 1ze zobrazovat statistiky letecké nehodovosti podle raznych kritérii.

ICAO také pravideln€ vydava rozbory bezpecnosti. Na grafu 4 a tabulce 8 lze vidét historii
poctu leteckych nehod od roku 2008. Jsou zde zapocitany vSechny pfi€iny, vcetné protiza-

konnych zasaht na palub¢ letadla.
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LN ve svété podle ICAO
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Graf 4: Pocet LN ve svéte dle ICAO [zpracovano autorem dle [34, 35, 36]]
rok 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Tabulka 8: Pocet LN ve svéte dle ICAO [zpracovano autorem dle [34, 35, 36]]

Pocet nehod letadel s maximalni vzletovou hmotnosti nad 5700 kg v obchodni letecké do-

prave ¢inil v roce 2019 101 leteckych nehod. Na milion letd ptipadé pouhych 2,63 nehod.

Nehodovost na milion letl ve svété

Pocet nehod / milion letd
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Graf 5:Nehodovost na milion letil ve svéte [zpracovano autorem dle [36]]

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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Tabulka 9: Nehodovost na milion letli ve svété [zpracovano autorem dle [36]]

Na grafu 6 je mozno vidét historicky trend obchodni letecké dopravy. Lze si pov§imnout, Ze

v roce 2017 se stalo pouze 5 LN s fatdlnimi nasledky. Z toho plyne i nizky pocet obétti — 50.

Je to nejnizsi Cislo v historii viibec. Bohuzel, jak potvrzuji statistiky dalSich 2 rokd, to byla

svétla vyjimka.

Historicky vyvoj obchodni letecké dopravy
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Graf 6: Historicky vyvoj LN [zpracovéano autorem dle [36]]
VYVOJ OBCHODNI LETECKE DOPRAVY 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
nehody 139 116 128 125 a8 %0 97 92 75 88 98 101
fatdlni nehody 22 18 22 19 11 9 8 5] 7 5 11 6

Tabulka 10: Historicky vyvoj LN [zpracovano autorem dle [36]]

5.2 Letecka nehodovost v Evropé

Na grafu 7 a tabulce 11 je ukdzéana leteckd nehodovost v Evropé v porovnani s celosvétovou

leteckou nehodovosti.
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LN na milion letd 2008 - 2019
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Tabulka 11: Nehodovost ve svété a v Evropé [zpracovano autorem dle[36]]

5.3 Dilci zavér

Pokud se jedna o mezinarodni leteckou dopravu, nelze prisuzovat a identifikovat n¢jaké roz-
dily v nehodovosti napfi¢ riiznymi oblastmi, protoze mezinarodni leteckd doprava se tidi
mezinarodnimi pravidly a na jeji bezpecnost dohliZi narodni orgdny na zaklad€ povinnosti
z mezinarodnich dohod. Z letecké nehodovosti ve svété l1ze vysledovat nejcastéjsi a nejrizi-
kov¢jsi oblasti 1étani.

Za cely rok zemfe pti obchodni letecké mezinarodni dopravé v fadu desitek nebo stovek lidi.
Na milion leth ptipada zpravidla rocn€ méné nez jedna fatalni letecka nehoda. PiestoZe je to
neuvéfitelné nizké ¢islo, otdzkou zlstava, zda jsou tyto nehody opravdu nevyhnutelné a zda
by nebylo mozné docilit stavu, kdy by se v letecké dopravé zadné nehody se smrtelnymi

zranénimi nestavaly.
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6 LETOVY PROVOZYV CR

Graf 1 na strané 30 ukazuje nartist letového provozu nad CR. Celkovy pocet pohybil ve
vzdu$ném prostoru CR ¢&ini v letech 2018 i 2019 pred 900 tisic pohybu (vzlety, pfistani, pri-
lety). Z vykazi o poc¢tu obchodni letecké dopravy je ziejmé, Ze minimalné 800 tisici pohyby

se na letovém provozu podili neobchodni provoz. [37]

Tato kapitola analyzuje data ze viech oblasti 1étani v CR, témi jsou obchodni leteckd doprava
(dale OLD), neobchodni provoz (vSeobecné 1étani) a registrovana sportovni 1étajici zatizeni
(dale SLZ). OLD a vieobecné 1étani zastituje UCL, zatimco SLZ ma na starosti Letecka
amatérska asociace CR (dale LAA CR).

Graf 8 ukazuje pocet pilotnich prikazii od UCL a LAA CR. Tyto poéty nejsou shodné s po-
¢tem piloth, ktefi maji pilotni prikazy, jelikoz jeden pilot miize mit vice pilotnich prikazi,
ale dokazuje to, ze RaSL s ultralehkymi letadly ma vyznacny podil na letovém provozu

v CR. [38]

Pocet pilotnich prikaz

9295; 41%

13191; 59%

m UCL (k5.4.2017) [®LAACR (k31.12.2016)

Graf 8: Pilotni prikazy od UCL a LAA CR [zpracovéno autorem dle [38]]

6.1 Obchodni letecka doprava

OLD se d¢li na pravidelnou a nepravidelnou leteckou dopravu a zahrnuje vSechny lety za
uplatu, které zajiSt'uji dopravu osob, zavazadel, posty, zvifat nebo jiného nékladu. Jsou zde
zapocitany letadla se schvalenou maximalni vzletovou hmotnosti nad 5700 kg. [1] V tabulce

12 je znazornén piehled provozovateld, kteii maji od UCL opravnéni provadst obchodni
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lety. Toto osvédc€eni garantuje, ze provozovatel spliuje evropské pozadavky na provoz, per-

sondl a letovou zpiisobilost provozovanych letadel. [39]

SEZNAM DRZITELU OSVEDCEN{ PRO PROVADENI
OBCHODNI LETECKE DOPRAVY ke 12.2.2020
PROVOZOVATEL SIDLO
LETOUNY
CSA ass. Praha
Smartwings, a.s. Praha
Silver Air s.r.o. Praha
LR Airlines s.r.o Ostrava
ABS Jets a.s. Praha
G-JET s.r.o. Praha
Silesia Air s.r.o. Praha
Time Air s.r.o. Praha
Aerotaxi s.r.o. Praha
Air Prague s.r.o. Praha
VAN AIR Europe a.s. Brno
CTR group s.r.o. Praha
AEROPARTNER a.s. Praha
QUEEN Air s.r.o. Ostrava
Air Bohemia a.s. Mnichovo Hradisté
ECLAIR Aviation s.r.o. Praha
JetBee Czech s.r.o. Rizany
Airstream a.s. Praha
Alpha Aviation s.r.o. Praha
DSA a.s. Hradec Kralové
VRTULNIKY
DSA a.s. Hradec Kralové
HELI Czech s.r.o. Hradec Kralové
Blue Sky service, s.r.o. Brno

Tabulka 12: Provozovatelé OLD v CR [zpracovano autorem dle [39]]

Graf 9 a tabulka 13 znazoriiuje pocet soukromych (PPL), obchodnich (CPL) a dopravnich
(ATPL) pritkazii zptsobilosti piloti letounti. Piloti s licencemi CPL a ATPL se mohou po-
dilet na OLD. S PPL licenci nelze provadét obchodni lety, ale pouze RaSL.
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PRUKAZY ZPUSOBILOSTI PILOTU LETOUNU 2012 - 2018
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Graf 9: PZ pilott letounti od UCL 2012—2018 [zpracovano autorem dle [40]]

2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018

Tabulka 13: PZ pilotd letount UCL 20122018 [zpracovéano autorem dle [40]]

Nejvyraznéjsi narist licenci je v oblasti soukromého 1étani, které je z hlediska letecké neho-
dovosti nejrizikovejsi. Naopak ceskych pilott letount s dopravni licenci od roku 2013 ubylo,

a to ptesné o 268 ATPL licenci.
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TEORETICKE ZKOUSKY LETECKEHO PERSONALU
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Graf 10: Teoretické zkousky ATPL/PPL [zpracovano autorem dle [40]]

Graf 10 a tabulka 14 znazornuji vyvoj uspésnosti teoretickych zkousek leteckého personalu
usilujicich o PPL nebo ATPL licenci. Je zde jasn¢ zdokumentovano, ze netspésnost pfi te-
oretickych zkouskach PPL vyrazné klesla, pficemz z4jem o PPL licence vyrazné roste.

Z toho plyne i vyrazny nartst letového provozu v RaSL. [40]
Teoretické zkousky ATPL jsou na tom obdobné& jako PPL, ale pocet adeptil je vyrazné niZsi.

V letech 2004 az 2007 je celkové neuspeSnost mimotadné vysoka.

TEORETICKE ZKOUSKY LETECKEHO PERSONALU
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Prospél 1037 1145 1190 1267 1285 1340 1540 1320 1150 1023 1234 1396 1143 1546

1542

Neprospél 772 803 871 959 556 310 620 480 370 260 382 402 308 652

599

Tabulka 14: Teoretické zkousky PPL/ATPL [zpracovano autorem dle [40]]

6.2 Neobchodni provoz — v§eobecné letectvi

Vseobecné letectvi predstavuje veskeré ostatni 1étani, které neni provadéno za ucelem zisku,
tedy RaSL. Ackoliv jsou v této kategorii zahrnuta vSechna letadla do maximalni vzletové
hmotnosti az 5700 kg, vétSinovy podil na LN a incidentech maji letadla do vzletové hmot-
nosti 2250 kg. Vieobecné neobchodni 1étani je stejné jako OLD v gesci UCL. Nejsou zde
zahrnuty SLZ, které patii do posledni kateogrie 1étani, kterou zastituje LAA CR. [18]
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Prikazy zpUsobilosti leteckého personalu (bez parasutistu)
— celkem 12 425 v roce 2018
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Graf 11: PZ leteckého personalu UCL [40]

Na vSeobecné letectvi ma vyznamny vliv provoz kluzak. Pilotd kluzaku je dle poctu pru-

kazl zptisobilosti dokonce vice nez pilotti letounti.

Graf 12 atabulka 15 ukazuji pocet letadel v leteckém rejstitku UCL. Letadel nad 5,7 t je
registrovano k roku 2018 pouze 107 kust, pod 5,7 t 2802 kust. Kategorie pod 5,7 t vykazuje
trvale rostouci trend. V roce 2008 bylo 1802 letadel evidovano v leteckém rejstitku UCL,
zatimco v roce 2018 bezmala o tisic vice. Tento nartst podporuje i vzristajici pocet uspes-
nych teoretickych zkousek PPL. V roce 2008 uspésné slozilo teoretickou ¢ast zkouSky PPL
2687 adeptl. V roce 2018 bylo tspésnych adeptt 3918. S tim je logicky spojen 1 vyssi pocet
registrovanych letadel. [40]

POCET LETADEL V LETECKEM REJSTRIKU UCL

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Nad 5,7 t 102 96 94 84 104 86 91 85 89 102 107

Tabulka 15: Pocet letadel v rejstiiku UCL [zpracovano autorem dle[40]]
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POCET LETADEL V LETECKEM REJSTRIKU UCL
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Graf 12: Pocet letadel v leteckém rejstiiku UCL [zpracovano autorem dle [40]]

6.3 Provoz sportovnich létajicich zarizeni

Sportovni létajici zarizeni (dale SLZ) ptredstavuji 8 druhti leteckého provozu:

ultralehké letouny (ULL vcetne ESLA),
motorové zaveésné kluzaky (MZK),
ultralehké kluzdky (ULK),

ultralehké virniky (ULV),

ultralehké vrtulniky (ULH),

zavésné kluzaky (ZK),

motorové padakové kluzaky (ZK),

padakové kluzaky (PK). [18]

Jelikoz jde o SLZ, ktera maji naprosto odlisné konstrukéni stavby, je nutné piistupovat k jed-

notlivym provozim individualné.

Na grafu 14 je zndzornén vyvoj registrace SLZ v rejstiiku LAA CR v letech 1991 az 2016.

Pocet registrovanych SLZ dlouhodobé roste pomérné rychlym tempem. V roce 1997 bylo

v LAA CR registrovano cca 1600 SLZ, zatimco v roce 2016 jiz se poéet registrovanych SLZ
pohybuje okolo 6600. [41]
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Vyvoj registrace SLZ v rejstfiku LAA CR 1991-2016
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Graf 13: Registrace SLZ v rejstiiku LAA CR 1991-2016 [41]
Stejné jako pocet letadel v rejstiiku UCL, tak i SLZ v evidenci LAA CR piibyva.

V nasledujicich tabulkéch a grafech jsou podrobnéji rozepsany pocty SLZ v letech 2015 az
2018.

2015
POCET POCET PRUKAZU
DRUH SLZ |REGISTROVANYCH| ZPUSOBILOSTI
SLZ PILOTU SLZ
ULL 2915 4321
ELSA 61 X
MZK 813 435
ULK 68 67
uLv 66 103
ULH 83 65
ZK 662 266
MPK 1711 1073
PK X 6170
CELKEM 6379 12500

Tabulka 16: Pocet SLZ 2015 [zpracovano autorem dle [42]]
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2015
DRUH 5Lz POCET PLATNYCH z toho nové
SLZK 31.12.2015 vystavenych
ULL 1513 73
ELSA 49 13
MZK 226
ULK 32
uLv 39 10
ULH 56 6
K 131 12
MPK 766 114
PK X X
CELKEM 2812 236

Tabulka 17: Pocet nové vystavenych SLZ 2015 [zpracovano autorem dle[42]]

K 31.12.2015 bylo 2812 SLZ s platnym technickym priikazem, z toho 236 technickych
prikazi bylo nové vystaveno v roce 2015. Je ziejmé, Ze nejvétsi podil na provozu SLZ maji

ultralehké letouny, motorové padakové kluzdky a motoroveé zavésné kluzaky.

2016
POCET POCET PRUKAZU
DRUH SLZ REGISTROVANYCH zPUSOBILOSTI
SLZ PILOTU SLZ
ULL 2976 4484
ELSA 73 X
MZK 826 435
ULK 69 67
uLv 81 110
ULH 87 71
ZK 686 286
MPK 1800 1087
PK X 6651
CELKEM 6598 13191

Tabulka 18: Pocet SLZ 2016 [zpracovano autorem dle [42]]
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2016
ORUH 5Lz POCET PLATNYCH z toho nové
SLZK 31.12.2016 vystavenych
ULL 1538 61
ELSA 62 12
MZK 231 14
ULK 28 1
ULV 52 16
ULH 53 5
K 151 26
MPK 778 90
PK X X
CELKEM 2893 225

Tabulka 19: Pocet nové vystavenych SLZ 2016 [zpracovano autorem dle [42]]

2017
POCET POCET PLATNYCH
DRUH SLZ registrovanych SLZ | PILOTNiCH PRUKAZU
celkem K31.12.2017
ULL 3057 4602
ELSA 89 X
MZK 837 404
ULK 71 71
uLv 94 127
ULH 92 73
ZK 703 291
MPK 1878 1097
PK X 7081
CELKEM 6821 13746

Tabulka 20: Po¢et SLZ 2017 [zpracovano autorem dle [42]]

2017
DRUH 517 POCET PLATNYCH 7 toho nové
SLZ K 31.12.2017 vystavenych
ULL 1561 75
ELSA 76 19
MZK 222 11
ULK 28 2
uLv 66 14
ULH 50 5
7K 152 19
MPK 758 75
PK X X
CELKEM 2913 220

Tabulka 21: Pocet novée vystavenych SLZ 2017 [zpracovéano autorem dle [42]]
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2018
POCET POCET PRUKAZU
DRUH SLZ REGISTROVANYCH |  ZPUSOBILOSTI
SLZ celkem PILOTU SLZ
ULL 3023 4676
ELSA 119 X
MZK 807 419
ULK 50 70
uLv 107 144
ULH 86 73
ZK 708 297
MPK 1924 1118
PK X 7596
CELKEM 6824 14393

Tabulka 22: Pocet SLZ 2018 [zpracovano autorem dle [42]]

2018
DRUH SL7 POCET PLATNYCH z toho n(?vé
SL7Z K 31.12.2018 vystavenych
ULL 1598 72
ELSA 102 30
MZK 215 6
ULK 31 0
uLv 69 13
ULH 60 3
7K 157 20
MPK 761 67
PK X X
CELKEM 2993 211

Tabulka 23: Pocet novée vystavenych SLZ 2018 [zpracovano autorem dle [42]]

Pocet SLZ s platnym technickym prikazem
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Graf 14: Pocet platnych SLZ v letech 2015-2018 [zpracovano autorem dle [42]]
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Graf 15 ukazuje vyvoj poctu platnych SLZ v letech 2015-2018. Je vidét, ze pocet SLZ vy-
razn¢ piibyva, i kdyz pomalej$im tempem (Graf 16).

Nové vystavené SLZ

240
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=@ NOVE VyStavené  ceccccces Linearni (noveé vystavené)

Graf 15: Nové vystavené SLZ 2015-2018 [zpracovano autorem dle [42]]

V roce 2018 bylo nové vystaveno 211 technickych prikazi SLZ. [42]

2015 2016 2017 2018
ULL 1513 73 1538 61 1561 75 1598 72
ELSA 49 13 62 12 76 19 102 30
MZK 226 8 231 14 222 11 215 6
ULK 32 0 28 1 28 2 31 0
ULv 39 10 52 16 66 14 69 13
ULH 56 6 53 5 50 5 60 3
ZK 131 12 151 26 152 19 157 20
MPK 766 114 778 90 758 75 761 67
PK X X X X X X X X
CELKEM 2812 236 2893 225 2913 220 2993 211

Tabulka 24: Ptehled SLZ 2015-2018 [zpracovano autorem dle [42]]

V tabulce 24 je zndzornén pocet jednotlivych druhtt SLZ v letech 2015 az 2018. Nejvétsi
podil na provozu SLZ trvale maji ultralehké letouny, motorové padédkové kluzéky a az da-
leko za nimi motorové zaveésné kluzéky a ostatni kategorie. Padakové kluzaky se neregis-

truji, proto bohuZzel neni v tabulce uveden jejich pocet.
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6.4 Dilci zavér

Letovy provoz nad CR houstne. Béhem nékolika poslednich let vykazalo hlavné RaSL vy-
razny narust jak v poctu techniky, tak 1 v poctech prikazl zptsobilosti. Tato kapitola uce-
lené analyzovala ¢&isla provozu v CR. Ctenaf ted’ dopodrobna zna charakter letového provozu
v CR a ma predstavu, kolik letadel i piloti je na naSem uzemi registrovano. Dilezité je také

pochopit, Ze OLD a vieobecné letectvi zastituje UCL, zatimco provoz SLZ ma na starosti

LAA CR.
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7 LETECKA NEHODOVOST V CR

V piedchozi kapitole byla podrobné analyzovana povaha letového provozu nad CR. V této
kapitole bude rozebrana samotna letecka nehodovost v CR. Nejprve budou definovany po-

jmy incident, vazny incident, letecka nehoda a fatalni letecka nehodle podle piedpisu L13.

Incidentem se rozumi udalost jina nez leteckd nehoda, kterd mtze ovlivnit nebo ovliviiuje

bezpecnost provozu. Dle predpisu L13 se d¢€li na:
o Jetové,
e technické,
e fizeni letového provozu,
e zabezpeCovaci techniku,
e ostatni. [9, pfedpis L13]

Vézné incidenty jsou incidenty, pii kterych existuje vysoka pravdépodobnost vzniku letecké

nehody. Jsou to napf.:
e nebezpecna sbliZeni, kterd vyZaduji rychly thybny manévr,
e zabranéni témér jistému fizenému letu do terénu,
e pozar nebo dym v letadle,
e nedostatek paliva,

e pouziti uzaviené nebo obsazené drahy letiste,

a dalsi... [9, predpis L13]

Leteckou nehodou se rozumi MU spojend s provozem letadla, které se, v ptipad¢ pilotova-
ného letadla, stala v dob¢é mezi nastoupenim jakékoli osoby do letadla s tmyslem vykonat
let do doby, kdy vSechny takové osoby opustily letadlo. Zaroven jsou splnény tyto podminky
letecké nehody:

e n¢kterd osoba byla smrtelné nebo téZzce zranéna (nédsledkem ptitomnosti v letadle,
poranéni o jakoukoli ¢ast letadla nebo pfimym plsobenim proudu plynti vytvotrenych

letadlem),
e letadlo bylo poskozeno v rozsahu stanovenym piimo pouzitelnym predpisem EU,

e letadlo je nezvéstné nebo je na zcela neptistupném letisti. [9, predpis L13]
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Fatélni leteckd nehoda je takova letecka nehoda, kterd si vyzadala minimaln¢€ jednu obét’ na
zivoté. [9, predpis L13]

Graf 17 ukazuje &isla letecké nehodovosti v CR z roku 2015.
LETECKA NEHODOVOST 2015
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Graf 16: LN v CR v roce 2015 [zpracovéano autorem dle [18]]

LETECKA NEHODOVOST 2015 neobchodni provoz - vieobecné letectvi SLZ

2 2
Letecké nehody 20 36
VaZné incidenty 2 0

Tabulka 25: LN v CR v roce 2015 [zpracovéano autorem dle [18]]

V roce 2015 se v obchodni letecké dopravée nestala Zadna letecka nehoda, avSak ve 2 ptipa-
dech k letecké nehod¢ malem doslo. Nejvysssi nehodovost v roce 2015 mél provoz SLZ.

2 fatalni nehody se staly jak v neobchodnim provozu vSeobecného letectvi, tak i v provozu
SLZ.
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LETECKA NEHODOVOST 2016
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Graf 17: LN v CR v roce 2016 [zpracovano autorem dle [18]]

LETECKA NEHODOVOST 2016 neobchodni provoz - vieobecné letectvi SLZ
2 10
Letecké nehody 24 33
Vainé incidenty 4 0

Tabulka 26: LN v CR v roce 2016 [zpracovano autorem dle [18]]

Rok 2016 byl pro OLD nad tizemim CR mimoiadné usp&sny. Nestala se zadné leteck4 ne-
hoda ani vazny incident, ktery by ohrozil bezpecnost OLD. OvSem neobchodni provoz ve

vS§eobecném letectvi a provoz SLZ mél podobny charakter jako v roce 2015. Opét se nejvice

nehod stalo v provozu SLZ, ktery zajistuje LAA CR.
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LETECKA NEHODOVOST 2017
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Graf 18: LN v CR v roce 2017 [zpracovano autorem dle [18]]

bbchodni provoz - vseobecné letectvi

LETECKA NEHODOVOST 2017 neobchodni provoz - vieobecné letectvi sLZ
2 3

Letecké nehody 37 32
Vainé incidenty 3 0

Tabulka 27: LN v CR v roce 2017 [zpracovéano autorem dle [18]]

Rok 2017 byl pro OLD opét bez letecké nehody i bez vaZzného ohroZeni bezpecnosti letového

provozu. To jasn€ poukazuje na fakt, Ze systém bezpecnosti OLD funguje vyborné. Nejen

7e se daif zvladat narast letecké dopravy a management vzdusného prostoru nad CR, ale také

se dafi zachovavat a dokonce neustale zdokonalovat bezpe¢nost OLD. Nicmén¢ neobchodni

provoz vSeobecného letectvi vykdzal v roce 2017 v porovnani s ostatnimi roky mimotadné

vysokou nehodovost. Po¢ty nehod dokonce piekonal provoz SLZ. V neobchodnim provozu

vSeobecného letectvi se stalo 39 leteckych nehod a z toho byly 2 nehody bohuzel s fatalnimi

nasledky.
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LETECKA NEHODOVOST 2018
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Graf 19: LN v CR v roce 2018 [zpracovano autorem dle [18]]

LETECKA NEHODOVOST 2018 neobchodni provoz - vieobecné letectvi SLZ

3 3
Letecké nehody 28 38
Vainé incidenty 6 0

Tabulka 28: LN v CR v roce 2018 [zpracovéano autorem dle [18]]

Rok 2018 se v CR v oblasti OLD opét obesel bez leteckych nehod. Tiikrat byla bezpeénost
OLD vaznég ohroZena. Co se ty¢e neobchodniho provozu ve vSeobecném letectvi, 1ze kon-
statovat, ze Cisla nehod z roku 2018 prokazala, Ze vétSi nehodovost neobchodniho provozu

vSeobecného letectvi byla v roce 2017 pouze vyjimkou, jelikoZ v roce 2018 byla nehodovost

vetsi opét v provozu SLZ.
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Fatalni letecké nehody 2015 - 2018

bchodni provoz - vseobecné letectvi

leteckd doprava

2015 2016 2017 2018

H obchodni letecka doprava M neobchodni provoz - vSeobecné letectvi SL.z

Graf 20: Fatalni LN v CR v letech 2015-2018 [zpracovano autorem dle [18]]

Tabulka 29: Fatalni LN v CR 20152018 [zpracovéano autorem dle [18]]

Jak ukazuje graf 20 a tabulka 29, fatalni letecké nehody jsou nastésti pouze zélezitosti vyji-
mecnou. Za cely rok se zpravidla stane par nehod, které¢ kon¢i smrtelnym zranénim. OLD
malii v provozu SLZ: primérné téméi kazdy mésic v roce 2016 stala nehoda, ktera se neo-

besla bez obéti na zivotech.
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Letecké nehody 2015 - 2018

bchodni provoz - vseobecné letectvi
leteckd doprava

2015 2016 2017 2018

H obchodni letecka doprava M neobchodni provoz - vSeobecné letectvi mSLz

Graf 21: LN v CR v letech 2015-2018 [zpracovano autorem dle [18]]

LETECKE NEHODY

2015

2016

2017

2018

Tabulka 30: LN v CR v letech 2015-2018 [zpracovano autorem dle [18]]

ey e

nehoda. OvSem v neobchodnim provozu vseobecného letectvi mohou byt ¢isla leteckych

nehod trochu znepokojujici, jelikoz vykazuji od roku 2015 vzrtstajici tendenci. V provozu

SLZ dochazi zpravidla k vice leteckym nehoddm neZ v neobchodnim provozu v§eobecného

letectvi s vyjimkou v roce 2017.
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Vaziné incidenty 2015 - 2018
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Graf 22: VI v CR v letech 2015-2018 [zpracovéano autorem dle [18]]

VAZNE INCIDENTY

2015

2016

2017

2018

Tabulka 31: VI v CR v letech 2015-2018 [zpracovano autorem dle [18]]

Nejvice vaznych incidentt je hlaSeno v neobchodnim provozu vSeobecného letectvi. OvSem

v provozu SLZ neni hlaSen zadny vazny incident.
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Pocet hldasenych incidentl v letech 2015 - 2018
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Graf 23: Incidenty v CR v letech 20152018 [zpracovano autorem dle [18]]
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Tabulka 32: Incidenty v CR 2015-2018 [zpracovano autorem dle [18]]

Kazdy rok je v OLD hlaSeno zhruba 100 incidentd. V neobchodnim provozu bylo v roce
2015 hlaseno pouze 54 incidenttl, avSak od roku 2016 se ro¢ni ¢isla incidentti v neobchodnim

provozu pohybuji okolo 150.

Letecka nehodovost OLD v CR je téméf nulova.

v

Nehody v neobchodnim provozu ve vSeobecném letectvi jsou o poznani castéjsi, jedna se
o desitky nehod ro¢né. Ackoli jsou do této oblasti 1€tdni zahrnuty letadla do maximalni vzle-

tové hmotnosti az 5700 kg, drtiva vétSina nehod se tyka letadel do 2250 kg.

V provozu SLZ se zpravidla stava vice nehod neZ v neobchodnim provozu vseobecného le-
tectvi. SLZ jsou prakticky nejlehéi zatizeni, které se ve vzduiném prostoru CR pohybuiji,

proto na né¢ maji povétrnostni podminky nejvetsi vliv.
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8 PRICINY LETECKE NEHODOVOSTI

vvvvvvvvvv

nici bezpecénosti 16tani — lidskym faktorem. Clovék, at’ uz je sebelépe vycvicen, je porad
jenom Cloveék a ovliviiuje ho spoustu faktorii. V této kapitole jsou analyzovyny data pticin

leteckych nehod.

8.1 Priciny leteckych nehod ve svété

Kategorie vedeny naraz zahrnuje vSechny narazy do terénu, které se staly pii letu, ktery byl
kontrolovang tizen bez ohledu na situa¢ni povédomi posadky. Jsou zde zapocCteny i protiza-
konné Ciny na palub€. Nejsou zde zahrnuty ndrazy do prekazek pii vzletu ¢i pristani nebo
pfistani pted drahou a za drahou, pfipadné nedobrzdéni a vyjeti z dréhy, jelikoz tyto ptipady

jsou zahrnuty v kategorii bezpecnost na draze. [35]

Prizemni bezpecnost zahrnuje bezpecnost na odbavovavi ploSe, kolize na zemi, jakékoli

sluzby na zemi, startovani motorti, pojizdéni i tazeni. [35]

Ztrata oviladani v letu predstavuje takové ptipady, kdy piloti ztratili kontrolu nad letadlem

a nedokazali ji ziskat zpét. [35]

Bezpecnost na draze zahrnuje obsazeni 1 opousténi drahy, pfistani pted nebo za drahou, pfi-
padné nedobrzdéni a vyjeti z drahy, ndraz ocasu pii pfistavani nebo ostatni udalosti spojené

s tvrdym pfistanim. [35]

Provozni poskozeni zapocitava poskozeni zptisobené vlastni silou letadla pti provozu. Tzn.
poskozeni za letu, zbytky cizich pfedméti (FOD, foreign object debris) a vSechny poruchy

systémi nebo komponenti. [35]

Zraneni personalu zahrnuje vSechna zranéni zptisobena komukoliv, kdo pfichazi do ptimého
kontaktu s jakoukoli ¢asti konstrukce letadla. Zahrnuje zranéni souvisejici s turbulencemi,
zranéni pozemniho personalu pfichazejici do styku s konstrukei, motory nebo kontrolni po-
vrchy letadel a palubni zranéni nebo neschopnosti a umrti nesouvisejici s protipravnim vné;j-

$im ruSenim. [35]
Do kategorie ostatni je zatazena kazda udalost, ktera se nehodi do vySe uvedenych kategorii.

Jakékoli udalost, pfi niz nelze pfesnou piic¢inu urcit na zdklad€ informaci nebo zavért, nebo
pokud neexistuji dostatecné skutecnosti pro to, aby bylo rozhodnuto o klasifikaci pticiny, je

zafazena do kategorie neznameé. [35]
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Graf 24 ukazuje pocet nehod rozdélenych dle pficin od roku 2017.

NEHODY DLE PRICIN 2017 - 2019
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Graf 24: LN ve svété dle pticin 2017-2019 [zpracovano autorem dle [35]]

NEHODY J . J ztrata L. j j
vedeny pfizemni . . zranéni provozni | bezpecnost . L,
DLE ] . ovladaniv . . R . ostatni neznamé
naraz bezpeénost personalu poskozeni na draze

PRICIN

letu

Tabulka 33: LN ve svéte dle ptic¢in 2017-2019 [zpracovéano autorem dle [35]]

V obdobi poslednich tii let je v grafu 24 vidét, Ze nejvice nehod se déje v kategorii bezpec-
nost na draze, zranéni persondlu a prizemni bezpecnosti a dale v kategorii provozni posko-

zeni.
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NEHODY DLE PRICIN 2014 - 2016
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Graf 25: LN dle ptic¢in 2014-2016 [zpracovano autorem dle [35]]
NEHODY j B j ztrata . j .
vedeny pfizemni e . zranéni provozni bezpecnost . ..
DLE i . ovladéniv . . . . ostatni neznameé
- naraz bezpecnost persondlu | pogkozeni na draze
PRICIN letu

Tabulka 34: LN dle pti¢in 2014-2016 [zpracovano autorem dle [35]]

V letech 2014-2016 se nejvice nehod stalo v kategoriich bezpecnost na draze, provozni po-
Skozeni, zranéni persondlu a prizemni bezpecnost. Oproti poslednim tfem rokiim (2017—

2019) kategorie provozni poskozeni doséhla vyrazn¢ vyssiho poc¢tu nehod.
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NEHODY DLE PRICIN 2014 - 2019
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Graf 26: Nehody dle pri¢in 2014-2019 [zpracovano autorem dle [35]]

V grafu 26 jsou predchozi dva grafy sestaveny do jednoho. Potvrzuje se fakt, ze nejcastéjsi
nehodovost je v kategoriich bezpecnost na drdze, provozni poskozeni, zranéni persondlu

a prizemni bezpecnost.

8.2 Pritiny leteckych nehod v CR

V této podkapitole jsou popsany pfi¢iny leteckych nehod i incidentii ve vSech oblastech 1¢-
tani.
8.2.1 Obchodni letecka doprava

V nasledujicich grafech a tabulkach jsou pouzity zkratky podle klasifikace ICAO. Zkratky

vychazeji z anglického jazyka.

Zkratka kategorie RE znamend netimysIné vyjeti ze vzletovych a pfistavacich drah.
Zkratka MAC zahrnuje hrozici srazky ve vzduchu nebo srazky ve vzduchu.

PozZar nebo dym, ktery nebyl zplisobeny narazem, se znaci zkratkou F -NI.

Uspotadani letového provozu se znaci zkratkou ATM.
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Selhani nebo zévada systému/soucasti souvisejici s pohonnou soustavou se znaci zkratkou
SCF-PP. Naopak selhani nebo zavada systému nesouvisejici s pohonnou soustavou se znaci

zkratkou SCF-NP.
Ztratu fizeni na zemi znaci zkratka LOC-G.

Graf 27 znazoriiuje pocet vaznych incidentll v letecké dopravé rozdélenych do kategorii

podle pficin v letech 2013-2015.

VAZNE INCIDENTY V OLD PODLE PRICIN 2013 - 2015

2013 2014 2015

M RE ®mMAC mF-NI ATM mSCF-PP m SCF-NP LOC-G

Graf 27: VI v OLD dle pfi¢in 2013—-2015 [zpracovéano autorem dle [18]]

ZPRAVA O PROVOZNI BEZPECNOSTI 2015
VAZNE INCIDENTY V OLD PODLE PRICIN

.| TYP UDALOSTI Udalosti dle kategorif
OBDOBI
Vi
2013 5
2014 5
2015 2

Tabulka 35: VI v OLD dle pfi¢in 2013-2015 [zpracovano autorem dle [18]]
V roce 2013 se staly vazné incidenty souvisejici s neimyslnym vyjetim z drahy, pozarem
nebo dymem, ktery nebyl zptisobeny narazem, se selhanim nebo zavadou systému a se ztra-
tou fizeni na zemi.

V roce 2014 se staly vazné incidenty souvisejici s hrozici srazkou letadel, pozarem nebo

dymem, uspotradanim letového provozu a se selhanim nebo zavadou systému.
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V roce 2015 byla ohrozena bezpecnost OLD pfi hrozici srazce a koufem nebo dymem v le-

tadle.

Graf 28 znazornuje pocCet vaznych incident v letecké dopravé rozdélenych do kategorii

podle piicin v letech 2015-2018.

0

VAZNE INCIDENTY V OLD PODLE PRICIN 2015 - 2018
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Graf 28: VI v OLD dle ptic¢in 2015-2018 [zpracovano autorem dle [18]]

ZPRAVA O PROVOZNI BEZPECNOSTI 2018
VAZNE INCIDENTY V OLD PODLE PRICIN
| TYP UDALOSTI Udélosti dle kategorii
OBDOBI [
VAZNY INCIDENT

2015 1

2016 0

2017 0

2018 3

Tabulka 36: VI v OLD dle pfic¢in 2015-2018 [zpracovéano autorem dle [18]]

Zprava o provozni bezpe¢nosti UZPLN roku 2018 klasifikovala vazné incidenty rozdilné.

Objevily se dvé nové kategorie.

Udalosti tykajici se bezpecnosti v kabiné jsou oznacovana jako CABIN.

Udalosti, které souviseji s evakuaci, se oznacuji zkratkou EVAC.
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Roky 2016 a 2017 byly mimoiadné Gispé&né, v OLD na izemi CR nenastalo ani jedno vazné

ohrozeni bezpecnosti.
Rok 2018 se bez vaznych incidentii neobesel.

Z diivodu malého poctu véaznych incidentll je pro vyvozovani bezpecnostnich opatfeni
a predchazeni leteckym nehoddm nutné vychazet ze statistik ostatnich incidentt, které ndm
mohou ukazat, kde nejpravdépodobnéji hrozi nejvétsi riziko ohrozeni bezpecnosti OLD
v CR.

V souvislosti s ostatnimi incidenty je nutno popsat dalsi kategorie udalosti, které jsou v in-
cidentech zahrnuty.

Protipravni ¢in ohrozujici letadlo a cestujici na palubé je oznaen zkratkou SEC (Security).

Zkratka RI ptedstavuje udélosti, kdy se letadlo, vozidlo ¢i osoby vyskytovaly na nespravném

misté v ochranném prostoru ur¢eném pro pfistani a vzlety.
Zkratka ADRM piedstavuje incidenty v kategorii letiste.
Udalosti souvisejici s odbavovanim letadla se znaci zkratkou RAMP.

Stied letadla s ptaky je ozna¢ovan jako BIRD.

ADRM B—1
ATM OE.
BIRD 2N
MAC S
MED |ESEED
NAV
RAMP EEN
RIS
SEC mmmmwesTe s
SCF-NP S Tsa——
SCF-PP [BI®
OTHR |G-
0 10 20 30 40 50 60 70 80

m@2015-17 m2018

Graf 29: Incidenty v OLD v roce 2018 [18]
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Graf 29 znézoriiuje pocet incident v OLD v roce 2018 a porovnava je s primérem z let

2015-2017. Graf 30 ukazuje dal$i rozd¢leni incidenti. Incidenty Ize délti do rozlisné kon-

krétnich kategorii.
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Graf 30: Incidenty v OLD dle pfi¢in v letech 2015 -2018 [18]

Graf 30 znazorniyje incidenty v OLD, které se staly v letech 2015-2018. Nejvice incidentt

se trvale od roku 2015 stava v kategoriich ovlivnéni letadla, konflikt za letu a vliv na provoz.

8.2.2 Neobchodni provoz — v§eobecné letectvi

Neobchodniho provozu se v zdsad¢€ zii¢astni 5 kategorii letadel: letouny, vrtulniky, kluzaky
(1 motorizované), balony a drony (RPAS). Je vhodné rozdélit nehodovost podle kategorii

letadel a podle fazi letu.
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Letecké nehody dle kategorii letadel

50
45
40
35
30
25
20
15
10

e
0 . . —

Letouny Vrtulniky Kluzaky Baldny RPAS

m 2015 m2016 m2017 w2018

Graf 31: Letecké nehody dle druhti letadel [zpracovano autodem dle [18]]

Letecké nehody vSeobecného 1étani v neobchodnim provozu se nejcastéji stavaji v provozu
kluzakt a letountl, poté bezpilotnim letadliim. Jest€ méné nehod se stava v provozu vrtulnika

a balond, ale je to také dano mnoZstvim piloti a techniky (viz kapitola Letovy provoz v CR).

V ptipad¢ leteckych nehod kluzakli maji vétSinovy podil na leteckych nehodéach kluzaky
motorizované. Nejde vSak o fatalni letecké nehody. Nehody motorizovanych kluzakd jsou
nejcasteji spojovany s pristanim se zasunutym ¢i nezajisténym podvozkem nebo s chybami
pilota pfi vzletu ¢i ptistani. PrestoZe nejde o fatdlni letecké nehody, je vhodné se zamyslet

nad tim, pro¢ k tomu dochazi.

Fatalni letecké nehody dle kategorii letadel

1 .
0
Letouny Vrtulniky Kluzaky Baldény RPAS

m2015 m2016 m2017 w2018

Graf 32: Fatalni LN dle druht letadel [zpracovano autodem dle [18]]
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I ptes relativné vysoky pocet leteckych nehod kluzak si vétsinou tyto letecké nehody nevy-

zaduji obéti na zivotech. Naopak v kategorii vrtulnikd si mizeme vSimnout, ze ptes velmi

nizky pocet nehod vrtulnikti v CR si tento provoz od roku 2015 vyzadal ve 4 fatalnich letec-

kych nehodach obéti na zivotech. To poukazuje na fakt, Ze kdyZ uZ se stane v provozu vr-

tulnikd letecka nehoda, velmi ¢asto ma fatalni nasledky. Je to dano rozdilnym typem létani

oproti letountim ¢i kluzaktm.
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(MOTORIZOVANE)

KLUZAKY BALONY RPAS CELKEM

TYP UDALOSTI| LETOUNY | VRTULNIKY

CELKEM UDALOSTI 42 13 53 3 19 130

Tabulka 37: Pocet udalosti dle druhii letadel [zpracovano autorem dle [18]]

Letecké nehody a vazné incidenty dle fazi letu

Stani Pojizdéni Vzlet Let po trati Manévrovani Priblizeni Pristani Neznamé

m2015 m2016 m2017 m2018

Graf 33: LN a VI dle fazi letu 2015-2018 [zpracovano autorem dle [18]]

Statistiky nehodovosti podle fazi letu trvale poukazuji na fakt, ze pfistani je faze letu, ktera

Vv
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Pti pfistani se bezkonkurenéné stdva nejvice nehod ¢i vaznych incidentii. Konkrétni Cisla

ukazuje tabulka 38.
LETECKE NEHODY A VAZNE INCIDENTY

FAZE LETU 2018 CELKEM
STANI 0 4
POJIZDENI 1 4
VZLET 3 15
LET PO TRATI 9 28
MANEVROVANI 8 11
PRIBLIZENI 3 8
PRISTANI 12 56
NEZNAMO 0 1

Tabulka 38: LN a VI podle fazi letu 2015-2018 [zpracovano autorem dle [18]]

Letecké nehody a vazné incidenty lze rozdé€lit i do nasledujicich kategorii:

LOC-I = ztrata fizeni za letu,

ARC = neobvykly dotek s VPD,

CTOL = srazka s prekazkou béhem vzletu nebo pfistani,

SCF-PP = selhani nebo zavady systému/soucasti souvisejici s motorem,
SCF-NP = selhani nebo zavady systému/soucasti nesouvisejici s motorem,
GCOL = sréZka letadla s piekazkou na zemi,

LOLI = ztrata podminek se vzestupnym proudem,

RE = neumyslné vyjeti ze vzletové/ptistavaci drahy,

MAC = hrozici srazky ve vzduchu nebo srazky ve vzduchu

a ostatni (OTHR), které nelze zatadit do pfedchozich kategorii.
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Graf 34: Rozdéleni LN a VI dle pfic¢in 2015-2018 [18]
Nejcastéji udalosti jsou zapticinény ztratou fizeni v letu a neobvyklym kontaktem s VPD.

Udalosti Ize jesté dale délat na technické, provozni a nasledné. Provozni udalosti jsou nej-
Cast¢jSi. Patfi mezi n€ naruSeni fizenych, omezenych nebo zakazanych prostort ¢i nedodr-

zeni komunikacnich postupii nebo postupy ATM.

Technické udalosti Provozni odalosti Nasledné udalosti

18

[}

16

(=]

14

[«]

12

o

10

[«]

[«
o

(2]
o

B
(=]

[y
o

(=]

W2015 W20l6 W2017 m2018

Graf 35: Incidenty v neobchodnim provozu 2015-2018 [18]
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8.2.3 Provoz sportovnich létajicich zarizeni

Z dlouhodobého hlediska byvaji v provozu SLZ nejcastéjsi pticiny leteckych nehod ¢i inci-
dentll v jednani pilota, ktery pfecenuje své schopnosti, podceiiuje pocasi a jednoduse proje-
vuje nedostatek zdravého rozumu a ztratu soudnosti. V nasledujicich grafech jsou rozebrany

pocty udalosti podle druht SLZ.

Data pficin leteckych nehod podle fazi letu nejsou v provozu SLZ bohuzel k dispozici.

Nicméné nejrizikovejsi fazi letu je stejné jako ve vSech ostatnich oblastech 1étani pfistani.

vvvvvv

ného vétru. Tim se mysli néjaka nezvykla oreograficka turbulence nebo silnéjsi vitr.

Letecké nehody dle druhl SLZ 2015 - 2018
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Graf 36: LN dle druhti SLZ 2015-2018 [zpracovano autorem dle[18]]

Nejvice leteckych nehod se trvale stava v provozu ultralehkych letount ¢i svépomoci vyro-
benych aerodynamicky fizenych letounti. Na druhém misté v poc¢tu nehodovosti jsou pada-
kové kluzaky, za nimi motorové paddkové kluzdky. Ostatni druhy SLZ maji pouze maly

podil na poctech leteckych nehod.
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Fatalni letecké nehody dle druhd SLZ 2015 - 2018
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Graf 37: Fatalni LN dle druhti SLZ 2015-2018 [zpracovano autorem dle[18]]

Leteckych nehod, které se neobejdou bez obéti na Zivotech, je nejvice v kategorii ultraleh-
kych letount. Piestoze v roce 2018 se v kategorii motorovych padadkovych kluzakl nestala
ani jedna fatalni nehoda, v souctu fatalnich nehod od roku 2015 jsou motorové padakové
kluzaky na druhém misté. Hned za nimi jsou padakové kluzédky a motorové zavésné kluzak

které si od roku 2015 vyzadaly 2 obéti na lidskych Zivotech.

UDALOSTI SLZ PODLE

DRUHU 2015 - 2018 A 2015-2018
i CELKEM
DRUH 512 N [RATAWNIN W |
ULL véetné ELSA 1 2 1 74
0 0 0 1
0 0 0 1
1 0 0 5
4 0 0 s
0 1 0 6
16 0 0 40
3 0 0 1
CELKEM VSECHNY DRUHY 35 3 1 163

Tabulka 39: Udalosti dle druhit SLZ 2015-2018 [zpracovano autorem dle[18]]

Tabulka 39 znazoriiuje prehled vSech LN i vaznych incidentl v letech 2015-2018 v provozu
SLZ.

8.3 Dilci zavér

V OLD v CR se ziidkakdy stavaji letecké nehody. Cisla a pii¢iny jednotlivych nehod nemusi
byt smérodatnd pro urcovani nejrizikovéjSich kategorii, proto je pozornost zaméfena na
vazné i ostatni incidenty, které ndm mohou ukézat, kde je bezpecnost letecké dopravy nej-

vice ohrozena. Lze se také opirat o pri¢iny LN v celém svéte, jelikoz dat z celého svéta je

dostatek na to, aby mohly byt spolehlivé ureny rizikové kategorie pii¢in nehod. Nejvice
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nehod se nejen v OLD stava pii pfistani, konkrétné v kategoriich bezpecnost na draze a pri-
zemni bezpecnost. Tyto kategorie zahrnuji veskerou bezpec¢nost, kterd souvisi s VPD a se
sluzbami na zemi. Tyto dv¢ kategorie zahrnuji piistani pied i za VPD, vyjeti z drahy, neob-
vykly dotek s dréhou ¢i naraz ocasu do drahy, pojizdéni, tazeni, startovani motoru a veskeré
ostatni sluzby na zemi (napf. odbavovani). S tim Gzce souvisi kategorie pfi¢in nehod nazvana
zraneéni personalu, kterd se v po¢tu nehod umistila na 3. misté za vySe zminénymi kategori-
emi. Jsou zde zapocitana zranéni osob ¢i persondlu, ktery se dostava do piimého kontaktu

s letadly a jejich ¢astmi. Zahrnuta jsou i zranéni zptisobena turbulencemi.

V neobchodnim provozu vSeobecného letectvi se letecké nehody v dritvé vétSing€ piipadii
stavaji letadlim do maximalni vzletové hmotnosti 2250 kg, pfestoze do této oblasti 1étani
jsou zahrnuta letadla do hmotnosti 5700 kg. I vzhledem k poctu techniky se nejvice nehod
stdva v provozu letounti. Bohuzel si také nejcastéji vyzaduji obéti na zivotech. V provozu
vrtulnikil je pocet nehod trvale niz§i nez u letounil. Tento z&vér neni vzhledem k poctim
pilotti letount a vrtulnikd nikterak ptekvapujici. V provozu (motorizovanych) kluzaki do-
chazi ke srovnatelnému poctu nehod jako u letound s tim rozdilem, ze zpravidla s sebou ne-
nesou fatdlni nasledky. Je to dano charakterem nehod kluzakt. Nehody kluzaki nejcastéji
spocivaji v pfistanich s nezajisténym ¢i Upln€ zasunutym podvozkem nebo s dal§imi chy-
bami pilotaZe pfi pfistani €1 vzletu. [18]

Provoz SLZ se trvale vyznacuje vy$$im poctem nehod nez ostatni oblasti 1étani. Lze konsta-
tovat, Ze se Casto jedna o naprosto zbyte¢né nehody, kterym by Slo pfedejit pouze striktngj-
$im dodrzovanim leteckych pfedpist v kombinaci s vyuZzivanim zdravého selského rozumu.
SLZ jsou nejlehéi zatizent, které v leteckém provozu v CR lze potkat, proto je vitr také nej-
vice ovliviluje a omezuje. V leteckych ptedpisech je uvedeno, Ze ,,vzlet a pristani SLZ se
provadi proti vetru, pokud konfigurace drahy nebo bezpecnosti neurcuji jinak*. [43] Ptesto
toto nafizeni néktefi jedinci bohuzel nedodrzuji. Cas od Gasu se také stavaji nehody v sou-
vislosti s pfimym konktaktém s draty elektrického vedeni, ptitom letecky ptredpis L2 neu-
moznuje létat v takovych vyskach, aby se to mohlo stat.

v v

V tomto dil¢im zavéru lze dojit ke vSeobecné znamému faktu: nejcastéjsi pricinou vétSiny
nehod (nejen v letectvi) je lidsky faktor, at’ uz ptisobi ptimo ¢i neptimo. Je nutné hledat Sirsi

souvislosti leteckych nehod a zamyslet se nad tim, jak jim lze predejit.

[43]
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9 OPATRENI PRO ZVYSENI BEZPECNOSTI REKREACNIHO A
SPORTOVNIHO LETANI

Rekreac¢nim a sportovnim létdnim se rozumi uzivani letadla pro svou vlastni potfebu nebo
pottebu jinych osob za ti¢elem rekreace, osobni dopravy nebo sportu, které neni realizovano
za ucelem zisku. RaSL Ize provozovat pouze letadly s maximalni vzletovou hmotnosti mensi
nez 5,7 t a s celkovym poctem sedadel pro cestujici mensi nez 9. [1] RaSL je specifickou
odnozi letecké Cinnosti. Jde o 1étani, kde cilem leteckého personélu neni vydélavat penize
nebo zajistovat prepravu osob ¢i materialu. RaSL, jak jiz plyne z nazvu, predstavuje 1étani
pro radost a vyplnéni svého volného ¢asu koni¢kem, ktery €loveéka napliuje. Stejné jako

ostatni volno¢asové ¢innosti ma RaSL sva rizika.

V priibéhu badani okolo tématu bezpecnosti ,,malého* 1étani byl jasné potvrzen fakt, Ze pro-
vedeni bezpecného letu nejcastéji ohrozuje lidsky faktor. Technické a ostatni pri¢iny jsou
spiSe vyjimecného charakteru a neni v silach této prace probirat a diskutovat technické data
a opatfeni, kterd by mohla technické pficiny oSetfit z hlediska bezpecnosti. Navic by to ani
nebylo efektivni. Zaméteni se na lidsky faktor je pro tuto praci kli¢ové. Opatieni, ktera by
mohla byt pfijata k ovlivnéni lidského faktoru v malém 1étani, mohou byt relativné jedno-
duse realizovana. Déle budou rozebrana opatieni, kterd v soucasnosti funguji. Posléze budou

navrhovana vylepSeni, kterd maji vysoky potencial ke zvySeni rekreacniho létani.

9.1 Checklisty pro piloty

Je urcite dobte, Ze neexistuji checklisty pouze pro techniku, ale také pro lidi. Tyto self chec-
klisty davaji moznost pilotovi systematicky zkontrolovat, je-li na let opravdu pfipraven a ne-
vyskytuji-li se jevy, které mohou s vysokou pravdépodobnosti ohrozit ¢i narusit bezpecné
provedeni letu. V zasadé by stacilo striktni dodrzovani ptedpist, které urcité samo o sob&
dava vyborny predpoklad pro bezpecnost 1étani, nicméné se fika, Ze malo piloth studuje
predpisy fadné a je nasnad¢ piichazet s ur€itymi zjednodusenimi pro piloty, nebot’ pii teore-
tickych zkouskach jsou i na amatérské piloty kladeny vysoké poZadavky z riiznych oblasti.
Jednoduse feceno neni v silach volnocasového pilota, aby znal veskeré letecké predpisy,
které se tykaji 1étani, protoze by podle nich mél byt odbornikem v pfili§ mnoha oblastech,
od aerodynamiky a mechaniky letu, ptes letecky zakon az k lidské vykonnosti. Teoreticky

by m¢l mit n¢které znalosti doktora, pravnika, technika ¢i meteorologa zaroven. Nicméné
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pilotovi RaSL stac¢i pouze urcité ¢asti téchto znalosti, které ptimo ¢i nepiimo ovliviiuji vy-
kony pfi jeho létani. I proto je velmi vhodné bavit se o urcitych selfchecklistech, které mohou
v nékterych ptipadech nahrazovat letecké ptedpisy pro dobrou orientaci pilota v tom, na co
by se mél nejen pied letem zaméfit. I piloti malého 1étani byvaji zvykli na checklisty, dle
kterych vykonavaji tzv. ,,dulezité ukony* ve fazich jak pred vzletem a ptistanim, tak i pfi letu
nebo jesté na zemi pfi pripraveé a kontrole letadla. Akronymy, které jsou pouzity v nésledu-
jicich podkapitolach, byly Cerpany z Risk Management Handbook od FAA a z ¢lanku na
Aerowebu. [14, 47, 48]

9.1.1 Akronym PAVE

Piiot

Obrazek 8: Akronym PAVE [zdroj: 14]

Zkratka PAVE ptedstavuje pocatecni pismena aspekti bezpecného letu, na které je uptena
pozornost. Anglické slovo pave znamena v cesting dldazdit. Je mozno si tuto zkratku vylozit

jako dlazdéni cesty k bezpecnému provedeni letu. Sklada se z té€chto pismen:
P = Pilot (pilot),
A = Aircraft (letadlo),

V = EnVironment (prosttedi),
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E = External pressures (vng&j$i vlivy).

Pismeno P prezentuje slovo pilot. Zahrnuje zdravi pilota, a to jak mentalni, tak i fyzické.
Zakladnim predpokladem pro to, aby bylo vSe v poradku, je v prvni fadé spléni odborné
1 zdravotni zpusobilosti, kterd je uvedena v leteckych ptfedpisech. Pilot si sam musi uvédo-

mit, zda je dostatecné ptipraveny a odpocaty k letu.

Pismeno A ptedstavuje slovo aircraft, v cestin€ letadlo. Zde je nutné si polozit otdzku, zda
letadlo umoziuje provést bezpecny let. Nezahrnuje to pouze technicky stav letadla, ale také
jaké ma vybaveni, svétla, navigani vybaveni a dalsi, pro jaké typy letd je vhodné a jestli

jsou dodrZeny podminky pravidelnych technickych prohlidek.

Pismeno V prezentuje slovo environment, v ¢esting prostiedi. Hlavni sloZkou prosttedi jsou
meteorologické podminky. Pilot pfed letem musi vyhodnotit, jestli je pro provedeni jeho letu
pocasi dobré, jestli spliuje podminky VFR 1étani a jak ho budou meteorologické podminky
(hlavné vitr a hustotni vyska) ovliviiovat hlavné pii vzletu a pfistani. Toto je opét konfron-
tovano v podkapitole 2.3 Letecké predpisy. Pilot musi pocitat se zménou pocasi béhem letu
a mit ptfipravené alternativy svého letu v ptipadé, Ze let nebude moci provést podle planu.
Jsou zde zahrnuty ale 1 dalsi slozky prostiedi, na které je nutno brat ohled. At uz je to letisteé
vzletu, letecké informacni sluzby ¢ RLP, vzdusny prostor, v kterém je let planovan, radio-
navigaéni sluzby b&hem letu, letiSté piistani a v neposledni fad¢ také terén, nad kterym bude

let proveden.

Pismeno E predstavuje external pressures, neboli vnéjsi vlivy (tlaky) na pilota. Piestoze pi-
loti RaSL nejsou nijak nuceni k vykonani urcitych letl jako profesiondlni piloti, kteti musi
letét, 1 kdyz se jim tfeba nechce, je tato slozka v RaSL také dlilezitd. V provozu SLZ se ¢as

od Casu stavdji nehody, za které mize pouze chti¢ pilotl predvést se.

9.1.2 Akronym I’m safe

Akronym I’m safe je vyborny nastroj pro rychlou kontrolu sama sebe. Sklada se z téchto

pismen:
e [ =Illnesses (nemoci),
e M = Medication (léky),
e S = Stress (stres),

e A = Alcohol (alkohol),
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e F = Fatigue (Ginava),
e E =Emotion (emoce).

Pismeno I predstavuje nemoci. Pilot se sam sebe musi zeptat, zda se citi zdrav a nema zadni

priznaky.

Pismeno M prezentuje l1éky. Uzivani 1€éku mutze byt piekazkou v rychlém a spravném

usudku. Nutno vzdy konzultovat se svym Iékarem.

Pismeno S oznacuje stres. Pilot si musi byt védom, jestli je ve stresu. Potize v praci, rodiné
1 ve vztazich s ptateli mohou byt diivodem, ktery by pilot mél zohlednit pti rozhodovani se,

zda let podnikne nebo to necha na jindy
Pismeno A se vénuje alkoholu. Je vylouceno pilotovat pod vlivem.
Pismeno F zahrnuje inavu. Pilot musi byt odpocaty a fadn¢ pfipraveny na let.

Pismeno E zahrnuje emoce. K provedeni bezpecného a klidného letu je dulezité byt v po-

hod¢ nejen predpisové, ale také emocionalné.

v I'M SAFE CHECKLIST

INness—Do | have any symptoms?

Q..

M edication—Have | been taking prescription or
over-the-counter drugs?

Stress—Am | under psychological pressure from

the job? Womed about financial matters, health
problems, or family discord? .
Alcohol—Have | been drinking within 8 hours?
Within 24 hours? y
Fatigue—Am | tired and not adequately rested?

E motion—Am | emotionally upset?

Obrazek 9: Self checklist ,,I’'m safe* [zdroj: 14]

Teémito aspekty se mimo jiné zabyvaji 1 odborné¢ dokumenty, které je velmi detailné rozebi-
raji. Napfiklad Unavu rozebird poradni dokument Fatigue Risk Management Systems

(FRMS) od ICAO.
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ZAVER

Hlavnim cilem prace bylo navrhnout opatieni, kterda mohou zvysit bezpecnost rekreacniho a
sportovniho 1étani. Dal$imi cili bylo popsat letecké predpisy i vzdusny prostor. Dale analy-
zovat leteckou nehodovost a jeho pticiny. VSechny tyto cile byly splnény. Mimo jiné tato
uZivatele, navic v praktické ¢asti doplnéno o charakteristiku letového provozu v CR a ana-
lyzovana data piicin leteckych nehod, ze kterych se Ize poucit. V rozsahu prace jiz nebylo
mozné fesit konkrétni ptiklady leteckych nehod. Navic tyto rozbory a informace jsou pie-
hledn¢ uvedené ve zdrojich literatury pod ¢isly 18, 19, 43 a v zavére¢nych zpravach nehod
Ustavu pro zjistovani pii¢in leteckych nehod. Piloti maji navic kazdoroéni §koleni, kde jsou

seznameni se vSemi nehodami, které se staly v pfedchozim roce.

Opatieni, ktera mohou zvysit bezpecnost volno¢asového 1étani, by méla byt zaméetena hlavné
na letecky vycvik, jelikoz pfi leteckém vycviku jsou pfijatd opatfeni nejeefektivnéjsi a nej-

snazsi k aplikaci.

Checklisty uvedené v ptedchozi kapitole byly vydany a popsany v Risk Management Hand-
book od FAA v roce 2009 a na aerowebu byly pfedstaveny ve ¢lanku v roce 2015, piesto
nebyly pfi vycvicich, kterych se autor G€astnil v roce 2016 a pozdéji, nijak aplikovany. S vel-
kou pravdépodobnosti nejsou aplikovany ani nadale. Proto prvni konkrétni navrh je pomérné
jednoduchy — pro¢ by se nemohly tyto self checklisty aplikovat v povinné podob¢ tak, jako
se zak musi nazpamét naucit dulezité ukony pted vzletem? Ptiprava pted letem by mohla
byt uCena systematictéji, presné jako dilezité¢ ukony pied vzletem, které jsou také uspota-

dany logicky za sebou.

Dalsi ¢astou pticinou leteckych nehod je chtic¢ pilota se ptedvést. Toto je samoziejmé z velké
¢asti ovlivnéno povahou osobnosti, kterd chce 1état. Nicméné opét je nejeefektivnéjsi zaby-
vat se leteckym vycvikem, kdy Ize pilota smérovat urcitym smerem. Autor této prace se
zucastnil kurzu letecké anglictiny vedené dvéma britskymi instruktory, ktefi maji hodné zku-
Senosti hlavné s vojenskym létanim. Na tomto kurzu britsti instruktofi nepusobili jen jako
ucitelé letecké angliCtiny, ale také jako letecti mentofi, ktefi dokazi na pilota zaplisobit a za-
bavnou formou ho smétovat k zodpovédnému 1étani. V priabéhu vyuky byly piehravany vi-
dea, kde piloti prave v diisledku chtice predvést se skoncili Spatné. I toto by slo zahrnout do

leteckého vycviku a vice tim ptsobit na budouci piloty k zodpovédnému 1étani.
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Aby to nevypadalo tak, ze pfi leteckém vycviku neni na bezpecnost provedeni letu kladen
zadny diiraz, nutno uvést, Ze existuji kampané pro zvyseni bezpecnosti letového provozu pro
rekreaéni piloty, naptiklad kampati ,, PREMYSLEJ,...DOLETIS “. Nicméné by bylo vhodné,
aby to bylo vice zahrnuto jiz do zakladniho vycviku jako urcita povinna ¢ast. Z toho vychazi
dalsi navrh na zlepSeni bezpecnosti rekreacniho 1étani, ktery uz je vSak trochu vice obecné;jsi:
pusobit na piloty i ur¢itym vychovnym zplisobem a hned ze zafatku je sméfovat prave
i k bezpe&nostnim kampanim od UCL, piestoze spravny pilot by se o tyto véci mél zajimat

z vlastni iniciativy.

Dalsi opatieni, které by mélo vysoky potenciél ke zvySeni bezpecnosti rekreacniho 1étani, je

urceni stupné vycvicenosti a rozlétanosti pilota a dle toho urceni osobnich minim pilota.

Neni v silach této prace dale rozebirat, jak 1ze jesté omezit negativni dopady lidského faktoru
na letecky provoz a jak konkrétné lidsky faktor v letecké dopraveé formovat tak, aby dokézal
byt 100% spolehlivy. Toto téma by vydalo na n¢kolik dalSich zavére¢nych praci, které by
mohly lidsky faktor rozebirat z riznych hledisek, at’ uz psychologickych ¢i systémovych.

Navic by se zde mohly rozebirat i jiné moznosti opatieni pro bezpecnost RaSL, jako jsou
napt. technické zalezitosti nebo pravni Gpravy pro piistup k rekreaCnimu a sportovnimu 1¢-
tani. I bez toho je prace az pfili§ rozsahla, nicméné poskytuje dobry prehled rliznych véci,
které by amatérsky pilot mél znat a na které by si mé¢l dat pozor, proto neni zaddouci praci

nijak redukovat.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
AGL Vyska nad zemi
AIP Letecka informacni ptirucka

AIRMET Informace o meteorologickych jevech, které mohou ovlivnit bezpecnost letii

v nizkych hladinach
AMSL Nadmoiska vyska (nad stiedni hladinou mote)
ARC Neobvykly kontakt se vzletovou a ptistavaci drahou
ATM Uspotadani letového provozu

ATPL Pilotni licence dopravniho pilota

ATZ LetiStni provozni zona

CPL Pilotni licence obchodniho pilota

CTA Rizena oblast

CTOL Srazka s ptekazkou béhem vzletu nebo piistani
CTR Rizeny okrsek

CR Ceska republika

D Nebezpeény prostor

ELSA Amatérsky postaveny aerodynamicky fizeny letoun do MTOW 600 kg

ESARR  Bezpecnostni predpis EUROCONTROLu

EU Evropska unie

FIR Letova informacni oblast
FL Letova hladina

FOD Zbytky cizich predméta

GAMET Oblastni ptfedpoved’ pro lety v nizkych hladinach
GCOL Stret letadla s pfekdzkou na zemi

IFR Let podle pfistroja

ICAO Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

IMC Podminky pro let podle ptistroji
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JAA Sdruzeni leteckyvh uradi
JAR Letecké predpisy vydané JAA
LAA Leteckd amatérska asociace
LN Letecké nehoda

LOC-G Ztrata fizeni na zemi

LOC-I Ztrata fizeni pii letu

LOLI Ztrata podminek se vzestupnym proudem

LP Letovy provoz

LPS Letové provozni sluzby

MAC Hrozici srazky ve vzduchu nebo srazky ve vzduchu

MCTR Vojensky fizeny okrsek

METAR  Pravidelnd leteck4 meteorologicka zprava

MPK Motorovy padékovy kluzak

MTMA  Vojenska koncova fizena oblast

MTOW  Maximalni hmotnost letadla, pti které je schopno provést let

MZK Motorovy zavésny kluzak

P Zakazany prostor

PK Padédkovy kluzak

PPL Pilotni licence soukromého pilota
R Omezeny prostor

RE Netmyslné vyjeti z VPD

RI Naruseni VPD

RaSL Rekreacni a sportovni 1étani

RLP Rizeni letového provozu

SCF-NP  Selhani nebo zavada systému/soucésti nesouvisejici s motorem
SCF-PP  Selhani nebo zavada systému/soucasti souvisejici s motorem

SIGMET Informace o meteorologickych jevech, které mohou ovlivnit bezpecnost LP
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SLZ
TRA
TSA
UIR
ULH
ULK
ULL
ULV
UCL
UZPLN
VFR
VI
VMC
VPD

ZK

Sportovni 1étajici zatizeni
Docasné rezervovany prostor
Docasné vyhrazeny prostor
Horni letova informacni oblast
Ultralehky vrtulnik

Ultralehky kluzak

Ultralehky letoun

Ultralehky virnik

Utad pro civilni letectvi

Ustav pro zjistovani pfi¢in leteckych nehod
Let podle vidu

Vazny incident

Podminky pro let za viditelnosti
Vzletova a ptistavaci draha

Zéavésny kluzak
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