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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva spolupraci slozek integrovaného zachranného systému pii
dopravni nehod¢ s vétsim poctem zranénych. V teoretické ¢asti jsou uvedeny zakladni
pojmy a problematika souvisejici s dopravni nehodou a jednotlivymi zdkladnimi slozkami

integrovaného zachranného systému.

V praktické ¢asti je vytvoirena modelova situace (scénai’) dopravni nehody. Tato modelova
situace ma ukézat Ctenafi praci slozek integrovaného zachranného systému od doby
nahlaSeni vzniku dopravni nehody az po praci slozek integrovaného zachranného systému
na misté dopravni nehody. V praci jsou pouzity metody What-If, Ishikawa diagram a metoda
Check list a nasledné metodou Brainstormingu a matici rizik vyhodnocena. Zjisténa rizika
jsou klasifikovana a oSetfena navrhem opatieni k jejich minimalizaci. Vysledkem prace je
inovativni postup slozek integrovaného zachranného systému pfi feseni dopravnich nehod

s vétSim poctem zranénych.

Klicova slova: integrovany zachranny systém, Policie CR, Hasi¢skad zachranny sbor CR,

Zdravotnicka zachranna sluzba, dopravni nehoda, pozemni komunikace
ABSTRACT

The diploma thesis deals with the cooperation of the components of the integrated rescue
system in a traffic accident with a larger number of injured. The theoretical part presents the
basic concepts and issues related to traffic accidents and individual basic components of the

integrated rescue system.

In the practical part, a model situation (scenario) of a traffic accident is created. This model
situation is intended to show the reader the work of the components of the integrated rescue
system from the time of reporting the occurrence of a traffic accident to the work of the
components of the integrated rescue system at the scene of the accident. The work uses the
methods What-If, Ishikawa diagram and Check list method and then the method of
Brainstorming and risk matrix evaluated. The identified risks are classified and treated by
proposing measures to minimize them. The result of the work is an innovative approach of
the components of the integrated rescue system in solving traffic accidents with a larger
number of injured.

Keywords: integrated rescue system, Police of the Czech Republic, Fire and Rescue Service

of the Czech Republic, Medical Rescue Service, traffic accident, road
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UvVOoD

V soucasnosti je silni¢ni doprava uptednostiiovana pred dopravou napf. Zelezni¢ni nebo
leteckou na kratsi vzdalenosti ve smyslu prepravy zbozi nebo osob. Velkou roli v tom hraje
zajisté financni stranka. Staci se podivat do historie kolik vozidel jezdilo po pozemnich
komunikaci a kolik vozidel jezdi nyni. Zajisté je to i dobou, kdy vozidla jsou ¢im dal tim
dostupnéjsi at’ nova nebo ojeta.

S nariistem hustoty provozu se zvétsuje i riziko vzniku dopravni nehody i kdyz Policie Ceské
Takova dopravni nehoda neni nahoda a slozky integrovaného zachranného systému

se s timto museji potykat kazdy den.

Diplomova prace s nazvem Zasah slozek integrovaného zachranného systému pii feSeni
dopravni nehody s vétsim poctem zranénych byla vybrana z toho divodu, protoze autor je
jiz 14 let policistou, ktery slouzil u dopravni policie a nyni slouzi u policie poradkové
na obvodnim oddé€leni. Autor rdd pomahd jinym a prace u policie mu nestaci, tak je
1 dobrovolnym hasi¢em patfici do jednotky pozarni ochrany II (dale uZ jen JPO II). Béhem
sluzby u policie dostal nabidku
ve formé stdzi u zdravotnické zachranné sluzby, kterou pfijal a mohl se podivat na jejich

¢innost po dobu 3 let. TakZe toto téma je autorovi velmi blizké.

IZS v zakladnich slozkach pomahé lidem v rtiznych oblastech, zejména u dopavnich nehod,
tornada, povodni, a jiné. Hlavnim cilem je ukdzat na nedostatky pii zdsahu u dopravni
nehody, aby se jich v budoucnu bylo moZzné vyvarovat. Pro vytvoieni diplomové prace bylo
uzito pozorovani slozek integrovaného zachranného systému pii dopravnich nehodach
v pribéhu nékolika let béhem sluzby, sbér informaci z informacénich systémil policie,

konzultace s odborniky, analyza rizik s nadslednym vyhodnocenim.
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CiL PRACE A METODOLOGIE

Diplomova prace se zabyva zasahu slozek integrovaného zachranného systému pfi feseni
dopravni  nehody  svétSim  pocCtem  zranénych.  Hlavnim  cilem  prace
je identifikace a analyza rizik od oznameni az po samotny zésah slozek integrované¢ho
zachranného systému v misté dopravni nehody s vétSim poctem zranénych a s naslednym

navrhem opatieni na jejich oSetteni.
V ramci zadani diplomové prace byly stanoveny nize uvedené dil¢i cile:

¢ Rozebrat pojmy slozek integrovaného zachrannéo systému spojené s feSenim dopravni
nehody s vét§im poctem zranénych.

% Zpracovat literarni reSerS§i o zasahu slozek integrovaného zachranného systému

pfi feSeni dopravni nehody s vétSim poctem zranénych.

¢ Vytvotit scénaf zasahu slozek integrovaného zachranného systému pii feSeni dopravni

nehody s vét§im poctem zranénych.
¢ Navrhnout doporuceni pro minimalizaci zvolenych rizik v dané problematice.

Pii zpracovavani diplomové prace bude vyuzita literatury z vice zdrojii. Béhem 14 let
u policie autor ziskdval postupné zkusenosti, které mu urcité napomohli pii zpracovani této
prace. V praci bude vytvaren scénaf s dopravni nehodou dvou vozidel ptepravujici osoby.
K identifikaci rizik chei pouzit metodu checklistu, ishikawova diagramu a metodu What — If
s matici rizik. Vznikl4 rizika nasledn& ohodnotim formou brainstormingu s piislusniky PCR,
HZS a pracovniky ZZS, kteti maji praxi delsi jak 15 let.

V praci bylo uzito n¢kolik védeckych metod, které jsou uvedeny nize:

¢ literarni resersSe, kdy byla napf. uzita literatura:

> SIN, Robin. 2017. Medicina katastrof. Praha : Galén, 2017. ISBN 978-80-7492-295-
4. Pojednava o tfeSeni mimotadnych udélosti slozek integrovaného zachranného
systému a krizovém fizeni spolecné s ochranou obyvatelstva.

> STETINA, Jifi. 2014. Zdravoictvi a integrovany zdchranny systém pri
hromadnych nestéstich a katastrofdch. Praha : Grada, 2014. ISBN 978-80-247-4578-
7. Pojednava o integrovaném zachranném systému v Ceské republice, likvidaci

katastrof v Ceské republice a v zahraniéi.
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X/
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CHMELIK, Jan. 2008. Vysetiovani silnicnich dopravnich nehod. Praha :
Ministerstvo vnitra CR, 2008.Autor v knize fe$i dopravni nehody a vySetfovani
dopravnich nehod.

SKALSKA, Kvétoslava, Zdenék HANUSKA a Milan DUBSKY. 2010.
Integrovany zachranny systém a pozarni ochrana. Praha : MV - Generalni feditelstvi
Hsié¢ského zachranného sboru CR, 2010. ISBN 978-808-6640-594. O integrovaném
zachranném systému, jeho hystorii, pravnich predpisech, dokumentace IZS a
komunikace mezi slozkami IZS.

MONSIEURS, Koenraad a spol. 2015. European Resuscitation Council
Guidelines for Resuscitation 2015. Amsterdam, Boston, Londin, New Y ork, Oxford,
Patiz, San Diego, St. Louis : Elsevier, 2015. Sv. I. ISSN: 0300-9572. O poskytovani
prvni pomoci v zahranici.

SINGLETARY, Eunice M. 2015. Cirkulation. Dallas: American Heart
Association, 2015. ISSN 0009-7322. O prvni pomoci a jejich postupechpii
poskytovani v zahrani¢i.

VISEK, Ji¥i. 2012. Organizace zdachrannych cinnosti v Ceské republice. Praha :
Univerzita Jana Amose Komenského, 2012. ISBN 978-807-4520-280. O legislativeé
IZS, o jednotlivyh slozkéach IZS a jejich spolupréci.

Policie Ceské republiky. 2017. Policie Ceské republiky. 2. vydani. Praha : Policejni
prezidium Ceské republiky, 2017. ISBN 978-80-270-0664-9. Kniha pojednava o

Policii Ceské republiky, jeji rozdéleni a jeji ¢Ginnost.

Pozorovani, kdy préci uzil autor metody pozorovani béhem 14-ti leté praxe u policie,

kde sedoval vysetfovani dopravnich nehod.

Analyza spole¢né se syntézou, kdy byl proveden rozobor dopravni nehody, a vytvoien

scénaf dopravni nehody s vét§im poctem zranénych, s pospisem dopravni nehody v Case

00:00.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

12

I. TEORETICKA CAST
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1 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM

Pro sladéni zachrannych a likvidac¢nich praci pfi mimotadnych udélostech a také havarii
a zivelnich pohroméch slouzi integrovany zachranny systém (dale jen ,,JZS*). Timto
je naplnovano ustavni pravo obCana na pomoc pii ohrozeni zivota a zdravi. IZS vznikl pro
potieby kazdodenni ¢innosti zachranaii, hlavné pti slozitych havariich, nehodach ptirodnich
pohromach, kdy je potfeba zorganizovat spolecnou praci vSech, kdo svymi silami
a prostfedky nebo jinymi moznostmi mohou pfispét k provedeni zachrany osob, majetku
nebo zivotniho prostiedi. Ve své podstaté spolu spolupracuji riizné slozky, organy statni
spravy a samospravy, fyzické a pravnické osoby pfi spolecné zachrané a likvidacich, tak,
aby “se na nikoho nezapomnélo a aby v mist& zasahu nikdo nepiekazel“. CoZ je v dnesni
hektick¢ dobé mimotradnych udalosti velice slozity ukol, ktery musi mit sva pravidla.

(SKALSKA, 2010)
1.1 Historie Integrovaného zachranného systému

Velké socialni zmény na zacatku devadesatych let pfinesly pozitivni zmény a zaroven
1 negativni jevy, kterymi jsou napf. rychly rozvoj motorismu a s tim spojeny vétsi pocet
dopravnich nehod. Policie CR (pied rokem 1989 jesté jako sbor vefejné bezpeénosti), ktera
hlavné fesila dopravni nehody najednou musela fesit az ctyindsobny nérist trestné ¢innosti.
Snizoval se stav Armady CR a tim padem nemél nikdo, kdo by pomahal pfi velkych
zivelnich pohroméch, kdy arméda méla spoustu specializovanych a vyskolenych lidi. Témét
také zanikla organizace Cerveny kiiz a tim se sniZil poet dobrovolnikii na poli
zachranafském. Diky staleté tradici a také diky zakonu o poZarni ochrané, ktery uklada
obcim zfizovat jednotku sboru dobrovolnych hasi¢t obce (dale jen ,,JSDH*). Tyto jednotky
jsou pak jedny z nejvyznamnéjSich pti zvladani mimotadnych situaci. Diky tomuto dokézali
profesiondlni hasi¢i rychle reagovat a zménili své zamétfeni a v souCasnosti jejich boj
s pozary €ini jen 20 % z jejich zasahi. Postupem casu se jejich ¢innost zamétila na zdchranné
prace a technické pomoci. Nejvétsi vliv, ktery piispél ke zrodu IZS byly povodné na Morave
v roce 1997, kdy se rozhodlo, Zze gestorem IZS bude Hasi¢sky zachranny systém CR (dale
jen ,HZS CR%). (SKALSKA, 2010)



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 14

1.2 Pravni uprava pro Integrovany zachranny systém

1ZS vychézi jiz ptimo z nékterych ustanoveni Ustavy Ceské republiky (zékon &. 1/1993 Sb.),
Listiny zakladnich prav a svobod (zdkon ¢. 2/1993 Sb.) a také z tstavniho zikona
o bezpecnosti Ceské republiky (zakon ¢&. 110/1998 Sb.). Pasobnost v oblasti 1ZS
je kompetenénim zakonem (zakon &. 2/1969 Sb.) svéfena Ministerstvu vnitra Ceské
republiky (déle jen ,,MV*), které je také jednatelem pravni upravy IZS. O 1ZS byl tedy
vytvoren zakon o IZS (zékon ¢. 239/2000 Sb.) spolecné se dvéma navazujicimi vyhlaskami
a to: vyhlaska o nékterych podrobnostech integrovaného zachranného systému (vyhlaska
¢. 328/2001 Sb., ktera byla novelizovana vyhlaskou ¢. 429/2003 Sb.) a vyhlaska k ptipravé
a provadéni ukoll ochrany obyvatelstva (vyhlaska ¢. 380/2002 Sb.) Zakon o IZS byl
vytvoren spole¢né se zdkonem o krizovém fizeni tzv. krizovy zakon (zakon ¢. 240/2000 Sb.),
ktery je propojen s vySe uvedenymi zakony a vyhlaSkami, které jsou dale propojeny
s dal§imi odkazy a souvislostmi, jaké jsou napf. nafizeni vlady o stanoveni pravidel
zapojovani do mezinarodnich zachrannych operaci, poskytovani a piijimani humanitarni
pomoci a nahrad vydaji vynakladanych pravnickymi osobami a podnikajicimi fyzickymi
osobami na ochranu obyvatelstva (Nafizeni vlady ¢.463/2000 Sb. V novelizovaném znéni
natizeni vlady ¢. 527/2002 Sb.) Déle jsou to riizna naiizeni krajii v oblasti 1ZS, smérnice

MV a metodické pomiicky. (SKALSKA, 2010)

1.3 Rozdéleni sloZzek Integrovaného zachranného systému

IZS rozdéluje slozky do dvou kategorii, kterymi jsou zakladni slozky IZS a ostatni slozky
IZS (Obrazek 2).

Zakladnimi slozkami Integrovaného zachranného systému jsou Hasi¢sky zachranny sbor
Ceské republiky, jednotky pozarni ochrany zatazené do plo$ného pokryti kraje jednotkami
pozarni ochrany, poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby a Policie Ceské republiky

(Obrazek 1). (Zakon & 239/2000 Sb.)
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Obrézek 1 Vozidla slozek IZS (Zdroj: vlastni)

Tyto slozky musi byt schopny rychle a nepfetrzité zasdhnout, maji celoplosnou piisobnost
na tizemi celé Ceské republiky a maji na starost linky tistiového volani. (SKALSKA, 2010)
Ostatni slozky Integrovaného zachranného systému jsou vyclenéné sily a prostfedky
ozbrojenych sil, ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory, ostatni zadchranné sbory, organy
ochrany vefejného zdravi, havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby, zafizeni civilni
ochrany, neziskové organizace a sdruZeni obcanl, kterd lze vyuzit k zadchrannym

a likvidacnim pracim. (Zakon €. 239/2000 Sb.)

yzické osoby
P

Obcanska
sdruZeni

HZS CRa

‘mtky Po

Policie GR

Pravnické osoby

Komunalni sluzby
(voda,plyn,el.)

Spravni Grady

——

Zdravotnicka
zdachranna sluzba

Obecni policie

Obrazek 2 slozky 1ZS (SKALSKA, 2010)
Urovné koordinace zachrannych a likvidaénich praci
< TAKTICKA

> Tato se d&e piimo na misté zésahu, kde se mimofadna udalost stala nebo kde

se piedpoklada, Ze by mohla mimotadna udélost nastat. Za zachranné a likvidaéni
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prace odpovida velitel jednotky pozarni ochrany, pokud zékon nestanovi jinak.
(SENOVSKY, 2007)
< OPERACNI
» Tato se d&e na krajském sale operacniho stiediska zakladnich slozek IZS
a na operacnim sale Ministerstva vnitra. Kazda slozka IZS obsluhuje svoji linku
tishového volani 150 — HASICI, 155 — ZDRAVOTNICKA ZACHRANNA
SLUZBA a 158 — POLICIE CR. Sou¢asti je i linka 112, ktera slouZi pro ohlageni
jakékoli tisné pro obéany z cizich zemi a také pro obéany CR, kterou provozuje HZS
CR. Velitel zasahu prostiednictvim opera¢niho stiediska povolava na misto zasahu
dalsi ze zakladnich slozek 1ZS dle poplachového planu. (SENOVSKY, 2007)
< STRATEGICKA
» V tomto piipadé se do spoluprace zapojuje starosta obce s rozsifenou plisobnosti,
hejtman kraje nebo ministra vnitra pfi zdchrannych a likvida¢nich praci. O to musi
vSak pozadat velitel zasahu. Ve véci je zde zfizen krizovy §tab, ktery vyuziva
zpracované krizové plany. SloZeni, ¢innost a funkce krizového $tabu jsou stanoveny
nafizenim vlady ¢. 462/2000 Sb., k provedeni né&kterych ustanoveni krizového
zakona v platném znéni a smérnici ministerstva vnitra €. j.: MV-117572-2/PO-OKR.

(VILASEK, 2014)

Dale se diplomova prace zaméfi na legislativu a praci jednotlivych zakladnich slozek

integrovaného zachranného systému.

1.4 Policie Ceské republiky

Policie Ceské republiky je jednotny ozbrojeny bezpeénostni sbor. Policie Ceské republiky
slouzi vefejnosti a piisobi na izemi Ceské republiky, pokud zakon nestanovi jinak. Jejim
ukolem je chranit bezpecnost osob a majetku a vetejny poradek, predchéazet trestné ¢innosti,
plnit tkoly podle trestniho fadu a dalsi tkoly na useku vnitiniho pofadku a bezpecnosti
svefené ji zakony, pfimo pouzitelnymi ptedpisy Evropské unie nebo mezinarodnimi

smlouvami, které jsou soucasti pravniho fadu. (Zakon ¢. 273/2008 Sb.)

¢ B¢&zna Cinnost policie, jejiz rozsah miize byt ovlivnén vznikem mimotadné udélosti
» Policie chrani bezpecnost osob a majetku, spoluptsobi pii zajistovani vefejného
pofadku, a byl-li poruSen, ¢ini opatieni k jeho obnoveni, dohliZzi na bezpe¢nost

a plynulost silni¢niho provozu a spoluptisobi pfi jeho fizeni.
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% Cinnosti ve prospéch feseni mimofadnych udalosti mimo ramec spoleéného zasahu
» Policie zabezpeCuje regulaci dopravy na trasach odsunu zranénych
do zdravotnickych zafizeni nebo na trasach, po kterych jsou piepravovany sily
a prostfedky jednotek.
% Cinnost policejnich organti ¢innych v trestnim Fizeni
» Soubézné se zasahem probiha samostatné fizeni o trestnych Cinech provadéné
policejnimi organy Cinnymi v trestnim fizeni. (Zakon ¢. 273/2008 Sb.)
% Cinnosti policie jako zakladni slozka v ramci spoleéného zasahu
» Policie poskytuje nezbytné informace o mimotadné udalosti obyvatelstvu, hlidky
uzaviraji obsazenim urcenych pevnych stanovist’ vnéjsi zonu a reguluji vjezd vozidel
a vstup osob do vnéjsi zony, podili se na evakuaci nebo evidenci osob. (Zékon €.

239/2000 Sb.)

Cinnost Policie Ceské republiky je fizena policejnim prezidiem v &ele s policejnim
prezidentem viz (Obrazek 3). Policejni prezident odpovida za ¢innost policie ministru vnitra.
Policejnimu prezidiu jsou podfizeny jednak Utvary s celostatni piisobnosti a jednak krajska
teditelstvi policie. Utvary s celostatni plisobnosti zfizuje ministr vnitra na navrh policejniho

prezidenta. Krajska feditelstvi policie jsou zfizena zdkonem. (Policie Ceské republiky, 2017)

Krajska teditelstvi policie jsou utvary s izemné vymezenou pusobnosti. Slouzi vetejnosti
na vymezeném teritoriu. V ramci krajskych teditelstvi mohou pisobit dalsi teritorialni
utvary, které jsou jim podtizeny. Tyto ztizuje policejni prezident na navrh krajského feditele.

Existuji v hlavnim mésté Praze a dalsich velkych méstech. (Policie Ceské republiky, 2017)
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POLICEJNi PREZIDIUM CESKE REPUBLIKY
POLICEJNi PREZIDENT

prni naméstek policejnino prezidenta

naméstek policejniho prezidenta
pro SKPY

namestek policejniho prezdenta
pro ekomoniku

Narodni centrala prof

Narodni protidrogova

cizinecke policie

Ceské republiky

tinnosti SKPY

Letecka sluzba |-~ Ochranna sluzba organizovanemu ra
Sofiny SKBV centrala SKPY
. o Utvar pro ochranu : o, e,
Reditelstvi sluzby P ; Ubvar specialnich Uhvar zdasfnich
o preddenta

tinnosti SKPY

; Utvar policejning Ufad dokumentace a il e
Pyotechnicka 2 ,p, : S A Kriminalisticky ustav
alizha bt vzi&lavania sluzebni wsetrovani 20¢iny =t Praha
pripravy komunismu SKPY

Utvar rychlého
nasazeni

14 Krajskich feditelstvi policie

Obrazek 3 Struktura Policie CR (MARAK, 2018)

Policie CR se rozdéluje dle jednoduchého systému, a to na uniformovanou policii
a neuniformovanou policii. Ob¢ané CR a jini navstévnici Ceské republiky se vSak nejcastéji

setkaji s uniformovanou policii, ktera se rozd¢luje na:

s Poiadkova policie

Zékladni pilit Policie CR, Co do poétu policistil je sluzbou nejpocetngjsi a co do obsahu
¢innosti sluzbou nejuniverzalngjsi. K pfimému kontaktu potadkové policie s vetfejnosti
slouZzi sit’ obvodnich oddé€leni na uzemi celé republiky (Obrazek 4) a mistnich oddéleni na

tizemi hlavniho mésta Prahy. (Policie Ceské republiky, 2017)

Nejviditelnéjsi Cinnosti potadkové policie je obchiizkovd a hlidkova sluzba. Policisté
ji vykonavaji ve svétenych okrscich nebo na uréenych tsecich a stanovistich. Pti vykonu
sluzby piedchézeji a zabranuji pfestupklim a trestnym ¢intim, odhaluji je a zakrocuji proti

jejich pachatelim. (Policie Ceské republiky, 2017)
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Obrazek 4 Policista obvodniho oddé€leni pfi nabirani ozndmeni (Zdroj vlastni)

R/

¢ Cizinecka policie

» Do pusobnosti sluzby cizinecké policie spada zejména plnéni ukola vyplyvajicich ze
zékona o pobytu cizincti na tuzemi Ceské republiky a plnéni daldich ukol
vyplyvajicich z mezinarodnich smluv a pravnich predpisti Evropskych spolecenstvi.
(Policie Ceské republiky, 2017)

% Dopravni policie

» Tato policie provadi dohled na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu. Dopravni
policie disponuje také vozidly v civilnim provedeni, se kterymi vykonava skryty
dohled, zejména dodrzovani piredepsané rychlosti.

» Specializovana pracovisté dopravni policie se zabyvaji Setienim dopravnich nehod
(Obrazek 5). Zjistuji a dokumentuji trestné ¢iny spachané v souvislosti s porusenim
zakona
o silni¢nim provozu a plni ukoly policejniho orgénu podle trestniho fadu. Zjist'uji
rovnéz dopravni piestupky, a bud’ je sami projednavaji, nebo oznamuji ptislusSnému

spravnimu organu. (Policie Ceské republiky, 2017)
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Obrézek 5 Vozidlo dopravni policie na misté dopravni nehody (Zdroj vlastni)

1.5 Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky

Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky je jednotny bezpeénostni sbor, jehoz zakladnim
ukolem je chranit Zivoty a zdravi obyvatel, Zivotni prostfedi, zvifata a majetek pfed pozary
a jinymi mimofddnymi udéalostmi a krizovymi situacemi. Podili se také na zajiStovani
bezpeénosti Ceské republiky, a to piedeviim plnénim a organizovanim ukold poZarni
ochrany, ochrany obyvatelstva, civilniho nouzového planovani, IZS a krizového fizeni.
(SIN, 2017)

Organizacni struktura Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky:

+* Generalni Feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR

» Je soucasti ministerstva vnitra a v jeho Cele stoji generalni feditel hasi¢ského
zachranného sboru. Vykonava tkoly ministerstva vnitra na useku pozarni ochrany,
ochrany obyvatelstva, civilniho nouzového planovani, IZS a krizového fizeni mimo
vetejného potadku a vnitini bezpecnosti. Generdlni feditelstvi fidi hasicské
zachranné sbory krajt, Hasi¢sky tutvar ochrany Prazského hradu, zdchranné utvary

a §koly. Dale také zfizuje informadni a operacéni stiedisko 1ZS. (SIN, 2017)
% 14 hasiéskych zachrannych sboru krajia

» Jsou organizacni slozkou statu, v jejich Cele stoji feditelé. Skladaji se z krajskych

feditelstvi, tzemnich odborl s jednotkami hasi¢ského zachranného sboru kraje
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a vzdélavacich, technickych a ucelovych zafizeni. Ziizuji operacni a informacni
stiediska IZS ve svych krajich a zajist'uji pfijem tisfiového volani na tisinovou linku

150 a také na mezinarodni tisiovou linku 112. (SiN, 2017)

» Jsou tvoreny vSemi silami a prostfedky hasi¢ského zachranného sboru. Tyto sily
a prostiedky slouzi pro haseni pozért a likvidaci mimotadnych a krizovych udélosti.

Nejcastéji hasi¢sky zachranny sbor likviduje:
» Pozary.

=  Dopravni nehody.

» Technické havarie.

= Zivelni pohromy jako jsou napf. povodné, nasledky po silnych vétrech apod.

(VISEK, 2012)

s Zachranny utvar je organizacni sloZkou statu, je ziizen v Hlu¢in¢ a v jeho cele stoji
velitel utvaru. Tento zachranny Utvar ma své zachranné roty v Hlucing, Zbirohu

a v Jihlave. Tento utvar plni:
» Ukoly jednotky pozarni ochrany pfi feSeni mimotadné situace nebo krizové situace,

» Na zakladé¢ rozhodnuti generalniho feditelstvi hasi¢ského zachranného sboru tkoly

pii obnové izemi postizeného mimotfadnou nebo krizovou situaci.
Ukoly vzdélavaciho zatizeni.
Provadi odbornou ptipravu dle zédkona o pozarni ochrané.

Provadi vyuku a vycvik k ziskani fidi¢ského opravnéni pro potieby slozek IZS.

v VvV VYV V

Provadi vyuku a vycvik ke zdokonaleni odborné zpiisobilosti fidict slozek 1ZS. (SIN,

2017).
¢ Stfedni odborna $kola pozarni ochrany a Vyssi odborna S§kola pozarni ochrany

> Nachazi se ve Frydku-Mistku, v jeho &ele stoji feditel. Skola poskytuje v souladu se
Skolskym zdkonem vzdélani v oblasti poZarni ochrany, ochrany obyvatelstva, 1ZS

a krizového tizeni. (SIN, 2017)
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1.6 Jednotky poZarni ochrany

V souladu se zakonem o pozarni ochrané provade€ji pozarni zdsah a zachranné prace pri
zivelnich pohromach a jinych mimotfadnych udélostech rizné jednotky pozarni ochrany
(SIN, 2017), které jsou tvofeny hasiéi, ktefi prosli odbornym $kolenim, pozarnimi
automobily a vybavou pro zdolavani vyse uvedenych udalosti. (Hasi¢sky zachranny sbor

CR, 2016)
Tyto jednotky pozarni ochrany se rozd€luji na:
¢ Jednotka hasi¢ského zachranného sboru kraje

» Je dislokované na stanici hasi¢ského zachranného sboru je slozena z ptislusnikt
hasi¢ského zadchranného sboru. Piisobnost je v ddna hasebnim obvodem v ur¢ité ¢asti
kraje. Jeji operacni oznaceni je JPO I, kdy tato jednotka mé povinnost vyjet na zdsah
do 2 min a dojezdovy ¢as do mista udalosti ma stanoven do 20 min od vyhlaseni

poplachu v ramci svého hasebniho obvodu. (SIN, 2017)
s Jednotka hasi¢ského zachranného sboru podniku

» Je slozena ze zaméstnancii podniku (pravnické osoby), kde jsou tito zaméstnanci
zamestnani jako hasic¢i. Operacni oznaceni ma tato jednotka JPO IV, jeji plisobnost
je v ramci daného podniku, neni-li uvedeno jinak. Tato jednotka ma povinnost vyjet

na zasah do 2 minuto od vyhlaseni poplachu. (SIN, 2017)
¢ Jednotka sboru dobrovolnych hasic¢i obce

» Jednotku vede jeji velitel, ktery je jmenovany starostou obce. Hasi¢i jsou
dobrovolnici, kteti jsou fadné proSkoleni v problematice pozarni ochrany. Nékdy
je mozné, ze nekteti ¢lenové sboru jsou zaméstnanci obce jako hasi¢i (Obrazek 6).
Jednotky maji opera¢ni oznaceni JPO II (SIN, 2017), ktera ma povinnost vyjet
na misto zasahu do 5 min od vyhlageni. Clenové této jednotky drzi pohotovost
na pracovisti. JPO III, JPO V maji povinnost vyjet na misto udéalosti do 10 min
od vyhlaseni. Jeji clenové nemusi drzet pohotovost na pracovisti. Kdy JPO V ma
hasebni obvod katastru své obce, kdezto JPO III méa hasebni obvod i mimo svijj

katastr.

Uzemni pisobnost (hasebni obvod) je optimalni vzdalenost pro dojezd uréitého druhu JPO
k mistu zasahu vyjadifend dobou jizdy v minutach, kterd vymezuje teritorium jejiho

standartniho ptisobeni. (VISEK, 2012)
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A

Obrazek 6 Vycvik jednotek JPO II a JPO III (Zdroj vlastni)

1.7 Poskytovatel zdravotnické zachranné sluzby

Zdravotnickd zachranna sluzba (dale jen ZZS Jihomoravského kraje) je formou zdravotni
péce, kterd je poskytovana neodkladn€ osobam se zavaznym postiZenim zdravi nebo
v piimém ohroZeni zivota, a to na podkladé tisnové vyzvy, neni-li dale stanoveno jinak.

(STETINA, 2014)

Zfizovatelem zdravotnické zachranné sluzby je v Ceské republice kraj, je tedy v Ceské
republice 14 riznych zdravotnickych zachrannych sluzeb, které spolu nemaji nic spoleéného
krom¢ zakona o zdravotnické zachranné sluzb¢. Financovani poskytovatele zdravotnické
zachranné sluzby je vicezdrojové a to: z vetejného zdravotnického pojisténi v piipadech
hraznych zdravotnich sluzeb, ze stitniho rozpoctu pro zajisténi pfipravenosti na feSeni
mimoiadnych situaci a krizovych stavil a také pro provoz vrtulniki letecké zachranné sluzby,

rozpodti krajii na kryti dalsich nakladé mimo vyse uvedené (SN, 2017)
Zdravotnicka zachranna sluzba

Zdravotnickéd zachranna sluzba provozuje nepfetrzity piijem tisnové linky 155, neptetrzity
piijem vyzev od jinych slozek IZS, vyhodnoceni stupné naléhavosti tisnového volani

a rozhodovani o feSeni dané situace, poskytnuti instrukci k poskytnuti prvni pomoci v misté
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udaélosti pted ptijezdem vyjezdové skupiny (telefonicky asistovand neodkladna resuscitace
tzv. TANR), operacni fizeni vyjezdovych skupin operacnim stiediskem, komunikace
a spoluprace s velitelem zasahu slozek IZS, spoluprace s nemocnicemi, tfidéni a oSetfovani
pacientl s hromadnym postizenim osob, monitoring a oSetfeni pacienta v prubéhu piepravy
z mista udalosti do nemocnice nebo z nemocnice do nemocnice, pokud si to situace vyzaduje

a pieprava organt a tkani k transplantaci. (SIN, 2017)

Plan pokryti tizemi kraje vyjezdovymi zédkladnami stanovi pocet a rozmisténi vyjezdovych
zakladen v zavislosti na demografickych, topografickych a rizikovych parametrech uzemi
jednotlivych obci a méstskych casti tak, aby misto udalosti na izemi jednotlivych obci
a meéstskych c¢asti bylo dosazitelné z nejblizs§i vyjezdové zékladny v dojezdové dobé

do 20 min. (Zakon ¢. 374/2011 Sb.)

Na vyjezdovych zékladnach udrzuje zdravotnickd zachranna sluzba nepietrzity provoz.

Na téchto zdkladnach jsou rizné vyjezdové skupiny a to:

% Rychla lékarska pomoc (RLP)

» Jedna se o posadku ve slozeni fidi¢ zachranaf, zachranaf a lékat. Vybaveni vozidla
a typ vozidla se 1i8i kraj od kraje (Obrazek 7).

¢ Rychla zdravotnicka pomoc (RZP)

» Jedna se o posadku slozenou ze dvou zachranaii, kdy jeden je urcen jako fidi¢. Této
posadce se také interné fikda BL (BéeLko = bez lékare, jelikoZ lékat neni soucast
posadky) Posadka vSak neni nikterak omezena, v pfipad¢ podavani nékterych 1éki
zachranar tuto skute¢nost konzultuje s 1ékafem ve sluzbé telefonicky. Vozidlo RZP
se ni¢im neodliSuje od vozidla RLP.

¢ Systém Rendez — Vous (RYV)

» Vtomto piipadé se jedna o posadku tvofenou fidi¢em zachranafem a lékafem.
Vozidlo je zpravidla osobni nap#. Skoda Octavia (Obrazek 8), Skoda Kodiaqg, ve
kterém
je vybaveni pro rychlé poskytnuti prvni pomoci. Posddka vozidla RV se setkava
s vozidlem RZP v mist¢ udalosti. (Vozovy park a technika, 2021)

¢ Letecka zdravotnicka sluzba (LZS)

» Je ze strany zdravotnické zachranné sluzby tvofena zachranarem a Iékafem. Vrtulnik,

ktery je vyuzivan provozuji riizné soukromé spole¢nosti, Policie CR nebo Armada

v

CR.
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Obrazek 7 Vozidlo ZZS JmK vyjezdové skupiny RLP na misté udalosti (zdroj vlastni)

Obrazek 8 Vozidlo ZZS JmK v systému RV (Zdroj vlastni)

Vozidla jsou neustdle pfipravena vyjet z mista jejich stanoviSté, kde jsou pfipojena
k elektrické energii, aby byly neustéle pfipojeny pfistroje a vSecho vybaveni bylo neustale

k dispozici.
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2 DOPRAVNiI NEHODA

Dopravni nehoda je udélost v provozu na pozemnich komunikacich, napiiklad havarie nebo
srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pii niz dojde k usmrceni
nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla
v pohybu. (Zakon ¢. 361/2000 Sb.)
Dopravni nehoda je mimotadna udalost, pfi které je ohrozen zivot nebo zdravi osob
v souvislosti s provozem na pozemni komunikaci. Dopravni nehoda muze byt také
mimotéadna udalost, kde hrozi nebo vznikla Skoda na majetku nebo na Zivotnim prostfedi,
které podléhd oznamovaci povinnosti. (Katalogovy soubor - typova ¢innost slozek 1ZS,
2008)
Pii dopravnich nehodach dochéazi k umrti osob, zranéni osob, vzniku pozaru, ohrozeni
zivotniho prostiedi unikem provoznich kapalin, znehodnoceni pievazeného nékladu,
dopravnim zacpam a poskozeni komunikace a jejiho pfislusenstvi. Dopravni nehodu lze
klasifikovat z hlediska charakteru na:
% Srazka, kde se jedna o stfet dvou a vice uc€astnikl, z nichz se aspon jeden pohyboval
se silnicnim vozidlem. Napf. stfet dvou vozidel, stied vozidla s chodcem, néraz
s vozidlem do pevné prekazky apod.

X/

¢ Havarie je dopravni nehoda, pfi nizZ se ucastni pouze jedno vozidlo, které se napf.

prevratilo nebo sjelo z pozemni komunikace.

¢ Jiné nehody, které nelze zatradit do zadné z vySe uvedenych. Mize se jednat napf.

o vypadnuti z jedouciho vozidla nebo pad pii brzdéni. (CHMELIK, 2008)

Dnes vnimame dopravni nehody s véznymi nasledky na Zivoté¢ a zdravi jako né&co,
co je nedilnou soucdsti provozu na pozemnich komunikacich. Kazdou nehodu v silni¢nim
provozu, pii které dojde k usmrceni nebo vaznym nasledkim na zdravi, je ale nutné
povazovat za mimoiradnou udalost a také k ni jako k mimotadné udalosti pfistupovat. Proto
byla vytvofena Strategie BESIP 2021-2030, kterda vychazi ze Svédského modelu, ktery
se stala inspiraci pro fadu evropskych zemi pii koncipovani strategickych dokumenti
v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu. Svédsky model povazuje vyhledové
za nepfiijatelné, aby v silnicnim provozu dochéazelo k usmrceni nebo vaznému zranéni.
(Policie CR, 2021)

Od roku 2004, kdy byla schvalena prvni narodni strategie bezpe¢nosti silnicniho provozu

Ceské republiky (usnesenim vlady &. 394 ze dne 28. dubna 2004), doslo k vyznamnému
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snizeni poétu usmrcenych do 24 hodin od nehody a poétu té&zce zranénych. (Policie CR,
2021)

Podle posledniho dostupného evropského srovnani (2019) zaostavala Ceska republika
v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu s 58 usmrcenymi na 1 mil. obyvatel za ostatnimi
zemémi EU o témét 14 %. Praimér zemi EU v roce 2019 byl 51 usmrcenych osob (do 30 dnil
od dopravni nehody) na 1 mil. obyvatel. To Ceskou republiku fadilo v roce 2019 na 17. misto
z 27 statt Evropské unie. (Policie CR, 2021)

Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Policii CR ma strategii ke snizeni nehodovosti
na uzemi Ceské republiky. Tato strategie navazuje na Nérodni strategii bezpe&nosti
silnicniho provozu, resp. Bilou knihu Evropské komise o dopravé. V Bilé knize jsou
uvedeny cile, které se snazi ¢lenské staty Evropské unie splnit. Jeden z cild je také sniZeni
nehodovosti se snizujicim se poctem zranénych a sniZujici tendenci poctd usmrcenych
(Obrazek 9). Vychodiskem je rok 2020. Strategie pocita, ze v roce 2030 budou pocty tézce
zranénych a usmrcenych poloviéni oproti roku 2020 a v roce 2050 je cil s nulovym poétem
tézce zranénych a usmrcenych. Ve strategii je tento cil uveden jako ,,Vize nula®. (Strategie

BESIP 2021-2030, 2020)

Vyvoj usmrcenych osob v diisledku nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
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Obrazek 9 Vyvoj usmrcenych osob (Strategie BESIP 2021-2030, 2020)
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Ke snizeni nehodovosti se Policie CR zamé&ii na méfeni rychlosti, kontrolu mladych fidi&a,
kontrolu starnoucich fidi¢l, zaméii se na kontrolu uzivani alkoholu nebo jinych omamnych
a psychotropnich latek. Policie CR také vyhodnoti nebezpe&né useky, kde dochazi k ¢astym
dopravnim nehodam a tyto tseky necha l1épe zabezpecit. Ke snizeni nehodovosti také Policie
CR zapuisobi svou prevenci ve vzdélavacich zafizenich. (Strategie BESIP 2021-2030, 2020)
(Strategie BESIP 2021-2030, 2020)

Pocet usmrcenych do 24 hodin od nehody
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Obrazek 10 Pocet usmrcenych (Policie CR, 2021)
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Obrazek 11 Pocet tézce zranénych (Policie CR, 2021)
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Veskera opatieni ke snizeni nehodovosti ma za ukol Policie CR, ktera provadi neustaly
dohled na bezpecnost a plynulost silnicniho provozu na pozemnich komunikacich. Diky
tomuto dohledu je mozné sledovat pokles poctu zranénych a usmrcenych v tabulkach

na (Obrazek 10 a Obrazek 11)
2.1 Priciny dopravnich nehod

Silni¢ni dopravni nehody jsou zpravidla souhrnem né¢kolika pfi¢in a podminek. Pravidla
silni¢niho provozu stanovi podminky, které je povinen dodrzovat kazdy ti¢astnik silni¢niho
provozu. PoruSeni konkrétnich podminek v silni¢ni dopravé je zakladni pfi¢inou dopravni
nehody. Pficiny dopravnich nehod vSak mohou byt i technického charakteru (napt. zdvada
na brzdovém systému vozidla), ale i Spatny stav pozemni komunikace (napf. neoznacena

prekazka v silni¢nim provozu)

Ptic¢iny silni¢ni dopravni nehody mohou spocivat v:

X/
o

Chovani ucastnikti nehody.
% Technickém stavu zacastnénych vozidel.
+ Situaci silni¢niho provozu (napf. hustota provozu, povétrnostni vlivy, viditelnost atd.).

¢ Jinych okolnostech (napf. stav pozemni komunikace).

Z teoretického hlediska je silni¢ni dopravni nehoda vysledkem rozporného jednani subjektu

(0cCastnika silni¢niho provozu) s danymi podminkami silni¢ni dopravy, kterd spociva v:

% Nerespektovani pravidel silni¢niho provozu.
% Neplnéni povinnosti organti a pracovnikii psobicich na useku zabezpeceni plynulosti
a bezpec€nosti dopravy.

% Nerespektovani ustalenych zvyklosti v dopravé, tzv. dopravni znadeni. (ZLY, 2021)
Nejcastéjsi piic¢iny dopravnich nehod dle statistik Policie CR jsou rozdéleny na:

¢ Nespravny zpusob jizdy.

¢ Nedani prednosti.

¢ Nepfiméerena rychlost.

% Nespravné piedjizdéni. (ZLY, 2021)
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Dalsi pfic¢iny dopravnich nehod jsou to nehody, kdy jako pfic¢ina dopravni nehody
je zavinéna technickym stavem vozidla, kde se do této pfi¢iny zapocitava také nespravné
uloZeni a zajisténi prepravovaného nakladu, ktery se napt. vlivem prudkého brzdéni utrhl
a vypadl z vozidla. Dale pak dopravni nehoda nezavinéna fidicem, kterou nijak nemuze fidi¢

vozidla ovlivnit. Zde se jedna piedevsim o srazku se zvéti. (KRAKOVEC, 2018)

Dal§im ukazatelem, kterym se Policie CR ¥idi jako pfi¢inu dopravni nehody je, zda Fidi¢

pozil ¢i nepozil alkohol nebo jinou ndvykovou latku. (KRAKOVEC, 2018)

Co se tyce pri¢in dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel, na poctu
dopravnich nehod se v prvnich tfech mésicich roku 2021 nejvyraznéji podili nespravny
zpusob jizdy (62 % nehod), coz je napi. pfejeti do protisméru, nevénovani se fizeni,
nezvladnuti fizeni apod., pii t€chto nehodach bylo usmrceno 26 osob. Za tragic¢téjsi pricinu
dopravnych nehod Ize oznacit nepiimétenou rychlost, kterd se sice na poctu dopravnich
nehod podili ,,pouze® 25 %, ale usmrceno pfi téchto nehodach bylo 32 osob (tj. 42 % osob

usmrcenych pii nehodach zavinénych fidi¢i motorovych vozidel). (ZLY, 2021)
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3 POZEMNIi KOMUNIKACE

Pozemni komunikace jsou definovany v zdkon¢ cislo 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich, kdy se jedna o dopravni cestu urcenou k uziti silni¢nimi vozidly a jinymi
vozidly, dale chodci a pevnymi zafizenimi nutnych pro zajiSténi tohoto uziti a jeho

bezpecnosti. (Zakon €. 13/1997 Sb.)
Zakon rozdéluje komunikace na tyto kategorie:

s Dalnice.
++ Silnice.
+* Mistni komunikace.

+ Ucelové komunikace.

3.1 Dalnice

Tato pozemni komunikace je uréend pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silniénimi
motorovymi vozidly, kterd je budovéna bez uroviiovych kiizeni, s oddélenymi misty
napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd méa sméroveé oddélené jizdni pasy. Rozdéluje se na dalnice
I. a II. tfidy. Dalnice v Ceské republice jsou uréeny pouze motorovym vozidlim, jejichz
nejvyssi povolend rychlost neni nizsi, nez stanovy zdkon ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim
provozu. Provoz na této kategorii pozemni komunikace byva zpoplatnén. Slozky IZS jsou

od téchto poplatkli osvobozeny. (Zakon ¢. 13/1997 Sb.)

3.2 Silnice

Silnice je vetfejné ptistupna pozemni komunikace urcena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly
a chodci. Silnice tvoii silni¢ni sit’. Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu
rozdéluji na silnici I, II. a IIL. tfidy. Silnice I. tfidy je ur¢ena zejména pro dalkovou
a mezistatni dopravu, je oznacovana zpravidla dvoumistnym cislem (napt. 1/50)
apro vozidla nad 3,5 t jsou nékteré useky zpoplatnény. Opét vozidla slozek IZS jsou
od poplatkli osvobozeny. Silnice II. tfidy je urCena pro dopravu mezi okresy, oznacuji
se zpravidla trojmistnym cislem (napt. 11/431) a silnice III. tfidy jsou urceny k vzajemnému
spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace, jejich oznaceni byva Ctyt

nebo pétimistné (napt. 111/4317). (Zakon €. 13/1997 Sb.)
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Mistni komunikace

Mistni komunikace je vetejné piistupna pozemni komunikace, ktera slouzi pfevazné mistni

dopravé na tizemi obce.

Mistni komunikace se rozdé€luji podle dopravniho vyznamu, uréeni a stavebné technického

vybaveni do téchto tfid:

¢ Mistni komunikace I. tfidy.

¢ Mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna komunikace
s omezenim piimého ptipojeni sousednich nemovitosti.

¢ Mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace.

.

¢ Mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupnd provozu silni¢nich

motorovych vozidel nebo na které je umoznén smisSeny provoz. (Zakon €. 13/1997 Sb.)

Ucelova komunikace

Utelova komunikace je pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastnikii t€chto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zeméd¢€lskych a lesnich
pozemkd. PtisluSny silni¢ni spravni Gifad obecniho Gifadu obce s rozsifenou plsobnosti miize
na zadost vlastnika u¢elové komunikace a po projednani s Policii Ceské republiky upravit
nebo omezit vefejny piistup na ic¢elovou komunikaci, pokud je to nezbytné nutné k ochrané
opravnénych zajmu tohoto vlastnika. (Zakon ¢. 13/1997 Sb.)

Z vyse uvedeného je patrné, Ze a vSech uvedenych pozemnich komunikacich se musi fidi¢
fidit platnymi zakony pfi jizd€ po téchto komunikacich. Na vSech téchto vyse uvedenych
komunikacich mtze dojit k dopravni nehod¢ a slozky IZS také podle toho tak pfistupuji.
Neplati tedy, Ze otec své dité uci jezdit po polni cesté v domnéni, Ze na této cesté mize dité
fidit vozidlo a nikomu Zadny postih nehrozi. Opak je pravdou. Jak bylo jiz zminéno, plati
zde pravidla silniéniho provozu dle zékona ¢. 361/2000 Sb. o pozemnich komunikacich,
vozidlo musi splnovat technické pozadavky napft. podle zékona ¢. 56/2001 Sb. o podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich v navaznosti na vyhlasku ¢. 341/2014 Sb.
o schvalovani technické zptisobilosti plati zde zdkonné pojisténi vozidla podle zdkona

¢. 168/1999 Sb. o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidel.
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4 POSKYTNUTI PRVNIi POMOCI

Kazdy profesionalni zachranaf se mtize setkat s pacientem v kritickém stavu a v ramci svého
povolani, tak i v soukromém zivoté. Vetejnost od zachranaie o¢ekava profesiondlni a i€inny
postup pii zachrané zivota pacienta v kritickém stavu. (Neodkladnéd zdravotnicka pomoc,

2018)

Kazdy svépravny oblan Ceské republiky je povinen poskytnout prvni pomoc. Tuto prvni
pomoc nemusi vykonat jen v ptipad¢, ze by byl jeho Zivot ohrozen. Na toto je pamatovano
v trestnim zakoniku, kde je pifimo uveden paragraf o neposkytnuti prvni pomoci.

(Neodkladna zdravotnickd pomoc, 2018)

V soucasné dobé funguji nékteré slozky IZS jako First respondefi, kdy tyto slozky mayji
ve své vybavé pristroj AED (automaticky externi defibrilator) bud’ koupeny za vlastni
naklady nebo ve spolupraci se Zdravotnickou zachranou sluzbou kraje zaptij¢eny. Prevazné
se jedna o hlidky Policie CR a jednotky poZarni ochrany. V tomto piipadé miizou byt

vybaveny pfistrojem AED jak profesionalni hasici, tak i hasi¢i dobrovolni.

Pracovnici jednotlivych slozek IZS jsou pravidelné kazdy rok proskolovani z pouziti
ptistroje AED a z poskytnuti prvni pomoci dle nejnovéjsich resuscitaénich postupti, které

jsou platné po celém svéte.

Poskytnuti prvni pomoci pti srdeénim selhani se ¥iki RETEZEC PREZITI, ktery spojuje

zivotnég dilezité ¢lanky nutné pro UspéSnou resuscitaci. Jedna se o:

¢ Rozpoznani zavaznych ptiznakt a pfivolani pomoci.

» Rozpoznani kardidlni pficiny bolesti na hrudi a pfivolani zdravotnické zachranné
mnohdy dfive, nez srdecni zastava viibec nastane. Tento postup vede k nejlepSim
vysledkim preziti. (Urgentni medicina, 2020)

» Pokud jiz doslo ke vzniku srde¢ni zastavy, jeji véasné rozpoznani je rozhodujici pro
rychlé pfivolani zdchranné sluzby a okamzité zahdjeni KPR svédky takové piihody.
Hlavnimi pfiznaky jsou bezvé€domi a nepfitomnost normalniho dychani. (Urgentni

medicina, 2020)
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% Okamzité zahajeni KPR.

» Okamzité zahajeni KPR muze dvojnasobné az ¢tyinasobné zvysit Sanci na preziti
srdecni zastavy. Pokud je to mozné, méli by vysSkoleni zachranci provadét srdecni
masaz v kombinaci s umélym dychanim. Pokud neni volajici vySkolen v provadéni
KPR, mél by byt operatorem zdravotnického operacniho stfediska instruovan
k provadéni samotné neptferusované srdeCni masdze a provadét ji do ptijezdu
profesionalni pomoci. (Urgentni medicina, 2020)

< Casna defibrilace.

» Defibrilace provedena do 3 — 5 min od kolapsu miize zvysit Sanci na preziti azna 50 —
75 %. Tohoto vysledku lze dosahnout za pomoci vefejné pristupnych AED nebo
AED v misté udalosti nebo jak jiz bylo zminéno, kdyz je jednotka ptistrojem AED
vybavena. (Urgentni medicina, 2020)

% Casna rozsifena neodkladna resuscitace a standardizovand poresuscitatni péce.

(Urgentni medicina, 2020)

» Rozsitena neodkladna resuscitace zahrnujici zajisténi dychacich cest, aplikaci 1ékt
a lécbu reverzibilnich pficin je nutnd, pokud nejsou uvodni resuscitacni postupy

uspesné. (Urgentni medicina, 2020)

Prvni pomoc v zahranici

Prvni pomoc ve smyslu resuscitace v zahrani¢i sahd az do roku 1966, kde se domluvili
o postupu resuscitace v ramci lékaiské konference National Academy of Health Sciences’
National Research Council Conference on CPR v USA, dale to bylo v roce 1967 National
Conference on Emergency Resuscitation v Norsku. V letech 1974, 1980, 1986, 1992 AHA
Standards and Guidelines on CPR and ECC, v roce 1992 5. narodni konference o KPR
v Dallasu v USA, v roce 1992 1. kongres ERC v Brightonu ve Velké Britanii. Nasledné pak
v letech 2005, 2010, 2015 mezinarodni konsenzualni konference ILCOR v Dallas v USA.
(TRUHLAR, 2016)

Postup poskytnuti prvni pomoci ve smyslu kardiopulmonalni resuscitace je v celém svéte
stejny. Tento postu prosel dlouhou cestu az do dnesni podoby. Postup je velmi rozsahly,

avSak neni nikterak slozity.
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U dospélych byva nejcastéji zastava srdce z kardidlnich pficin, a proto je potieba provadet
nepiimou masaz srdce, tzv. kardiopulmonalni resuscitaci (KPR). Kratce po tom, co vznikne
zastava srdce zlstane po dobu né¢kolika malo minut okyslicena krev v plicich. Proto
se dohodlo, ze se zatne KPR kompresi hrudniku do hloubky pfiblizné 5 cm, ale ne vic jak
6 cm. Komprese hrudniku se ma provadét o frekvenci 100—120 stlaceni za minutu
s podminkou co mozna nejkratSim preruSenim masaze. Po stlaCeni se musi prerusit tlak
na hrudnik a ruce z hrudniku se museji lehce nadzvednout tak, aby se vSak ruce neopiraly
o postizeného. Po tficeti stlaceni je tieba dodat postizenému cCerstvy kyslik, a to v podobé¢
dvou vdechnuti nebo pomoci ambuvaku s maskou pfiléhajici k dychacim cestdm
postizeného. Spravna resuscitace se provadi na pevné podlozce tak, aby bylo docileno

spravného stlaceni hrudniku. (SINGLETARY, 2015)

Resuscitace u déti se provadi trochu jinym zpisobem. Nejprve se provede 5 vdechd, aby
se uvolnily dychaci cesty, kdyby dit¢ vdechlo néjaky cizi pfedmét. Témito vdechy
se predmét dostane do jedné ze dvou plic a druha plice je schopné dodat dostatecné mnozstvi
kysliku pro funkei téla ditéte. Nasleduje 15 stlaceni hrudniku, dva vdechy a opét 15 stlaceni
hrudniku. Pokud se jedna o dit€¢ do jednoho roku vdechované mnozstvi vzduchu je pouze
objem Ust zachranafe. Objem a tlak z plic zachranate by plice malého ditéte mohli poskodit.

(MONSIEURS, 2015)
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DILCi ZAVER TEORETICKE CASTI
V teoretické Casti je uvedena historie integrovaného zachranného systému a k ¢emu slouzi.

Dale jeho rozdéleni na zakladni slozky a slozky vedlejsi.

V praci jsou uvedeny zakladni slozky IZS, coZ je v Ceské republice Policie CR, Hasiésky
zéchranny sbor CR a Zdravotnicka zachranna sluzba. Kazda slozka je popséana, jeji rozd&leni
a jeji ¢innost.

Dale je v praci popsana dopravni nehoda, jak takova dopravni nehoda vznikne, jeji rozd€leni.
Z4dna dopravni nehoda neni stejna, jen miizou mit spole¢né znaky. V ramci popisu dopravni
nehody jsou v teoretické¢ Casti i obrazky tabulek (Obrazek 10), které ukazuji pocty
usmrcenych v letech 2004 — 2020, (Obrazek 11) pocty tézce zranénych pii dopravnich
nehodach v letech 2004 — 2020 a (Obrazek 9), ktery ukazuje vyvoj usmrcenych s vyhledem
do roku 2030.

Jelikoz dopravni nehoda vznikd ve vétSiné ptipadii na pozemnich komunikacich, jsou zde

rozebrany vSechny druhy pozemnich komunikaci, kde jsou tyto komunikace popsany.

V neposledni fad¢ je v teoretické ¢asti popsdno poskytovani prvni pomoci, kdy tato prvni
pomoc je slozkami IZS poskytovana vSem ranénym na misté dopravni nehody. Zejména je
mysleno poskytnuti prvni pomoci pii zastaveé nebo fibrilaci srdce za pomoci ptistroje AED

a postupy pii oZivovani trv. Guidelines.
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5 SPOLUPRACE SLOZEK INTEGROVANEHO ZACHRANNEHO
SYSTEMU PRI DOPRAVNI NEHODE

Praktickd c¢ast je zaméfena na modelovou situaci dopravni nehody s vétSim poctem
zranénych osob. Vymyslena dopravni nehoda a jeji cCasovy sled je stejny, jako by
se v realném svété stala. Pro ucely diplomové prace je vytvorena dopravni nehoda dvou
dodavkovych vozidel (mikrobusti) piepravujici osoby. Tato dopravni nehoda zahrnuje dvé
typové &innosti, a to STC 08/IZS Dopravni nehoda a STC 09/IZS Zasah slozek IZS

u mimoradné udalosti s velkym poc¢tem zranénych osob.

5.1 Postup jednotlivych slozek integrovaného zachranného systému pri

prijmu oznameni o dopravni nehodé

Kazda ze slozek IZS ma sviij postup pfi pfijmu oznameni o urcité udalosti. V tomto piipadé

se zde bude jednat o pfijem ozndmeni o dopravni nehod¢ s vétsim poctem zranénych osob.

Oznamovatel se zpravidla dovola na operacni stfedisko kraje, ve kterém prave je. Jsou vSak
okamziky, kdy operacni stfedisko mé obsazeny vSechny pracovniky, resp. vSechny linky
a v tom piipad€ dochdzi k tzv. ptelivu, coz znamena, Ze pfijem oznameni vyfizuje operacni
sttedisko vedlejSiho kraje. Pokud i toto je zaneprazdnéno piijmem oznameni dochazi opét
k pfelivu a mize se tedy stat, Ze volajictho oznamovatele z Jihomoravského kraje bude

vyfizovat operaéni stfedisko napft. kraje Plzeniského.
% Postup Policie Ceské republiky p¥i p¥ijmu oznimeni o dopravni nehodé

Volé-li oznamovatel na linku 158, kde chce oznamit dopravni nehodu dovola se vzdy
policistovi, ktery obsluhuje jen a pouze pocita¢ s programem pro evidenci jakykoliv
oznameni. Tento program se jmenuje Jitka a uvadi se v ném jméno oznamovatele, kde
k dopravni nehodé¢ doslo, a dalsi skutecnosti (Obrazek 12). Pro spravné urceni mista, poctu
zranénych a podobn¢, musi zkuSeny policista umét odpoveédét na 7 kriminalistickych otazek,
které jsou: Kdo? Co? Kdy? Kde? Jak? Cim? Pro&? a jesté jedna doplitkova Skoda? Po tom,
co vytézi oznamovatele a vyhodnoti situaci pifedd formou spoluprace v programu Jitka

informace operaénimu diistojnikovi, ktery vysle na misto hlidku Policie CR.
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Obrézek 12 Pult opera¢niho distojnika (zdroj vlastni)

Pti vysilani hlidky ma opera¢ni distojnik vice mozZnosti podle toho, o jak zdvaZznou doprani
nehodu se jedna. Jestlize je dopravni nehoda mald, miiZe se spojit s ucastniky (jestlize ma
na n¢ kontakt) a pozada je o setrvani na misté do pfijezdu hlidky dopravnich nehod nebo

nejblizsi hlidky, kdy se mize jednat i o hlidku obvodniho oddéleni.

V ptipadé, Ze se jednd o nehodu vétsiho rozsahu, vZzdy na misto vysila vSechny mozné
dostupné sily a prostfedky, které mize pouzit. V ptipadé, ze se jednd o dopravni nehodu
na hranicich kraje, mize prostfednictvim programu Jitka pozadat o spolupraci sousedni
krajské feditelstvi policie. Na misto se pak sjizdi hlidky obvodniho oddéleni, hlidky dopravni
policie okresu, popf. i hlidky cizinecké policie, aby na misté zajistili co mozZna nejvice
ditkazli o vzniku dopravni nehody, poskytnuti prvni pomoci. Na misté pak hlidka uzavie
nebo omezi pozemni komunikaci, na které se dopravni nehoda stala, dalsi hlidka zjisti
informace od ucastnikd, zjisti jejich totoznost, zajisti jejich doklady, které¢ nasledné preda
hlidce dopravnich nehod a u ucastniki provede dechové zkousky, popft. test na pritomnost

omamnych a psychotropnich latek.
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Operacni distojnik mezi tom, co hlidky na misté¢ dé€laji svoji Cinnost, komunikuje
s operac¢nim diistojnikem HZS a opera¢nim pracovnikem ZZS. V piipad¢, Zze by se mélo
jednat o dopravni nehodu se zaklinénym a zranénym ucastnikem, je tato informace

prostiednictvim datové zpravy odesldna na operacni strediska HZS a ZZS.

Jakmile se operac¢ni dustojnik dozvi o doprani nehod€, mé informace o dopravni nehodé
od n¢které hlidky, kterd se jiz nachazi na misté, zadd informace o dopravni nehodé
do informacniho syst¢tmu OLDA (Obrazek 13), coz jsou on-line dopravni aktuality, které
se promitnou do dopravnich informaci, kde tyto si mize kdokoliv otevfit na internetu a zjistit

informace o dopravni situaci na uzemi Ceské republiky.
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Obrazek 13 Systém OLDA na opera¢nim stfedisku (zdroj vlastni)

++ Postup Hasiéského zachranného sboru Ceské republiky pfi prijmu oznameni o
\ J

dopravni nehodé

Pokud vola oznamovatel na linku tisnového volani s telefonnim ¢islem 150 nebo 112 vzdy
se dovol4 na operaéni stiedisko HZS CR. Zde si opera¢ni diistojnik vytézi oznamovatele
o mist¢ udalosti a tyto informace pfeda dal operacnimu distojnikovy, ktery ma na starost
patficny okres. Zde tento operacni dustojnik vidi, jaké sily a prostiedky mé v blizkosti

udalosti, v tomto ptipadé dopravni nehody. Na misto néasledné povola jednotku z nejblizsi
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pozarni stanice a k tomu muze pfivolat i dal§i jednotky. Miize se jednat i o jednotky
dobrovolnych hasi¢t pfeduréenych na likvidaci dopravnich nehod. Tento operacni distojnik
na zaklad¢ svych zkuSenosti vySle na misto patficny pocet jednotek (sil a prostiedk).
Po vyslani jednotek na misto jesté operacni diistojnik komunikuje s velitelem zasahu, ktery
jeden na misto a poddva mu upfesiujici informace, které ma bud’ od oznamovatele anebo

od hlidky PCR, kter4 je jiz miize nachazet na misté nehody.

V piipadé, Ze se jedna o dopravni nehodu se zranénim, pomoci datové véty vysle informaci
o dopravni nehod¢, misté, kde se stala, o poCtu zranénych na operacni stiediska ostatnich

slozek 1ZS.

Jak jiz bylo vySe uvedeno, HZS provozuje linku tisnového volani s telefonnim ¢islem 112,
coz je mezinarodni ¢islo tisnového volani. K. tomu jsou pozadavky na operacni distojniky
kladeny poZadavky, aby uméli dobfe cizi jazyky. V ptipad¢ operacniho stfediska HZS
v Jihomoravském kraji jsou to angli¢tina a némcina. V tomto je i vyhoda této linky 112.
Plyne z toho v3ak i nevyhoda. To je ta, ze dopravni nehodu vysetiuje PCR a tato potiebuje
osobu oznamovatele vytéZit co mozna nejvice k jiz zminénym kriminalistickym otazkam.

Z praxe se vSak toto nedéje a PCR dostava jen strohé informace o dopravni nehodé.
¢ Postup Zdravotnické zachranné sluzby pri prijmu oznameni o dopravni nehodé

Zdravotnicka zachranna sluzba provozuje linku tisnového volédni s telefonnim ¢islem 155.
Pracovnik operacniho stfediska pfijme oznameni o dopravni nehod€ vytézi oznamovatele
o zranéni a misté dopravni nehody (Obrazek 14). Zde je vSak pracovnik omezen znaky pfi
zadavani do systému, takze zde pouZiva co nejvice zkratek. I kdyZ jsou informace omezené,
vyjezdove skuping, kterd je vyslana na misto dopravni nehody tyto informace staci. Problém
v§ak nastava pii pieposilani informaci o dopravni nehodé PCR, které tyto informace nestaéi

a musi si je zjistit nasledné na misté dopravni nehody.

Pokud se jedna o dopravni nehodu s vétSim poctem zranénych, vysila na misto pracovnik
operac¢niho stfediska i inspektora provozu, ktery na misté dopravni nedohody zastava funkci
vedouciho zdravotnické slozky a tento mé za kol komunikovat s ostatnimi slozkami IZS

a operacnim stfediskem ZZS.
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Obrézek 14 Pracovnice opera¢niho stiediska ZZS JmK (ZZS JmK, 2021)

5.2 E-Call

Vozidla vyrobena od roku 2018 musi byt vybavena systémem pro nouzové volani o pomoc.
Jedna se o jednotku s kartou SIM, ktera je propojena se senzory vozidla a tla¢itkem SOS
umisténého na dosah fidi¢e nebo spolujezdce. Systém e-call se aktivuje dvéma zpusoby.
Jeden zpiisob je ten, Ze po havarii nebo pfi jakékoliv udalosti jeden z cestujicich podrzi
tlacitko SOS, ¢imz se spoji s operacnim dastojnikem na lince 112 a zaroven se automaticky
odeslou informace o vozidle, po¢tu cestujicich s GPS soufadnicemi. Pfitom operacni

dastojnik mize komunikovat s cestujicimi a vytézit je o dalsi informace (Obrazek 15).

Druhym zplisobem aktivace systému e-call je aktivace automaticka, kdy na zakladé spusténi
urcitych senzorti ve vozidle. Jednotka systému e-call spolupracujici s jednotkami vozidla
vyhodnoti, Ze doslo k dopravni nehod¢ se automaticky spoji s opera¢nim diistojnikem linky

112 a zaroven odesle informace o poloze vozidla, poctu cestujicich atd.
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Obrazek 15 Schéma E-Call (URBANEK, 2018)

Pocet cestujicich je vSak udaj zavadégjici, jelikoz informace o poctu cestujicich ma jednotka
pouze ze spinact a senzoru ve vozidle, jako jsou napft. spinace v zamku bezpe¢nostniho pasu
nebo tlakového ¢idla v sedadle. JenzZe bezpecnostni pas miize byt zapnut i bez cestujiciho,
tlakové ¢idlo mlize vyhodnotit, Ze je na sedala osoba i1 kdyz na sedadle bude polozen né&jaky
téz81 predmét. Toto ma za Ukol eliminovat telefonické spojeni operacniho distojnika

s posadkou, ktery se dopta na dalsi dilezité informace.

5.3 Cinnost sloZek integrovaného zachranného systému na misté

dopravni nehody

Po vyslani slozek IZS na misto dopravni nehody svymi opera¢nimi stfedisky vyjizdi na misto
z pozarni stanice jednotka HZS, z vyjezdové zékladny ZZS vyjizdi vyjezdova skupina
a hlidka PCR vyjizdi ze svého oddéleni nebo z ukonéuje svou hlidkovou &innost a vyrazi
na misto dopravni nehody. Jednotka HZS je vyslana svym opera¢nim dustojnikem
ak vyjezdu pfijme piikaz k jizdé vytiStény z programu béZicim na pocitaci. Vyjezdova

skupina dostane piikaz k vyjezdu s vytisténym listkem s informacemi o ranénych. Hlidka
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PCR dostane prostiednictvim systému JITKA, resp. ZIKMUND informaci o udalosti nebo

prostfednictvim radiostanice od operac¢niho distojnika a vyrazi na misto dopravni nehody.

I Havarovana vozidla

} krajnice

L L~ ! CAS Hasiéi
PCR —
., | (Jistici vozidlo)

obousmeérnd komunikace nebo ddlnice (pravy pruh + odstavny)

krajnice

Obrazek 16 Postaveni zadsahovych vozidel sloZek IZS u dopravni nehody (Katalogovy
soubor - typova ¢innost slozek 1ZS, 2008)

Jednotlivé slozky integrovaného zachranného systému se na misté¢ dopravni nehody postavi
pracovnici byli v bezpeci pii pripadném narazu nepozorného tidice. (Obrazek 16)

% Policie Ceské republiky na misté dopravni nehody

Hlidka PCR se na misto dostava ze vech slozek ve vétsing piipadu jako posledni, jelikoz
neni vzdy na svém oddéleni, ale provadi hlidkovou ¢innost ve svém teritoriu. Prvni je
udopravni nehody jen v piipadé, Ze se dopravni nehoda stane v blizkosti hlidky

pii provadéni hlidkoveé ¢innosti. Tato moZnost se vSak Casto nestava.

Po ptijezdu hlidky na misto dopravni nehody (ve vétSiné piipadii se jednd o hlidku
obvodniho oddéleni) tato hlidka ztotozni vSechny osoby jedouci ve vozidlech (jejich fidice
a spolujezdce) Ztotoznéni provadi hlidka pomoci mobilniho telefonu, kde je nainstalovana
aplikace, jenz se propojuje s dostupnymi registry (registr obyvatel, registr fidicli, evidence
pfestupkd, evidence trestniho fizeni, registr vozidel, registr pojiSténi vozidla a evidence
zaplaceni dalni¢niho poplatku) Ke ztotoznéni hlidka potiebuje, aby osoba piedlozila platny
doklad totoznosti (obcansky priikaz, pas, povoleni k pobytu) nebo postaci pouze spoluprace

pfi ztotoznéni a v tom piipadé osoba sd€li své nacionaly. Nésledné hlidka provede lustraci
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osoby v mobilnim telefonu, kde se nasledné¢ objevi informace k osobé a jeji aktudlni

cey

fotografie (jedna-li se o osobu trvale Zijici na izemi CR).

Dale hlidka PCR provede dechové zkousky u fidi¢t piistrojem Driger (Obrazek 17), za
nepozili alkoholicky napoj pfed nebo béhem jizdy. V ptipad€, Ze je dechovéd zkouska
pozitivni, provede hlidka druhou dechovou zkouSku nejdfive po 5 minutach od dechové

zkousky prvni pro ovéfeni. Tento soubor dechovych zkousek se nazyvéa odborné méteni.

V ptipadég, Ze hlidka pojme podezieni, Ze je fidi€ pod vlivem omamnych a psychotropnich

latek, provede test na jejich pfitomnost soupravou od firmy Drugwipe.

Obrazek 17 Ptistroj Dréger pro zjisténi alkoholu v téle (zdroj vlastni)
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Od ridicu si hlidka vyzada kromé doklada totoznosti také jejich tidic¢ské pritkazy, doklady
od vozidel, coz jsou osvédceni o registraci vozidla a doklad o pojiSténi (obecné uzivany
pojem zelena karta) a provede lustraci vozidla v registrech.

V piipadé, ze jsou na misté osoby zranény zjisti hlidka jejich zranéni, jakou maji zdravotni
pojistovnu, jeho telefonni Cislo a v ptipadé, ze bude zranény odvazen zdravotnickou
zachrannou sluzbou do zdravotnického zafizeni, tak kam a na jaké odde¢leni. Toto Cini
z davodui pravni kvalifikace protipravniho jednani a z diivod, aby mohla byt vyrozuména
rodina.

Jestlize jsou viechny osoby ztotoznény a vytézeny k dané dopravni nehodg, hlidka PCR
z obvodniho odd¢leni pfeda informace opera¢nimu distojnikovi, ktery je zapise do systému
pro budouci dohledani. Tyto informace slouzi také hlidce dopravni policie
k zadokumentovani, kdyZ se jiZ na misté nenachdzeji zranéni.

V piipadg, Ze se jedné o velkou dopravni nehodu, jsou na misto vyslany hlidky PCR, které
se nachazeji v blizkém okoli. Kdy jedna hlidka provadi neodkladné tikony na misté dopravni
nehody a dalsi hlidka nebo hlidky provadéji uzavieni komunikace, popt. odklon dopravy
po objizdnych trasach, které ur¢i operacni dastojnik a podle zdvaznosti dopravni nehody
a Casoveé naroc¢nosti vySetfovani vyzada ke spolupraci Spravu a udrzbu silnic, kterd oznaci
objizdnou trasu pfechodnym dopravnim znacenim. Hlidka na mist¢ dopravni nehody
pak pomaha jednotkdm HZS pii tfidéni ranénych.

Jakmile na misto dorazi hlidka dopravni policie (hlidka dopravnich nehod) na misté provede
zapis o dopravni nehodé€, zhotovi nacrtek mista dopravni nehody se zamétenim pro nasledné
zhotoveni planku a provede fotodokumentaci mista dopravni nehody.

Poté, co jsou vSechny potifebné ukony na misté hotovy vyzada si hlidka dopravnich nehod
prostfednictvim opera¢niho distojnika pfivolani odtahové sluzby, ktera odtahne poskozena
vozidla z komunikace v rdmci memoranda Policie CR a smluvenou odtahovou sluzbou.
V pfipadég, Ze je na misté majitel vozidla a je v pofadku, nechd, aby si zajistil odtah sam.
Nakonec uz hlidka dopravnich nehod pozadé jednotku HZS o uklid komunikace a po tklidu
informuje operacniho distojnika o ukonceni Setfeni na misté. Tento nasledné vyrozumi
hlidky, aby ukon¢ili uzadvéru komunikace, popt. odklon dopravy, ¢imz se na komunikaci
zcela obnovi provoz.

¢ Hasi¢sky zachranny sbor na misté dopravni nehody

Jednotka HZS dostane vyjezd na misto dopravni nehody a vyrazi s technikou urcena
na dopravni nehody s vypro§tovaci technikou. Na misto vyjizdi v nejméné v poctu 3 + 1,

coz jsou velitel, strojnik a dva hasi¢i. Na misto se zpravidla dostavaji jako prvni. S sebou
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ve vozidle maji navic ve vybavé pristroj AED, obvazovy materidl, patefovou desku a lahev
s kyslikem. Po pfijezdu na misto ur¢i velitel zasahu cinnost jednotlivym zasahujicim
hasi¢iim. Hasi¢i provedou protipozarni opatfeni, zabezpeci vozidla proti ptrevraceni, ktera
nejsou na kolech a zah4ji vypro§téni zaklinénych osob, pokud né&jaci jsou. Vyprostovani
osoby se provadi standartni cestou, coz znamena, Ze se do vozidla dostanou b&Znym
zpusobem otevienim dvefi, popt. rozbitim prosklenych ¢asti vozidla nebo nestandartnim
zpusobem za pouziti vyproStovaci techniky. Pti praci museji davat zasahujici hasi¢i pozor
na nevystielené jednotky airbagl, které museji zabezpecit proti vystfeleni zachycovaci
airbagl. Poté, co se dostanou k osobam, zjisti jejich zivotni funkce. V ptipad¢, ze je na misté
vyjezdova skupina ZZS s lékafem, tento konzultuje postup pifi vyprosténi ranéného
s jednotkou HZS. Pro vyprosténi miize jednotka HZS vyuzit patefovou desku pro transport
ranéného. Pfi vétSim poctu zranénych zah4ji tfidéni ranénych metodou START (Obrazek

18).
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cropici BRECE 5 )

UVOLNENI DC DYCHAMI

.

mo

=]
(1)
DECHOWA
FREKVEMNCE

15 - Wmin: (do 8 let)
10 - 30/ min. (dospéhy)

L= e b miatry
na a.radialis

kontrola, __
krvaceni
KAPILARMI
PLMEMI

pod 2 sek.

. & ERY E N A
neresaguje —
EDOMI (4l PRIORITA 1

necdkizdns pommoc

2 L u T A
@ PRIORITA 2

odkdadné pomoc
Obrazek 18 Schéma tiidici metody START (PECKA, 2018)

Pii metodé¢ START c¢lenové jednotky HZS piidéluji zranénym barevné znacky, které urcuji

jejich prioritu pii nasledném oSetieni. Barevné znacky jsou:
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CERVENA — t&Zce zranény a selhavaji jeho Zivotni funkce.
— stiedné tézce zranény, jenz neni schopen samostatného pohybu.
— lehce zranény, ktery je sob&stacny a jeho zranéni 1ze odlozit.
CERNA - je to osoba bez znamek Zivota.

Po provedeném tfidéni, zabezpe¢i jednotka unik provoznich kapalin ze zucastnénych
vozidel, aby nedoslo ke kontaminaci pidy. Nasledn¢ pak ¢ekaji na zaddost hlidky dopravni
policie k uklidu komunikace. Béhem ¢ekani jsou piipraveni pomoci zdravotnické zachranné
sluzbé ptfi pfesunu zranénych z tfidictho mista START do tfidiciho mista ZZS, popf.

ptipravu zranénych k transportu do zdravotnického zatizeni.
% Zdravotnicka zachranna sluzba na misté dopravni nehody

Vyjezdova skupina ZZS, ktera piijala oznameni o dopravni nehod¢€ vyrazi ze své zékladny.
nehodu s vétSim poctem zranénych, vyrazi na misto dopravni nehody vice vyjezdovych

skupin a na misto pfijizdi i inspektor provozu.

Vyjezdova skupina na misté dopravni nehody vzdy za¢ne pocitat zranéné osoby a podle toho
si pfivola patfi€ny pocet posil. Obecné je v ramci ZZS JmK uZito, Ze jedna posaddka dovede
osetfit 2 zranéné. Jestlize se na misté jednd o vétSi pocet zranénych zacne pii pocitani
zranénych vyjezdova skupina tfidit ranéné bez ohledu na tfidici metodu START a rovnou

tfidi dle své metody pomoci tfidicich identifikacnich karet, tzv. metoda TIK (Obrazek 19).
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s S b

= -

Obrazek 19 Vzor tiidici identifikaéni karty (BUCEK, 2019)

Tato metoda tfidéni je trochu odlisna od metody START, kde jsou zranéni rozdéleni do vice

skupin dle vaZnosti zranéni:

I PRIORITA OSETRENI — znamena urgentni zaji§téni vitalnich funkci,
nasledn¢ pak ptfesun do skupiny Ila nebo IIb.

Ila PREDNOSTNI
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IIb — jsou oSetfovani béhem cekani na transport

do zdravotnického zafizeni.

11 ODLOZITELNE OSETRENI — tito zranéni jsou schopni se oSetfit sami

nebo jejich oSetieni miize pockat az budou oSetieni vSichni ze skupiny II.
v ZEMRELY - t&la se dokladaji mimo t¥idici prostory.

Za tiidéni zodpovida vedouci Iékar na miste. V karté je dale uvedena diagnoza, terapie,
dopravce, ktery osobu prevazi a informace pro ZZS. V ramci terapie je soucasti maly

chacklist, ktery potvrzuje provedeny ukon u osoby.

5.4 Scénar smySlené dopravni nehody

Dopravni nehoda se stala v obdobi mezi jarem a létem béhem denni doby, kdy povétrnostni
podminky byly pfiznivé, nefoukal zadny vitr, bylo polojasno. Misto dopravni nehody je
situované do ktizovatky silnic I/50 a 1II/4199 u obce Kiizanovice. Silnice I/50 je velmi
vytéZovanou pozemni komunikaci osobami jedouci na Slovensko a Ukrajinu. Také je to

nejrychlejsi spojnice pro osoby pracujici v jihomoravské metropoli, v Brné.

V ktizovatce se stietli dva dodavkové mikrobusy prevazejici osoby do zaméstnani a osoby
jedouci na vylet do zahrani¢i. Ridi¢ mikrobusu jedouciho od obce Kiizanovice po sil.
¢. [II/4199 chtél odbocit vlevo smérem na Slavkov u Brna, a pfitom si nevS§iml mikrobusu
jedouciho po sil. & I/50 ve sméru od obce Slavkov u Brna na obec Budovice. Ridi¢
mikrobusu jedouciho po silnici I/50 chtél stfetu zabranit prudkym brzdénim, avSak stfetu
nezabranil. V mikrobusu jedouciho od obce Kftizanovice cestovalo 10 osob + 1 fidic,

v mikrobusu jedouciho po sil. €. I/50 cestovalo 14 osob + 1 fidic.

Tato dopravni nehoda si vyZzadala 2 zranéni neslucitelnd se zivotem, 5 osob utrpélo tézké

zranéni, 10 osob utrpélo lehka zranéni a 9 osob bylo bez zjevného poranéni.

Po stietu obou mikrobust zavolal jeden z cestujicich z mikrobusu jedouciho po sil. ¢. 1/50
na tisniovou linku 112, kde nahlasil misto dopravni nehody, pocty cestujicich z mikrobusu
a také nahlasil, Ze se mikrobus srazil s mikrobusem, ve kterém cestovalo n¢kolik osob. Pocet

nevédél. Ptiklad bo¢niko néarazu viz (Obréazek 20)

Od doby nahlaSeni se zacina odpocitavat ¢as na pomysinych stopkach a cely proces

zasahujicich slozek IZS je zanesen do tabulky niZe.
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Tabulka 1 Scénat dopravni nehody a ¢innost slozek 1ZS

PS Bucovice spolecn¢ s RLP

Bucovice.

Cas Co se stalo Cinnost slozek 1ZS
00:00 | Vznik dopravni nehody na sil. €. I/50,
kde doslo ke stfetu dvou mikrobusi.
00:03 | Vola jeden z cestujicich na linku 112 | Hovor pfijimé& operacni dustojnik
a oznamuje vznik dopravni nehody. | HZS JmK, vytéZuje oznamovatele
o dopravni nehodg¢, kde se stala, kolik
je zranénych. Soucasné¢ predava
informace operacnimu dustojnikovi
okresu Vyskov a zasilda datovou
zpravu ostatnim slozkam IZS.
00:04 | VyhlaSeni poplachu pro HZS JmK. Operacni distojnik HZS JmK vysila
na misto dopravni nehody jednotky
z PS Bucovice a PS Slavkov u Brna.
00:05 | Vysilani prvnich hlidek PCR na misto | Operaéni ~ distojnik PCR  vysila
dopravni nehody. namisto soucasn¢ hlidku OOP
Bucovice a OOP Slavkov u Brna.
Zaroven také informuje a vysild na
misto hlidku dopravnich nehod.
00:05 | Vysilani vyjezdovych skupin ZZS | Pracovnik operac¢niho stfediska ZZS
JmK. JmK vysila na misto RLP Bucovice
a RZP Slavkov u Brna. Na misto také
jede inspektor provozu.
00:10 | Na misto pfijizdi prvni jednotka HZS | Na misté¢ zacinaji c¢lenové HZS

provadét monitoring mista dopravni

nehody, provad&ji  protipozarni
opatieni a vyprosténi osob. Posadka
RLP spolecné s lékafem kontroluji
zranéné a lékar si privolava na misto

dalsi sanitni vozy.
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00:11

Na misto piijizdi RZP Slavkov u Brna

Clenové RZP asistuji posadce RLP

00:12

Na misto pfijizdi hlidky OOP

Bucovice a OOP Slavkov u Brna.

Hlidka OOP Slavkov u Brna uzavira
komunikaci ve vzdalenosti 50 m
od mista dopravni nehody. Hlidka
OOP Bucovice provadi lustraci osob,
dechové zkousky u fidicl, nasledné

asistuje HZS a ZZS.

00:13

Na misto piijizdi PS Slavkovu Brna.

Clenové PS Slavkov u Brna

spolupracuji pfi  vyprosténi osob

avelitel zasahu (PS Bucovice)

nafizuje po spoleéné konzultaci
s Iékafem zacit s tfidénim ranénych

dle metody START.

00:15

Situace na miste.

Hlidka OOP Bucovice informuje

operaéniho dustojnika o situaci
namist¢ a ten predava informace

hlidce dopravnich nehod.

00:20

Hlidka dopravnich nehod na misté

dopravni nehody.

Hlidka dopravnich nehod si ptebira
informace o nehodé

od hlidky OOP Bucovice. Hlidka

dopravni

dopravnich nehod pfedava informace
opera¢nimu distojniku o situaci
na misté. Operaéni distojnik PCR
nafizuje provést uzavéru a navrhuje

odklon dopravy po objizdné trase.

00:20

Hlidky OOP Bucovice a OOP

Slavkov u Brna se presunuji

na ktizovatky objizdné trasy.

Hlidka OOP Bucovice se pfesouva
na do obce Bucovice, na kiizovatku
Legionaiskda x Komenského, hlidka
OOP Slavkov u Brna se pfesouva
na kfizovatku sil. I/50 a 1/54 do obce
Slavkov u Brna (Obrazek 22).
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00:21

Cinnost HZS a ZZS na misté dopravni
nehody.

Po  provedeném  protipozarnim

opatieni, kdy jednotka odpojila

akumulatory, stabilizovali vozidla
proti pievraceni, vyprostili zranéné
spolecn¢ s lékatem  vyhodnotili,
ze tidi¢i obou mikrobusti maji tézka

zranéni.

00:22

Cinnost hlidky PCR na misté

dopravni nehody.

Hlidka vytézila oba ftidiCe, ktefi

uvedli, ze vezli 10 a 14 cestujicich.

00:23

Cinnost HZS.

Clenové HZS po vyproiténi roztiidili
zranéné dle metody START na 2
bez zndmek zivota (Cernd znacka), 5
osob s tézkym zranénim s amputaci
koncetin nebo u nékterych zjistili
selhavani zivotnich funkci (Cervena
znacka), 10 osob se stfedné tézkym
osob

zranénim a 9 s lehkym

zranénim.

00:40

Na misto pfijizdi distojnik v dosahu

HZS.

Dustojnik v dosahu dava rozkaz, aby
po roztiidéni zranénych jednotky

HZS asistovali pfi oSetfovani ZZS.

00:40

Na misto pfijizdi inspektor provozu

Z778S.

Inspektor  provozu  komunikuje
s distojnikem v dosahu a vytvafi

misto pro stanovisté 1ékarske triage.

00:42

U havarovanych vozidel nejsou

jednotky potieba.

VSichni ¢lenovée HZS se presouvaji

asistovat pfi oSetfeni zranénych
na lékarské stanovisté triage. Mrtvé
osoby jsou ponechany na misté
dopravni nehody a téla jsou zakryta

plachtou.
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00:45 Z mista I¢katské triage je zahdjen | Ze stanovisté 1ékarské triage jsou
transport cervené oznacenych | pfendSeni zranéni do sanitnich
zranénych. vozidle, které je nasledné¢ prevazi

do zdravotnickych zafizeni.

00:55 Z mista I€katské triage je zahdjen | Ze stanovisté lékarské triage jsou
transport Cerveno-zlut€¢ oznacenych | pfendSeni zranéni do  sanitnich
zranénych. vozidle, které je nasledné¢ prevazi

do zdravotnickych zafizeni.

01:05 Z mista lékatské triage je zahdjen | Ze stanovisté 1ékarské triage jsou
transport zluteé oznacenych | pfendSeni zranéni do sanitnich
zranénych. vozidle, které je nasledné pievazi

do zdravotnickych zafizeni.

01:15 Z mista lékatské triage je zahdjen | Ze stanovisté 1ékarské triage jsou
transport zelené oznacenych | pfendSeni zranéni do sanitnich
zranénych. vozidle, které je nasledné pievazi

do zdravotnickych zatizeni nebo jsou
po oSetieni propusténi

01:20 Ukonceni ¢innosti PS Slavkov u Brna | Jednotka PS Slavkov u Brna odjizdi

z mista dopravni nehody

01:25 Ukonceni ¢innosti posledni | Misto opousti posledni vyjezdova
vyjezdove skupiny ZZS skupina ZZS

01:30 Hlidka dopravnich nehod PCR | Hlidka na misté zalini sepisovat
na misté dopravni nehody. zaznam o celé udalosti, provadi

zaméfeni GPS soufadnic, provadi
naCrtek mista dopravni nehody
a fotodokumentaci. Soucasné
piivolavd na  misto  pohiebni
a odtahovou sluzbu.
02:30 Na misto piijizdi pohiebni sluzba. Pohtebni sluzba odvazi mrtva téla.
02:40 Na misto pfijizdi odtahova sluzba. Odtahova sluzba odvaZzi mikrobusy.
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03:20 Hlidka dopravnich nehod PCR | Hlidka 7ada velitele PS Bulovice

na mist¢ dopravni nehody. o uklid komunikace.
03:40 Hlidka dopravnich nehod PCR | Prostiednictvim opera¢niho
na mist¢ dopravni nehody. distojnika zada hlidky provadéjici

odklon dopravy po objizdné trase
o ukonceni uzavirky komunikace

a 0djizdi z mista dopravni nehody

04:00 Obnoven provoz na sil. €. I/50

Na misté¢ dopravni nehody spolu slozky IZS komunikuji bud’ osobn& nebo pii veétsi
vzdalenosti prostiednictvim radiostanice. Jelikoz radiostanice vSech slozek IZS pracuji v siti
PEGAS, mizou vSechny sily a prostfedky na misté komunikovat ve spole¢né skuping. Tim

je docileno, zZe vSichni vi o v§em, co se kde déje a mizou na toto jednani rychle reagovat.

Obrazek 20 Znazornéni bo¢niho narazu (VANGTI, 2020)
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LEGENDA:
[0 esBuéovice - stanovisté pro START
- PS5 Slavkov uB.
VsButovicerlp L DI Vy3kov
VS Slavkov u B. RZP uzdvéra vytvorend

- — z pasky POLICIE

[3] vsvyskovRzp il
|I| MSBEnGIRZR: stfet dvou vozidel
Odsun tfidéni dle TIK

Obrazek 21 Rozmisténi vozidel (Mapy.cz, 1996-2021)

LEGENDA k Obrazek 21
1 a 2 vozidla HZS CR PS Bucovice a PS Slavkov u Brna
START stanovisté pro stidici metodu START

1; 2; 3; 4 vozidla ZZS JmK RLP Bucovice, RZP Slavkov u Brna, RZP Vyskov
a ZP Brno

OD Odsun a tfidéni dle metody TIK
1 vozidlo DI Vyskov

1 a 2 stfet dvou vozidel

000 000

Uzavéra vytvorena z pasky POLICIE VSTUP ZAKAZAN
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Obrazek 22 Objizdna trasa (Mapy.cz, 1996-2021)

VSechny sily a prostfedky slozek IZS a jejich roznisténi v misté dopravni nehody s vétSim

poctem zranénych je zndzornéno na (Obrazek 21)
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6 RIZIKA, KTERY MUZOU NASTAT PRI SPOLUPRACI SLOZEK
INTEGROVANEHO ZACHRANNEHO SYSTEMU PRI DOPRAVNI
NEHODE S VETSIM POCTEM ZRANENYCH

Vsechny procesy mizou mit sva rizika, jez muzou ohrozit jednotlivy proces. Kazda slozka
IZS ma piesné uréenou ¢innost pii feseni dopravni nehody s vétsim poétem zranénych. PCR
vySetfuje pric¢inu dopravni nehody, HZS provadi Cinnosti spojené s vyprosténim osob
a jejich zachranu a nasledny uklid komunikace a ZZS provadi pfednemocnicni 1ékatskou
pomoc. Kazd4 ze zasahujicich slozek IZS ma pii své Cinnosti vznik urcité¢ho rizika

a zasahujici slozky musi vzdy pocitat s variantou, ktera bude horsi.

V této kapitole budou identifikovana rizika, ktera hrozi pii spolupraci slozek 1ZS

pfi dopravni nehod¢ s vétsim poctem zranénych.

Pii analyze rizik byly rizika hodnocena a konzultovany s piislusniky PCR KRP JmK
(operacni distojnik a odpovédny distojnik), HZS JmK (velitel jednotky) a pracovniky ZZS
JmK (pracovnik opera¢niho stiediska a $éflékar okresu Vyskov) s délkou sluzebniho ¢i

pracovniho poméru minimaln¢ 15 let.

6.1 Checklist analyza

Checklist analyza je jednoduchd metoda, pouZzivd seznam poloZzek, krokl a tkoll, kterymi

se ovéfuje spravnost a Uplnost postupu.

Jedn4 se o nejjednodussi a nejpouzivanéjsi metodu, ktera je velmi Uc¢innd. Sestaveny
kontrolni seznam vychazi z praxe, ktera je jiz zab¢hld a osvédcend. Pracovnik nasledné dle
kontrolniho seznamu kontroluje spravnost své ¢innosti, a ptitom zaSkrtava krok po kroku,

co jiz udélal a s jakym vysledkem. Ve vétSin€ ptipadu je vysledek ukonu ano nebo ne.

Tato analyza lze vyuZit v témét vSech cCinnostech, které clovék provadi. Tato metoda
se provadi naptiklad v opravarenstvi (autorizovany servis ma vytvoreny checklist, podle
kterého postupuje automechanik pii servisu vozidla) Vznik této analyzy je vSak pfisuzovan

oboru letectvi. (MANAGMENT MANIA, 2017)
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Tabulka 2 Vzor navrhu kontrolniho listu pro jednotlivé velitele slozek IZS (zdroj vlastni)

Cinnost na misté dopravni nehody Zahajeno | Splnéno

1. |pfesné nahlaseni mista udalosti

2. | kompletni vytézeni operacnim distojnikem oznamovatele k DN
3. | vyrozuméni ostatnich slozek IZS

4. |vyslani jednotlivych SaP svymi operac¢nimi stfedisky
5. |potvrzeni o vyjezdu SaP

6. |potvrzeni o pfijezdu na misto SaP

7. |prizkum mista DN

8. | doplnéni SaP potiebnych na misté DN

9. |uzavfeni mista nehody

10. | zfizeni objizdné trasy

11. | vytvofeni bezpecného prostoru pro zasah

12. | vyhledani osob ve vozidle i mimo vozidlo

13. | ztizeni jednotlivych stanovist’ pro metodu START
14. | tfidéni ranénych metodou START

15. | vyprosténi zaklinénych osob

16. | zamezeni uniku provoznich kapalin

17. | identifikace osob (lustrace)

18. | provedeni testu na alkohol a OPL u fidict

19. | zfizeni stanoviste pro triage

20. | pfetfidéni ranénych

21. | odsun ranénych

22. | zapis o DN

23. | nacrtek se zamétenim mista DN

24. | Fotodokumentace mista DN

25. | odtah nepojizdnych vozidel

26. | uklidové prace na vozovce

27. | zruseni objizdné trasy

28. | obnoveni provozu na komunikaci

Z4dné dopravni nehoda neni stejna. Kontrolni seznam je vytvofen vieobecné pro viechny
slozky IZS, aby nebylo nic opomenuto a jsou vytvoteny krok po kroku, jak by se mélo
postupovat na misté¢ dopravni nehody. Vzhledem k vySe uvedenému nemusi byt vSechny

kroky splnény.
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6.2 Ishikawa diagram rizik a nasledki pri soucinnosti slozek

integrovaného zachranného systému s vétSim poctem zranénych

Jedna se o diagram pfi¢in a nasledkii nebo také diagram rybi kosti, kterou tento diagram
pfipomina. Cilem tohoto diagramu je analyza a urCeni nejpravdépodobnéjSich pficin

problému, ktery se fesi.

Diagram rybi kosti je velmi univerzélni a pouziva se v oblasti kvality, v oblasti rizik a také
v oblasti feSeni problémi. Casto se pouziva spoledné pii brainstormingu. Pti¢iny se hledaji
v 8 zakladnich dimenzich, tzv. 8M (Man power — People — Lid¢, Methods — Metody,
Machines — Stroje, Materials — Material, Measurements — M¢feni, Mother nature —
Environment — Prostfedi, Managment, Mainterance — Udrzba) (MANAGMENT MANIA,
2017)

Diagram rybi kosti podle Ishikawi byl tymem vytvofen ze Sesti pfi¢in — Méfeni, Stroje, Lidé,
Udrzba, Managment a Lidé. Tym vyhodnotil, Ze nejéast&jsi pii¢inou rizik pii spoluprace

slozek IZS pti dopravni nehod¢ s vétsim poctem zranénych je Managment.
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6.3 Analyza rizik podle metody What — If s matici rizik

Metoda — If?, tzv. Co se stane kdyz??? ma zéklad v bainstormingu. Tym specialistii v oboru
vytvoii dotazy a odpovédi vzniklych udalosti, které by mohli nastat béhem dané udalosti,
kterou pravé fesi. Resi, kde by mohlo dojit k selhani a jaké nasledky by mohli nastat. Kazdy
ze specialisth muze vytvofit otdzku, kterou nasledné¢ spolecné fesi a hledaji opatieni
a doporuceni. Od specialistli se ocekava, ze podle svoji intuice najdou nebezpecné stavy

a situace, pii kterych je tfeba asto provadét porady. (TICHY, 2006)

Metoda What — If byla v praci zvolena, protoze tym slozeny z odbornikii mize idealné
identifikovat rizika pfi feSeni spoluprace slozek IZS pii dopravni nehodé s vétSim poctem
zranénych. Tato metoda je navic v praci doplnéna o matici rizik. Tato matice rizik napoméha
ke zjiSténi prioritnich rizik a velikost ohrozeni. Tabulka 3 uvadi pravdépodobnost vzniku

rizik a v tabulce 4 jsou uvedeny dusledky a dopady na Zivot a zdravi, popt. majetku.

Tabulka 3 Pravdpodobnost vzniku udélosti (TICHY, 2006)

Pravdépodobnost Cetnost v ¢ase Cetnost za potet DN
P1 Nepravdépodobné jednou za 10 let jednou za 2000 DN
P2 Malo pravdépodobné jednou za rok jednou za 200 DN
P3 Pravdépodobné jdnou za 6 mésict dvakrat za 200 DN
P4 Stiedné pravdépodobné jednou za mésic jednou 20 DN
P5 Vysoce pravdépodobné jednou za den stokrat za 200 DN
Tabulka 4 Diisledek vzniku udélosti (TICHY, 2006)
Dtsledek Dopad na zdravi a Zivot Dopad na zdravi a Zivot
DI Zanedbatelné | Drobné poranéni, bez zranéni | Drobné poranéni, bez zranéni
D2 | Bezvyznamné Lehké zranéni Lehké zranéni
D3 Vyznamné Zranéni s hospitalizaci Zranéni s hospitalizaci
- Kritické Vézné zranéni s trvalymi Vézné zranéni s trvalymi
nasledky nasledky
D5 | Katastrofické Usmrceni Usmrceni
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V nize uvedené tabulce, kde na ose x jsou uvedeny dusledky a na ose y jsou uvedeny pficiny
vzniku rizik a podle toho je nasledné vyhodnoceno riziko, podle vztahu R = P x D (TICHY,
2006)

Tabulka 5 Matice rizik (TICHY, 2006)

DI D2 D3 D4 D5
P1 4 5
P2 6 8 10
P3 6 9 12
P4 8 12
P5 5 10

Zluté oznadené pole znaéi piechodnd piijatelné riziko (5-12)

Cervent oznatené pole znati nepfijatelné riziko (13-25) (TICTIY. 2000)

Tabulka 6 Identifikace a hodnoceni rizik pomoci metody What-If (TICHY, 2006)

. .| Nebude na misté SaP vcas, <, ‘.
Nebude piesné o s o Radné vytézeni
s muze dojit k umrti osob,
1. nahlaseno M s oznamovatele 4 3] 12
. celkové se zhorsi stav .
misto DN C o o skutecnostech
na misté DN
Nebudou Réadné vytézeni
zodpovézeny | Nebude na misté¢ SaP vcas, operacnim
2. vSechny nasledné bude muset prvni distojnikem 4 3] 12
kriminalistické | SaP doplnit informace o DN oznamovatele
otazky o skutecnostech
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Tabulka 7 Identifikace a hodnoceni rizik pomoci metody What-If (pokracovani)
Co kdyz? Co se stane Ochranné opatieni | P ([ D | R
Nebude uzaviena
komunikace, nedojde
Absence PCR k odklom.l na objlz(%nm’l o o
na misté DN trasu, dojde k ohrozeni Ditiraz na predavani
3. (véas na ucastniku DN a zasahujicich informaci mezi 313 9
Cx slozek 1ZS, dojde opera¢nimi stiedisky
mist¢) T
ke komplikaci pii ptijezdu a
odjezdu zasahujicich slozek
1ZS
Absence HZ5 Diraz na predavéni
na mist¢ DN Nebude mozné provést . P , .
4. y , L, informaci mezi 215 10
(v€as na zachranné a likvidacni prace MR
‘s opera¢nimi stiedisky
mist¢)
Absence ZZS Diiraz na pfeddvani
na misté¢ DN Nebude mozné zajistit . pr .
S. N . L “ informaci mezi 215 10
(v Cas 1ékai'skou péci zranénym . ey
‘o opera¢nimi stiedisky
na miste)
SaP nepotvrdi | Operacni stfedisko nemé Duraz na dodrzovani
vyjezd zpétnou vazbu, muze vyslat | komunikace mezi SaP
6. e "y , h . 1|2 3
apiijezd na |dalsi SaP, ma zkresleni info |a operacnim
misto DN |o SaP stiediskem
Kazdoro¢ni teoretické
Vznik DN SaP Operacni ,stredlskoomus1 | e Iz?al.(vttcke gkolem
e 1x vyslat nové SaP k plivodni fidi¢h vozidel,
7. pfi jizdé . . . , 313 9
na misto DN DN a také vyslat SaP k nové | pravidelna kontrola
DN technického stavu
techniky IZS
I\Ireos\lf);g;rf Nedostatecné informace Neust?élezﬁlrlgzljdem
g. | P Y 1k zachrannym a likvidacnim P . 213 6
prizkum mista racim a informovani
DN p opera¢niho stiediska
OhroZeni zasahujicich
Neuzayrenl slozek IZS pI‘O_]lZ(vie_] feimi | kit komunikaci
9. | komunikace vozidly, ohrozeni hlidkou PCR 312 6
s DN nezucastnénych osob, tnik
informaci o DN
Dukladné vytézeni
volajiciho opera¢nim
10 Neziizena Vytvareni kolon, zhorSeni dastojnikem, 112 5

objizdna trasa

pfistupu

zkuSenosti velitele
zasahu, Skoleni
a vycvik
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Tabulka 8 Identifikace a hodnoceni rizik pomoci metody What-If (pokracovani)
Co kdyz? Co se stane Ochranné opatfeni | P | D | R
" Proskoleni
Nevyt\vfor’enl . . zasahujicich slozek
bezpecného Ohrozeni zasahujicich . .
11. . IZS a pravidelné 314 12
prostoru slozek 1ZS e .
o zdsah cviceni spoluprace
p slozek 1ZS
Opomenuti Nebezpec¢ni vybuchu nebo
porment’ pozéru. OhroZeni Vycvik ptislusnik
12.| protipozéarniho iy 2 |4 8
opatfent zasahujicich JPO
p a zachraiiovanych
13 Vgsﬁ}g:“:laeii?liu Zhorseni zdravotniho stavu | Diiraz na pruzkum > 151 10
' DN nebo umrti ucastniki DN mista a okoli DN
Nevvtvorent Opétovné promichani Vytvofit a oznadit
< tano}\]/tié & IO rozttidénych zranénych stanovisteé s
14. tdici met (F)) du osob s naslednym jednotlivymi sektory | 3 | 4 | 12
START zhorSenim zdravotniho dle zdvaznosti
stavu zranéni
Nespravny
Zfr)l léi%bit;aizm ZhorSeni zdravotniho stavu | Pravidelné skoleni
15. Hdent zranénych, moZny odsun HZS k metodé 314 12
zranénych osob bez vazného zranéni START
metodou START
Zranény je
infekéné .. . . . “ro
16.| rizikovy (HIV, Riziko ng}@zem Diusledné pouzivani 314l 12
sloutenka zasahujicich OOPP
COVID-19)
Vysoké teploty — piehiati ZYOIGI.H .spr’a\cne
. o ustroje; vyber
ot organismu zasahujicich, . ,
Extrémni zhorSeni zdravotniho stavu stinného mista
17. klimatické . f 1, v letnim obdobi, 2| 4 8
. zranénych; nizké teploty — , .
podminky e , v chladném obdobi
zhorSeni zdravotniho stavu ,
Zranénjch poskytnout tepelny
komfort zranénym
Neprovedena . o
o . . Dodrzovani postupli
nebo nespravné Nebezpeci zranéni cevex s
dend huiicich " pro zajisténi
provedena zasahujicich, vzni i
18. o1 b < stabilizace 313 9
stabilizace sekundarniho zranéni ,
havarovanvch Klinéné osob havarovanych
" zaklinéné osoby .
vozidel

vozidel
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Tabulka 9 Identifikace a hodnoceni rizik pomoci metody What-If (pokracovani)

Co kdyz? Co se stane Ochranné opatfeni | P | D | R
Prodlouzeni ¢asu na . .
Cexot . Pravidelné
vyprosténi, vznik y e
r . « proskolovani a
Nespravny postup |  sekundérniho zranéni L.
i, S v s . vycvik jednotek
19. | pii vyprostovani | zaklinéné osoby, zhorSeni o) 2131 6
N . pozarni ochrany
zaklinénych osob zdravotniho stavu, " «
y “ s ptedurcenych pro
moznost zraneni R
o . likvidaci DN
zasahujicich (Airbag)
Nespravne
20 zamezeni Uiniku Poskozeni Zivotniho Pravidelné skoleni a 314l 12
' provoznich prostiedi, vznik pozaru vyevik
kapalin
Nejsou informace o
. 0sob¢, nemoznost Dtiraz na vzajemnou
Neprovedeni s “ “l oo 110
21. vyrozumeéni o zranéni | kontrolu ¢lent hlidky | 3 | 3 | 9
lustrace osob . -
nebo o smrti rodinnym PCR
prislusniktim
Duiraz na vzajemnou
Spatné kvalifikace kontrolu ¢leni hlidky
. protipravniho jednéni, PCR, alkohol —
Neprovedeni testu , . . 1
22. nevhodna medikace — pravidelna kalibrace | 2 | 4 | 8
na alkohol a OPL . , v
zhorseni zdravotniho pfistroje, OPL —
stavu dodrZovani expiracni
doby
. zhorSeni zdravotniho
Nevytvoreni v w <
ox stavu zranénych, Vytvofit a oznacit
23.| stanovisté pro I , 1o 4131 12
. chaoticky odsun misto pro tfidéni ZZS
triage ZZS “
zranénych
Neprovedeni . Koordinace a
Y v ax s Zmate¢ny odsun .
24, pretiidéni o dodrzovani postupu | 2 | 3 | 6
. zranénych v 1xo s <
zranénych ZZS pii tfidéni zranénych
Dostatecny pocet
Neprovedent Kumulace osob na mist¢ | sanitnich vozil pro
25. p . DN, zhorSeni zdravotniho | ptevoz zranénychdo | 2 | 3 | 6
odsunu zranénych “ o
stavu zranénych nemocni¢nich
zatizeni
Absence dokladl pro
Neproveden zibis soudni nebo prestupkové | Diraz na vzdjemnou
26. p o DN p fizeni a potiebnych kontrolu ¢lenti hlidky | 1 | 5 | 5
dokladi pro feSeni PCR
pojistné udélosti
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Tabulka 10 Identifikace a hodnoceni rizik pomoci metody What-If (pokracovani)

Co kdyz? Co se stane Ochranné opatfeni | P | D | R
Nebude mozné zpracovat
planek mista DN, nebude X ..
Neproveden mozné pro soudni nebo Duraz na vzdjemnou
217. x » A kontrolu ¢lent hlidky | 1 | 4 | 4
nacrtek DN prestupkové fizeni PER
dostatek ditkazt
pro piipadnou rekognici
, Nebude dostatek . .
Neprovedena ditkazniho materialu bro Duraz na vzajemnou
28. | fotodokumentace soudni nebo piestu kgvé kontrolu ¢lentt hlidky | 1 | 4 | 4
mista DN oo PIESHIP PCR
fizeni
. e Zajisténi hové
Vznikne piekédzka 4 1s‘Een1 OdEa ove
Nebude proveden o ex oy sluzby v ramci
véas odtah v ilni¢nim provozu, mize dohody mezi
29. G dojit k dalsi DN, y 301
nepojizdnych . Lo odtahovou sluzbou
. prodlouzi se uzavéra -
vozidel . a PCR
komunikace
(memorandum)
Na vozovce miizou zustat
Neprovedeni provozni kapaliny a Ve spolupraci PCR
30. | uklidovych praci | predméty ze zacastnénych | a HZS dohlédnoutna | 2 | 4 | 8
na vozovce vozidel. Z toho mtze dojit | uklidu komunikace
k dalsi dopravni nehod¢
Komunikace
o Ptetézovani komunikaci | zasahujicich slozek
Objizdna trasa orr 1 v g X .
31. nebude zrugena niz8ich tfid, zhorSovani | na misté s opera¢nim | 1 | 3
stavu téchto komunikaci strediskem, které
zru$i objizdnou trasu
v L Komunikace
, Nebude zruSena uzavéra, . .
Neobnoveni . o zasahujicich slozek
budou se stale tvofit . ox .
32. provozu na na misté s operanim | 1 | 3
o kolony, bude zahlcena Y 1 .
komunikaci . stiediskem, které
komunikace P
zru$i objizdnou trasu

Navrh opatieni bylo ke kazdému piechodné piijatelnému riziku konzultovano se specialisty

z jednotlivych slozek IZS a ke kazdému je v dalsi podkapitole sepsano vyhodnoceni.

6.4 Navrh opatreni pro prechodné prijatelna rizika a rizika prijatelna

Ve vyse uvedené tabulky jsou uvedeny rizika, ktera mtizou nastat pii spolupraci slozek 1ZS
pfi feSeni dopravni nehody s vét§Sim poctem zranénych. BéZnému c¢lovéku, resp. cloveéku
nezucastnénému se mize zdat, Ze kazda dopravni nehoda je stejna nebo aspon podobna. Toto
zdani v$ak klame. Ke kazdému riziku se vyjadfovali piislusnici PCR a HZS & zaméstnanci

Z78S. S témito bylo kazdé pfechodné piijatelné riziko konzultovano a z této konzultace
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vzniklo vyhodnoceni. Dtlezité na spolupraci je vzdy komunikace mezi jednotlivymi

slozkami IZS. Vyjadieni k rizikiim je sestaveno od nejhorsiho rizika az po to nejpiijatelné;si.
+ Nebude pi‘esné nahlaseno misto DN ad. 1 (R12)

Vzdy je dulezité dobfe vytézit oznamovatele k mistu mimoiadné udalosti v tomto ptipade
k mistu dopravni nehody. Z praxe se jiz n€kolikrat stalo, Ze byla mimotadna udalost
ozndmena spravné i se vSemi nalezitostmi, avSak jako misto udalosti bylo ozndmena obec
Vézany. Takové Vazany jsou na okrese Vyskov tfi. Jsou to Vazany, Vazany nad Litavou
a Kralovopolské Vazany. Proto je potieba, aby pracovnik operacniho stiediska mél dobrou
mistni znalost a védél, jaké obce se nachdzeji v jeho teritoriu. Mohlo by se vSak stat,
ze pii telefonovani na tisnovou linku dojde k ptelivu, je potieba velmi dobie vytézit

oznamovatele k mistu udalosti, popt. se jej 1 dvakrat zeptat na misto.
¢ Nebudou zodpovézeny vSechny kriminalistické otazky ad. 2 (R12)

Tato situace nastava pomérné vzdy, kdyz oznamovatel volé na tisnovou linku jinou nez na
158. Na lince 158 sedi policisté, ktefi jsou jiz zkuSeni a védi, co je tieba se doptavat
aze museji byt zodpovézeny vSechny kriminalistické otazky. Pokud vSak bude volat
oznamovatel na linky 112, 150, 155 bude vzdy vytéZen k dané udélosti a tato informace je
pieposilana ostatnim slozkdm IZS. V danou chvili se mlzZe zdat, Ze jsou informace
dostate¢né, avsak je tieba si uvédomit, Ze se nemusi jiz s oznamovatelem nikdo dal spojit.

Proto je potieba dikladné provadét vytézeni oznamovatele.
% Nevytvoreni bezpe¢ného prostoru pro zasah ad. 11 (R12)

Jestlize nebude vytvoten bezpecny prostor pro zdsah budou ohrozeni vSichni zasahujici
a také budou ohrozeni i1 zranéni. Dal$i ditvod, pro¢ by mél byt vytvotfen bezpecny prostor je
ten, ze je potieba mit prostor pro manipulaci s veskerou technikou. Z toho divodu je potieba

klast dliraz na spolecné cviceni slozek IZS a pravidelné Skoleni. Cvi¢eni napomaha vstipit si

-----

¢ Nevytvoreni stanovisté pro tiidici metodu START ad. 14 (R12)

Nebude-li vytvoteno stanovisté pro tfidici metodu START, je mozné, Ze pii velkém poctu
zranénych budou tito z mista utikat nebo se budou chaoticky pohybovat, coz zhorsi jejich
shromazd’'ovani a ptehlednost, kdo potiebuje oSettit a kdo ne. Z toho divodu je potteba
provadét pravidelné skoleni slozek IZS a provadét cviceni zaméfené na tfidéni zranénych

metodou START.
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% Nespravny zpisob tfidéni nebo Zadné tFidéni zranénych metodou START ad. 15

(R12)

Budou-li nespravné zranéni roztiidéni, mize se u nékterych zhorsit zdravotni stav do doby,
nez si jej prevezme lékar ZZS nebo se budou pievazet ty osoby, které maji lehké zranéni.
Proto je potteba klast dliraz na procvicovani a provadéni spoleéného cviceni slozek IZS, kde

se bude pravideln¢ procvicovat rozdéleni zranénych dle metody START.
¢ Zranény je infekéné rizikovy (HIV, Zloutenka, COVID-19) ad. 16 (R12)

Pti zasahu a pfi oSetfovani je potieba se chranit proti nakazlivym nemocem. Toto riziko se da
osetfit takovym zpiisobem, ze budou vSichni pouzivat spravné ochranné¢ pomucky. Pokud
zranény komunikuje, je potieba se jej dotdzat na jeho piipadné onemocnéni. Pokud neuvede
nebo nemlze uvést, musi k nému zachraiujici pfistupovat tak, jako kdyby nemoci trpél.
V dnesni dobé, kdy cely svét trapi onemocnéni coronavirem COVID-19, je potieba mit
pii zasahu ochranné pomiticky a po oSetfeni dbat na dikladnou hygienu. Z praxe se da uvést,
ze v soucCasnosti jsou téméf vSichni zaméstnanci slozek IZS v Jihomoravském kraji
proockovani, ale i pfesto se museji chrdnit. Dlsledek nakaZenim jakékoliv nemoci by

znamenalo sniZeni poctu zachranujicich v budoucnu, coz je nezddouci.
¢ Nespravné zamezeni uniku provoznich kapalin ad. 20 (R12)

Pti tomto riziku vznikd poSkozeni Zivotniho prostfedi, coz miize mit za néasledek napft.
kontaminaci podzemnich vod, musely by se povolat dal§i jednotky pro zamezeni
kontaminace, coz by znamenalo navySeni nakladii, povolani dalSich sil a prostfedk, které
by mohly pusobit né€kde jinde na potiebn¢jSich mistech. DalS§im rizikem, které miize
pii tniku provoznich kapalin zplsobit je pozar vozidel. Témto rizikiim se 1ze vyvarovat tak,
Ze se bude provadét pravidelny vycvik pii Uniku provoznich kapalin z vozidel. Na misté

se bude provadét pravidelné monitoring, zda nedochazi k dalS$imu tiniku provoznich kapalin.
% Nevytvoreni stanovisté pro triage ZZS ad. 23 (R12)

V ptipadé nevytvoteni tohoto stanovisté by dochézelo k chaotickému pohybu zranénych,
ktefi nepotiebuji rychlé oSetieni, nebude mozné vytvofit jednoduchy systém pro odsun
zranénych. Dal$im problém by byl ten, Ze metoda START rozliSuje zranéné do Ctyt skupin
a systém uzivajici ZZS s nazvem TIK rozliSuje zranéné do 5 supin, kde rozliSuji ¢ervenou

barvu dle START na Cerveno-zlutou a Zlutou a s tim spojeny odsun zranénych.

+» Absence HZS na misté DN (v¢as na misté) ad. 4 (R10)
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V ptipad¢ ze by na misto nedorazil HZS na misto dopravni nehody neni zas tak Casté, avSak
pro feseni spoluprace slozek IZS nepostradatelné. V piipadé€, ze by ne misto dopravni
nehody hasic¢i vibec nepftijeli nebylo by mozné zaklinéné osoby vyprostit, nebylo by mozné
provést tiidéni ranénych, doslo by k tiniku provoznich kapalin a z toho nasledné kontaminaci
a také k pozaru. Proto je potieba dikladné provadét vytézovani osoby oznamovatele k dané

dopravni nehodé.
+» Absence ZZS na misté DN (v ¢as na misté) ad. 5 (R10)

Dalsi riziko, které by mélo fatalni nasledky v ptipadé, ze by na misto ZZS nepiejela nebo by
ptijela pozd€. Mohlo by se stat, Ze na misté bude potfeba urgentné osetfit zranéné, avSak
nebude nikdo, kdo by toto oSetieni provedl. I kdyz je povinnost poskytnout prvni pomoc
kazdého obcana, tento nemé dostate¢né vybaveni na to, aby mohl adekvétné tuto prvni
pomoc poskytl. Proto pro sniZzeni ¢i Uplné eliminovani tohoto rizika je potieba co mozna
nejlépe vytézit oznamovatele. Z praxe je nyni novinka takova, ze pokud mé oznamovatel
nainstalovanu aplikaci ,,Zachranka®, tato umoziuje provést video hovor s operacnim
stiediskem ZZS, ktery nésledné vysle dostatecny pocet sil a prostfedkli na misto dopravni

nehody.
¢ Nevyhledani vSech uc¢astniku DN ad. 13 (R10)

V ptipadé, Ze by doslo k dopravni nehodé¢, kde byl bylo zranéno vice osob, tyto by mohli byt
v Soku, ktery je Zivot ohroZujici, tak tito lidé miizou vlivem tohoto Soku z mista odejit 1 kdyz
maji velmi t€Zké zranéni. Nasledné by mohli ztratit védomi a nékde mimo misto dopravni
nehody 1 umfit. Proto je potfeba tyto zranéné osoby udrZet na misté, aby nikam neodchazeli.
V ptipadé, Ze by odesli, bylo by potieba provést prohledani mista dopravni nehody a jeho

okoli.
< Absence PCR na misté DN (v¢as na misté) ad. 3 (R9)

Tato skuteCnosti byva hodné casta, predejit ji nikterak nelze. Je potfeba si uvédomit,
7e hlidka PCR je neustale v terénu, kde provadi hlidkovou &innost nebo fesi ndkde jiné
protipravni jednani. Redlné feSeni tohoto problému je v tom, aby hlidka byla neustale
na oddéleni a ¢ekala na vyjezd tykajici se dopravni nehody. Na toto jsou vSak ptfedurceny
hlidky dopravniho inspektoratu piedurené pro Setfeni dopravnich nehod. Dopravni
inspektorat vSak sidli vZdy v okresnim mésté a dojezd do mista dopravni nehody muiize zabrat

1 nékolik minut. ReSeni by bylo vytvofeni detaSovaného pracovisté, coz je nerealné
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z personalnich divodt. Z praxe se vSak nikdy nestal, Ze by na misto nepfijela zddna hlidka

PCR v piipadg, Ze se jednalo o dopravni nehodu se zranénim.
¢ Vznik DN SaP p¥i jizdé na misto DN ad. 7 (R9)

Z praxe si toto riziko zadny ze zachranujicich nepfipousti. Vzdy se snazi jet na misto
dopravni nehody co moznd nejrychleji, avS§ak musi vzdy pocitat s pfipadnou dopravni
nehodou, kterd se mize stat. I kdyz ma fidi¢ vozidla pfi pouziti vystrazného zvukového
zafizeni prednost pied vSemi vozidly, ne vzdy tuto pirednost dostanou. Mnohdy tidi¢i jinych
vozidel neslysi ptes hlasitou hudbu, nevénuji se plné fizeni svého vozidla a nesleduji déni
kolem sebe. Proto musi fidi¢i vozidel IZS ptedvidat a k tomu napomaha pravidelné skoleni
fidica s vozidly s pravem piednosti v jizd¢ a také jizdy na polygonech, kde cvici jizdu

za riiznych podminek.

s Neprovedena nebo nespravné provedena stabilizace havarovanych vozidel ad. 18

(R9)

Neprovedenim tohoto tikonu se mize stat, ze vozidlo by se mohlo pfevratit na zachrafujici
a na zachrafiované, a pfitom jim zpUsobit zranéni ¢i smrt. Tomuto riziku se da piedejit
pravidelnym Skolenim zachrafujicich slozek IZS, provadéni cviceni, kde takova situace

muZe nastat.
¢ Neprovedeni lustrace osob ad. 21 (R9)

Jestli by nebyla provedena lustrace osoby, tzn. Ovéfeni osoby, kdo to vlastné je. V ptipadé
osoby fidi¢e by moha nastat situace, Ze by se chtél vyhnout vétSimu postihu, protoZze miize
myt vysloven zékaz fizeni motorovych vozidel. Dalsi diivod, pro¢ ovéfovat totoZznost osob
je ta, ze muze byt dana osoba v patrani nebo v piipadé, ze by byla osoba vazné zranéna,
vyrozumiva policie blizkou rodinu o jeho stavu, aby zbytecné nedoslo k vyhlaSeni patrani
z dlivodl pohtfeSovani osoby. Eliminace tohoto rizika se provede tak, Ze se bude hlidka, resp.

jeji lenové navzéajem kontrolovat.
¢ Opomenuti protipoZarniho opatieni ad. 12 (R8)

V ptipadé toho, Ze zasahujici jednotky HZS neprovedou protipozarni opatieni, muze
vzniknout pozar, ktery by ohrozil jak zachraiujici, tak zachranované. Protipozarni opatieni
zpravidla byva takové, Ze zasahujici jednotka HZS odpoji baterii od vozidla. Predejit tomu
se da je tak, Ze se bude provadét pravidelné cviceni jednotek pozarni ochrany spojeném

s pravidelnym Skolenim.
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% Extrémni klimatické podminky ad. 17 (R8)

Extrémnimi klimatickymi podminkami je mysleno vysoké nebo nizké teploty. Pii vysokych
teplotach hrozi riziko pfehfati organismu zasahujicim, které se da eliminovat spravnym
ustrojenim, kdy lze pouzit leh¢i variantu zasahového obleku u dopravni nehody. Piipadé
zachranovanych zranénych osob pfti vysoké teploté hrozi zhorSeni zdravotniho stavu, kdy
se tyto osoby umist'uji pfi metodé START na, pokud mozno do stinného mista. V piipadé
nizkych teplot je potieba zranénym osobam vytvofit tepelny komfort pouzitim dek nebo je
umistit do vyhiivaného prosttedi, aby se zamezilo vznikdm omrzlin. Zde miize poslouzit

klidné i kabina vozidla HZS nebo PCR.
¢ Neprovedeni testu na alkohol a OPL ad. 22 (R8)

Tato ¢innost je spojena pouze s fidi¢em vozidla, které mélo dopravni nehodu. Je u n¢j
potieba provést dechovou zkouSku nebo test na drogy, aby bylo mozné spravné kvalifikovat
protipravni jednani. Také se miize stat, Ze tento bude ohrozovat zasahujici slozky IZS,
jelikoz si bude myslet, Ze osobam zranénym chtéji ublizit. Dalsi riziko je spojené s tim,
ze 1¢ékat pii oSetfeni musi védét mnozstvi alkoholu nebo jakou latkou je fidi¢ ovlivnén
pro ptipadné podani analgetik. Kdyby tuto skute¢nost nevédél mohlo by dojit k zhorSeni
zdravotniho stavu zranéného fidi¢e nebo by mohlo dojit k smrti fidice. Pfedejit tomuto riziku

1ze tak, Ze se navzdjem budou kontrolovat ¢lenové hlidky policie.
¢ Neprovedeni tklidovych praci na vozovce ad. 30 (RS8)

V ptipadé, Ze nebudou provedeny uklidové prace mohlo by dojit ke zranéni zachraiujicich,
kdy by mohli uklouznout na mastnych provoznich kapalinach. Déale by mohlo dojit
k dopravni nehod¢ poté, co se komunikace uvolni vlivem provoznich kapalin na vozovce
nebo vlivem neodklizenych predmétti na vozovce. Na tiklid vozovky dohlizi policie, kdy

o uklid pozada hasice nebo v ptipad¢ vétSich meést i spravce komunikace.
¢ Nespravné provedeny pruzkum mista DN ad. 8 (R6)

Nespravné provedenym prizkumem mista se mize stat, Ze na mist¢ nebude dostatek sil
a prostfedkd. Prizkum provadi vzdy prvni jednotka na misté, kterd dava veédét dalSim
jednotkam nebo slozkdm IZS, které se na misto ptiblizuji. Také je potifeba neustalého
provadéni prizkumu, jelikoz se misto dopravni nehody mize kdykoliv zménit vlivem
poskozeni vozidel a je potieba pruzné reagovat a informovat operacni stiedisko o situaci

na misté.
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¢ Neuzavieni komunikace s DN ad. 9 (R6)

Tato situace z praxe nastava tehdy, kdyZz na misté jest€ neni policejni hlidka, kterd misto
kompletné uzavie. Na mist¢ se mize stat, ze budou ohrozeny zasahujici slozky IZS
projizdé€jicimi vozidly. Také se mlze stat, ze misto dopravni nehody budou zaznamenavat
zvédavé osoby a tyto zabéry nasledné umistovat na socialni sité, ¢imz tak mizou poskodit
zranéné osoby nebo miizou timto zvefejnénym zadznamem ovlivnit Setfeni dopravni nehody.
Predejit takovému riziku se dd uzavienim komunikace, kde se stala dopravni nehoda

a vytvofit objizdnou trasu.
% Nespravny postup pri vyprostovani zaklinénych osob ad. 19 (R6)

V ptipadé¢, ze nebudou jednotky HZS postupovat spravné pii vyprostovani zaklinénych osob
vznikne €asova prodleva, kterd miize vést ke zhorSeni zdravotniho stavu zaklinéné osoby
nebo dokonce miliZze zaniknout sekundéarni zranéni. Déle si museji jednotky HZS davat sami
pozor na vlastni zravi, kde je miize ohrozit naptf. nevystieleny airbag. Tomuto riziku
se predejde tak, ze se bude provadét pravidelné skoleni a cviceni a budou ve vybave spravné

pomtcky.
¢ Neprovedeni pretfidéni zranénych ZZS ad. 24 (R6)

Nebudou-li pietiidéné zranéné osoby nedojde k zddnému ohroZeni zasahujicich, nicméné
dojde k zmate¢nému odsunu zranénych, kdy se do sanitniho vozidla dostane osoba s lehkym
zranénim. Vytvofi-li se toto stanovisté, dojde krychlému a systematickému odsunu

zranénych.
% Neprovedeni odsunu zranénych ad. 25 (R6)

V ptipadé, Ze se neprovede odsun zranénych, mize dojit k zhorSeni jejich zdravotniho stavu,
bude se na mist¢ dopravni nehody pohybovat mnoho osob, které budou zhorSovat likvidaéni
prace HZS a nésledné budou zhorSovat provadéni Setfeni dopravni nehody policii. Operaéni
stiedisko ZZS musi v takovém piipad¢ zajistit dostateCny pocet vozidel na odsun zranénych.
V ptipadé, ze nebude dostatecny pocet sil a prostiedkii ZZS, mliZze na misto operacni
sttedisko ZZS povolat soukromi dopravni spole¢nosti pro dopravu ranénych, nemocnych

arodicek, tzv. DRNR.
¢ Neproveden zapis o DN ad. 26 (R5)

V ptipadé, ze nebude proveden zdpis o dopravni nehod€, nebude mozné nasledné plnéna

pojistovny, ktera plati vylohy spojené s vyjezdem HZS a praci HZS na misté¢ dopravni
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nehody. Také by nebylo mozné dofesit véc u soudu nebo u prestupkového fizeni. Toto vSak
pfi dopravni nehod¢ se zranénim nedochazi. Muze vSak dojit ke chybé pii zapisovani

a tomuto lze ptedejit pouze vzajemnou kontrolou mezi ¢leny hlidky policie.
+ Neproveden nac¢rtek DN ad. 27 (R4)

Toto riziko spada do rizik pfijatelnych. V piipadé€, Ze nebude vyhotoven nacrtek mista
dopravni nehody, bude mozné misto dodatecné zakreslit napt. nésledujici den, popf.
z otodokumentace. V pfipad¢, Ze nebude vytvoren nacrtek mista dopravni nehody, nebude
mozné vypracovat planek mista dopravni nehody. Tento nedostatek mize mit vliv napii pti
rekognici dopravni nehody ve vztahu ke koneénému postaveni vozidel. Predejit tomuto

riziku Ize tak, ze clenové hlidky policie na sebe vzajemné dohlédnou.
¢ Neprovedena fotodokumentace mista DN ad. 28 (R4)

Obdobné jako s nacrtek mista dopravni nehody. Stejny vliv bude mit jako nacrtek. AvSak
podle fotodokumentace si ¢lovek vytvori lepsi predstavu o misté dopravni nehody. K tomuto
vsak nedochazi, jelikoz hlidka policie provadi fotodokumentaci vzdy, kdyz se jedné o velkou

dopravni nehodu. Kdyz ¢lenové hlidky policie na sebe dohlédnou, toto riziko nevznikne.
% SaP nepotvrdi vyjezd a prijezd na misto DN ad. 6 (R3)

Relativné novinka v komunikaci mezi jednotkami a opera¢nimi sttedisky, ktera je stara néco
okolo 7 let. V soucasnosti se odesilaji tzv. statusy o vyjezdu na misto dopravni nehody,
pfijezd na misto dopravni nehody a ukonceni ¢innosti v misté dopravni nehody. Tyto statusy
se odesilaji z toho diivodu, aby mé&l operacni distojnik pfehled o tom kde a v jakém stavu
se nachazi dany viiz. Toto riziko se eliminuje tim, Ze budou ¢lenové hlidky policie na sebe

dohliZet a kontrolovat se navzajem.
¢ Nebude proveden v¢as odtah nepojizdnych vozidel ad. 29 (R3)

Vasnym neodtazenim nepojizdnych vozidel, zpravidla uz vraki aut, vznikne riziko vzniku
dalsi dopravni nehody v ptipadé€, Ze bude komunikace zpriijezdnéna. V piipadé, Ze nebudou
v€as nepojizdna vozidla odtazena bude se zbytecn¢ prodluzovat Cas, pii kterém bude
uzaviena komunikace a budou se zvétSovat kolony v ptipadé, Zze nebude doprava odklanéna
po objizdné trase. Na v€asné odtazeni vozidle dohliZi hlidka policie Setfici dopravni nehodu,

ktera jiz z praxe vi, jak dlouho trva odtahové sluzbé piijezd a odtazeni od zavolani.

¢ Objizdna trasa nebude zrusena ad. 31 (R3)



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 75

V pfipadé, ze nebude zrusena objizdnd trasa, budou zbyteén¢ zatézovany pozemni
komunikace nizs$ich tfid, po které budou jezdit té¢zka nakladni vozidla. ZruSeni objizdné trasy
provede hlidka dopravni policie po ukonceni Setfeni na misté, kdy informuje operacniho

duastojnika o ukonceni a pozada jej o obnoveni provozu na komunikaci.
% Neobnoveni provozu na komunikaci ad. 32 (R3)

Toto neobnoveni provozu by mélo za ndsledek prodluzovani kolon na obou stranach
komunikaci od dopravni nehody. Obnoveni provozu provede opét hlidka dopravni policie,
ktera ukonci Setfeni na misté a prostfednictvim operacniho duastojnika da pokyn hlidkam

na koncich uzavéry, aby obnovili provoz.
¢ NezFizena objizdna trasa ad. 10 (R2)

Pokud nebude ziizena objizdna trasa po vzniku dopravni nehody budou vozidla stit na misté
pted uzavienim pozemni komunikace policii a budou se tvofit kolony. Hlidka policie se spoji
s opera¢nim dustojnikem, ktery zazdda o spolupraci spravu a udrzbu silnic, kterd vyznaci

objizdnou trasu.
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DISKUSE

V praktické ¢asti diplomové prace je uvedeno, jak postupuji jednotlivé slozky integrovaného
zachranného systému pfi pfijmu oznameni od oznamovatele o vzniku mimotadné udalosti,
v tomto piipadé¢ dopravni nehody s vétSim poctem zranénych. Je zde uvedeno, jakym
zpusobem piijimaji ozndmeni jednotlivd operacni stfediska a jak nasledné vysilaji své sily
a prostfedky na misto dopravni nehody. Je zde také uveden relativné novy systém E-Call,
kdy v ramci tohoto systému umoziuje piivolat pomoc na misto dopravni nehody samo

vozidlo.

Déle je uvedena pfimo ¢innost jednotlivych slozek integrovaného zachranného systému
na misté¢ dopravni nehody obecné. Jak jiz bylo uvedeno, kazda dopravni nehoda je jina a

nejde udélat jeden postup pro praci na misté.

Z toho divodu byl vytvoifen scénaf smySlené dopravni nehody, kterd se odehrala
na kfizovatce silnic ¢. I/50 a I11/4199 u obce Kftizanovice, kde se stretla dvé vozidla typu
mikrobus, kde byly 2 lidé usmrceni, 5 osoby bylo téZce zranéno, 10 osob bylo lehce zranéno
a 9 osoby bylo bez zranéni. Na zéklad¢ toho byla prostfednictvim brainstormingu provedena
analyza rizik metodami Checklistu, byl vtvoren Ishikawa diagram a pomoci metody What-
If s matici rizik byla zjiSténa a vyhodnocena rizika pti zasahu slozek IZS u opravni nehody
s v&t§Sim poctem zranénych. Pfi vyhodnoceni rizik bylo zji§téno, Ze vznikly pfechodné
pfijatelnd a pfijatelna rizika. U kazdého vzniklého rizika bylo vytvofeno opatfeni, které ma
za nasledek jeho snizeni nebo jeho eliminaci. Néktera rizika vSak bude velmi tézké tplné
eliminovat, jelikoZ pti zdsahu u dopravni nehody pracuji vSichni pod velkym tlakem. Asi

jedinou moZnosti, jak sniZit rizika, je asty tréning.
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NAVRHY A DOPORUCENI

Vzhledem komu, Ze dopravni nehody byly, jsou a budou, je potieba, aby spolu vSechny
slozky integrovaného zachranného systému spolupracovali v maximalni mozné mire. Z toho
divodu byla také zpracovana tato diplomova prace, kterd bude voditkem pro vytvoreni
Skoleni slozek integrovaného zachranného systému, zejména Policie CR na tzemi

Jihomoravského kraje.

V ramci praktické ¢asti diplomové prace byla vSechna rizika identifikovana a ohodnocena.
K témto identifikovanym rizikim bylo nésledné¢ formou brainstormingu vytvoieno
vyhodnoceni a doporuceni pro snizeni téchto rizik. Rizika byla sestavena od nejvyssiho
rizika po riziko nejméné ohrozujici a ke kazdému riziku byl vytvofen navrh nebo doporuceni

na sniZzeni kazdého vzniklého rizika.

Dopravni nehoda je mimotadna udalost, ktera nelze nikterak ptedvidat. Proto je v ramci této
prace doporuceno klast diiraz provadét pravidelné cviceni spoluprace slozek integrovaného
zachranného systému a pfipravova se na zvadani spoluprace u dopravni nehody s vétSim

poctem zranénych.

Z prace vyplinulo, ze k dopravni nehodé¢ muze kdykoliv dojit a slozky integrovaného
zachranného systému se musi na vzniklou mimofadnou situaci pfipravit. Eliminace je
v tomto piipadé nemozna, jelikoZ ve slozkach integrovaného zachranného systému pravuji
pouze lidé, kteti miZou chybovat. Pravidelnym cvi¢enim vSak dojde ke sniZeni vzniklych

rizik, coZ je také navrch na opatfeni proti rizikim zjisténych v této praci.
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ZAVER

Dopravni nehoda je v dnesni dobé, dalo by se fict, na dennim potfadku. Dopravni nehoda se
tyka vSech ucastnikli silni¢niho provozu. Jsou to tedy fidi¢i motorovych vozidel, fidici
nemotorovych vozidel, chodci, cyklisté. Pii dopravni nehod¢ vznikaji Skody nejen na

majetku, ale i na lidském zdravi. V ptipad¢, Ze tato mimotadna udalosti, dopravni nehoda,

nastane, jsou zde slozky integrovaného zachranného systému, které vzniklé skody zlikviduji.

Pti této likvidaci vSak vznikaji rizika, ktera je potieba snizit na co mozni nejmensi miru nebo
je dokonce eliminovat. Toto snizeni vzniklych rizik se v§ak docili pouze a jediné tim, Ze se
bude ¢asto provadét skoleni, bude se vytvaret spolecna cviceni, kde se budou vSechny slozky

IZS opakovat a prohlubovat spolupraci na mist¢ mimotadné udalosti.

I kdyZ je na n¢kterych mistech spoluprace slozek IZS na mimotadné vysoké tirovni, nikdy
to nezabrani vzniku dopravni nehody. Nejlepsi moznosti, jak eliminovat nevétsi riziko, coz
je riziko vzniku dopravni nehody je provadét prevenci proti vzniku dopravni nehody, coz je

prace domaci vychovy, skolstvi, 1ékait a policie.

V ptipadé rodiny je to vychova v bézném Zivoté, v ptipadé€ skolstvi je to dopravni vychova
déti, v pripad¢ 1ékait je to provadet kvalitni vySetfeni seniori a kvalitni psychologické
vySetfeni. Na policii uz neni vychova, ale represivni jednani, kdy za kazda prohtesek je

¢lovek potrestan.

Na druhou stranu muiZe byt vychova sebelepsi, tak cloveék je tvor chybujici, a tak
k dopravnim nehoddm bude stale dochazet. Proto tu jsou slozky IZS, které ptijedou vZzdy na

pomoc a pomuzou v mimotadné situaci vzdy i s nasazenim vlastniho Zivota.

Vysledny obsah by mohl byt napomocen pii budoucim Skoleni ¢i ndpomocny pii vytvareni
metodického cviceni v ramci spoluprace slozek integrovaného zachranného systému na

uzemi Jihomoravského kraje.

V teoretické casti byla zpracovana literarni reSerSe, kterd dala zdklad pro vypracovani
praktické ¢asti a ¢tenafi umoznila nadhled na slozky integrovaného zachranného systému,

jejich rozdéleni a jakou ¢innost provadeéji.

Déle byl vramci diplomové prace vytvoren scéndi dopravni nehody dvou vozidel na
kiizovatce silnici I a III tfidy, kde doslo ke stfetu dvou dodavkovych mikrobusti. Pfi sraZce
ptisly dvé osoby o Zivot, 5 osoby bylo tézce zranéno, 10 osob bylo lehce zranéno a 9 osoby

bylo bez zranéni.
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Zpracovany scénaf vedl k nahledu dopravni nehody s vétSim poétem zranénych, kde tento
scénaf napomohl vypracovat mozna hrozici rizika pomoci Checklistu a Ishikawa diagramu
a pomoci metody What — If s matici rizik bylo stanovano 25 piechodné piijatelnych rizik a
7 ptijatelnych rizik, u kterych bylo nasledn¢ vytvofeno pomoci brainstormingu opatfeni ke
snizeni rizik. Tato diplomové prace mize poslouzit jako navrh na provadéni Skoleni Policie
CR na tizemi Jihomoravského kraje a byly naplnény viechny stanované cile diplomové

prace.
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Automaticky elektronicky defibrilator
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Electronic case reporting — Elektronické hlaseni ptipadii
Evropské unie

Global positioning systém — globalni polohovy systém
Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky

Integrovany zachranny systém

Jihomoravsky kraj

Jednotka poZarni ochrany

Kardiopulmonalni resuscitace
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778
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