IIIII

jejiho rozvoje

Zuzana Cervena

Bakalarska prace Univerzita Tomase Bati ve Zliné
2022 Fakulta managementu a ekonomiky




Univerzita Tomdse Bati ve Zliné
Fakulta managementu a ekonomiky
Ustav regiondlniho rozvoje, vefejné spravy a prava

Akademicky rok: 2021/2022

ZADANI BAKALARSKE PRACE

Jméno a pfijment:

Osobni ¢islo:
Studijni program:
Specializace:
Forma studia:
Téma prace:

Ovod

(projektu, uméleckého dila, uméleckého vykonu)

Zuzana Cervend

M190069

B0413A050024 Ekonomika a management

Ekonomika a management ve vefejné spravé a regionalnim rozvoji
Prezencni

Analyza dopravy ve Valaském Mezifici a moZnosti jejiho rozvoje

Zasady pro vypracovani

Definujte cile préce a pouZité metody zpracovani prace.

| Teoretickd cast

+ Nazdkladé literdrni reserSe provedte rozbor soucasnych pristupil k rozvoji dopravy ve méstech véetné jejich problémii

a moznosti feseni,

II. Praktickd cdst

+ Zanalyzujte soucasny stav vybranych aspektd dopravy ve Valasském Mezifici a vymezte silné a slabé stranky.

Laver



Rozsah bakaldfské préce: cca 40 stran
Forma zpracovéni bakalafské prace: tisténd/elektronickd

Seznam doporucené literatury:

DRDLA, Pavel. Osobn/ doprava regiondlniho a nadregiondiniho vyznamu. \lydani: 3. upravené. Pardubice:

Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, 2021, 430 s. ISBN 978-80-7560-361-6.

HUTTON, Barry. Planning sustainable transport. London: Routledge, 2013, 430s. ISBN 978-18-4971-391-7.
LOCHMANNOVA, Alena. Vefejnd spreva: zaklady verejné sprdvy. 2. vyd. Prostéjov: Computer Media, 2020, 116s.

ISBN 978-80-7402-417-7.

PAVLIK, Marek, Karel SIMKA, Josef POSTRANECKY a Richard POMAHAC. Moderni vefejnd sprdva: zvysovani kvality vefejné
sprdvy, dobrd praxe a trendy. Praha: Wolters Kluwer, 2020, 162 5. ISBN 978-80-7598-048-9.

ZELENY, Lubomir. Osobni doprava. Praha: C. H. Beck, 2017, 213 s. ISBN 978-80-7400-681-4.

Vedoudi hakalaFské prace: Ing. Luka3 ZIamal
Ustav regionalniho rozvoje, veejné spravy a prava

Datum zadani bakaldfské prace: 11. dnora 2022
Termin odevzddni bakald¥ské prace: 20. kvétna 2022

[:5:

prof. Ing. David Tucek, Ph.D. doc. Ing. Petr Novék, Ph.D.
dékan garant studijniho programu

Ve Zliné dne 11. (inora 2022



PROHLASENi AUTORA
BAKALARSKE/DIPLOMOVE PRACE

Prohlasuiji, Ze

beru na védomi, Ze odevzdanim diplomové/bakalarské préace souhlasim se zvefejnénim své prace podle zakona &.
111/1998 Sb. o vysokych Skolach a o zm&né a dopinéni daldich zakonil (zékon o vysokych Skolach), ve znéni
pozdé&jSich pravnich pfedpisii, bez ohledu na vysledek obhajoby;

beru na védomi, Ze diplomova/bakalarska prace bude uloZena v elektronické podobé v univerzitnim informacnim
systému dostupna k prezenénimu nahlédnuti, Ze jeden vytisk diplomové/bakalafské prace bude uloZen na
elektronickém nosici v pfiruéni knihovné Fakulty managementu a ekonomiky Univerzity Toméase Bati ve Zling;

byl/a jsem seznamen/a s tim, Ze na moji diplomovou/bakalafskou préci se piné vztahuje zakon &. 121/2000 Sb. o
pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakoni (autorsky zakon) ve
znéni pozdéjSich pravnich pedpist, zejm. § 35 odst. 3;

beru na védomi, Ze podle § 60 odst. 1 autorského zakona ma UTB ve Zliné pravo na uzavieni licenéni smiouvy o
uziti $kolniho dila v rozsahu § 12 odst. 4 autorského zéakona;

beru na védomi, Ze podle § 60 odst. 2 a 3 autorského zakona mohu uZit své dilo — diplomovou/bakalafskou praci
nebo poskytnout licenci k jejimu vyuZiti jen pfipousti-li tak licenéni smlouva uzaviena mezi mnou a Univerzitou
Toméase Bati ve Zliné stim, Ze vyrovnani pipadného pfiméfeného pfispévku na Ghradu nakladi, které byly
Univerzitou Tomé3e Bati ve Zliné na vytvoreni dila vynaloZeny (aZ do jejich skutené vy3e) bude rovnéz predmétem
této licencni smiouvy;

beru na védomi, Ze pokud bylo k vypracovani diplomové/bakalarskeé prace vyuZito softwaru poskytnutého Univerzitou
ToméasSe Bati ve Zliné nebo jinymi subjekty pouze ke studijnim a vjzkumnym Géelim (tedy pouze k nekomerénimu
vyuZiti), nelze vysledky diplomové/bakalaiské prace vyuzit ke komerénim Géelim;

beru na védomi, Ze pokud je vystupem diplomové/bakalaiské prace jakykoliv softwarovy produkt, povaZuji se za
soucést prace rovnéz i zdrojové kody, popf. soubory, ze kterjch se projekt skiada. Neodevzdani této soudasti mize
byt diivodem k neobhéjeni prace.

Prohladuji,

1.

2,

Ze jsem na diplomové/bakalafské praci pracoval samostatné a pouZitou literaturu jsem citoval. V pfipadé publikace
vysledkd budu uveden jako spoluautor.
Ze odevzdané verze diplomové/bakalafské prace a verze elektronicka nahrana do IS/STAG jsou totozné.

Ve Zliné

JIEHO- A PIIDENE ..,

podpis diplomanta




ABSTRAKT

Tato bakalafska prace se zabyva analyzou dopravy ve ValaSském Mezifici. Je rozd€lena
do dvou ¢asti — teoreticka Cast a prakticka cast. V teoretické Casti jsou na zaklad¢ literarni
reSerSe predstaveny pojmy vetejna sprava, regiondlni rozvoj a doprava. V praktické casti
je nejprve charakteristika mésta, a poté analyzovana oblast dopravy ve Valasském Mezifici.
K analyze byly pouzity rizné metody, napi. SWOT analyza nebo metoda
polostrukturovanych rozhovort. Prace se dotyka riznych témat jako je silni¢ni doprava,
mestskd hromadnd doprava, piiméstska doprava, zelezni¢ni doprava, parkovisté,

elektromobilita, Bikesharing. V zavéru prace je predstaven navrh na zlepseni.

Kli¢ova slova: vetejna sprava, regionalni rozvoj, doprava, analyza

ABSTRACT

This Bachelor’s thesis deals with the traffic analysis in Valasské Mezifi¢i. It is divided
into two parts — theoretical part and practical part. In the theoretical part, the concepts
of public administration, regional development and transport are introduced based
on literature research. The practical part first describes the city, and then analyses the area
such as SWOT analysis or the method of semi-structured interviews. The work handle
with on various topics such as road transport, urban public transport, suburban transport,
rail transport, parking, electromobility, bike sharing. At the end of the thesis, a proposal

for improvement is presented.

Keywords: public administration, regional development, transport, analysis
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UvVOD

Doprava je soucasti naseho kazdodenniho Zivota, je vSude kolem nas a je povazovana
za samoziejmost. I kdyz jsou si lidé védomi zéatéze pro Zivotni prostiedi, dopravy
se nemohou vzdat, nebot’ krom pfemistovani lidi, je pfemistovano také zbozi. Tak vznikaji
rizné formy alternativni dopravy, kterd ma dbat jak na ekologii, tak na zavadéni modernich

technologii a zvySovani komfortu pro cestujici.

Tato prace se zabyva dopravou ve Valasském Mezifici, ktera ma byt v ramci prace
analyzovana. Samotné analyze oblasti dopravy ptedchéazi predstaveni kli¢ovych pojmi
a teoretickych vychodisek k této problematice. Na zéklad¢ literdrni reSerSe je nejprve
objasnén pojem vetejna sprava, jeji struktura a vykon, a také soucasny trend digitalizace
vetejné spravy. Ve druhé kapitole se dostdvame k pojmim rozvoj Gzemi, region, trvale
udrzitelny rozvoj ¢i strategické a uzemni planovani. Také tyto oblasti jsou vyznamné,
chceme-li na problematiku dopravy nahlizet komplexné. Na rozvoji dopravy se mimo jiné
podili obce a mésta, proto je jim vénovana dalsi kapitola teoretické Casti. Nasledujici Cast
prace je vénovana doprave, kde jsou pfedstaveny nejen druhy dopravy, ale také soucasné
trendy v doprave. Teoretickou ¢ast uzavira kapitola ,,Shrnuti teoretické ¢asti“, ve které jsou

znovu struéné objasnény nejpodstatnéjsi terminy.

Tim se dostdvdme do druhé c¢asti prace — cast praktickd. V prvni kapitole této casti
je predstaveno mésto Valasské Mezifi¢i, a to zriznych pohledii (ku ptikladu polohy,
historie, obyvatelstva, hospodateni ¢i planovani rozvoje). Na tuto €ast jiZ navazuje piimo
analyza dopravy. V zdvéru prace je navrh feSeni, jakoZto vystup této prace. Projekt

je navrhovan na zéklad¢ poteb mésta, které vyplyvaji z provedenych analyz.
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CILE A POUZITE METODY PRACE

vvvvv

této oblasti a nasledné navrhy na zlepSeni soucasné situace.
Hlavni cil:

Hlavnim cilem prace je analyzovat soucasny stav oblasti dopravy ve Valasském Mezifici

a na zaklad¢ zjisténych skute¢nosti navrhnout feSeni na zlepseni.
Vedlejsi cile:

Mezi dalsi cile prace je zarazeno ptedlozeni teoretickych poznatkii nejen k oblasti dopravy,
ale také k oblasti vefejné spravy a rozvoje izemi. VedlejSim cilem je rovnéz predstavit mésto
Valasské Mezifici.

Zpisob zpracovani:

V ramci této bakalarské prace byly vyuzity prevazné kvalitativni metody vyzkumu.
Zpisob sbéru dat:

Pti praci byla pouzivana jak primarni, tak sekundarni data.

Metody vyuzivané pri praci

e Metoda polostrukturovanych rozhovori s vybranymi aktéry, vybér respondenti
je na tazateli, ktery poklada predem pfipravené otdzky, na né¢z dotazovani odpovidaji

s moznosti odchyleni od tématu

e Metoda upravené SWOT analyzy, pii které jsou vyClenény silné a slabé stranky,

prileZitosti a hrozby

e Metoda analyzy vefejné pfistupnych dokumentd, zejména Strategického planu

e Metoda analyzy vefejné dostupnych informaénich zdroji, pfedevsim internetovych

stranek mésta
Casové obdobi provedenych analyz:
e Analyza soucasného stavu dopravy v obdobi duben—kvéten 2022
e Demografick4 a finan¢ni analyza za obdobi deseti let, a to 2012-2021

Charakter vystupu vyzkumu: text, tabulky, grafy, obrazky
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I. TEORETICKA CAST
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1 VEREJNA SPRAVA

Prvni kapitola této prace je vénovana vetejné sprave, nebot’ praveé veiejna sprava je klicova
pro koordinaci a rozvoj (nejen) oblasti dopravy. Na zaklad¢ odborné literatury je nejprve
pfedstaven pojem vefejnd sprava, poté popsana jeji struktura a subjekty, které vefejnou
spravu realizuji, dalsi podkapitola je zamétena na vykon vefejné spravy a v zavéru kapitoly

je objasnén soucasny trend digitalizace verejné spravy.

1.1 Uvod do problematiky veiejné spravy

Vetejna sprava (VES) je vSude kolem nas. Obklopuje nads v kazdodennim zivoté, pecuje
0 nds a naSe bezpeci, vzdélava nés ve vetejnych Skolach, poskytuje ndm zdravotnickou péci
prostfednictvim vefejnych nemocnic, stard se o vetejné prostranstvi a v té¢zkych zivotnich

situacich nam poskytuje finan¢ni oporu. (Jackson, 2003, s. 21)

Na rozdil od spravy soukromé, jez sleduje soukromé cile, je vefejnd sprava vykondvana

ve vetfejném z4jmu. VES je také vice vazana pravem. (Hendrych a kol., 2016, s. 2)

Jednoduse je mozné definovat pojem vefejna sprava jako oznaceni spravnich Cinnosti
a uradi, které uskutecnuji verejnou politiku a jednaji ve vefejném zdjmu. (Lochmannova,
2020, s. 14). Cinnosti provadéné vefejnou spravou krom toho, Ze sleduji vefejny zajem, tidi

vetejné zalezitosti, jsou ucelné a zamétuji se na budoucnost (Kopecky, 2021, str. 6).

Vetejny sektor predstavuje dulezitou c¢ast ndrodniho hospodaistvi, kterd obyvatelstvu
zajist'uje vetejné statky na neziskovém principu, a je proto financovan z vetejnych rozpocta.

(Pekova, 2012, s. 24)

Zamé&fime-li se na statni rozpocet, k plnéni hlavnich ukoll vefejné spravy jsou potieba tfi
zakladni funkce statniho rozpoctu, a to funkce alokacni (rozdélovéani financi k zajiSténi
fungovani statu), redistribu¢ni (rozd€lovani financi mezi obCany k snizovani socidlnich
rozdill) a stabilizacni (nastaveni pfijml a vydaji tak, aby pomahaly stabilnimu vyvoji

ekonomiky). (Zakova, 2014, s. 6)

Hlavnim ukolem VES je zajisténi potifebnych vefejné poskytovanych statki, ¢ehoz dosahuje
pouZzitim alokacni funkce, a zaroveinl vytvofit vhodné podminky pro fungovani soukromého
sektoru, pravé proto se stat zameétuje na chod ekonomiky a prostiednictvim redistribu¢nich
a stabiliza¢nich kol ovliviiuje rist hospodarstvi a zaméstnanost na celém svém Uzemi.

(Cibakova, 2013, s. 101)
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Vefejna sprava ma celou fadu funkci, jez ma plnit, z nichz je vhodné uvést alesponn pét
nejvyznamnéjsich, a to funkci mocenskou (ptikazuje, zakazuje, donucuje; ma formalni
autoritu, schopnost ovliviiovat chovani spole¢nosti Zadoucim smérem), ochrannou (zajisténi
bezpecnosti), organizacni (statni zalezitosti, zaleZitosti instituci, zalezitosti obcantl),
regulacni (dohled nad demokratickou spole¢nosti) a funkci sluzeb vefejnosti (realizace

¢innosti poskytovanych ve vetejném z4jmu). (Lochmannova, 2020, s. 15)

1.2 Struktura vefejné spravy v Ceské republice

Vefejnou sprava je vykonavana jak statni spravou, tak samospravou. Statni sprava je ta ¢ast
vefejné¢ spravy, kterd je vykonavana stitem, zatimco samosprava je provadéna
prostfednictvim jinych instituci. Samosprava se dale déli na izemni samospravu, kterou
vykonavaji obce, kraje a regiony soudrZnosti, a na zajmovou samospravu, jez je provadéna

subjekty, které spojuje spole¢ny zajem nebo profese. (Lochmannova, 2020, s. 37)

Statni spravu vykondvaji Gstfedni organy statni spravy (instituce a ufady) a izemni organy
statni spravy, téZz oznaCovany jako dekoncentraty. Uzemni orginy statni spravy

(dekoncentraty) a izemni samosprava spolu tvofi tzv. mistni spravu. (Pekova, 2012, s. 111)

Struktura vefejné spravy je jednoduse znazornéna na nasledujicim obrazku.

VEIGELE
sprava

Statni sprava Samosprava

Uzemni statni
sprava
(dekoncentraty)

Ustiedni statni
sprava

Uzemni Zajmova
samosprava samosprava

Obecni

Obrézek 1 Schéma struktury veifejné spravy (vlastni zpracovani dle Pekové, 2012, s. 112)

Obce jsou povazovany za zakladni izemni samospravné celky a kraje za vysSi uzemni
samospravné celky. Pravo na samospravu je zakotveno (nejen) v hlavé sedmé Ustavy CR

a stat do jejiho vykonu mize zasahovat jen omezené. (Man, 2013, s. 232)
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1.3 Nositelé a vykonavatelé verejné spravy

Jak jiz bylo nastinéno vySe, vefejnd sprava je chapana jako souhrn zamérnych Cinnosti,
které plni ukoly ve vefejném ziajmu. Z tohoto pohledu se jedna o funkéni pojeti
(téz materialni pojeti) vetejné spravy. Pro vykon vetejné spravy je nutna odpovidajici
organizace, proto je pod pojmem VES zahrnut také soubor instituci, které vefejnou spravu
vykonavaji. Z tohoto pohledu hovoiime o organizacnim pojeti (t€z instituciondlni pojeti)

vefejné spravy. (Pekova, 2012, s. 103)

Soubor instituci, tedy vefejna sprava z organizac¢niho pojeti, je tvofen nositeli vefejné spravy
(nekdy téz oznacovani jako subjekty) a jejich vykonavateli. Ti poté realizuji veskeré ¢innosti

vetejné spravy, ¢cimz se dostavame k funkénimu pojeti. (Kopecky, 2021, s. 61)

Subjektiim (nositelim) nalezi vefejnd prava a povinnosti. VES je vykondvéana jejich
jménem, a pravé oni za jeji vykon zodpovidaji. Hlavnim subjektem vefejné spravy
je samoziejme stat, neni vSak jediny. Prostfednictvim pravnich predpisu totiz stat delegoval
¢ast statni spravy na jiné subjekty. Tyto subjekty (nositele) lze rozdé€lit do svou skupin,
a to pravnické osoby vetejného prava a fyzické a pravnické osoby soukromého préva.
Do té prvni skupiny (pravnické osoby vetejného prava, které nepiimo vykonavaji statni
spravu) se fadi vefejnopravni korporace, veiejné ustavy, vefejné podniky a statni fondy.
Z druhé skupiny (fyzické a pravnické osoby soukromého préva) se jedna o nadace, nadacni

fondy a obecné prospésné spolecnosti. (Lochmannova, 2020, s. 26)

Vykonavatelé jsou piimi, nepiimi a dal$i. Pfimi vykonavatelé¢ vefejné spravy jsou: vlada,
ministerstva a jiné spravni Ufady, vetejné sbory a prezident republiky. Nepiimi vykonavatelé
vefejné spravy jsou organy uzemnich samospravnych celkli. Mezi dalSi vykonavatele

vefejné spravy se fadi ku ptikladu Ceské narodni banka, vefejné vysoké skoly, feditelé skol,

vvvvv

Vztah mezi vykonavateli a subjekty je pomérné jednoduchy. Vykonavatelé jsou instituce,
jez provadégji vykon vetfejné spravy, avsak tak ¢ini jménem subjektu vetejné spravy. Pro lepsi
nastinéni tohoto vztahu uved’'me prakticky ptiklad. Subjektem vefejné spravy je stat,
vykonavatelem je ministerstvo. Dalsi piiklad: jako subjekt mame stat, vykonavatelem
je katastralni ufad. Do tfetice: subjektem je stat, vykonavatelem Ceska $kolni inspekce.

(Lochmannova, 2020, s. 28)
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1.4 Vykon verFejné spravy

Vykon vetejné spravy je zakotven v pravnich ptedpisech, které subjektlim a vykonavatelim
vetejné spravy vycleni okruh uloh, které diky svému postaveni maji provadét. Tyto ukoly
jsou oznacovany jako pusobnost dané¢ho organu. Napftiklad u obci a kraji miizeme vSak
sledovat ptisobnost dvojiho typu — samostatnou a pfenesenou. Samospravné uzemni celky
jednaji v rdmci samostatné plisobnosti, kdy se staraji o vlastni (mistni) zalezitosti, jednaji
vlastnim jménem a na vlastni odpovédnost. Rovnéz jako nepiimi vykonavatel¢ statni spravy

plni tkoly statu v pfenesené plisobnosti. (Kopecky, 2021, s. 71, s. 109-114)

Vyse uvedeny model se nazyva smiSeny systém mistni spravy, a prave ten je uzivan v Ceské
republice, kdy samospravné uzemni celky disponuji jak samostatnou, tak pfenesenou

pusobnosti. (Pekova, 2012, s.111-112)

Pisobnost izemnich samospravnych celki je jednoduSe zndzornéna na nasledujicim

obrazku:

Samostatna
(samospravni) Ssmigeny
Plsobnost miseny

Pfenesena model
(vykon statni
spravy)

Obrazek 2 Plisobnost uzemnich samospravnych celk (vlastni zpracovani dle Pekové,
2012, s. 112)

1.5 Digitalizace veiejné spravy (eGovernment)

Prve kujasnéni nazvoslovi. Pro proces digitalizace se zacalo pouzivat oznaceni
eGovernment, jenz je v soucasnosti substituovano pojmem Digital Government, tedy

digitalni sprava. (Pavlik, 2020, s. 132)

Digitalizace vetejné spravy zacala v 90. letech 20. stoleti, kdy se usilovalo o elektronizaci
zakladnich informacnich systémi vefejné spravy, jako tieba registr obyvatel, a o dalkovy
pristup uradt VES. Dalsi desetileti bylo spojeno se zavadénim tzv. online sluzeb vetejné
spravy, ty umoziovaly dalkovou komunikaci s ufady (bez nutnosti fyzické navstévy).
Zaroven doslo k propojovani informacnich systémli VES a vzdjemné sdileni jejich dat
k vykonu vefejné moci, coZ umoznilo poskytovani zakladnich sluZzeb na jednom misté.

To se v praxi odrazilo napitiklad koncepci tzv. Czech POINTU. (Pavlik, 2020, str. 132)
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Soucasné obdobi se soustfedi na zapojeni informacnich a komunika¢nich technologii
do vsech podob a trovni vetejné spravy. Tyto technologie se rovnéz vyuzivaji pro fizeni
avzdélavani lidskych zdroji (afednikl). V zemich s rozvinutym e-governmentem,
naptiklad ve skandinavskych zemich nebo v Estonsku, se navic za¢inaji odhalovat prvni
projekty na vyuziti umélé inteligence ve vefejné spravé. V Ceské republice jsou sou¢asné
vize elektronizace vetejné spravy obsazeny v dokumentu schvéaleném vladou v roce 2018
s ndzvem Koncepce budovani eGovernmentu v CR2018+ a jeho IT podpory, zde jsou
stanoveny tii klicové cile, a to: vytvofeni narodniho katalogu a vyhledavace sluzeb vetejné
spravy, centralni informacni sluzby nové generace a rozvoj sdilenych sluzeb univerzalnich

obsluznych kanalt ,,front-office®. (Pavlik, 2020, s. 133)

Ucelem digitalizace vetejné spravy je predevsim poskytovani informaci ob¢antiim a digitalni
zprostiedkovavani sluzeb, které jsou nabizeny vefejnym sektorem. V dobé& celosvétové
pandemie Covid-19 se vyznam eGovernment jesté zvySil a dulezitost digitalizace

si uvédomili také obcané. (Pavlik, 2020, s. 81)

Je vSak vhodné zminit také hlavni ptekazky, jeZ brzdi dalsi rozvoj e-governmentu. Nejvétsi
bariéru, jak uz to byva ve vefejném sektoru Casté, predstavuji financni prostfedky. Ty jsou
totiz v ramci vetejnych rozpoctli omezené a musi pokryt celou fadu vydaji v riznych
oblastech. Finan¢ni naklady spojené s novymi informa¢nimi technologiemi nejsou nizké.
V ramci vefejné spravy je navic tieba klast zvySeny diraz na kybernetickou bezpecnost
udajii. V fad¢ zemich se déle potykaji s nedostatkem odbornikli v oblasti informacnich

technologiich. (Pavlik, 2020, s. 133)

Vyznamnost rozvoje e-governmentu si uvédomuje také Evropskd unie, ktera v novém
rozpoctovém obdobi 2021-2027 vy¢€lenila v ramci IROPU (Integrovany regionalni operacni
program) pomérné velkou alokaci pravé pro tuto oblast. Ma se jednat o ¢astku piesahujici

12 mld. K¢. (Ministerstvo pro mistni rozvoj, © 2022)

Zvysovani vykonu vefejné spravy a s tim spojena jeji digitalizace je uvadeéna jako prioritni
oblast cCislo jedna. Jako hlavni aktivity pro zlepSeni vykonu vefejné spravy jsou
v Programovém dokumentu IROP 2021-2027 uvedeny naptiklad: elektronizace vybranych
sluzeb vetejné spravy, rozsiteni propojeni datového fondu, publikace dat vetejné spravy jako
OpenData, vytvofeni eGovernent cloud, kyberneticka bezpecnost, automatizace zpracovani
digitalnich dat, transakéni portalova feSeni s vyuZitim zarucené elektronické identity a dalsi.

(Ministerstvo pro mistni rozvoj, ©2022)
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2 ROZVOJ UZEMI

Veftejna sprava, ktera byla piedstavena v prvni kapitole, spravuje vzdy urcité izemi a usiluje
0 co nejvetsi rozvoj tohoto izemi. Toto uzemi 1ze obecné oznacit jako region. Role dopravy
v rozvoji regiontl je bezpochyby velkd, nebot’ uroven dopravy na daném tzemi fika, jaka je
infrastruktura daného Uzemi, jaké druhy dopravy dané uzemi obsluhuji, jak mobilni diky

ni obCané jsou a také jak moc zasahuje do Zivotniho prostiedi.

2.1 Region a zakladni ¢lenéni

Region si 1ze predstavit jako tizemi, jenz ma urcitéa specifika, na zéklad¢ kterych se odliSuje
od ostatnich regionli. Jedna se o jakési charakteristické rysy, které jsou pro dany region

typické. (Maier, 2012, s. 170)

Specifika regionu mohou spo¢ivat v jeho (Cesky statisticky uiad, ©2012):
e krajing, pf. hornaty region, pohrani¢ni region, pobfezni region, lesnaty region,
e podnebi, napft. region s velkym mnozstvim vodnich srazek,

e jazyku, ku piikladu ve Spanélsku je oficialnim jazykem $panélitina, aviak
v nékterych regionech se setkdme s katalansStinou, baskictinou ¢i galicij$tinou

(Cechova, 2022, s. 18-20)

e etnickému plvodu, kdy tfeba Wales obyvaji VelSané, ackoliv je Wales soucasti

Spojeného kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska (Richova, 2020, s. 5),
e spolecné sdilené historii.

Nicméné specifik, na zakladé kterych lze vymezit a charakterizovat jednotlivé regiony

je cela fada.

Pro ¢lenéni regionli se v zemich Evropské unie pouZziva systém klasifikace NUTS. Tento
zpisob déleni byl vytvofen Eurostatem, coz je Statisticky ufad Evropské unie. Hlavnim
ucelem tohoto ¢lenéni regionli na, dle velikosti, srovnatelné jednotky je tvorba statistik
v ramci EU, statistické pozorovani jednotlivych stati a zpracovavani analyz. Tyto tdaje maji
podavat zpravu piedevsim o ekonomické a socilni situaci v jednotlivych regionech. Takové
informace poukazuji na to, které regiony jsou nadmiru rozvinuté, a naopak které zaostavaji
a v ¢em. Na zdklad¢ toho je EU schopna aplikovat vhodnou regionalni politiku a pfispivat

tak ke sniZovani rozdilti mezi regiony. (J4¢, 2010, s. 17)
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Clenéni NUTS v Ceské republice (Jag, 2010, s. 17):
e NUTS I — zahrnuje izemi celé Ceské republiky
e NUTS 2 — tvoii regiony soudrznosti (v Ceské republice jich je 8)
e NUTS 3 — tvoii kraje (v Ceské republice je 14 krajt)

Pro vétsi prehlednost je ¢lenéni Ceské republiky na jednotky NUTS zachyceno také

v nésledujici tabulce.

Tabulka 1 Klasifikace NUTS (vlastni zpracovani podle Informacniho webu izemniho
planovani, ©2020)

Klasifikace CZ-NUTS

NUTS 1 NUTS 2 NUTS 3
Praha Hlavni mésto Praha
Stiedni Cechy Stiedocesky kraj

Pardubicky kraj
Severovychod Kralovéhradecky kraj

Liberecky kraj

Ustecky kraj

Severozapad arl v krai
. arlovarsky kra
Ceska republika . Y ) :
) , Plzensky kraj
Jihozépad -
JihoCesky kraj
Kraj Vysoci
Jihowychod raj Yysocina

Jihomoravsky kraj

Olomoucky kraj

Stredni Morava
Zlinsky kraj

Moravskoslezsko | Moravskoslezsky kraj

Drtive se uvadély jesté jednotky NUTS (4 a 5), avSak nyni uz k tfidéni nizSich Gizemnich
jednotek slouzi systém LAU, coz je zkratka pro Local Administrative Units, tedy v piekladu
Mistni samospravné jednotky, které se Cleni na (Informac¢ni web uzemniho plédnovéani,

©2020):
e L[AU 1 (difive NUTS 4) — okresy

e LAU 2 (dfive NUTS 5) — obce.
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2.2 Regionalni politika

Regionalni politika usiluje o to, aby v daném regionu dochazelo k zadoucimu rozvoji tizemi.
Snazi se proto ovliviiovat rozmisténi ekonomickych i socidlnich aktivit a zavadét opatieni,
ktera povedou k rozkvétu regionii. Uéelem regionalni politiky je zabezpe&eni rovnomérmého
rozvoje, toho se nejcasteji pokousi dosdhnout tim, ze smétuje pomoc slabs§im regiontim.
Miize byt zajistovana bud’ centralni vladou, tedy na statni trovni, nebo regionalni spravou,

coz jsou v prostfedi CR kraje. (Maier, 2012, s. 172)

Pfi rozvoji uzemi dochazi k nerovnomérnému rozvoji regionl, a tak mezi jednotlivymi
regiony vznikaji rozdily, jenz nazyvame regionalni disparity. Tyto rozdily nemusi byt vzdy
odiivodnitelné a jedna se zejména o rozdilnost v oblastech ekonomického, socidlniho
a ekologického rozvoje regionli. Nejcastéji vSak regiondlni disparity vznikaji na zaklade
geografické polohy jednotlivych regiond, jejich rozdilnych zasob ptirodnich zdrojl, vlivem
ptirodnich jevu, politickych vlivli a také v dusledku lidské Cinnosti. Disparity je potieba
eliminovat s vyjimkou téch, jejichz vznik se ned4 ovlivnit, naptiklad disparity vzniklé

na zakladé ptirodnich podminek. (J&¢, 2010, s. 17, s. 19)

Zaméiime-li se pfimo na pojem regionalni rozvoj, zjistime, ze neni odborniky shodné
definovéan, nicméné si jej lze predstavit jako rozvoj samotného uzemi nebo jako Cinnost
vetejné spravy, jejimz vykonem usiluji instituce VES o rozvoj Gizemi. Rozvoj regionu miize
byt spojen s hospodaiskym rozvojem, socidlnim rozvojem ¢i srozvojem jinych
oblasti — napiiklad rozvoj podnikani nebo pravé rozvoj oblasti dopravy. Uelem
regiondlniho rozvoje je udrzeni nebo (1épe) zvySovani blahobytu obyvatel dan¢ho regionu.
(Maier, 2012, 171)
V Ceské republice je regionalni politika zajisfovana na 3 urovnich, a to (Jag, 2010, s. 49):

e narodni, v ramci které je nejdilezitéjSim aktérem Ministerstvo pro mistni rozvoj,

e krajska, ve které je hlavni instituce Asociace krajii Ceské republiky,

e lokalni, jez zabezpeuje Svaz mést a obci Ceské republiky a rozvojové agentury.

Dal$imi aktéry (mimo vefejnou spravu) jsou obyvatelé, firmy, které v regionu plsobi

a neziskové organizace. (Maier, 2012, 172)

vvvvvv

a schvaluje jej vlada Ceské republiky. (Ja¢, 2010, s. 50)
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2.3 Trvale udrzitelny rozvoj

Jako udrzitelny rozvoj je oznacovan ten, jenz zabezpecuje potieby soucasné generace, avsak

pii tom neohrozuje zajisténi potieb budoucim generacim. (Maier, 2012, s. 12)

Udrzitelny rozvoj uzemi je zalozen na tom, ze jsou v daném Uzemi vytvafeny podminky
pfiznivé pro zivotni prostfedi, hospodaisky rozvoj i soudrznost obyvatel. (Kadetabkova,

2012, s. 106)

Z vyse uvedeného tedy vyplyva, ze jsou pravé tii oblasti, jejichz rozvoj musi byt
v rovnovaze. Tyto tfi oblasti zaroven tvofi tzv. pilife udrzitelného rozvoje, a to pilif

ekologicky, socialni a ekonomicky. (Maier, 2012, s. 14)

Udrzitelny
socialni pilif rozvoj uzemi

environmentalni

ekonomicky pilif oiliF

Obrazek 3 Pilite udrzitelného rozvoje (vlastni zpracovani dle Jace, 2010, s. 136)

Pii podrobnéjSim zameéfeni na tyto pilife je moZné uvést ukazatele, podle
kterych se da hodnotit prosperita dan¢ho uzemi. Do oblasti ekonomiky patii naptiklad
zaméstnanost, vyse HDP, danova vytizenost izemi, rozvoj soukromého podnikani ¢i rust
poctu navstévnikl izemi. Vhodné socialni podminky jsou ptedstavovany ku piikladu
kvalitnimi vetejnymi sluzbami, jez jsou dostupné vSem, kvalitnim a dostupnym vzdélanim
zdravotnictvim, bezpe¢im, kulturou daného izemi a moznosti vyuziti volnoc¢asovych aktivit.
Tteti pilif sleduje environmentalni strdnku rozvoje tizemi. Zde 1ze sledovat kvalitu zivotniho
prostfedi, zelené plochy a parky, ¢i vyuzivani udrzitelné energie. (Kadetabkova, 2012,
s. 116)
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Teoretické koncepce udrzitelného rozvoje wusiluji o nalezeni kompromisi mezi
ekonomickymi, socialnimi a environmentalnimi dopady rozvojovych opatfeni. V soucasné
dob¢ je na principy udrzitelného rozvoje a jejich implementaci kladen velky diiraz také
vramci EU, stale Castéji se proto setkdvame s pojmy udrzitelna obec, udrzitelné mésto,

udrzitelny region ¢i udrzitelné sidlo. (Kadetabkova, 2012, s. 116-117)

Vyznamnym faktorem pro trvale udrzitelny rozvoj regionti je (mimo jiné také) vyuzivani
strategickych plant, ty rovnéz funguji jako podklady pro izemni planovani (Kaderabkova,

2012, s. 117). Praveé témto pojmim je vénovana nasledujici podkapitola.

2.4 Strategické a uzemni planovani

Strategické planovani obci, mést a regionii se fadi mezi klicové faktory vyvazeného
a komplexniho rozvoje tizemi, pficemz je zadouci dodrzovani zdsad udrzitelného rozvoje.
Diky kvalitn€ zpracovanym strategickym rozvojovym koncepcim, tUzemnim planim
¢i dal§im dokumentiim je mozné provazat ekonomicky a socialni rist a zaroven brat zfel
na kvalitu zivotniho prostiedi. V téchto dokumentech se stanovi cile rozvoje a prostfedky
k jejich dosazeni. Mize se jednat o stiednédobé ¢i dlouhodobé planovani a nejcastéji

se provadi na Grovni obci a krajii. (Kadetabkova, 2012, s. 124-125)

Vystupy strategického planovani se nachazi v programech rozvoje obci a krajl, coz jsou
programové rozvojové dokumenty izemnich samospravnych celkd. Je také vhodné vychazet
ze strategického planovani (strategickych dokumentl) pfi zpracovavani uizemné planovaci

dokumentace, tzn. pii tvorbé uzemniho planu. (Maier, 2012, s. 43)

Uzemni planovéni si 1ze piedstavit jako souhrn procesii a nastroji k rozhodovani o tizemi.
Ma zabezpecovat podminky pro udrZitelny rozvoj Gizemi tim, Ze se zabyva ti¢elnym vyuzitim
tohoto uzemi a pfijatelnym prostorovym uspotradanim tohoto izemi. Usiluje rovnéz o soulad
vefejnych a soukromych zajma pii rozvoji uzemi. Ugelem tizemniho planovani je na jedné
stran¢ vytvaret podminky pro vystavbu a na druhé strané¢ dbat o udrzitelny rozvoj,
proto je potfeba nastavit podminky jak pro pfiznivé Zivotni prostiedi, tak pro hospodaisky
rust a soudrznost spolecenstvi obyvatel. (Ja¢, 2010, s. 132)

V literatufe je zminén jeste jeden dualezity tikol zemniho planovani, a to posuzovani vlivi
uzemnich planii na udrzitelny rozvoj uzemi. Pti tomto hodnoceni se postupuje podle zakona

0 uzemnim pldnovanim a stavenim fadu. (Kadetabkova, 2012. s. 106)
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V CR se uzemni planovani provadi na vSech tizemnich Urovnich — narodni, regionalni
1 mistni. Vychéazi se pfitom ze stavebniho zakona (tj. zdkon ¢islo 183/2006 Sb., o uizemnim
planovani a stavebnim fadu) a z pfislusSnych vyhldsek. Tyto pravni ptredpisy upravuji

pusobnost izemniho planovani, jeho cile, metody 1 nastroje. (Maier, 2012, s. 44)
Uzemni plan je (Jag, 2010, s. 133):

e nastroj uzemniho planovani obce,

e zékladni koncepcni dokument pro rozvoj obce,

e implementacni nastroj politik a programd,

¢ jednim z néstroju stability a udrzitelného rozvoje.

Pfinosy uzemnich plant nelze opomenout. Kvalitné¢ zpracovany tzemni plén je schopen
ovliviiovat celou fadu ekonomickych, socialnich, environmentdlnich, ale i dalsi jevl
a procesu, jez se podepiSou na celkovém rozvoji tizemi obci, mést i kraji. Pfinosem
uzemniho planu bude naptiklad zamezeni ubytku obyvatel za ptredpokladu, ze izemni plan
bude navrhnut tak, aby bylo dostatek ploch pro bydleni a také dostate¢na obcanska
vybavenost. Vhodné navrhnuty izemni plan rovnéz vytvaii podminky pro vznik pracovnich

prilezitosti a také zvysuje ekologickou stabilitu krajiny. (Kadetabkova, 2012, s. 118)

Vyuziti a vyznam strategického planovani a fizeni rozvoje tzemnich celkl je bezpochyby
podstatny, nicméné¢ v poslednich letech se setkdvame s pfistupy, které se zabyvaji problémy
soucasného strategického planovani. Nejvice se poukazuje na byrokrati¢nost, technické
pojeti a formalnost tohoto procesu. Nové pristupy vsSak zdiraziuji to, Ze pro zvyseni
efektivnosti procesu strategického planovani a nésledného rozvoje je dilezité, v jakém
postaveni budou ob¢ané. V tomto smyslu je Zadouci, aby obcané nebyly divaky procesu

planovani, ale naopak aktéry. (Pavlik, 2020, s. 33)

I vdalsi literatufe najdeme, Ze nékteré pozadavky na uzemni plan mohou vychazet
Z programu rozvoje obce, avSak je rovnéz vyznamné spolupracovat s odborniky a vetfejnosti.
K tomu ma slouzit pfipravna faze, v ramci které je vhodné ziskat co nejvice podnéti
k rozvoji Gizemi pravé od obcantl, nebot’ to jsou oni, kdo vnimaji problémy mista, v némz
Ziji, a je proto zadouci jejich nazory a ndpady zvazit a piipadné zapracovat. Na toto pamatuje
také stavebni zékon, ktery uklad4 poZzadavky na vetejné projednani pii potfizovani izemné
planovaci dokumentace a povinnost zvetejiiovat ndvrhy zadani za Gi¢elem sbéru pfipominek

a namitek. (Maier, 2012, s. 54)
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3 OBCE

Jak jiz bylo zminéno vyse, dle Ustavy CR jsou obce povazovany za zakladni uzemni
samospravné celky, v ramci klasifikace EU jsou oznaleny zkratkou LAU 2 a v Ceské
republice vykonavaji obce jak samostatnou, tak pfenesenou ptisobnost (tj. smiSeny systém

mistni spravy).

Samostatna ptisobnost obce ma fesit zalezitosti tykajici se zejména zivota obcanti obce, jedna
se o zaleZitosti mistni (lokalni). Ukony, jeZ obce ¢ini v ramci samostatné ptisobnosti, provadi
vlastnim jménem a na vlastni odpovédnost. Samostatnost obce vSak neni absolutni, je dana
zakony a vyzaduje-li to ochrana zdkona, mize stat do vykonu samostatné plisobnosti
zasahovat. Dulezitym projevem prdva na samospravu je pravomoc zastupitelstva obce
vydavat obecné zavazné vyhlasky, diky tomu mé obec moznost tvofit pravni predpisy, které
jsou vsak ucinné pouze na tzemi t€ samospravné jednotky, jez je vydala. (Kopecky, 2021,

s. 110-112)

Naopak pifenesena pusobnost je z pohledu obce sprava ,,cizich® zélezitosti, které obec
vykonava za jiného nositele vefejné spravy - stat. Ustava vSak nesvéfuje prenesenou

pusobnost uzemnim samospravnym celkiim, nybrz jejim organim. (Kopecky, 2021, s. 114)

Podle miry pfeneseni rozliSujeme vykon pfenesené pusobnosti na vykon pienesené
pusobnosti v zdkladnim rozsahu, v rozsahu povéfeného obecniho ufadu a v rozsahu

obecniho ufadu obce s rozsifenou pusobnosti. (Kadefabkova, 2012, s. 19-20)

Na zaklad¢ zakona lze také rozliSovat tzv. obecni typ na (Kadefabkova, 2012, s. 20):
e obec,
e obec s matricnim ufadem,
e obec s povéifenym osobnim Ufadem,

e obec s rozsifenou pusobnosti.

3.1 Charakteristické znaky a typy obci

Mezi charakteristické znaky obci se fadi uzemi obce, obCané obce, samostatna sprava
zalezitosti obce, vystupovani v pravnich vztazich jménem obce a na zodpovédnost obce,
péfe o vsestranny rozvoj obce a hospodafeni podle vlastniho (obecniho) rozpoctu.

(Kadetéabkova, 2012, s. 19).
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Vyse zminéné charakteristiky byvaji nékdy rozdéleny do nasledujicich skupin

(Lochmannova, 2020, s. 31):

e Uzemni zéklad obce — obec ma vlastni izemi, které¢ je tvofeno jednim nebo i vice

katastralnimi Gzemimi,

e Personalni zaklad obce — obec ma obyvatelstvo, které je tvoieno osobami s trvalym

bydlistem,

e Ekonomicky zaklad obce — obec ma vlastni majetek, se kterym hospodati, a rovnéz

si sestavuje vlastni rozpocet, podle kterého hospodari,

e Pravni zdklad obce — obce jsou pravnickymi osobami (vefejnopravnimi
korporacemi), disponuji pravni subjektivitou a rovnéz mohou vydévat pravni
pfedpisy (v pfenesené plsobnosti obec vydavd nafizeni obce a v samostatné

pusobnosti obec vydava obecné zdvazné vyhlasky).

Co se tyka samotného pojmu ,,obec, jedna se o pojem pomérné obecny, avsak diferencovat
1ze n€kolik typt obci, a to vesnice, méstys, mésto a statutdrni mésto. Vesnici si 1ze predstavit
jako obec s malym poctem obyvatel, ve které prevazuji aktivity zamétené na zeméd¢lstvi.
Meéstys bylo ptvodné€ oznaceni pro obce, v nichz bylo povoleno pofadani tydennich
a dobytcich trhd. V soucasné dobé uz se vsak titul ,,méstys* neud¢€luje, zlstal pouze obcim,
které ho maji z minulosti, ziskat jej jizZ nelze. Mésto je oznaeni obce, jez md minimalné
3.000 obyvatel. K tomu, aby se obec stala méstem je potieba, aby to stanovil pfedseda
Poslanecké snémovny. Statutarni mésto je oznaceni ,,zvlastniho* vyznamu. Mésta usiluji
o toto oznaceni pfedevSim z prestize. Statutdrni mésta se mohou clenit na samospravné

obvody a c¢asti. (Lochmannova, 2020, s. 31)

V dal$i literatufe se uvadi jako samostatny druh obce je$t€¢ hlavni mésto Praha,
jez ma zvlastni pravni apravu. (Kopecky, 2021, s. 106)

3.2 Organy obce

Orgény obce jsou stanoveny v zdkon¢ o obcich ¢. 128/2000 Sb. Jedna se o zastupitelstvo
obce, rada obce, starosta, obecni Ufad, zvlaStni organy obce a komise. (Kopecky, 2021,

s. 115)

Zastupitelstvo obce je nejvySSim organem obce, je to organ kolektivni, je volen pfimo

obcany obce, a to na 4leté funkeéni obdobi. Rozhoduje ve vSech zélezitostech samostatné
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vyhlasek, schvalovani obecniho rozpoctu, vyhlasovani mistniho referenda, ziizovani

a ruseni obecni policie. (Lochmannova, 2020, s. 32)

Obecni zastupitelstvo také ziizuje a rusi ptispévkové organizace a organizac¢ni slozky obce.
Z tad zastupitelll jsou voleni starosta i mistostarostové, a to samotnymi ¢leny obecniho
zastupitelstva. Pocet Clenil zastupitelstva je dan zdkonem, ve kterém je stanoven minimalni
a maximalni pocet, ktery se odviji podle po¢tu obyvatel obce. Zastupitelstvo se schazi na
zasedanich, ktera jsou vefejna, potizuje se z nich zapis a konaji se dle potfeby, minimalné

vsak jednou za tfi mésice. (Kopecky, 2021, s. 116)

Rada obce je vykonny organ, ktery ve vécech samostatné ptisobnosti podléha zastupitelstvu,
zatimco ve vécech pienesené pusobnosti ma rozhodovaci pravomoc. V pifenesené
pusobnosti také vydava natfizeni obce. Rada obce ma vzdy lichy pocet ¢lentl, a to mezi 5-11,
pocet ¢lenti rady ale nesmi piekracovat jednu tietinu poctu ¢lent zastupitelstva. Pokud ma

zastupitelstvo obce méné nez 15 ¢lenti, rada obce se nevoli. (Lochmannova, 2020, s. 32)

Neni-li zvolena rada obce, plni jeji funkce starosta a zastupitelstvo. Stejné jako zastupitelstvo
obce také rada je kolegialni organ, na rozdil od zasedani zastupitelstva jsou vSak jednani
rady nevefejna. Z ¢innosti, jez ma na starosti rada obce, 1ze jmenovat ku ptikladu zajistovani

hospodateni obce dle schvaleného rozpoctu. (Kopecky, 2021, s. 117)

Starosta stoji v Cele obce a zastupuje ji navenek. V jeho nepfitomnosti jej zastupuje
mistostarosta. V &ele statutirniho mésta (v Ceské republice je takovych mést 27) stoji

primator, kterého zastupuje naméstek primatora. (Lochmannova, 2020, s. 32)

Starosta je volen zastupitelstvem z fad zastupiteld, t€m se také ze své ¢innosti zodpovida.
Mezi jeho tlohy patii svolavani a fizeni zasedani jak zastupitelstva obce, tak rady obce. Dale
jmenuje a odvolava tajemnika Ufadu, je-li tato funkce zfizena, a pokud ne, plni jeho tkoly.

(Kopecky, 2021, s. 118)

Obecni urad tvofi starosta, mistostarosta (¢i mistostarostové), tajemnik (tj. zaméstnanec,
ktery tidi chod obecniho ufadu) a ufednici. Ve méstech se tento orgdn nazyva méstsky urad

a ve statutarnich méstech magistrat. (Lochmannova, 2020, s. 32)

Je vhodné také zminit organy zastupitelstva obce a rady obce. Jako své iniciativni a poradni
organy si zastupitelstvo obce ziizuje vybory (kontrolni a finan¢ni povinn¢) a rada obce

si ziizuje komise. (Kopecky, 2021, s. 119)
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3.3 Hospodareni obci

Obce maji v €. 101 Hlavy sedmé Ustavy CR zakotveno pravo vlastnit majetek a hospodafit
podle vlastniho rozpoctu (Man, 2013, s. 232). Jak jiz bylo zminéno vySe v kapitole 3.1, prave

tato dvé prava tvofi ekonomicky zaklad obce.

3.3.1 Rozpocet a rozpoctovy proces

Na rozpocet mizeme nahlizet hned z nékolika hledisek. Mizeme jej vnimat jako penézni
fond, ktery je tvofen a rozdélovan primarné na principu nenavratnosti. Podivame-li
se na rozpocet z pohledu ucetnictvi, jedna se o bilanci, kterd ma vyrovnavat ptijmy a vydaje.
Protoze je nezbytné planovat, jaké piijmy a vydaje bude obec v daném ucetnim obdobi mit,
je mozné se na rozpocCet divat také jako na finan¢ni plan, podle které¢ho bude uzemni
samospravny celek hospodafit. Rozpocet lze chépat rovnéz jako nastroj k realizaci
strategickych plani a koncepci a cili rozvoje uzemi, jako néstroj prosazovani cilt
municipalni ¢i regionalni politiky na urovni izemni samospravy nebo jako néstroj k realizaci
volebnich programi. Jedna se o nastroj velmi silny, nebot’ ovlivituje dlouhodoby socialné-

ekonomicky rozvoj Gizemi. (Kadetabkova, 2012, s. 233)

Rozpoétovy proces je souhrn ¢innosti, jeZ vedou k fizeni hospodaieni obce. V CR sestavuji
obce rozpocet na jeden kalendaini rok. Rozpoctovy proces Ize roz¢lenit do nékolika fazi.
Nejprve je provedena analyza minulosti, a také jsou stanoveny priority a cile pro nové
rozpoctové obdobi. Na zakladé toho zacne sestavovani navrhu rozpoctu, coz nejcastéji déla
finan¢ni vybor. Je vhodné, aby ndvrh vychazel z analyzy hospodateni alespon uplynulych
dvou let, a také aby se v ném odrdzely vazby na jiné rozpocty, ku ptikladu kraje. Navrh
rozpoctu se nésledné projednéva, a to ve finanénim vyboru a v rad€ obce (coz jsou vykonné
organy). V piipadé, ze jsou k navrhu ngjaké pfipominky, zapracuje je financni vybor

do navrhu. (Provaznikov4, 2015, s. 63)

Nasleduje schvalovani rozpoctu, coz je ukolem zastupitelstva, jakozto nejvysSiho organu
obce. Rozpocet mize byt schvalen jako vyrovnany, piebytkovy ¢i schodkovy. Dalsi etapou
je kontrola plnéni rozpoctu béhem roku. Nakonec vypracuje finan¢ni odbor a rada obce
zaveérecny ucet, ktery podava piehled o skuteCném plnéni rozpoctu obce. (Provaznikova,

2015, s. 63-64)

Neni-li rozpocet schvalen pied zacatkem rozpoctového obdobi, hospodafi obec

podle tzv. rozpoctového provizoria. (Kadetdbkova, 2012, s. 245)
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3.4 Smart city

Koncept Smart city lze chapat jako cestu k udrzitelnému rozvoji mést. Jde v podstaté
o pristup usilujici o chytrejsi fizeni mést, cehoz se ma dosahovat zavadénim a pouzivanim
modernich technologii. Nutno podotknout, ze pojem Smart city nevyjadiuje stav,
ale postupny proces. Tento soucasny trend usiluje o zlepSeni kvality zivota obyvatel, Gsporu
na chytré feSeni méstské infrastruktury a pfindsi feSeni problematickych témat v rozvoji
mést. Koncept se snazi dosahnout ekologického prostedi, aby byly tvofeny co nejlepsi
podminky pro zivot soucasné spolecnosti i budoucich generaci. Smart city nachazi nejveétsi

uplatnéni pravé v oblasti dopravy a energetiky. (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, ©2022)

Ke kompletnimu ,,Chytrému méstu® je potieba, aby bylo mésto chytré hned v nékolika
oblastech. Lze proto hovotit o ,,ckosystému chytrého mésta®, jenz se sklada z 8 komponentd.

Praveé ty jsou znazornény na nasledujicim obrazku. (Anthopoulos, 2017, s. 8-12)

Chytra
infrastruktura
Chytra Chytra
ekonomika doprava

ayws  OMart e

Zivotni

bydleni City prostiedi

ChytFi Chytre
lidé sluzby
Chytra
sprava

Obrazek 4 Komponenty Smart City (vlastni zpracovani dle Anthopoulose, 2017, s. 13)
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4 DOPRAVA

Nyni uz k hlavnimu tématu této prace — doprave

4.1 Uvod do problematiky dopravy

Definic pojmu doprava je cela fada. Casto pouzivana je ta, ktera charakterizuje dopravu
jako ¢innost spocivajici v zamérném piemistovani osob a predmétli v rozmanitych
objemovych, ¢asovych a prostorovych souvislostech pti vyuzivani dopravnich prostredki.

(Zeleny, 2017, s. 1)

Jednoduchd, avsSak ponckud strohd, je napiiklad definice, ktera charakterizuje dopravu
jako ptevoz osob ¢i zbozi z jednoho mista do druhého za pouziti vozidla, letadla ¢i lodi.
Tato definice neni piesna ve dvou ohledech. Zaprvé proto, ze omezuje dopravu
jen na dopravni prostfedky, avSak k premistovani osob slouzi rovnéz chiize ¢i napiiklad
eskalatory. Z tohoto pohledu by bylo vhodné, aby definice zahrnovala veskery pohyb vSemi
prostfedky. Druhd neptesnost spofiva (dle autora) vtom, Ze je definice omezena
jen na pohyb osob a zbozi, i kdyz je potieba dopravovat také informace, energie

a odpady. (Hutton, 2013, s. 19)

Dopravni sektor se rychle rozviji a v soucasnosti poskytuje cestujicim celou fadu moznosti.
Ve svétové dopravé je snaha o zajiSténi dopravy rychlé, bezpecné a hospodarné a v osobni
dopravé se také zvySuji naroky na pohodli a kulturnost cestovani. V kvalité a dostupnosti

dopravy hraje vyznamnou roli dopravni infrastruktura dané¢ho uzemi. (Zeleny, 2017, s. 1)

Pro rozvoj a koordinaci oblasti dopravy slouZi orgdniim vefejné spravy dopravni politika,
ta usiluje o zabezpeceni spravného fungovani dopravy a jejiho rozvoje, aby tvofila

ekonomicky efektivni systém s co nejmensimi Skodami a ztratami. (Zeleny, 2017, s. 19)

Vyvoj dopravniho sektoru ovliviiuje celd tada faktori, znichz pravdépodobné

4

nejvyznamnéjsi jsou (Zeleny, 2017, s. 8-9):

e politické aspekty — v tomto ohledu jsou hlavnim problémem regionélni disparity,

na néZ je potfeba nalézt spravné feSeni k uspéSnému rozvoji dopravy,

e ckonomické aspekty — ocekava se, Ze srozvojem dopravy se zvy$i dostupnost

k mistlim, kterd jsou vyznamna pro ekonomicky rlst a rozvoj Gizemi,
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e technické aspekty — souvisi pfedevsim s rozvojem modernich technologii, coz pro
oblast dopravy znamend zvySovani vykonl dopravnich prostiedkli, zvySovani

bezpecnosti dopravy, a naopak snizovani Skodlivych dopad,

e socialni aspekty — to jsou ku piikladu zmény standardizaci zivotnich podminek,

odbouravani kulturnich bariér ¢i rostouci turistickd a rekreacni doprava,

e ckologické aspekty — ekologie a ochrana zivotniho prostiedi nabyvaji velké

dulezitosti a zna¢né€ ovliviluji rozvoj dopravy.

4.2 Druhy dopravy

Zpusoby, jakymi lze klasifikovat druhy dopravy, je celd tada, avSak nejzakladnéjsi

a nejbéznéjsi je clenéni dopravy na silnicni, zeleznicni, leteckou a vodni.

Silniéni doprava, jez je predstavovdna piedevSim automobilovou dopravou, patii
k nejmlad$im, avSak prudce se rozvijejicim druhlim dopravy. Velké oblibenosti celi
predevsim pro svou rychlost, dostupnost a operativnost. Vyhodou je také jeji vyuziti
jak pro vnitrostatni, tak mezinarodni dopravu. Nicméné je s ni spojena také celd tada
problémt, jako je ku pfikladu nutnost rozSifovani silni¢ni sité, zvySovani provoznich
nakladl, potfeba spravovani a udrzovani komunikaci, vysokd nehodovost, ale predev§im

Spatny vliv na zivotni prostiedi. (Zeleny, 2017, s. 107)

Zeleznitni doprava, ndkdy také oznadovana jako doprava drazni, se fadi k tzv. starym
dopravnim oboriim. Jeji rozvoj zeslabl po prvni svétové valce, kdy zac¢ala dominovat silni¢ni
doprava, avSak role Zelezni¢ni dopravy i1 nadéale zlstava vyznamna. Jeji nejvétsi vyhodou
je vetsi vykon a vysSi kapacita, kterych lze dosahnout s vynalozenim nizS§ich néakladd.
Pozitivni jsou rovnéz nizs$i dopady na zZivotni prostfedi. Naproti t¢émto vyhodam stoji fakt,
ze zelezni¢ni doprava ma mnohem mensi geografickou dostupnost. Nutno také podotknout,
ze Zelezni¢ni doprava, na rozdil od té silni¢ni, neni vyuZitelna k individualni osobni doprave,
nybrz pouze k dopravé vefejné, ta ma pevné jizdni tady, coz muze byt pro uzivatele

nevyhodou. (Zeleny, 2017, s. 129-130)

Letecka doprava se tadi mezi jeden znejrychleji se rozvijejicich oborti dopravy,
atozejména vlivem rostouci globalizace. Jednd se o pomérné citlivé odvétvi, nebot’
jej ovliviluje cela fada faktora (napft. faktory ekonomické, politické, meteorologické, vyskyt
epidemii, hrozba teroristickych utoka). Také letecka doprava ma jak své vyhody,

tak nevyhody. Oblibend je diky vysoké rychlosti, pohodli, spolehlivosti a bezpecnosti.
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Z jejich negativ je mozno uvést ku piikladu emise oxidu uhli¢itého a velky hluk v okoli

letist. (Zeleny, 2017, s. 153)

Vodni doprava patii k nejstarSim druhtim dopravy, jenz vyuziva k pfepravé osob i véci
vodni toky a mofte. Prave proto rozliSujeme vnitrozemskou vodni dopravu (téz zvanou fi¢ni)
a namoini dopravu. Srovname-li ostatni druhy dopravy, pfedstavuje svou ¢innosti vodni
doprava mensi zatéz pro zivotni prostiedi a také je levnéjSi. Hlavni negativa jsou nizsi
dopravni rychlost a zavislost na ptirodnich podminkach a po¢asi. V CR neni v sou¢asné dobé

vodni doprava pftili§ vyznamna. (Zeleny, 2017, s. 175)

Nahlédneme-li do literatury, mizeme nalézt také dal$i moznosti ¢lenéni dopravy naptiklad
na dopravu mistni, pfiméstskou, regionalni, dalkovou a mezindrodni, ¢i déleni na dopravu

podpovrchovou, povrchovou a nadpovrchovou. (Drdla, 2021, s. 4)

Vzhledem k povaze této prace bude jesté kratce charakterizovana méstskd hromadna

doprava, nebot’ pravé ta je dllezitou soucasti dopravy kazdého mésta.

Méstska hromadna doprava (MHD) je definovana jako vefejna pfeprava osob a predmétii
na uréené trase. Pojmenovani méstska mé z divodu, Ze je provozovéna pro pokryti
pfepravnich poteb mésta. Oznaceni hromadna ziskala proto, ze jsou cestujici pfepravovani
spole¢n¢ jednim dopravnim prostiedkem. Pfi provozovani méstské hromadné dopravy
by neméla byt opominuta zadna skupina cestujicich a MHD by méla byt tedy vhodna
také pro hendikepované osoby. (Drdla, 2021, s. 42-44)

Typickymi rysy MHD je, Ze se jednd o linkové uspofadani dopravy, které funguje
podle jizdniho fadu a usiluje o plosné obslouzeni mésta (mistni i Casové). Méstskd hromadna
doprava je skvély zpusob, jak ulevit pfetizené silni¢ni dopravé, ktera se ve méstech stale
zhustuje z divodu velké koncentrace lidi, ¢imz vznikaji kolony ¢i dopravni zacpy. (Zeleny,

2017, s. 185-188)

4.3 Soucasné trendy v oblasti dopravy

Jako kazdé odvétvi také doprava se neustale vyviji. Soucasné trendy v oblasti dopravy,
jezbudou piedstaveny v této podkapitole, jsou spojeny piedevsim s ekologii a také

se zavadénim modernich technologii do dopravy.
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4.3.1

UdrZitelna doprava

Pravé sohledem na ekologii je v soucasné dobé vice nez kdy drive kladen dlraz

na udrzitelnou dopravu. Stejn€ jako udrzitelny rozvoj tzemi, také udrzitelna doprava

vychézi z pojmu ,,udrzitelnost®, ktery je tfeba chapat jako uspokojovani soucasnych potieb

takovym zptisobem, aby nebylo ohrozeno uspokojovani potieb budoucich generaci. (Hutton,

2013, s. 1)

Udrzitelnd doprava miize byt charakterizovdna na zakladé nasledujicich deseti pravidel

(Deutsche Gesellschaft fiir internationale Zusammenarbeit GmbH, ©2020):

1.

HustSi zastavba mésta odpovidajici lidskému méftitku — hustd méstskd zastavba
by méla vytvofit dostatek prostoru pro bydleni v centru mésta, coz zredukuje
dojizdéni obyvatel do zaméstnani, v tomto ohledu je tfeba podporovat projekty

zabezpecujici cenové dostupné bydleni pfimo ve méste.

Podpora pé&si a cyklistické dopravy — napiiklad stanovenim pésich zon, rozsifovanim

cyklostezek ve méstech, zavedenim systému veiejnych kol (bike sharing).

Propagace ekologické dopravy — ku ptikladu zavedenim poplatkl za neekologicka
vozidla ¢i odmény za ekologickd vozidla, vytvafeni vhodné infrastruktury

(napf. nabijeci stanice pro elektromobily).

Kontrola a redukce pouzivani motorovych vozidel — vytvofeni meéstského
logistického distribu¢niho centra, podpora zaméstnaneckych jizdenek ¢i jinych
motivacni podnéti od zaméstnavateli za dojizdéni do zaméstnani na kole

nebo vetejnou dopravou.

Zavedeni managementu parkovani — poplatky za parkovani, omezena parkovaci

doba, ptesné vyznacena parkovaci mista, redukce parkovacich mist.

ZlepSovani piepravnich moznosti ve mésté — snaha o zabezpec€eni kvalitnich sluzeb
vetejné dopravy, promyslené jizdni fady a pohodIné ptestupy, zavedeni car sharingu
Zdokonaleni silni¢ni sité a jeji efektivni vyuZivani — feSeni kritickych ktiZovatek,
omezeni objizd€k, v obytnych zonach snizena maximalni povolena rychlost.

Pfi rozvoji mésta je bran zietel na dopravu — nakupni centra jsou budovany

u dopravnich uzll, u dopravnich uzli je dostatek parkovacich mist pro kola, prostory

kancelafi jsou umistény blizko dopravnich stanic.
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9. Komplexni feSeni problémul — tvorba strategii a planti pro udrzitelny rozvoj uzemi

10. ReSeni jsou komunikovéna s vetejnosti

4.3.2 Smart transportation

Smart transportation (nékdy také oznaCovéano jako smart mobility) je jednou z forem
konceptu smart city. Usiluje pfedevsim o zavadéni modernich technologii do oblasti

dopravy, naptiklad technologii na fizeni parkovani. (Anthopoulos, 2017, s. 56)

Inteligentni dopravni systémy jsou ,,smart feSenim* v pravém slova smyslu, jsou zde totiz
zavadény nové a moderni technologie. Dopravy se to dotyka pifedevsim v oblasti parkovani,
kde se setkavame s inteligentnimi parkovacimi systémy. Jednim z nich je napt. informacni
systém navadéni pii parkovani, kdy jsou shromazd’ovany informace o parkovacich mistech
(napf. kde je volné parkovaci misto, které parkovisté je pln€ obsazené, atpod.). Dal§im
ptikladem mazou byt chytré platebni systémy, jenz uzivaji platby za konkrétni parkovaci
mista k vypoctu obsazenosti parkovist¢. Kombinaci vyse uvedenych systémil je e-parking,
prostfednictvim kterého si mize fidi¢ pres internet ovétit dostupnost, zarezervovat parkovaci

misto a také jej zaplatit. (Anthopoulos, 2017, s. 58)

Elektromobilita je v souc¢asné dob¢ velkym fenoménem. Nejprve je tfeba si ujasnit pojem
elektromobil, to je automobil pohanény elektromotorem. Pro provoz Cerpa elektrickou
energii z akumulatort (baterii). Tyto baterie mohou byt dobijeny z domacich zdsuvek
¢1 z dobijecich stanic. Diky elektrickému pohonu jsou vozidla ticha a maji malou spotifebu
energie. Pfi jizd¢ elektromobilii jsou produkovany nulové emise, jsou tedy také Setrné
k Zivotnimu prostiedi. Zaporna stranka elektromobilll je kapacita baterii limitujici dojezd,

to se snaZi stat vyresit budovanim vetejné dobijeci infrastruktury. (Slavik, 2017, s. 80-81)

Nejveétsi prekdzkou toho, aby se elektromobily mohly zacit masivné vyuZivat, je jejich
relativné vysoka cena. I piesto, Ze jsou provozni ndklady na elektromobil niz$i nez na bézny
automobil, vysokou cenu to nevykompenzuje. Tuto bariéru, kterd stoji v cesté velké slave

automobilt, je zatim mozno fesit pouze vyuzitim dotace. (Slavik, 2017, s. 83)

Alternativni pohony v méstské hromadné dopravé jsou dalSim trendem pii rozvoji
dopravy ve méstech. Zde jsou nejcastéjsi: autobusy s pohonem na CNG, (tzv.) parcialni

trolejbusy a elektrobusy. (Slavik, 2017, s. 88-89)

Autobusy na CNG jsou v CR brany jako ekologicka MHD vyuZivajici tzv. alternativni

paliva. Jedna se vlastné o autobusy, které pohani zaZehovy motor na stlaceny zemni plyn.
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Ptednosti tohoto feseni je snizeni ndkladl na spotfebované palivo. Negativum opét spociva
ve velké investici, kterou vyzaduje pofizeni plnici stanice na CNG. Tento problém Ize také
fesit dotaci. Je vSak vhodné zminit, ze se mezi odborniky vedou spory o tom, jak moc

ekologicka vlastn¢ tato varianta je. (Slavik, 2017, s. 88-91)

Parciélni trolejbusy jsou v podstaté trolejbusy s bateriovym zasobnikem energie. Jedna
se tedy o ekologickou variantu trolejbust, kterd je vSak doprovazena jak technickymi

problémy, tak ekonomickymi problémy. (Slavik, 2017, s. 88-89)

Elektrobusy se v poslednich letech prudce rozviji, avSak i nadale je jejich provoz omezen
kapacitou transak¢ni baterie. Pfi planovaném dojezdu 160-180 km/den se uplatni tzv. noc¢ni
elektrobus, ktery se nabiji pfes noc. Pfi dojezdu vys$im nez 180 km/den je vhodngjsi
tzv. prubézné dobijeny elektrobus, ten se dobiji v priibéhu dne naptiklad na zastavce, ale je
nutné pocitat s vysokymi ndklady na vybudovani dobijecich stanic. I pfesto, Ze je provoz
elektrobusti mén¢ nakladny nez na bézny autobus, jeho vstupni cena s bateriemi a nabijecim

zafizenim je ne¢kolikrat vétsi nez u bézného dieselového autobusu. (Slavik, 2017, s. 88-89)

Sdilena mobilita je dalsi variantou chytré dopravy. Hlavnim pfinosem sdilené mobility
je mén¢ vozidel ve méstech, kterd n€kolik hodin stoji nevyuzita a zabiraji parkovaci plochu.
Existuji dva systémy sdilené mobility — systém zaloZeny na stanicich a systém tzv. volné
plovouciho sdileni. Systém zaloZeny na stanicich funguje ve dvojim rezimu. Clenové
systému sdileni aut si v ptipad¢ potieby vyzvednou viiz z vozového parku a nasledné jej
bud’to pfivezou zpét na stanici, kde si jej vyzvedli (obousmérné sluzba), nebo jej vrati na
jinou stanici (jednosmérna sluzba). V systému tzv. voln€ plovouciho sdileni mohou
zakaznici vozidlo vyzvednout 1 odevzdat kdekoli (v ramci pfedem definované provozni
oblasti). RozliSuji se dva druhy sdilen¢ mobility, podle dopravniho prostiedku. Jedna se bud’
o sdilené osobni automobily (tzv. car sharing) ¢i sdileni jizdnich kol (tzv. bike sharing).

(Boldrini, 2019)

4.3.3 Bariéry rozvoje dopravy a moznosti FeSeni

Jak jiz bylo 1 vySe zminéno, udrzitelnému ¢i chytrému rozvoji dopravy stoji v cesté
pfedev§im finance, nebot’ moderni feSeni v oblasti dopravy jsou velmi ndkladna. Tento
problém lze fesit dotacemi. Doprava ptedstavuje také zaté€z pro zivotni prostfedi, zde jsou
zase feSenim zejména moderni technologie a alternativni doprava. U velkych projekta

dochazi také k zasahu do infrastruktury mésta. Tento problém lze fesit ,,chytrym fizenim®.
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5 SHRNUTI TEORETICKE CASTI

Vetejna sprava je sprava véci vetejnych ve vefejném zajmu. D¢li se na statni spravu, kterou
vykonava stat, a samospravu, kterou vykonavaji jiné subjekty nez stat, nejCastéji pak uzemni
samospravné celky (obce a kraje). V soucasnosti je kladen velky diraz na digitalizaci

vetejné spravy (rozvoj e-Governmentu).

Region pfedstavuje iizemi, které se vycleniuje na zakladé néjakého specifického rysu. Staty
Evropské unie Cleni regiony na jednotky NUTS (1, 2, 3), pfipadné¢ mistni jednotky
LAU (1, 2) kvytvafeni statistik v ramci EU. Kvuli nerovhomérmému rozvoji regiont
mezi nimi vznikaji rozdily, které nazyvame regionalni disparity. O eliminaci regionalnich
disparit usiluje regiondlni politika. Regiony by se mély rozvijet trvale udrzitelnym
zpisobem, tedy tak, aby byly uspokojeny soucasné potieby a zarovenl nebylo ohroZzeno
uspokojeni potieb budoucich generaci. Velkou roli pfi rozvoji izemi piedstavuje strategické
a uzemni planovani, kdy obce a kraje vytvaii dokumenty (pfedevSim program rozvoje

obce/kraje a izemni plan), ve kterych si stanovuji cile k rozvoji svého tzemi.

Obce jsou zakladni izemni samospravné celky, jeZ maji své Gizemi a obyvatelstvo, vystupuji
vlastnim jménem a na vlastni zodpovédnost, hospodati s vlastnim majetkem a podle svého
rozpo&tu. V Ceské republice je uzivan tzv. smieny systém mistni spravy, tzn. Ze obec
vykonava jak samostatnou pilisobnost (sprava vlastnich zaleZitosti), tak pfenesenou

pusobnost (vykon VES za stat).

Doprava spociva v premist'ovani (pfedevsim) osob a zbozi za pouziti dopravnich prostiedkd.
Pro rozvoj a koordinaci oblasti dopravy slouzi orgdniim vefejné spravy dopravni politika.
Zakladni €lenéni druhli dopravy rozliSuje dopravu silni¢ni, zelezni¢ni, leteckou a vodni.

Ve méstech je klicova méstska hromadna doprava.

S rozvojem dopravy se poji pojmy udrzitelnd doprava a chytra doprava (smart
transportation). Tyto nestoji proti sob¢, ale naopak spolu souviseji a prolinaji se. Udrzitelna
doprava usiluje o feSeni dopravy zekologického uhlu pohledu a podporuje pé&si

a cyklistickou dopravu. Smart transportation zavadi do dopravy moderni technologie.

Jako soucasné trendy lze oznalit elektromobilitu a jiné formy alternativnich pohonti

(napt. CNGQG) a sdilenou dopravu pfedstavovanou car sharingem a bike sharingem.

Nejvetsim problémem rozvoje dopravy je nedostatek finan¢nich prostredki pro transformaci

dopravy na ekologickou, moderni a ,,chytrou®.
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II. PRAKTICKA CAST
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6 MESTO VALASSKE MEZIRICI

vvvvv

6.1 Zakladni charakteristika

,Mesto Valasske Mezirici je obci s rozsirenou pusobnosti (tzv. obec III. stupné),
coz predstavuje typ spravy, kdy urcity vykon statni spravy je v prenesené piisobnosti

¢

vykonavan i pro okolni obce. *

vvvvv

6.1.1 Poloha mésta

Me¢sto se nachazi ve Zlinském kraji, v byvalém okrese Vsetin a lezi na soutoku Vsetinské

a Roznovské Becévy. Diky své poloze je mésto rovnéZz oznacovano jako brana

vvvvv

vvvvv
vvvvv

vvvvv

u Choryné a Podlesi, které vzniklo ptivodné v roce 1960 spojenim diive samostatnych obci

Briov a Kfivé. (Strategicky plan rozvoje mésta Valasské Meziti¢i 2021-2027, Analyticka

gast, 2021, 5. 9)
I .
Va

lagské

vvvvv

Obrazek 5 Valaiské Meziti¢i na mapé Ceské republiky (vlastni zpracovani)
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6.1.2 Historie

vvvvv

nad Bec¢vou. Prvni pisemna zminka o Valasském MezifiCi je z roku 1297 a od roku 1377
se 0 ném pise jako o mésté. Prvni zminka o Krasnu je z roku 1299 a v roce 1491 bylo
povyseno na mésteCko. Obé mésta byla samostatnd do roku 1924, ve kterém se sloucila.
V obou méstech se rozvijel obchod a femesla. (Rozhovor s Mgr. Zdeitkem Pomklou, 2022,

viz. Piiloha P 1.)

vvvvv

za dulezity dopravni uzel a jiz v roce 1884 bylo pfipojeno na zeleznici. Toto pfipojeni bylo
klicové pro rozvoj primyslu zejména v Krasné. Také hralo velkou roli v dobé obou
svétovych valek, béhem kterych byly ve ValaSském Mezifi¢i ziizeny vojenské nemocnice
a lazarety. Zajimavosti je, Ze az do roku 1937 zde byla 2 vlakova nadrazi. Co se tyka
autobusové dopravy, tu az do roku 1945 zajist'ovali soukromnici. Roku 1949 byl zalozen
také MHD, kterd provozovala tii linky. Dal$im milnikem v oblasti dopravy ValaSského
Meziti¢i byl rok 1969, kdy se uvedlo do provozu autobusové nadrazi. Usmévné je, Ze jiz
tehdy si obyvatelé mésta sté¢zovali na vzdalenost autobusového a vlakového nadrazi.

(Rozhovor s Mgr. Zdenkem Pomklou, 2022, viz. Ptiloha P I.)

6.1.3 Symboly mésta

M¢ésto ma sviij znak a prapor, jenz piedstavuji symboly mésta. V roce 1977 byl schvélen
historicky znak mésta, jenz vyobrazuje Sikmo polozenou zlatou korunu se tfemi liliovitymi
vybézky, ktera je umisténa na Cerveném Stitu. Také prapor mésta je se sklada s Cerveného
pole, uprostied které¢ho je Sikmo polozena Zluta koruna se tfemi liliovitymi vybézky.
Pod timto Cervenym polem s korunou je jesté pole bilé, Cervené a Cerné, a to ve vyskovém

pomeru 6 :1:1: 1. (Baletka, 2017, s. 13)

Krom vyse popsanych symboli je od roku 2016 pouzivano jesté logo mésta (marketingova
znacka). Logo mésta Valasské Mezifi¢i je predstaveno na nasledujicim obrazku a slouzi
pfedevSim pro komunikaci prostiednictvim modernich technologii a socidlnich siti.

(Strategicky plan rozvoje mésta Valasské Meziti¢i 2021-2027, Analyticka ¢ast, 2021, s. 12)
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VoL
41E1,

Logo vSak vzbudilo rozruch Siroké vetejnosti a nebylo obcany vlidné€ piijato. Kritizovan

byl jak vzhled loga, tak jeho cena. (Valassky denik, ©2016)

6.1.4 Clenstvi a partnerstvi

vvvvv

Dobrovolného svazku obci Mikroregion Valasskomeziti¢sko-Kele¢sko — zépis
svazku prob¢hl roku 2001 a od té doby ¢lenské obce spolecné usiluji o rozvoj svého
uzemi, spolupracuji pfi zvySovani kvality Zivota v obcich a podileji se na spole¢nych
aktivitach, jako je ku ptikladu podpora podnikani, péce o pamatky, rozvoj cestovniho
ruchu ¢i spoleéné feSeni socialnich sluzeb a zdravotni péce (Mikroregion

Valasskomeziti¢sko Kelecsko, ©2013)

Dobrovolného svazku obci Mikroregion Vsetinsko — svazek se nachazi v severni
casti Zlinského kraje a v soucasné dobé ma 53 ¢lend, ktefi se v ném sdruzuji s cilem
feSit problémy spojené srozvojem samospravy a hospodarského, socidlniho

1 kulturniho Zivota (Sdruzeni obci Mikroregionu Vsetinsko, ©2022)

Mistni ak¢éni skupiny RoZznovsko — tj. pravnickd osoba sdruzujici nejen obce a mésta,
ale také neziskové organizace, podnikatelské¢ subjekty a obcany, ktefi spolecné
usiluji o rozvoj daného regionu. MASR usiluje o rozvoj napt. poskytovanim dotaci

¢i realizaci vlastnich projektti (Mistni ak¢éni skupina Roznovsko, z. s., © 2022)

ValaSské Mezifici ma rovnéz devét partnerskych meést, z toho osm zahrani¢nich a jedno

vvvvv

2021, s. 13-15):
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e Balcik (Bulharsko)

e Budva (Cerna Hora)

e Cacak (Srbsko)

e Cadca (Slovenska republika)

e Gooisen Meren (Nizozemsko)

e Konin (Polsko)

e Partizdnske (Slovenska republika)

e Sevlievo (Bulharsko)

6.2 Demograficka analyza

Nasledujici demograficka analyza je zpracovana za obdobi 10 let, a to pro roky 2012-2021.
Zdroj dat pro zpracovani analyz je Cesky statisticky ufad. Jedna se vzdy o tdaje platné
k 31. 12. uvedeného roku. Analyzovany jsou nejvyznamnéjsi ukazatele, a to vyvoj poctu
obyvatel, vékové struktura obyvatelstva, primérny veék, pfirtstky ¢i ubytky obyvatelstva

(ptirozené 1 vlivem stéhovani) a slozeni obyvatelstva dle pohlavi.

6.2.1 Vyvoj poctu obyvatelstva

Na prvnim grafu této analyzy je zachycen vyvoj poctu obyvatel v letech 2012-2021. Vyrazny

wrwe

V dalsich letech dochazelo k mirnému poklesu poctu obyvatel, a to az do roku 2017. Dalsi

dva roky pocet obyvatel pomalu stoupal, avSak v letech 2020 a 2021 znovu doslo k poklesu.
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Vyvoj poctu obyvatel v letech 2012 - 2021
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Graf 1 Vyvoj poétu obyvatel (vlastni zpracovani, zdroj dat: CSU, ©2021)

6.2.2 Vékova struktura obyvatelstva a primérny vék

neménila. Nejpocetnéjsi skupina obyvatel je po celou dobu skupina obyvatel ve véku 15-64
let. Druh¢é misto zaujima vékova skupina 65 let a vice. Nejmén¢ je poté obyvatel do 14 let

véku. Vyse uvedené skutecnosti 1ze vy¢€ist z nasledujiciho grafu.

Vékova struktura obyvatelstva v letech 2012-2021
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Graf 2 Vékova struktura obyvatelstva (vlastni zpracovani, zdroj dat: CSU, ©2021)
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U grafu, jenz je pfiloZzen nize, je jednoznacné vidét trend poslednich deseti let v podobé
neustdle se zvysujicitho primérného véku. Za sledované obdobi se primérny vek zvysil

o vice nez 2 roky, coz svédci o postupném starnuti obyvatelstva.

Primérny vék obyvatel v letech 2012-2021
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Graf 3 Pramérny vék obyvatel (vlastni zpracovéni, zdroj dat: CSU, ©2021)

6.2.3 Prirozeny priristek/abytek obyvatelstva

Nadchéazejici graf ukazuje prirozené priristky, nebo v ptipadé mésta Valasské Meziti¢i spise
ubytky obyvatel. To nam ukazuje Sedy sloupec, ktery predstavuje rozdil mezi poctem
narozenych a zemfelych obyvatel. Hodnotu tohoto ukazatele miize mésto ovliviiovat tim,

ze vytvorti atraktivni prosttedi pro mladé lidi.
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PFirozeny pfirtistek/ubytek obyvatel v letech 2012-2021
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Graf 4 Piirozeny piirtstek/ubytek obyvatel (vlastni zpracovani, zdroj dat: CSU, ©2021)

6.2.4 Migrace obyvatelstva

Dalsi graf ukazuje migraci obyvatelstva. Je mozné zde vycist nejen udaje o poctu
pristéhovalych a vystéhovalych obyvatel, ale rovnéz je zde umistén sloupec, jez predstavuje
ptirtstky ¢i pfipadné ubytky v jednotlivych letech. S vyjimkou let 2018 a 2019 se po celou

dobu jednalo pravé o ubytek obyvatelstva vlivem migrace.

Mésto by se mélo snazit o udrzeni obyvatel a predchazet vyraznéj$§imu stéhovani.
Toho Ize docilit vytvofenim dostatku prostoru pro bydleni, kvalitni ob¢anskou vybavenosti

a podporou vzniku novych pracovnich mist.
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Migrace obyvatelstva v letech 2012-2021
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Graf 5 Migrace obyvatelstva (vlastni zpracovani, zdroj dat: CSU, ©2021)

6.2.5 Slozeni obyvatelstva podle pohlavi

Posledni graf této demografické analyzy ukazuje sloZeni obyvatelstva podle pohlavi. Po celé

vvvvv

SloZeni obyvatelstva dle pohlavi v letech 2012-2021
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Graf 6 SloZeni obyvatelstva dle pohlavi (vlastni zpracovani, zdroj dat: CSU, ©2021)
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6.2.6 Vysledky demografické analyzy

Z demografické analyzy je mozno vyvodit hned néckolik zavérti. Pocet obyvatel
se (az na odpojeni obci Krhova a Poli¢nd) prilis nemeénil. Neménila se ani vékova struktura,
kdy stale nejpocetnéjsi je skupina obyvatel ve véku 15-64 let. To, co se vSak kazdy rok
meénilo, byl primérny v€k obyvatel. Za sledované obdobi se primérny vék obyvatel zvysil
z 41,6 na 43,8 a to za podminek stalého postupného ristu. Dal§im analyzovanym ukazatelem
byla migrace obyvatelstva v letech 2012-2021. Zde se jednalo pouze ve dvou letech
o priristek obyvatel, ve zbylych osmi letech se vice lidi zmésta odste€hovalo,
nez pristéhovalo. Také co se tyka prirozeného ptirtstku ¢i ubytku obyvatel, ve vétSing let

se jednalo pravé o ubytek.

6.3 Organizacni struktura

vvvvv

dobé Mgr. Robert Strzinek. V dob& nepfitomnosti jej zastupuji mistostarostové. Prvni

mistostarosta je Ing. Josef Vratnik a druhou mistostarostkou je PaedDr. Yvona Wojaczkova.

Soucasna Rada mésta je zvolena od roku 2018 a funk¢ni obdobi ji konéi v roce 2022. Rada

mesta Valas$ské Meziti¢i ma 7 ¢lend, ti jsou vypsani v nasledujici tabulce.

vvvvv

dat: valasskemezirici.cz)

[ e

Mgr. Robert Strzinek Starosta
Ing. Josef Vratnik 1. mistostarosta

PaedDr. Yvona Wojaczkova 2. mistostarostka

Ing. arch. Alena Carbolova Clen rady mésta
Ing. Tibor Micunek Clen rady mésta
Bc. Radim Prikryl Clen rady mésta
Tomas VaSica Clen rady mésta

Dals$im orgdnem je Zastupitelstvo mésta, to ma 23 ¢leni ktefi jsou sepsani v nize uvedené

tabulce.
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Tabulka 3 Clenové Zastupitelstva mésta Valaiské Meziti¢i 2018-2022 (vlastni zpracovani,
zdroj dat: valasskemezirici.cz)

Ing. Irena Brouwerova
Ing. arch. Alena Carbolova
Ing. Ladislav Denk
MVDr. Jarmil Dobe$
MUDr. Jaroslav Dvorak
MUDr. Martin Hrabovsky, MBA
Mgr. Vaclav Chajdrna
Mgr. Marek Irgl, Ph.D.
Ing. Tomas Jelinek
Mgr. Milan Knapek
Mgr. Jaroslav Kneisl
Irena Koutna

Ing. Tibor Micunek
Michael Ondfrej

Bc. Radim Prikryl
Denis Rychtar

Ing. Hana Skacalova
Mgr. Robert Strzinek
Mgr. Jan Trcka

Tomas Vasica

Vitézslav Venglar

Ing. Josef Vratnik

PaedDr. Yvona Wojaczkova

Clen zastupitelstva mésta
Clen rady mésta

Clen zastupitelstva mésta
Clen zastupitelstva mésta
Clen zastupitelstva mésta
Clen zastupitelstva mésta
Clen zastupitelstva mésta
Clen zastupitelstva mésta
Clen zastupitelstva mésta
Clen zastupitelstva mésta
Clen zastupitelstva mésta
Clen zastupitelstva mésta
Clen rady mésta

Clen zastupitelstva mésta

Clen rady mésta

Clen zastupitelstva mésta i Zlinského kraje

Clen zastupitelstva mésta
Starosta

Clen zastupitelstva mésta
Clen rady mésta

Clen zastupitelstva mésta
1. mistostarosta

2. mistostarostka
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Meéstsky urad ve Valasském Mezifici je fizen tajemnikem. Tuto funkci vykonava Ing. Josef

Matocha. (Valasské Mezifici, ©2022)
Meéstsky ufad je roz¢lenén na odbory, soucasny stav je popsan v nasledujici tabulce.

vvvvv

zdroj dat: valasskemezirici.cz)
Odbor organizacni a zaméstnanecky  Bc. Irena Rachiinkova

Odbor uzemniho planovani Ing. Martin Horak

a stavebniho Fadu

Odbor Skolstvi, kultury a sportu Ing. Stanislava Snajdrova
Odbor majetkové spravy JUDr. Alena Schattke
Odbor obecni zZivnostensky urad Bc. Jana Fabikova
Odbor finanéni Ing. Zdenék Studenik
Odbor Zivotniho prostiedi Ing. Petr Kiistek

Odbor socialnich véci Bc. Jarmila Muzikova
Odbor piestupkovy Mgr. Eva Kamasova
Odbor komunalnich sluzeb RNDr. David Cernoch

Odbor evidence obyvatel, obéanskych Ing. Maria Kratka

priikazi a cestovnich dokladi

Odbor dopravné spravnich agend Ing. Sonia Valcharova

6.3.1 Organizacni struktura v oblasti dopravy

Ve Valasském Mezifi¢i se oblasti dopravy dotyka hned nékolik ttvarli v rdmci organizaéni
struktury mésta, a to Odbor komunalnich sluzeb, Odbor dopravné spravnich agend, z ¢asti
Poradnim orgédnem je Dopravni komise Rady mésta. (Rozhovor sIng. Dagmar

Hermannovou, 2020, viz. Pfiloha P II.)
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Odbor komunalnich sluzeb zajiStuje spravu a udrzbu mistnich komunikaci, MHD,
dale pak zimni Udrzbu komunikaci a jejich jarni oCistu, ma na starosti rovnéz vetejné
osvétleni, odpadové hospodaistvi a zelenn ve mésté. Vykonava vsak jesté celou fadu dalSich
¢innosti, z nichz je vhodné uvést jesté alespon spravu détskych hiist’ ¢i spravu hibitova.

(Rozhovor s Ing. Dagmar Hermannovou, 2020, viz. Ptiloha P II.)

Odbor dopravné spravnich agend je dal§im odborem méstského uradu, ktery zasahuje
do oblasti dopravy, a to nejen pii vykonu rozsifené ptisobnosti, v ramci které ku ptikladu
vydava fidi¢ské prukazy, ale také pii vykonu samospravy, kdy se jedna o udélovani povoleni
ke zvlastnimu uzivani komunikaci (napf. u stavebnich praci), vydavani povoleni uzavirky
a stanoveni pfechodné a mistni Gpravy provozu, a dalsi. Pod tento obor spada také program

BESIP. (Rozhovor s Ing. Dagmar Hermannovou, 2020, viz. Ptiloha P II.)

Odbor prestupkovy je poslednim odborem, jenZ se oblasti dopravy dotykd okrajové,
a to vymaham pokut za piekroCeni rychlosti, coz ve mésté Vala§ské Meziti¢i zachycuji
hlavné radary. (Rozhovor s Ing. Dagmar Hermannovou, 2020, viz. Ptiloha P II.)

vvvvv

vvvvv

hlidkovou ¢innost obstarava také méteni rychlosti, parkovaci systémy, dokonce provozuje
technickou spravu. Tento utvar ma svou tisiiovou linku 156, na kterou pfijima oznadmeni,
ato 24 hodin denné, 365 dni vroce (tzn. Ze ma nepfetrzitou sluzbu). (Rozhovor

s Ing. Be. Janem Camftlou, 2020, viz. Ptiloha P IV.)

Dopravni komise Rady mésta (do roku 2019 Dopravni vybor Zastupitelstva mésta),
je zfizena jako poradni a iniciativni orgdn Rady mésta pravé pro oblast dopravy. Dopravni
komise se schazi ptiblizné jednou za ¢tvrt roku. Jejich jednani se Gcastni predseda a ¢lenové
ztad zastupiteldi, feditel méstské policie, vedouci Odboru dopravné spravnich agend,
vedouci Odboru komundlnich sluzeb, referentka spravy mistnich komunikaci a MHD (jako
zapisovatelka) a také gestorka dopravni komise — mistostarostka PaedDr. Yvona
Wojaczkova. Na jednanich projednava dopravni komise body spojené s dopravou ve meésté,
kdy ku ptikladu rozhoduje o povoleni nebo zamitnuti pozadavki obcanti ¢i firem na osazeni
dopravniho znaceni pifipadné dopravniho zrcadla. Déle se zde fesi méstskd hromadna
doprava, radary umisténé ve meésté a dals$i zélezitosti, které se poji s oblasti dopravy.

(Rozhovor s Ing. Dagmar Hermannovou, 2020, viz. Ptiloha P II.)
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6.4 Financni analyza

vvvvv

(. 10 let). Data jsou Cerpana z monitoru statni pokladny a jedna se vzdy o ¢astky skutecné
(nikoli planované ve schvaleném rozpoctu). Analyzovany budou pouze nejzasadnéjsi
ukazatele, a to pfijmy a vydaje mésta (v¢. salda), ucetni ukazatele (hospodaieni a polozky
rozvahy) a monitorujici ukazatele (pravidlo rozpoctové odpovédnosti, podil cizich zdroji

k celkovym aktiviim a celkova likvidita).

6.4.1 Prijmy a vydaje

vvvvv

jez jsou zaznaCeny v nasledujici tabulce, ve které je rovnéz zaznamenéna hodnota salda

v jednotlivych letech.

Tabulka 5: Pfijmy a vydaje mésta Valasské Mezifici v letech 2012-2021 (vlastni
zpracovani, zdroj dat: monitor.statnipokladna.cz)

2012 426 898 tis. K¢ 405 757 tis. K& 21 141 tis. K¢
2013 459 881 tis. K¢ 420 178 tis. K& 39 702 tis. K&
2014 459 821 tis. K¢ 488 909 tis. K¢ -29 088 tis. K¢
2015 481 923 tis. K¢ 446 305 tis. K¢ 35617 tis. K&
2016 476 903 tis. K¢ 437 350 tis. K¢ 39 552 tis. K¢
2017 505 066 tis. K¢ 492 501 tis. K¢ 12 566 tis. K¢
2018 577 960 tis. K¢ 636 266 tis. K¢ -58 306 tis. K¢
2019 604 905 tis. K¢ 608 286 tis. K¢ -3 382 tis. K¢
2020 594 440 tis. K¢ 558 677 tis. K¢ 35 763 tis. K&
2021 619 065 tis. K¢ 579 495 tis. K¢ 39 570 tis. K&

Z tabulky vyplyva, Ze pouze v letech 2014, 2018 a 2019 bylo saldo zaporné.
Také si lze povSimnout, Ze se za analyzovanych 10 let zvySily jak pfijmy, tak vydaje,
avSak neSlo o postupny kazdorocni rast nybrz o kolisavé navySovani a snizovani. Vyvoj

salda je pro vétsi prehlednost zachycen jeSté na nize pfilozeném grafu.
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Graf 7 Vyvoj salda v letech 2012-2021 (vlastni zpracovani, zdroj dat:
monitor.statnipokladna.cz)

6.4.2 Utetni ukazatele

Hospodareni mésta

Nejvyznamnéj§im Ucetnim ukazatelem je to, jak mésto hospodatilo, tj. vysledek

hospodateni. Vynosy, naklady i vysledky hospodafeni v analyzovaném obdobi zachycuje

nize prilozena tabulka, samotny vyvoj vysledku hospodateni je vyobrazen grafem.

Tabulka 6 Hospodaieni mésta ValaSské Mezifici v letech 2012-2021 (vlastni zpracovani,
zdroj dat: monitor.statnipokladna.cz)

2012

2013

2014

2015

2016

423 539 tis. K¢

421 452 tis. K&

409 435 tis. K¢

438 113 tis. K&

462 353 tis. K¢

402 768 tis. K¢

406 940 tis. K¢

394 493 tis. K¢

440 182 tis. K¢

397 435 tis. K¢

20 772 tis. K¢

14 512 tis. K¢

14 942 tis. K¢

-2 070 tis. K¢

64 918 tis. K¢
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2017 485 606 tis. K¢ 416 702 tis. K& 68 904 tis. K&
2018 547 827 tis. K¢ 455 173 tis. K¢ 92 655 tis. K¢
2019 555 171 tis. K¢ 489 649 tis. K¢ 65 522 tis. K¢
2020 561 414 tis. K¢ 500 556 tis. K¢ 60 858 tis. K&
2021 588 559 tis. K¢ 526 724 tis. K¢ 61 835 tis. K&

Stejné jako ptijmy a vydaje, také vynosy a naklady se za sledované desetileté obdobi zvysily.
Na rozdil od salda vSak byl vysledek hospodafeni zaporny jen v roce 2015. Od roku
2016 je vysledek hospodafeni mésta vzdy vyssi nez 60 mil. K¢, v roce 2018 se jednalo

dokonce o vice nez 92,5 mil. K¢, coz je opravdu pékny vysledek hospodateni.
Vyvoj vysledku hospodareni v letech 2012-2021
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Graf 8 Vyvoj vysledku hospodateni v letech 2012-2021 (vlastni zpracovani, zdroj
dat: monitor.statnipokladna.cz)

PoloZKky rozvahy

Dalsi tabulka zachycuje nejzédkladnéjsi polozky rozvahy, a to stalé aktiva, ob&ézna aktiva,

vlastni kapital a cizi zdroje. Opét se jedna o hodnoty za desetileté obdobi (2012-2021).
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(vlastni zpracovani, zdroj dat: monitor.statnipokladna.cz)

2012 2 692,80 mil. K¢ 88,73 mil. K¢ 2 587,50 mil. K¢ 194,04 mil. K¢
2013 2 506,43 mil. K¢ 116,63 mil. KE = 2 456,06 mil. K¢ 167,00 mil. K¢
2014 2 583,91 mil. K¢ 120,82 mil. K¢ 2 507,44 mil. K¢ 197,29 mil. K¢
2015 252442 mil. K¢ 135,90 mil. K¢ = 2 489,90 mil. K¢ 170,42 mil. K¢
2016 2537,10 mil. K¢ 171,65 mil. K¢ 2 550,51 mil. K¢ 158,24 mil. K¢
2017 2 661,29 mil. K¢ 180,45 mil. KE = 2 685,31 mil. K¢ 156,43 mil. K¢
2018 2 868,81 mil. K¢ 172,23 mil. K¢ 2 853,99 mil. K¢ 187,05 mil. K¢
2019 2925,28 mil. K¢ 189,67 mil. KE = 2 904,35 mil. K¢ 210,60 mil. K¢
2020 2962,41 mil. K¢ 285,65 mil. KE 2 978,60 mil. K¢ 269,46 mil. K¢

2021 297590 mil. K¢ 305,00 mil. K¢ =~ 3 033,75 mil. K¢ 247,15 mil. K¢

Vidime, Ze struktura polozek se pfili§ neménila. Co se tyka stalych aktiv, rostou postupné
od roku 2015. Obézna aktiva rostla po celé sledované obdobi s vyjimkou let 2018, kdy doslo
oproti predchozimu roku k poklesu. Vlastni kapital kazdoro¢né rostl (stejné jako stala aktiva)

~rwe

Covid-19.

6.4.3 Monitorujici ukazatele

Pro analyzu byly vybrany nasledujici tfi monitorujici ukazatele (Ministerstvo financi

CR, ©2018):
e Pravidlo rozpocétové odpovédnosti — tento ukazatel vyjadiuje podil dluhu
k priméru piijmu za posledni 4 roky a jeho hodnota by neméla piekrocit 60 %

e Podil cizich zdroju k celkovym aktiviim — ukazatel ukazujici miru zadluzeni
majetku (tzn. jaky podil aktiv je kryty cizimi zdroji), hodnota by neméla piekrocit
25 %
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o Celkova likvidita — tj. podil obéznych aktiv a kratkodobych zavazkii, hodnota
by neméla byt nizs$i nez 1 (hodnota niz8i nez 1 naznacuje platebni neschopnost obce,

tedy to, ze obec neni schopna splatit své kratkodobé zavazky.

Hodnoty téchto ukazateld pti hospodafeni mésta Valasské Mezifici za sledované obdobi

jsou uvedeny v nadchazejici tabulce.

Tabulka 8 Monitorujici ukazatele v letech 2012-2021 (vlastni zpracovani, zdroj
dat: monitor.statnipokladna.cz)

2012 - 5,53 % 1,53
2013 - 5,13 % 1,83
2014 - 5,75 % 1,81
2015 - 5,10 % 2,10
2016 - 4,70 % 2,53
2017 14,96 % 3,84 % 2,86
2018 20,52 % 4,32 % 2,97
2019 25,20 % 4,72 % 4,45
2020 29,55 % 5,78 % 3,77
2021 28,52 % 5,18 % 6,85

Pravidlo rozpoc¢tové odpovédnosti je (na monitoru statni pokladny) uveden jen za obdobi
5 let (2017-2021). Za roky, z nichz je tento udaj dostupny, jsou hodnoty v poradku (vzdy
pod hrani¢ni hodnotou 60 %).

Také z pohledu druhého ukazatele, podilu cizich zdrojl k celkovym aktiviim, je hospodareni

vvvvv

2012-2021 hodnoty okolo 4-5 %, coz znamen4, Ze majetek obce neni pfili§ zadluZeny.

I posledni ukazatel svéd¢i o ,,zdravém hospodaieni mésta. Po celé sledované obdobi

je hodnota vyssi nez 1, tzn. Ze je mésto schopné plnit své kratkodobé zavazky.
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6.4.4 Vydaje v oblasti dopravy

vvvvv

na nasledujicim grafu.

Vydaje na oblast dopravy ve Valasském Meazicisi v letech
2012-2021
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Graf 9 Vydaje na oblast dopravy ve Valasském Mezifi¢i v letech 2012-2021 (vlastni
zpracovani, zdroj dat: monitor.statnipokladna.cz)

Prvni 3 roky sledovaného obdobi vydaje na dopravu rostly. Prudky pokles pfiSel v roce 2015.
Poté se stiidalo obdobi rist s obdobim poklesu az do roku 2020, kdy byl opét prudky pokles

pandemii Covid-19, z ditvodu které byly zaprvé nizsi piijmy méstského rozpoctu a zadruhé
byly jiné priority k zajiSténi, nez rozvoj dopravy. V roce 2022 vSak doslo k prudkému ristu

az na hodnotu vydaji 67,12 mil. K&, coz je nejvyssi hodnota za analyzovany casovy usek.

6.4.5 Vysledky finan¢ni analyzy

Provedend financni analyza mésta Valasské Mezifici naznacuje, ze se jednd o meésto
pomérné ekonomicky stabilni. Saldo je po vétSinu sledovaného obdobi kladné. Také co se
tyka vysledku hospodateni, je témef stale kladny (tzn. mésto ma vetsi piijmy nez vydaje).
Rovnéz hodnoty vSech monitorujicich ukazateli jsou v potfadku, kdy v Zadném ukazateli,
v z4dném roce, nemélo mésto hodnoty kritické. Majetek obce neni piili§ zadluZzeny a mésto

je schopno plnit své kratkodobé zdvazky. Celkové hospodaieni je tedy dobré.
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Z pohledu vydajii na oblast dopravy lze béhem sledovaného obdobi konstatovat vykyvy.

vvvvv

38,92 mil. K¢, naopak nejvyssi ¢astka, a to ve vysi 67,12 mil. K¢, byla v roce 2021.

6.5 Zakladni rozvojové dokumenty mésta

Rozvoj Valasského Mezifi¢i je planovan v nasledujicich dokumentech.

vvvvv

wewvr

Mezirici 2021-2027. Tento dokument mé dvé ¢asti — analytickou a navrhovou. V analytické
¢asti je nejprve predstaveno mesto a nasledné analyzovany jednotlivé oblasti. Kazdé oblasti
je vénovana samostatnd kapitola, na konci které je pro danou oblast sestavena SWOT
analyza. V navrhové ¢asti jsou poté pro dané obdobi stanoveny strategické vize mésta

a prioritni oblasti rozvoje. Dale zde najdeme cile a opatfeni k jejich naplnéni.

Strategicky plan rozvoje dobrovolného svazku obci mikroregion Valasskomeziri¢sko —
Kelecsko na obdobi 2020-2030 je dalSim dokumentem, v rdmci kterého dochazi k rozvoji
mesta. Plan ma tfi ¢asti — analytickou, navrhovou a implementacni, a jsou zde stanoveny
vize svazku, cile, kterych chce dosahnout a opatieni, ktera povedou k dosazeni cilti. Soucasti
strategického planovani tohoto dobrovolného svazku jsou jesté tzv. akéni plany, kde jsou

stanoveny cile pro kratsi obdobi.
Uzemni plan patii rovnéz k zakladnim dokumentiim.

Také dil¢i koncepty a jejich implementace je planovana a navrhovéana v dokumentech.
Jedna se napftiklad o: Strategicky dokument Chytry Valmez (v ramci konceptu ,,.Smart
city”), Strategie BESIP 2021-2030 (dokument se ¢leni na ¢ast analytickou, strategickou

vvvvv
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7 ANALYZA DOPRAVY VE VALASSKEM MEZIRICI

vvvvv

analyzovany dil¢i oblasti dopravy podle druhu. Nésledovala analyza dokumentd, jenz jsou
k dispozici vefejnosti. Na zaklad¢ téchto zjisténi byly sestaveny otazky, které

vvvvv

Posledni analyza byla zpracovana metodou, jenz nese nazev SWOT analyza.

7.1 Analyza vybranych dopravnich oblasti
Silni¢ni doprava

Z pohledu silnicni dopravy je mésto brano jako dopravni uzel. Méstem vedou
silnice L., II. a III. tfidy, a také jsou zde mistni a ucelové komunikace. Silnice I. tfid vedou
méstem dvé, a to I/35 (ve VM vede ulicemi Vsetinskd, Masarykova a Roznovskd)
al/57 (ve VM vede ulicemi Hulince, Masarykova, Vsetinskd). Prav€ na nich je nejhustsi
provoz. Tyto silnice spravuje Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky (RSD CR)
a jsou ve vlastnictvi Ceské republiky. Mésto protina pouze jedna silnice II. tiidy. Silnic
II1. tfid nalezeme na izemi mésta hned nékolik. Silnice II. a III. t¥id jsou majetkem Zlinského
kraje a spravuje je Reditelstvi silnic Zlinského kraje. Mistni komunikace jsou ve vlastnictvi

vvvvv

(Strategicky plan rozvoje mésta Valasské Mezitici 2021-2027, Analytickd ¢ast, s. 64-65)
Piiméstska doprava a méstska hromadna doprava

Na tzemi mésta (v€. mistnich ¢asti) je umisténo 98 autobusovych zastavek,
z nich 52 je oznaceno dopravnim znacenim a 46 jsou autobusové ¢ekarny (37 jsou cekarny
uzaviené a 9 je otevienych). (Strategicky plan rozvoje mésta ValaSské Meziti¢i 2021-2027,

Analyticka Cast, s. 66)

vvvvv

Bude ji zabezpecovat novy dopravce, prostiednictvim uplné novych, modernich
a bezbariérovych autobusti s pohonem na CNG. (Rozhovor s RNDr. Davidem Cernochem,

2022, viz. Ptiloha P III.)

Ve mésté se nachazi 3 autobusova nadraZi. Prvni nadrazi je na ulici Sokolské (v blizkosti
namesti) a jedna se o stanovist¢ MHD. Druhé autobusové nadrazi se nachdzi na ulici
Nédrazni (u vlakového nadrazi) — zde se po 20 letech povedlo vykoupit prednadrazni

prostor. Posledni je hlavni autobusové nadrazi, to je umisténo na ulici ZaSovska.
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Toto nadrazi vSak neni v majetku mésta, nybrz firmy Z-Group bus a.s. (do roku 2020
CSAD). Soukromy subjekt viak piedstavuje problém, napf. po vysoutéZeni nového
dopravce MHD bylo mésto nuceno odklonit z tohoto nadrazi vSechny linky meéstské
hromadné dopravy. Na nadrazi zajizdi piiméestska doprava, a za kazdy jeden vjezd autobusu
plati Zlinsky kraj vysoké ¢astky. V reakci na to jsou zde snahy vybudovat nové autobusové
nadrazi v blizkosti toho vlakového. Na nové néadrazi, které by mélo byt soucasti velkého
projektu na Kiizanov¢ pile, by zajizd€ly spoje piiméestské dopravy. Piiméstskou dopravu
zajist'uji autobusy TQM a mésto plati pouze 100 K¢ za ob¢ana Zlinskému kraji. (Rozhovor

s RNDr. Davidem Cernochem, 2022, viz. Piiloha P III.)

Zeleznicni doprava

vvvvv

o dopravnim uzlu, nebot’ se zde nachdzi kiizovatka trati. Diky tomu lze cestovat 5 riznymi
sméry, a to Hranice na Morave, Kojetin, Ostrava, Roznov pod Radhostém a slovensky

Puchov. (Strategicky plan rozvoje mésta Valasské Mezifici, Analyticka ¢ast, s. 66)

7.2 Analyza verejné pristupnych dokumentii

Dalsi c¢ast analyzy spociva v analyze vefejné pristupnych dokumentii a informaci
z webovych stranek mésta. Jednalo se zejména o:

vvvvv

e Strategicky plian rozvoje mésta ValaSské Meziri¢i 2021-2027 (pfesncji
jeho analytickd  ¢ast) byl vychozim podkladem provadéné analyzy.
Je v ném piedstaveno jak mésto, tak jednotlivé oblasti rozvoje mésta. Samostatnou
kapitolu zde ma také doprava, kterd obsahuje analyzu jednotlivych druhti dopravy

a SWOT analyzu pro oblast dopravy.

e Zapisy z jednani Dopravni komise mésta Vala§ské Mezifi¢i — ty jsem analyzovala
za roky 2019-2022 a jednalo se celkem o 10 zapist, které jsou pfistupné
na internetovych strankach mésta. Na jednanich se feSily naptiklad podnéty obcanii
k osazeni dopravniho zrcadla ¢i umisténi radarového meéfice, dale pak zmény
v dopravnim znaceni (zékaz vjezdu, zdkaz stani, obytnd zona, zruseni parkovacich
mist pro invalidy, omezeni rychlosti), zalezitosti méstské hromadné dopravy (navrh
novych jizdnich fadi, pfesun zastavky MHD, vybér nového dopravce), zruSeni
parkovacich mist pro invalidy nebo umisténi zpomalovacich prvkl. U jednotlivych

bodl se bud’ hlasuje (je zde zaznacen pocet pro/proti/zdrzel se), v tomto piipade
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je zde také usneseni dopravni komise, anebo se jedna pouze o oznameni, coz komise
,bere na védomi®. V obdobi pandemie Covid-19 probihalo jednani dopravni komise

v rezimu ,,Per rollam*

e Zpravodaj mésta, jez je také voln¢ pfistupny na internetovych strankéach, byl dalsim
predmétem analyzy. Analyzovana byla nejnovéjsi vydani, a to vSechna vydani roku
2020 1 2021 a 5 vydani z roku 2022. Pravé zde se muzeme docist o nékterych
projektech, které mésto chystd a na zdklad¢ téchto informaci bylo mozné
k rozhovoriim nachystat vystizné otazky (napf. z inorového i bfeznového vydani
zroku 2021 byly zjistény zékladni informace o chystajicim se projektu na tzemi
Kftizanovy pily, fijnové vydani z roku 2020 i 2021 piSe o srazu elektromobilli ve
ValaSském Mezific¢i, také o nové MHD se pise (nejen) v kvétnovém vydani z roku
2022). Zajimavym zdrojem informaci je zpravodaj i proto, Ze jsou jeho soucasti také
kritické n4zory obcani ¢i predstavitelii opozice.

vvvvv

mnozstvi informaci.

7.3 Rozhovory

Dalsi vyuzitou metodou analyzy byly tzv. polostrukturované rozhovory, v rdmci
kterych respondenti odpovidali na pfedem ptipravené otazky. Rozhovory byly vedeny
volnou formou, kdy dotazovani méli prostor dané otazky rozvést ¢i se od nich odchylit
tak, jak uznali za vhodné. Rozhovory byly vedeny s vybranymi zaméstnanci M¢stského
ufadu ve ValaSském Mezific¢i, jeZ maji k rozvoji dopravy ve mésté nejblize, a to pani
Ing. Dagmar Hermannov4, referentka odboru komunalnich sluzeb, kterd se zabyva spravou
mistnich komunikaci a MHD, a pan RNDr. David Cernoch, vedouci odboru komunalnich
sluzeb. Doplilujici otazky zodpovidal tfeditel Méstské policie ve Valasském Mezifici,

pan Ing. Bc. Jan Camftla.

7.3.1 Rozhovor s Ing. Dagmar Hermannovou

vvvvv

Z odpoveédi vyplyva fakt, Ze mésto je vyznamnym dopravnim uzlem, coZ se podepisuje
pfedevS$im na komunikacich I., II. a IIl. tfidy, které prochdzi méstem. Husty provoz
je zejména v rannich, a poté v odpolednich hodinéch, kdy ve Spic¢kach je mésto ucpané

a vozidla stoji v kolonach.
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Druhy okruh otizek byl zaméfen na persondlni zajisténi oblasti dopravy. Sprava silnic
je rozdélena podle druhu komunikace — silnice 1. t¥idy spravuje Reditelstvi silnic a délnic
Ceské republiky, spravu silnic II. a 1L té{d zabezpetuje Reditelstvi silnic Zlinského kraje
sluzeb. Spravu i udrzbu mistnich komunikaci zadavd mésto vybranym firmam. Pozice

ufedniku jsou v soucasné dob¢ dostatecné a pln€ obsazené.

vvvvv

Meésto do mistnich komunikaci investuje dle svych moznosti, avSak pokud by bylo financi
vice, byly by jist¢ efektivné vyuzity. Financi se také dotyka informace, Ze od Cervna roku
2022 bude ve Valasském Mezifi¢i méstska hromadna doprava pro vSechny cestujici zdarma.
Co se tyka zdroji financovéni, externi zdroje (pf. dotace) jsou vyuzivany predevSim
na budovani novych cest, chodnikii a cyklostezek. Opravy komunikaci jsou hrazeny
z méstského rozpoctu. Také na MHD nebyla v dobé, kdy se soutézil novy dopravce, vypsana

dotace, ale kdyby né&jaka vysla, bude vyuzita.

Modernizaci dopravy ve mésté byly vénovany otazKky ¢tvrtého okruhu. Valasské Mezifici
se snazi modernizovat dopravu tim, Ze odstranuje bariéry pro télesné postizené¢ obcany,
buduje cyklistickou infrastrukturu a také zavadi méstskou hromadnou dopravu zdarma
s cilem dostat co nejvice lidi do autobusti a uklidnit tak husty provoz. Motivy k modernizaci
dopravy vidi mésto zejména ve spokojenych obCanech a bezpe¢nosti chodct 1 cyklist.
Nejvétsi prekdzkou v rozvoji dopravy jsou finance. Velky krok v zavadéni modernich trendi
pfipravilo mésto pro tento rok (tj. 2022), kdy MHD bude nejen zdarma, ale bude ji zajistovat
novy dopravce, a to novymi autobusy na CNG pohon. Meésto navic podporuje
1 elektromobilitu, a to hned v n€kolika podobach — jeden elektromobil slouzi méstu
jako sluzebni viiz, ve mésté jsou osazeny nabijeci stanice pro elektromobily, mésto

kaZdoro¢né pofada sraz elektromobilt atd.
Doplnujici otazky jsou zahrnuty v patém okruhu. Zde byly pokladany otdzky rtizného
charakteru, naptiklad nasledujici:

1. Jak ovlivnily udélosti poslednich let (mySleno pandemie Covid-19, valka
na Ukrajin€, zdraZeni energii) oblast dopravy? Jaky to mélo vliv na financovani
¢1 na obyvatele?

2. Jaké jsou v soucasné dob& nejveétsi priority pii rozvoji dopravy ve Valasském

Meziti¢i?
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3. Zapojuji se obyvatelé mésta do rozvoje dopravy? Pokud ano, jakym zpiisobem?

Z rozhovoru vychazi, ze udalosti poslednich let postihly Valasské Mezifi¢i, jako kazdé
mésto, hlavné finan¢n€. Z pohledu dopravy nastala zména vzdy na zacatku jednotlivych vin
pandemie, kdy vlivem zdkazu vychazeni a lockdownii provoz opadl. V ramci MHD byly

zruSeny dva Skolni spoje, mimo to ztistal jizdni fad ptivodni.

Nejvetsi prioritou z oblasti dopravy jsou nyni rizné projekty na spole¢né pasy pro cyklisty
a chodce a opravy a propojovani chodnikii. Také jsou jiz nachystany dalsi projekty pro dalsi

roky. V nejblizsi dobé se bude usilovat o rovnéz o zavedeni MHD na sidlist¢ Vyhlidka.

Obcané mohou podéavat podnéty, které zaméestnanci mésta provétuji a jsou-li opodstatnéné
a fesitelné, zabyvaji se jejich fesenim.
Posledni okruh otiazek se orientoval na organiza¢ni strukturu v oblasti dopravy.

Toto je soucasti kapitoly 6.3.1.

7.3.2 Rozhovor s RNDr. Davidem Cernochem

Otazky kladené¢ vedoucimu Odboru komundlnich sluzeb byly rovnéz rozdéleny

do tematickych okruhii. Prvni znich byl opét zaméfen na charakteristiku dopravy

vvvvv
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jisté pomuze, obchvat mésta nenahradi. Dalsi problém je zahusténi dopravy na silnicich

prvnich tfid, které mésto protinaji.

Naopak zélezitosti kolem méstské hromadné dopravy, jsou, dle vedouciho odboru, pomérné
dobie vyieseny. Stejné jako pani Ing, Hermannova, také pan RNDr. Cernoch zmifiuje MHD
zdarma, ktera bude ve mésté od 12. 6. 2022 a dodava, ze lidi patti do autobusti, a ne do
automobill, a prave touto cestou usiluji o zklidnéni celkové dopravy ve mésté. Jako hlavni
bariéry rozvoje dopravy shodné (s Ing. Hermannovou) uvadi nedostatek financi, a to nejen
ze strany mésta, ale také RSD CR a RSZK. V rozhovoru také upozorfiuje na to, Ze problémy
financi jsou kazdy rok vétsi. Problém také vidi ve slozitém procesu ptipravy liniovych

staveb. Mésto vSak bere rozvoj dopravy jako jednu z priorit.

V otézce financovani byl zminén rozpocet mésta, jako hlavni zdroj, dale pak Statni fond
dopravni infrastruktury, v ramci kterého je mozné kazdy rok ziskat jednu dotaci na chodnik
a jednu na cyklochodnik ¢i cyklostezku. Této moznosti se mésto snazi kazdoro¢né vyuzit.

Vyznamny je také piijem dotace z penéz mistni ak¢éni skupiny. Dotace lze také ziskat v ramci
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Regenerace panelovych sidlist, coz se sice oficialné netykd dopravy, ale pokryva

to vybudovani novych parkovist, chodnikii i komunikace.

Ve druhém okruhu otazek byly probirany konkrétni projekty ¢i projektové zaméry.
Obchvat mésta se sice dlouhodobé planuje, ale neni v kompetenci mésta, nybrz Reditelstvi
silnic a dalnic CR. Ve mésté existuji plany na vybudovani (nejen) autobusového nadrazi
v blizkosti toho vlakového, a to na Ktizanov¢ pile. Cilem projektu je vybudovat jeden velky
propojeny systém, ve kterém bude dopravni terminal Gizce spjat s novym méstskym tradem.
Nové autobusové nadrazi ma byt podchodem piipojeno s nadrazim vlakovym, takze bude
vSechno potfebné na jednom misté. Prvni faze projektu je jiz hotova, tj. urbanisticka studie,
dalsi fazi bude architektonicka studie, ta se nyni pfipravuje. Na vybudované nadrazi budou
zajizdét spoje piiméstské dopravy, takze Zlinsky kraj nebude muset platit obrovské ¢astky
zakazdy jeden vjezd na soukromé nddrazi na ZaSovské ulici. To je sice nove
zrekonstruovano, nicméné to neni zalezitost mésta, celou rekonstrukci délal majitel nadrazi

jako soukromy subjekt.

Treti okruh otizek se zabyval méstskou hromadnou dopravou. MHD ve Valasském
Mezifi¢i bude od Cervna tohoto roku pro vSechny obfany zdarma. Néklady na zajisténi
méstské hromadné dopravy se hradi z rozpoctu mésta (nelze na tyto ucely vyuzit dotaci),
tato ¢astka se pohybuje v rozmezi 20-22 mil. K¢/roéné, coz je asi 10 % celkovych nékladi
mésta. USly zisk z trzeb jizdenek (tim, Ze bude MHD zdarma) je kolem 1,5-2 mil. K¢/rok.
Z pohledu meésta je vSak vyhodnéjsi mit plné autobusy, kdy je ptepraveno rocné
vice nez 1.000.000 osob, nez kdyz je ptepraveno 300.000 lidi s vydélkem 2 mil. K¢.

Toto mésto vidi jako cestu, jak sniZit provoz.

Pti soutézeni nového dopravce mésto pozadovalo autobusy s pohonem na CNG (plyn),
které se nakonec podafilo vysoutézit. Co se tyka alternativ, nad elektrobusy mésto
ani neuvazovalo z diivodu vysoké pofizovaci ceny autobusu i baterii, a rovnéz z diivodu
slabsiho vykonu, kviili kterému by elektrobus nebyl schopen obslouzit nékteré mistni ¢asti.
Vybiralo se tedy mezi autobusy spohonem CNG a dieslem 6. Zpohledu ceny
neni mezi zminovanymi velky rozdil. Také ,,emisné* jsou na tom témer stejne. Vybér
tedy rozhodl, da se fict, politicky faktor, nebot’ kdyZ se fekne pohon CNG, zni to vefejnosti

1épe, nez diesel 6, 1 kdyz zatéz pro zivotni prosttedi je srovnatelna.

Meésto Valasské Mezifici vysoutézilo firmu TQM, kterd zajisti autobusy na CNG pohon
a poskytne cestujicim vysoky komfort. Autobusy budou celonizkopodlazni, budou tplné

nové, budou mit jednotny vzhled a budou jezdit na vSech linkdch po dobu 10 let. Autobusy
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samoziejm¢ budou pln¢ bezbariérové. MHD tedy bude zajisStovat moderni a ekologickou

dopravu.

Nasledoval okruh dopliiujicich otazek. Z odpovédi plyne nésledujici. Pfiméstskou dopravu
zajist'uji autobusy TQM a mésto plati pouze 100 K¢ za ob¢ana Zlinskému kraji. Elektromobil
ve vlastnictvi mésta je vyuzivan jako sluzebni viiz a je k dispozici v§em. Lze si jej rezervovat
ptes online objednavaci systém. O vikendech je k dispozici méstské policii. Pro zajimavost
jesté informace o nabijecich stanicich na elektromobily. Nedavno byl CEZ ze strany mésta
pozadan o statistiku, ktera ukézala, ze za rok si elektromobil ve ValaSském Meziti¢i nabili
Ctyfi lidi.

Posledni dvé otazky se tykaly zvazovanych navrht, jez budou vystupem této prace. Nejprve
k zavedeni bikesharingu, jenz je navrhovan jako vyuZiti silné stranky mésta — rozvinuté
cyklistické infrastruktufe. Tuto alternativu mésto Uidajné zvaZovalo asi ptred 2-3 lety,
ale vzhledem k nabizené cené¢ od toho nakonec upustilo. Vedouci Odboru komunalnich
sluzeb navic dodéava, ze tento koncept se nehodi pro charakter mésta, jakym je Valasské
Meziti¢i. Rozvinuté sit’ cyklostezek tady je, nicméné se jednd o cyklostezky podél teky
Becvy, tedy spiSe o cyklo-turistiku. Centrum mésta na cyklostezky napojeno neni, a proto

by bikesharing ve Valasském Mezifici nejspiSe nefungoval.

Druhym névrhem je vystavba parkovaciho domu na ulici Poldskova (na misté souc¢asného
parkovisté). Pan RNDr. Cernoch v priibéhu rozhovoru konstatoval, Ze toto misto
je pravdépodobné jediné, kde by se dal v centrum mésta parkovaci diim postavit. Problém
této stavby by byl v tom, Ze se jednd o pamatkovou zo6nu, tudiZ by zde musel probéhnout
archeologicky vyzkum, ktery je dost nakladny. Nyni jsou plany postavit parkovaci diim

na KfiZzanov¢ pile.
7.3.3 Rozhovor s Ing. Bc. Janem Camfrlou

Posledni rozhovor, mél byt pivodné jen dopliujici a pfipravenych otazek nebylo velké
mnozstvi. Z tohoto divodu nebyly ani Clenény do tematickych okruht jako piedchozi
rozhovory, nicméné¢ v pribéhu rozhovoru se nabizela celd ftada dalSich otazek,

a tak je vystupem relativné dlouhy rozhovor, ze kterého se 1ze dovédéet spoustu tdaji.

vvvvv

19 placenych parkovist, z toho 1 parkovisté je s tzv. zavorovym systémem a ta ostatni jsou
pouze s parkovacim automatem. Zminovana parkovisté nabizi celkem 547 mist, pro invalidy

je vyhrazenych 26 mist a 84 mist je tzv. na parkovaci karty (subjekty vyuZzivaji parkovaci
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misto na zaklad¢ smlouvy). Parkovacich mist je ve mésté nedostatek, kdy pan Ing. Bc. Jan
Camfrla se domniva, ze v celém mésté (v¢. mistnich ¢asti) mize chybét az 3000 parkovacich

mist a zdlraziuje, ze auta mimo vyznacena parkovaci mista parkuji v podstaté nelegaln¢.

vvvvv

Poté se rozhovor presunul k alternativnim zpiisobiim dopravy, pfi cemz pan teditel uvedl,
zena uzemi Valasského Mezifi¢i je mozné v jednu chvili nabijet 7 elektromobili.
Projednévan byl rovnéz druhy navrh na zlepseni — bikesharing. Zavedeni systému sdilenych
kol by pan Ing. Bc. Camfrla dle svych slov ,nezavrhoval“ a vyzkousel by jej alespon

na rok ¢i dva, ackoliv pfipousti, ze cyklistickd infrastruktura uvniti mésta neni vyiesena.

Zavérem tohoto rozhovoru byly projednavany radary na méteni rychlosti. Méstska policie
Valasské Mezifi¢i disponuje dvéma méticimi jednotkami, které se stfidaji na sedmi méticich
stanoviStich. Zaroven provozuje systém usekového méteni rychlosti v obci Zasova. Letosni
statistiky zatim ukazuji primérné 1.100-1.200 prestupkt tydné, avsak je nutno podotknout,
ze velkou roli hraje ro¢ni obdobi, pocasi a tfada dalSich faktort. Pfi pekném pocasi
bylo v kvétnu v ZaSové naméteno 1 700 prestupkil jen za vikend. Minuly rok bylo ozndmeno
pfes 31.000 piestupkt, letos, kdyZ je v provozu nové 1 méfeni v ZaSové, je to zatim
ptes 20.000 piestupkt, 1ze tedy na konci roku oc¢ekdvat okolo 45.000-50.000 ptestupkd.
Ze statistik je jesté zajimavy tdaj prijezdnosti, naptiklad na ulici Roznovska (tj. silnice 1/35)
projede denné 1 15.000 — 25.000 vozidel. Mésicni statistiky pak na tomto misté ukazuji bézné

prijezd vice nez 400.000 vozidel. Nejvétsi provoz je vzdy mezi 14-15 hodinou.

7.4 SWOT analyza

Posledni metodou pro analyzu oblasti dopravy je metoda SWOT analyzy,
kdy jsou v nasledujici tabulce ptedstaveny silné a slabé stranky, pfileZitosti a hrozby,
se kterymi se oblast dopravy ve ValaSském Mezifici potykd. Hlavnim podkladem
pro sestaveni tabulky byla SWOT analyza k oblasti dopravy, ktera je soucasti strategického
planu rozvoje mésta. Na tento zéklad navazaly dal$i informace, které vyplyvaji z dalSich
dokumentt ¢i zrozhovorl. Jednd se o upravenou SWOT analyzu, kdy neni striktné
dodrZovano rozdéleni internich a externich faktorti, pfesnéji feeno v pfileZitostech
a hrozbach nejsou uvedeny jen externi faktory, ale pfilezitosti a hrozby celkové.

SWOT analyza je tedy zpracovana zpisobem, jakym byva i ve strategickych planech.
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Silné stranky

Vyznamnost (dopravni uzel)
MHD zdarma (od ¢ervna 2022)
Ekologicka MHD (pohon CNGQG)

Rozvinuta cyklisticka infrastruktura

Vice druhti dopravy (autobusova i vlakova)

Zavadéni modernich trendi do oblasti
dopravy (MHD na alternativni pohon,
elektromobil ve vlastnictvi mésta, nabijeci

stanice pro elektromobily)
Prilezitosti

Vystavéni dopravniho terminalu (probiha

studie)

Podpora sdilené mobility (napf.
bikesharing)

Zavedeni  informacnich  parkovacich
systému

7.4.1 Silné stranky

Slabé stranky

Chybi obchvat mésta

Chybi parkovaci dim

Chybi parkovaci mista na sidliStich
Vzdélenost autobusového a vlakového
nadrazi

Spatny stav nadraznich budov (nejsou

v majetku mésta)

Tranzitni pfeprava vedouci pfes mésto (nici
se vozovky, zhust'uje se provoz na silnicich,
neni zde odpocivadlo pro kamiony, ti poté

zastavuji 1 tam, kde nesmi)
Hrozby

Dalsi rGst automobilové dopravy a jeji
uptednostiiovani pted MHD
ZhorSeni stavu pozemnich komunikaci a

jejich nékladné opravy

Nedostatek financ¢nich prosttedkdt  pro

rozvoj oblasti dopravy

Silnou strankou je bezpochyby poloha mésta, diky kterému je mésto dopravnim uzlem
a stava se proto z pohledu dopravy méstem vyznamnym. Mezi silné stranky patii také MHD,
a to hned v n€kolika ohledech — MHD bude od ¢ervna tohoto roku zdarma, bude se jednat
o upln¢ nove, bezbariérové, celonizkopodlazni autobusy na pohon CNG a budou mit

vvvvv

cyklistickd infrastruktura. Ve mésté je k dispozici jak autobusova, tak vlakova doprava.
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Silnou strankou dopravy Valasského Mezifi¢i je zavadéni modernich technologii
do dopravy, coz dokazuji nejen ekologické autobusy MHD, ale také umisténi nabijecich
stanic pro elektroautomobily ve mésté, nabijeci stanice pro elektrokola ¢i elektromobil

ve vlastnictvi meésta.

7.4.2 Slabé stranky

vvvvv

je chybé&jici obchvat mésta. ReSeni tohoto problému viak neni v kompetenci mésta,
nybrz Reditelstvi silnic a dalnic CR. Slabiny v dopravé piedstavuje obecné
parkovani — mésto nemé dostatek parkovacich mist a chybi zde parkovaci dim.
Cestovatelsky nepohodlna je vzdalenost autobusového a vlakového nadrazi. Spatny
technicky stav nadraznich budov je dal$i negativum v oblasti dopravy. Budovy vSak nejsou
ve vlastnictvi mésta, a proto mé i v tomto sméru mesto ,,svazané ruce®. Problémem je také
charakter dopravy. Tim, ze je Valasské Meziti¢i dopravnim uzlem, projizdi tudy velké
mnozstvi nejen aut, ale také napiiklad kamiond, tzn. je zde velké mnozstvi tranzitni

prepravy. Nadmérné naklady vSak ni¢i vozovku a zahust'uji provoz. V tomto sméru miize

byt dalsi slabou strankou chybéjici odpocivadlo.

7.4.3 Prilezitosti

Jednou ze slabych strdnek dopravy meésta je vzdalenost mezi autobusovym a vlakovym
nadrazim, coZ pii kombinované dopravé cestujicim piinasi komplikace. Z této slabé stanky
vSak mésto mizZe (a v soucasné dob¢ se o to také pokousi) udélat ptileZitost pro zlepSeni.
Ta je ptedstavovana vybudovanim jednotného dopravniho termindlu. Ten je v souCasné
dobé projektovan do oblasti Ktizanovy pily. Dalsi ptilezitosti k rozvoji dopravy mohou vést
pres zavadéni modernich trendii. Zde je naptiklad prostor pro podporu sdilené mobility
jizdnich kol (bikesharing, nebot’ tento trend podporuje zdravy Zivotni styl obcani mésta,
které k jeho vyuzivani motivuje ekonomickd stranka (pro obany se jedna o bezplatnou
sluzbu). Cyklisticka doprava je navic ekologickd a v ptipad¢, ze se tento zptisob dopravy
ob¢antim zalibi, uvolni se parkovaci mista v centru, kterych ma mésto nedostatek a mtze
se rovnéz snizit vytizenost pozemnich komunikaci a pfedchazi se tak dopravnim zacpam.

vvvvv

systémy.
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7.4.4 Hrozby

To, ¢eho se mésto obava, je dalsi narist automobilové dopravy, ktera je upiednostiovana
pied MHD. Mésto se na tuto hrozbu snazi pohotové reagovat, a to prostfednictvim bezplatné
méstské hromadné dopravy na alternativni pohon. Hrozbu rovnéz piedstavuje zhorSeni stavu
silnic. K tomu vS$ak tak husty provoz, jako je ve ValaSském Mezifici, jednoznacné ptispiva
a naklady na opravy jsou vysoké. S tim je spojen i posledni bod ohrozeni — nedostatek
finan¢nich prostfedku. Projekty, stavby, opravy a rekonstrukce jsou velmi nakladné a vétSinu
znich neni mozné financovat z dotaci. Rozvoj dopravy je tedy zajiStén financnimi

prosttedky predevsim z rozpoctu mésta, ktery musi pokryt celou fadu jinych oblasti.

7.5 Zjisténi analyzy

tak silni¢ni dopravé, coz se vSak negativné podepisuje na pretizenému provozu, zejména
na obou silnicich L. tfidy, které méstem prochazi. V tomto vidi zaméstnanci mésta hlavni
problém, ktery by vyftesil pouze obchvat mésta. Ten, ackoliv je dlouho planovén, zatim nebyl
zrealizovan. Dalsi velky problém, jak uvadi snad vSechny zdroje informaci, je nedostatek
parkovacich mist a neexistence parkovaciho domu. I ptes tyto slabé stranky, je zde cela fada
téch silnych.

vvvvv

Zajima se také o moderni trendy v tomto odvétvi, a tak je doprava stdle modernizovéna.
To dokazuje tfeba zajem o elektromobilitu (elektromobil ve vlastnictvi mésta, nabijeci
stanice pro elektromobily, €1 kazdoro¢ni srazy elektromobilil). Vyznamny je rozvoj méstské
hromadné dopravy — ta bude zdarma, aby ji vyuZzivalo vice ob¢anii mésta, bude bezbariérova,
aby ji mohli uZivat vSichni ob¢ané, a navic se bude jednat o dopravu ekologickou (autobusy
s pohonem CNG). Budovana je také cyklistickd infrastruktura, ta je rozvinuta podél feky

Becvy, ale napojit cyklostezky na centrum mésta se zatim nedafi.

Nejvétsi zdroj financovani oblasti dopravy predstavuje rozpocet mésta, kdy doprava
predstavuje asi 10 % celkového rozpoctu mésta (jednd se o castku 20-22 mil. K¢&/roéng).

Na projekty, u kterych je to mozné, se snazi mésto vyuzit dotaci.

Z rozhovort je vidét jednotny nazor k charakteristice mésta, hlavnim problémtim i ndzortiim

na jejich feSeni. Hodné vyzdvihovéana byla novda MHD, ktera je povazovana za klicovou.
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8 NAVRH NA ZLEPSENIi DOPRAVY VE VALASSKEM MEZIRICI

Jiz v pribéhu analyzy byly zvazovany dva néavrhy zlepSeni, které byly rovnéz zminény

behem rozhovort, a to zavedeni bikesharingu a stavba parkovaciho domu.

Prvni navrh (bikesharing) mél za cil podpofit jednu ze silnych stranek mésta, konkrétné

rozvinutou cyklistickou infrastrukturu. Toto feSeni vychazi z nasledujicich fakt:
e Mc¢sto ma vybudovanou cyklistickou infrastrukturu.
e Trend podporuje zdravy Zivotni styl ob¢anti.
e Cyklisticka doprava je ekologicka.
e Pro obcany se jedna o ekonomicky vyhodnou sluzbu (bezplatnou).

e Pii vyuzivani cyklistické dopravy se wuvoliuji parkovaci mista v centru,

kterych je nedostatek.
e Vé&tsi vyuzivani cyklistické dopravy snizuje vytizenost komunikaci.

Problém vsak spociva v tom, ze rozvinuté sit’ cyklostezek je turistického razu, ale centrum
mésta na cyklostezky napojené neni. Proto by tento koncept nebyl v soucasné situaci prilis
efektivni. Dal$i nevyhody jsou vysoka cena a riziko nezdjmu ze strany obcanu. Z téchto
diivodii bude nakonec vystupem této prace druhy navrh, kterym je vystavba parkovaciho

domu.

8.1 Popis navrhu

vvvvv

potykd, je nedostatek parkovacich mist a absence parkovaciho domu ve mésté. Pravée
z tohoto ditvodu bylo k ndvrhu tohoto feSeni hleddno vhodné misto, na kterém by bylo
mozné vybudovat parkovaci diim, nejlépe piimo v centru mésta. Vzhledem k husté zastavbé
mésto). Na této parcele se v soucasnosti nachazi placené parkovisté, coz znamena, Ze ucel
plochy by se nezménil, stale by se jednalo o parcelu vyuzivanou k placenému parkovani.
Co by se vSak zménilo je kapacita, kterd by se, dle poctu podlazi parkovaciho domu,
zdvojnasobila az ztrojndsobila. Zminovand parcela je ve vlastnictvi mésta, nemusel
by se tedy fesit jeji vykup. Vyhodou tohoto mista je, Ze se nachézi pfimo v centru meésta.
Vyméra pozemku je 1.041 m?. Snimek parcely je na nasledujicim obrazku. (Cesky tiad

zemémeticsky a katastralni, ©2004-2022)
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Obrazek 7 Snimek z mapy katastru nemovitosti zachycujici parcelu 139/12 (vlastni
zpracovani, zdroj: nahlizenidokn.cuzk.cz)

Pti pohledu na snimek se také nabizi otdzka, zda vybudovat parkovaci dim jen na parcele
¢. 139/12, nebo i na druhém ,kiidle” soucasného parkovisté a vytvorit tim jeden velky
parkovaci komplex. Zde je vSak problém s pozemkem ¢. 136, tento jako jediny neni
ve vlastnictvi mésta. Tim by se navysila cena, nehled¢ na to, Ze stavba takového rozméru
bude sama o sob¢ velmi nakladna. K zamysleni by také ziistalo, zda je takové mnozstvi
parkovacich mist pfimo v centru potieba. V ramci této prace je proto navrhovan parkovaci

diim pouze na parcele &islo 139/12. (Cesky ufad zeméméFiésky a katastralni, ©2004-2022)

Vystavba tohoto parkovaciho domu by mohla navadzat na jiz planovanou vystavbu
parkovaciho domu na Kftizanové pile, a tyto by mohly tvofit zaklad pro feseni nedostatku
parkovacich mist. Na tento projekt by mohly navazat dalsi, kdy by se postupné vybudovaly
parkovaci domy také na sidlistich (Stépanov, Kiizna, a dalsi) piesné tak, jak fikal
pan Ing. Bc. Jan Camftla, ktery v rozhovoru uvedl, Ze i kdyZ je jeden parkovaci dim lepsi

nez zadny, celou situaci s nedostatkem parkovacich mist ve mésté nevyftesi.

8.2 Financovani navrhu

JelikoZ nastdva nové rozpoctové obdobi EU (2021-2027), je mozné, Ze bude vyhlasena

dotace, kterou by bylo mozné na vystavbu parkovaciho domu vyuzit. Pokud by nebylo
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mozné projekt financovat z externich zdroji, musely by se pouzit financni prostfedky

z rozpocCtu mésta.

Cenu projektu nelze vykalkulovat bez ptesnéjSich pozadavki. Pro pfedstavu se 1ze podivat
na jiz realizované projekty. Ku ptikladu jiz dokon¢eny projekt na vybudovani parkovaciho
domu v méstysu Cerhenice, ktery byl spolufinancovan Evropskou unii, poskytuje 98 novych
parkovacich mist pro rizné druhy osobni dopravy. Celkova céstka projektu byla
59.704.084 K¢, ztoho vyse dotace EU byla 50.745.471,40 K¢ a zbyvajicich
8.955.612,60 K& bylo z vefejnych zdrojti CR. (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, ©2022)

8.3 Rizika navrhu

Nejvétsi problém tohoto navrhu predstavuje fakt, Ze se parcela nachazi ptimo v centru mésta,
tedy také v pamatkové zoné€. Z tohoto divodu by musela byt provedena archeologicka
studie, ktera je velmi nakladna. Jesté pred zacatkem stavby by byly ndklady i 10 mil. K¢.
(Rozhovor s RNDr. Davidem Cernochem, 2022, viz. Piiloha P I11.)

Dalsi rizika pfedstavuje financovani navrhu. Vystava parkovaciho domu je projekt velmi
nakladny a miiZe nastat cela fada situaci. Mize se stat, Ze nebude moZzné na tyto ucely Cerpat
dotace, nebo ze mésto neuspéje pii ziskavani dotace. Navrh se miize setkat také s neochotou

mésta investovat.
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ZAVER

Cilu této bakalarské prace bylo hned nékolik. Nejprve byly v teoretické ¢asti predstaveny
pojmy vefejnad sprava, regionalni rozvoj a doprava. K témto byla pfidana jesté¢ kapitola,
jez charakterizuje obce. Timto byl splnén jeden vedlejsi cil prace. Druhym vedlej$im cilem
bylo pfedstavit mésto Valasské Mezifi¢i. To bylo predstaveno v samostatné kapitole
na zacatku praktické ¢asti, kde najdeme informace o poloze mésta, jeho historii, symbolech,
organizacni struktufe mésta a zakladnich rozvojovych dokumentech. Taktéz byla provedena

demograficka a finan¢ni analyza.

Hlavnim cilem této bakalaiské prace bylo analyzovat sou¢asny stav dopravy ve Valasském
Mezifi¢i a navrhnout moZznost zlepSeni. Analyza dopravy je naplni sedmé kapitoly. V ramci
analyzy se postupovalo nasledovné. Nejprve byly analyzovéany internetové stranky mésta
a vefejné pristupné dokumenty. Tyto informace nastinily situaci v oblasti dopravy a poskytly
podklady pro pripravu rozhovort. Polostrukturované rozhovory k oblasti dopravy
byly celkem tii, dva z nich mély otazky roz¢lenény do tematickych okruhd, tfeti byl pivodné
jen dopliujici, nicméné v pribéhu rozhovoru se nabizela celd tfada dalSich otazek.
Na zakladé vystupti provedenych analyz byla vytvorena posledni z nich — SWOT analyza,
ve které jsou shrnuty zjiSténé silné a slabé stranky, pfilezitosti a hrozby. Tato metoda

byla upravena tim, Ze nebylo striktné dodrzovano rozdé€leni vnitinich a vnéjsich faktort.

Po provedeni analyzy dopravy mésta byl nastinén navrh na bikesharing, ktery nakonec nebyl
kone¢ny. Za vhodnéjsi byl vS§emi za€astnénymi povaZzovan navrh na vystavbu parkovaciho
domu v centru mésta. Pravé tomuto navrhu je v€novana osma, a taktéZ posledni, kapitola

prace.
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PRILOHA P I: ROZHOVOR S MGR. ZDENKEM POMKLOU,
STATNI OKRESNI ARCHIV VSETIN

1.

Jak a kdy vzniklo mésto Valasské Mezitici?

vvvvv

nad Becvou v roce 1924. Prvni pisemnad zminka o Valasskem Mezirici je z roku 1297
avroce 1377 se jiz o Valasskéem Mezirici pise jako o mésté. Prvni zminka o Krdsnu

se datuje k roku 1299 a povyseno na méstecko bylo Krasno roku 1491. "

2. Jak se mésto rozvijelo?

,Jak ve Valasskem Mezirici, tak Krdsné se rozvijel obchod a remesla. Da se Fici,
Ze vedeni mésta Valasské Mezirici bylo spiSe konzervativni a dlouho zde prevazovala
remesina vyroba, kdezto sousedici Krdasno bylo od druhé poloviny 19. stoleti méstem
‘

primyslovym, kde sidlilo nékolik vétsich podnikii.

vvvvv

., Valasske Mezirici vzdy patrilo mezi diileZité dopravni uzly, na Zeleznici bylo pripojeno
uz v roce 1884. Toto pripojent bylo velmi diilezité, protoze napomohlo rozvoji priumyslu,
zejména v Krdsné. Také behem obou valek byly ve mésté umistény vojenské nemocnice,
lazarety a karantenni stanice. Je zajimavé, Ze az do roku 1937 zde byla 2 vlakova

3

nadrazi, zustalo to puvodné krasenské.

4. Kdyz jste zacal o zelezni¢ni dopravé, mizete zminit také néco o historii autobusové

dopravy ¢t MHD?

., Autobusovou dopravu do roku 1945 zajistovali vyhradné soukromnici. V roce 1949
byl zaloZen samostatny ndrodni podnik Ceskoslovenska statni automobilova doprava
byla zrizena pozdeji, tvorily ji ze zacatku 3 linky — smér Krhova, smér Krivé a k Tonaku.
Vroce 1969 bylo dano do provozu jesté nedostavené autobusové nadrazi. Uz tehdy
si obcané steézovali na velkou vzdalenost k vlakovému nadrazi. Az do roku 1984

autobusova doprava méla stanovisté na nameésti. “



PRILOHA P II: ROZHOVOR S ING. DAGMAR HERMANNOVOU,
ODBOR KOMUNALNICH SLUZEB, REFERENT — SPRAVA
MISTNICH KOMUNIKACI A MHD

1.

vvvvv

vvvvv

,, Co se tyka osobni a ndkladni automobilove dopravy, je Valasské Mezirici dopravnim
uzlem, coz je zmacné videt jak na komunikacich 1. — IIlI. tridy, tak na mistnich
komunikacich, a to hlavné v rannich a odpolednich hodindach, v patek pak celodenne.
Co se tyka MHD, troufam si Fici, Ze se nam dari pokryt potreby obcanii,

«

i kdyz samoziejmé nelze vyhovét uplné kazdému. *
Cim je pro doprava ve Valaiském Meziti¢i typicka?

,, Ve spickach kolony. “

Jakou roli sehrava oblast dopravy v rdmci rozvoje mésta?

., K rozvoji mésta by z pohledu dopravy vyznamné pomohl dlouho planovany obchvat,
nicméné tato stavba je zatim v nedohlednu. Ddale mésto resi moznosti dalSich
parkovacich mist, parkovaci diim nebo rozsireni parkovist v jednotlivych oblastech

«

mesta. *

Druhy okruh otazek — personalni zajisténi oblasti dopravy:

1.

vvvvv

. Silnice I. tridy, které protinaji mésto, spravuje Reditelstvi silnic a dalnic. Spravu
komunikaci II. a IIl. tFidy zajistuje Reditelstvi silnic Zlinského kraje. Sprdaveem mistnich

vvvvv

komunalnich sluzeb.

Jaky je aktudlni personalni stav v feSené oblasti? Hledd mésto nové pracovniky
nebo je aktualni stav vyhovujici?
,Spravu a udrzbu mistnich komunikaci zadava meésto jednotlivym firmam. Na postech

uredniku jsou stavy zatim dostacujici. *

vvvvv



Jak vnimate investovani do dopravy ze strany mésta? Myslite si, Ze mésto do oblasti

dopravy investuje dostate¢né?

., Mohu mluvit pouze za mistni komunikace, kde mésto investuje do vyse svych financnich
moznosti. Jako spravce komunikaci bych dovedla opravit i za vice penéz, ale musi
byt podéleni vsichni spravci. Co se tyka MHD, bude od cervna letosniho roku opét
pro vSechny cestujici  zdarma, a to ve zbrusu novych klimatizovanych,

celonizkopodlaznich autobusech na CNG pohon. “
Vyuzivate externi zdroje, ku ptikladu dotace?

. Na opravy komunikaci nikoli. V nékolika pripadech se podari ziskat dotace
na budovani novych cest, chodnikii, cyklostezek apod. V MHD se nam nepostéstilo,
aby byla vypsana dotace v case, kdy jsme soutézili nového dopravce. Nicméné smluvné

je osetieno, ze pokud by dotace vysla, vyuzijeme ji. *

Ctvrty okruh otizek — modernizace dopravy

1.

Ve strategickém dokumentu mésta casto zmifnujete moderni trendy a koncept chytrého

meésta. Co si pod témito pojmy piedstavit? Co pro mésto znamenaji dopravni trendy?

,,Co to znamena pro meésto je otazka spisSe politicka, vhodna napriklad pro pana
starostu, nicméné za mé spociva modernizace dopravy v odstranovani bariér pro télesné
postizené obcany, dalsi budovani cyklodopravy a v neposledni radé i MHD zdarma,
abychom dostali co nejveétsi pocet ridicii do autobusu a ulevili tim méstu. Probihd
také modernizace détského dopravniho hriste, abychom pripravili ty nejmensi na husty

¢

provoz ve meste.
Jaké jsou motivy pro zavadéni modernich trendti? Jaké benefity to piinasi?

,Dalo by se Fici spokojenost lidi ve mesté, vzdelavani deti a bezpecnost chodciu

¢

a cyklistit na uzemi mésta.

Jaké jsou naopak hlavni zapory, negativa ¢i bariéry zavadéni modernich trenda?

I3

., V soucasné dobé asi jen finance.

Ve strategickém dokumentu se rovnéz docteme, ze mésto ValaS§ské Mezifici usiluje
o zavadéni a rozSifovani alternativnich forem dopravy a pohonti. Jak v tomto piipadé

mesto postupuje?



. Jak jiz bylo zminéno, probéhlo vybérové rizeni na nového dopravce MHD, kde mésto
pozadovalo CNG autobusy, které se také podarilo vysoutézit. Po meésté
je takeé vybudovano par nabijecich stanic pro elektromobily. Na cyklostezce by meéla
byt obsazena nabijecka pro elektrokola. Ddadle mésto porada kazdorocné sraz
elektromobilu, kde se sjizdeji elektromobily z celého okoli, Fekla bych i republiky. Jeden

elektromobil slouzi méstu i jako sluzebni viiz.

Paty okruh otazek — dopliujici otazky

1.

Kdybyste méla uvést, v ¢em je doprava ve Valasském Mezifi¢i jedinecna, co byste

fekla?

,Jedinecna? Modernimi CNG autobusy, MHD zdarma, pomérné dobre protkanou siti

cyklostezek a napojenim na cyklostezky do dalsich mést. *

Jak ovlivnily udalosti poslednich let (mySleno pandemie Covid-19, valka na Ukrajing,

zdrazeni energii) oblast dopravy? Jaky to mélo vliv na financovani ¢i na obyvatele?

,, Béhem nouzového stavu jezdili cestujici v MHD zdarma, zhruba piil roku. Co se tyka
automobilové a nakladni dopravy ve méste, tak ta v prvnich mésicich vsech vin
pandemie, kdy byly vyhlaseny zdakazy vychdzeni, znacné ubyla, nicméné po mirném
uvolnéni omezeni se auta vratila zpét do provozu mésta. Financné to postihlo mésto
stejné jako kazdou obec v prijmech, ale co se tyka dopravy, ta asi nebyla Zadnym
zpusobem omezena, byly pouze zruSemy 2 Skolni spoje, jinak ziistal jizdni rad

‘

beze zmen.
Co jsou v soucasné dob¢ nejveétsi priority?

., Pro letosni rok jsou naplanovany riizné projekty, napr. spolecné pasy pro cyklisty
a chodce na ul. M. Alse a Zahumeni. Dale se letos opravi chodniky za domovem senioru
na ul. Tolstého a u penzionu na ul. J. K. Tyla a také autobusova zastavka a chodnik
na ul. Sokolskd. Nové bude také vybudovan propojovaci chodnik na ul. Na Vyhlidce
a na Chorynské Lhoté. Na dalsi roky jsou nachystany dalsi projekty se stavebnim
povolenim na chodniky na ul. U Vodojemu, podél 1/57 na Dolnim Briove,
na ul. Sokolska atd. Co se tyka MHD, nové autobusy a dopravu zdarma
jsem jiz zminovala. V nejblizsi dobé se budeme snaZit zavést MHD i do jednoho
z nejvetsich sidlist ve mesté — Vyhlidka, aby bylo pokryto vétsi uzemi mésta. Autobus

bychom zde chtéli veést ul. Kralova, Pricni a Palackého a nyni probihd studie



na vybudovani zastavek na techto ulicich, kde bude bran ohled na to, Ze jsou

zde zakladni, materska i stredni skola.
Zapojuji se obyvatelé mésta do rozvoje dopravy? Pokud ano, jakym zptisobem?

., Veskeré podnéty provérujeme, a pokud jsou opodstatnéné a resitelné, resime

Jje za pochodu. “

Zvazujete vytvoreni generelu dopravy nebo jiného dokumentu zamétené¢ho pouze

na oblast dopravy?

., Vychazime z Generelu dopravy Zlinského kraje, ktery se da napasovat i na dopravu

vvvvv

«

aktualizujeme.

Sesty okruh otizek — organizaéni struktura v oblasti dopravy:

1.

Jaké jsou klicové utvary v organizacni struktufe mésta Valasské Mezific¢i, jenz

se dotykaji oblasti dopravy?

,,Jedna se o Dopravni komisi Rady mésta, Odbor komundalnich sluzeb, Odbor dopravné
spravnich agend, castecné také Odbor prestupkovy a mimo méstsky urad jestée Méstska
Policie Valasské Mezirici.

Miizete predstavit Dopravni komisi Rady mésta?

,, Dopravni komise Rady mésta (pred rokem 2019 Dopravni vybor zastupitelstva mésta)
je komise, ktera se schazi priblizné jednou za ctvrt roku (mimo covidové obdobi,
kdy bylo jednani per rollam). Dopravni komise projedndava body spojené s dopravou
ve méste, kdy napriklad rozhoduje o povoleni ¢i naopak zamitnuti poZadavkii obcanii
nebo firem na osazeni dopravniho znaceni pripadné dopravniho zrcadla.
Resi se zde rovnéz méstska hromadnd doprava, radary ve mésté a dalsi zdlezitosti

‘

spojené s dopravou. *
Kdo se ucastni jednani Dopravni komise Rady mésta?

., Na jednani jsou predseda a clenové z Fad zastupitelu, reditel méstske policie, vedouct
Odboru dopravné spravnich agend, vedouci Odboru komunadlnich sluzeb

a ja jako zapisovatelka.  Pritomna je také gestorka komise, mistostarostka

PaedDr. Yvona Wojaczkova.

4. Mizete kratce popsat ¢innost Odboru komunélnich sluzeb?



., Odbor komundalnich sluzeb se zabyva spravou a udrzbou komunikaci, méstskou
hromadnou dopravou, zimni udrzbou a jarni ocistou komunikaci, verejnym osvétlenim,
odpadovym hospodarstvim, méstskou zeleni, spravou detskych hrist, spravou hibitova,

destovou kanalizaci a dalsim.

Zminila jste Odbor dopravné spravnich agend, ten vykonéva jen pfenesenou ptisobnost,

nebo ¢ini tkony i v rdmci samospravy?

,,Odbor dopravné spravnich agend vykonava nejen rozsirenou piisobnost, v ramci
ktere napriklad vydava vidicské prikazy, ale také cini ukony v ramci samostatné
pusobnosti, kdy ku prikladu udéluje povoleni ke zvlastnimu uzivani komunikact
(pr. stavebni prace), dale vydava povoleni uzavirky a stanoveni prechodné a mistni
upravy provozu (tj. napr. povoleni obsazeni prechodnych nebo stdlych dopravnich

znacek a zarizeni). Tento odbor ma také na starosti akce jako BESIP. *

Kdyz jste tekla, ze se dopravy ve Valasském Mezifi¢i dotyka céastecné i Odbor
prestupkovy, myslela jste tim vybirani pokut?
,Ano, Odbor prestupkovy je poslednim odborem, jehoz cinnost se dotyka oblasti

dopravy, a to tak, Ze vvmaha pokuty za prekroceni rychlosti, coz ve Valasském Mezirici

zachycuji hlavné radary. “



PRILOHA P III: ROZHOVOR S RNDR. DAVIDEM CERNOCHEM,
ODBOR KOMUNALNICH SLUZEB, VEDOUCI ODBORU

Prvni okruh otazek — charakteristika dopravy ve Valasském Mezifici:

1.

vvvvv

,,Je to samoziejmé absence obchvatu, to je zasadni. V soucasné dobé se zacala délat
Palacovska spojka, za coz jsme vsichni velmi radi, ta sice nenahradi obchvat mésta,
ale urciteé doprave ve Valasskem Mezirici trochu pomiize. Doprava je tady zahusténa
predevsim na silnicich prvnich trid (tj. 1/57 a 1/35). Co se tyka MHD, to si myslime,
Ze mame vychytané. Od 12. 6. 2022 bude MHD zdarma, za coz jsme radi, nebot
si myslime, ze lidi patii do autobusii a ne do aut. Prave touto cestou se snazim zklidnit

I3

celkovou dopravu ve méste.
Jakeé jsou hlavni bariéry rozvoje dopravy ve Vala§ském Mezifi¢i?

,,Samozrejmé jsou to finance, a to jak na mésté, tak na RSD CR i RSZK. Vsichni
tito spravci komunikaci bojuji ohledné financi kazdy rok a kazdym rokem je to horsi.
Druhy problém v rozvoji dopravy, i kdyz toto neni uplné pripad naseho mésta,
je nepripravenost staveb projekcné, kdy projektova priprava liniovych staveb i cely
ten proces je tak zdlouhavy, Ze treba jeden chodnik v Hrachovci nam trva vyridit
tri roky. Za ty tri roky se ale situace zméni, jak v ramci dotacnich moznosti, tak vseho
okolo, jako jsou treba ceny stavebniho materialu. Takze kdyz my to zacneme chystat
vroce 2019, tak v roce 2023 to je hotové, a to, co jsme predpokladali vybudovat
za castku 10 mil. K¢, jsme najednou na 30. mil. K¢. Takze v rozvoji dopravy osobné
vidim dva problémy, a to finance a sloZitd administrativa projektu (u liniovych staveb,

u budov to tak sloZité neni).

Je na rozvoj dopravy ve Vala$ském Mezitici kladen velky diraz? Je oblast dopravy

bréana jako priorita?

., To je slozita otazka. Mésto jako takové nemiize celou Fadu véci ovlivnit, viz. treba
ten obchvat, v téchto pripadech miizeme pouze usilovat o to, aby to resil prislusny organ
(u obchvatu RSD CR). Co se tykd véci, které mda mésto ve svych rukou, myslim

“«“

si, Ze je doprava brana jako jedna z prioritnich oblasti.

4. Z jakych zdroju je doprava financovéana?



., Hlavni je rozpocet mésta, ktery se schvaluje vzdy na rok. Dalsi velky podil
na financovani ma Statni fond dopravni infrastruktury. Z tohoto fondu jsou kazdorocné
financovany dva projekty (jeden chodnik a jeden cyklochodnik nebo cyklostezka). Prave
toho my jako mésto vyuzivame a kazdy rok se snazZime dva projekty, jeden chodnik
a jedno cyklo, nachystat a vzdy o podporu zadame. Za poslednich deset let (snad
az na vyjimku jednoho roku) mame vzdy jeden nebo dva projekty spolufinancované
SFDI. Dalsi vyznamny zdroj je tzv. MASka, ve které dostaneme , balik penéz*,
ajejen na nas, jak jej vyuZijeme. Take v ramci Regenerace panelovych sidlist,
ktera se netyka dopravy, ale vlastné tyka, protozZe jsou zde nova parkoviste, nové
chodniky, nové komunikace, takzZe také tady si skoro kazdorocné sahneme na dotaci
cca 6 mil. K¢. Bez vyse zminénych dotaci bychom nepostavili piilku véci, to Vam miizu

¢

Fict uplnée otevrieneé.

Druhy okruh otazek — konkrétni projekty ¢i zaméry:

1.

Uz nékolik let se mluvi o obchvatu mésta, pro¢ dosud nebyl zrealizovan?

., Tato otazka asi neni uplné na mé. Obchvat neni v kompetenci mésta, ale Reditelstvi
silnic a dalnic CR. Ja si myslim, Ze je to zase o administrativé. U takovych staveb

Jje narocné vykupovani pozemkit nebo vyvlastnovani atpod. *

V jakém stadiu jsou plany vybudovat autobusové nadrazi v blizkosti vlakového nadrazi

(0zemi Ktizanovy pily)?

,Ano, Krizanova pila. K nastinéni situace. Ve Valasském Mezifici jsou tri autobusova
nadrazi — Stanovistée MHD u namésti, dale mame konecné po 20ti letech vykoupeny
prrednddrazni prostor pred Ceskymi drdhami, a pak mdame hlavni autobusové nadrazi,
které ale bohuzel neni ve viastnictvi mésta, ale ve viastnictvi Z-Group bus a. s. (do roku
2020 CSAD). Jen pro zajimavost, po vysoutézeni nového dopravce MHD jsme museli
odklonit z tohoto nadrazi vsechny linky méstské hromadné dopravy a nebude
tu ani jedna zastavka MHD. Na toto ndadrazi bohuzel musi zajizdét doprava priméstska,
za coz Zlinsky kraj plati nemalé penize (za kazdy vjezd autobusu jsou to opravdu velké
castky). Prave tomu, jsme se chtéli vyvarovat tim, ze vybudujeme nové autobusové
nadrazi  pravée na Krizanove pile. Abych odpovedel, v jakém  stadiu
Jsou tyto plany — mame udélanou teprve urbanistickou studii (zjednoduseneé mame
rozmisteni baradku), druhou fazi bude architektonicka studie (zjednodusené uz budeme

chtit ten bardk/terminal). Tento terminal bude uzce spjat s novym meéstskym uradem.



Cely projekt je navrzen jako jeden propojeny system. Kdyz budu velky optimista, do péti
let bychom zde chteli mit vybudovany vlastni dopravni terminal, ktery by vyuzivaly
autobusy primeéstské dopravy (které uz by nezajizdely na soukromé autobusove nadrazi).
Toto nové nddrazi by mélo byt podchodem propojeno s ndadrazim Ceskych drah
(vlakovym nddrazim), takze by bylo vsechno, co chceme mit pohromade na jednom
misté. Znovu rikam, ze se domnivam, zZe diiv jak za 5 let to nebude, kazdopadné vize
tu je, kroky se podnikaji, pozemky se vykoupily, takze vérim, Ze je to na dobré ceste. “
Pro¢ se vybudovalo nové autobusové nadrazi, kdyz jsou plany vybudovat nadrazi
na jiném misté?

.....

nato nedalo ani korunu a celé to bylo v vrezii soukromého subjektu.

Vim jen, Ze jak se tam stavél Penny market, muselo se nadrazi zmensit. *

Treti okruh otizek — méstska hromadna doprava:

1.

Od cervna tohoto roku bude ve Vala§ském Mezifi¢i MHD zdarma, z ¢eho budou

pokryty ndklady na zabezpeceni méstské hromadné dopravy?

,,»No, Fika se, Ze z vpbéru radaru, ale neni to uplné pravda. Ja uz na zacatku roku musim
mit vycislené, kolik bude stat zajistéeni MHD (jen pro predstavu tato castka se pohybuje
v rozmezi 20-22 mil. Ké/rocné), ale v tu chvili nevim, jaké budou vybéry za radary.
Samoziejmé  vybéry  z  radaru  jsou  prijmem  méstského  rozpoctu,
ze kterého se MHD hradi, ale nelze Fict, Ze radary zaplati méstskou hromadnou
dopravu. Co k tomu miizu Fict je, Ze na to neni Zadna dotace, jsou to financni prostiedky
meésta. K tomu, Ze bude MHD zdarma, miizu dodat to, zZe trzby z jizdenek délaji cca 1,5-
2 mil. K¢., coz v tom objemu miize byt brano jako zanedbatelnd castka. Je to asi 10 %
celkovych ndkladii meésta. Podle nas je lepsi mit autobusy narvané lidmi,
kdy je prepraveno milion lidi, nez at jezdi 300.000 lidi a vydelaji se na tom 2 mil. K¢.

v«

Takze chceme plné autobusy i za cenu uslych trzeb 2 mil. K¢.

Nové budou méstskou hromadnou dopravu zajistovat autobusy s pohonem na CNG,

pro¢ mésto vybralo prave tuto alternativu a nesahlo naptiklad po elektrobusech?

., Elektrobusy jsou dle mého nazoru slepa ulicka, a to hned z nekolika
duvodu — porizovaci cena obrovskd, baterie, ktera vydrzi 2 roky, stoji napr. 2 mil.,
elektrobusy maji slabsi vykon, takze treba kopec, jak je Jurinka by nevyjel. Takze

my jsme nad elektrobusy ani neuvazovali. Vahali jsme mezi pohonem



CNG a Dieselem 6. Co se tyka ceny, rozdil tam neni zas tak velky. Pri srovnani emisi
jsou obé alternativy srovnatelné, ale plyn se lépe ,,prodava* politicky. Kdyz se rekne
pohon CNG, zni to pro verejnost lépe nez diesel, i kdyz zatéz pro Zivotni prostredi

je srovnatelnad. “
Muzete blize pfedstavit novou méstskou hromadnou dopravu?

,»Nového dopravce se nastesti podarilo vysoutézit dle nasich predstav, vyhrala to firma
TOM, ktera zajisti autobusy na plyn (CNG pohon). Samozrejmé pred dvema lety,
kdy jsme pozadovali CNG pohon nikdo nevedeél, Ze prijde takové zdrazeni,
takze ted bojujeme s naristem ceny plynu, ale za moderni a ekologickou
MHD jsme radi. Autobusy budou celonizkopodlazni, budou uplné nové, budou
mit jednotny vzhled, jezdit na vsech linkach a bude to na 10 let. Autobusy budou
jak pro sluchové postizené, tak pro vozickare — bezbariérové, budou tam vsechny

ty ,, cudliky“, takze ten komfort pro cestujici bude vysoky. *

Ctvrty okruh otazek — doplitujici informace:

1.

Kdyz byla fe€ o ptiméstské dopravé, tu zajistuje také mésto?

, Ne. Co se tyka priméstskeé dopravy, platime jen 100 K¢ za obcana Zlinskému kraji.
Priméstskou dopravu také zajistuji autobusy firmy TOM.

Meésto ma ve svém vlastnictvi jeden elektromobil, k ¢emu je vyuzivan?

,Slouzi jako sluzebni viz vSem a je na néj online objedndvaci systéem. O vikendech
s nim jezdi i treba méstska policie. Jesté pro doplneni, kdyz uzZ se ptate
na elektromobilitu, ve méste mame nekolik nabijecich stanic, a neddvno jsme si dali
tu praci a pozadali CEZ o statistiku. Zjistili jsme, Ze za rok si tam nabili auto ¢tyri lidi.

Takze asi tak.

Paty okruh otazek — zhodnoceni zvaZzovanych navrhi:

1.

Réda bych se Vas zeptala na ndzor na mé soucasné napady navrhl na zlepSeni. Prvnim
z nich je zavedeni bikesharingu. Tento navrh vychdzi z toho, Ze se jedna o moderni trend
podporujici zdravy zivotni styl obfani a pfedstavuje ekologicky zpiisob dopravy.
Navrhnout systém sdileni kol mé napadlo pfedevsim proto, Ze se uvadi jako silna stranka
Vala$ského Mezifi¢i rozvinuta sit’ cyklostezek a cyklistickych tras. Co si o tomto nédvrhu

myslite? Uvazovalo n€kdy mésto nad touto alternativou?



,Nad tim jsme uvazovali nekdy pred 2-3 lety, ale nejsme na to vhodny typ meésta.
Charakter toho mesta je jiny, nez na jaky je vhodny tento koncept. Nejsme turistickée
meésto jako takové, lidé jezdi z prace do prdace a za ty penize, za které nam to bylo
nabizeno, jsme to jednoznacné zavrhli. Myslim, Ze informacni centrum pujcuje néjaké
kolobezky, ale nad klasickym bikesharingem zatim nepremyslime. Bereme v potaz,
Ze nase mésto je tranzitniho charakteru. Cyklistickd infrastruktura je sice dobrad podél
Becvy, ale ne ve méste, tedy jde o turistickou cyklistiku, mésto jako takové (centrum)
my neumime napojit na cyklostezky. Tim nechci Fict, Zze by zde nebyla cyklistika
oblibenad, nebo ze bychom jeji rozvoj nepodporovali. Na cyklostezkach Becva
mame treba smer Roznov 3.000-5.000 cyklistit denné v pekném pocasi o prazdnindch,
coz je neskutecné cislo, ale Bikesharing jako takovy nema dle naseho nazoru
opodstatneéni, nepremyslime nad tim a v soucasné dobé jej nechceme. Miize se stat,
Ze vedeni rekne ,,chceme to a bude to*“, ale podle mé osobné jsou to pro mésto naseho

charakteru vyhozené penize. Obavam se, Ze u nas by to nefungovalo. *

Druhy navrh spociva ve vystavbé parkovaciho domu na ulici PolaSkova, na misté
souCasné¢ho parkovisté. Tento ndvrh ma pomoci vyfeSit slabou stranku mésta,
kterou je nedostatek parkovacich mist. Zaroven jsem chtéla, aby byl parkovaci dim

co nejblize centru mésta. Muzete mi fict, co si myslite o tomto navrhu?

, Misto, které navrhujete je to jediné misto, kde by Sel vybudovat parkovaci diim
v centru, to je urcité dobra volba. Je zde jen jeden problém — je to pamdtkova zona,
takze by musel probehnout vyzkum, za ktery by si archeolog vzal treba 10-20 mil. K¢.
Takze jesté ani nekopnete a uz mate pocatecni naklady ve vysokych castkach. Ja vim,
Ze v konecné cené, je to zanedbatelna castka, ale bylo by narocné, presvedcit vedeni,
aby to schvalilo. I kdyz se to 7esilo, premyslelo se nad tim, tak se od toho prozatim
upustilo a nasla se alternativa, ke které se blizime, a to parkovaci diim na Krizanove

I3

pile.’



PRILOHA P IV: ROZHOVOR S ING. BC. JANEM CAMFRLOU,
MESTSKA POLICIE VALASSKE MEZIRICI, REDITEL

1.

Muzete kratce charakterizovat ¢innost Méstské policie ve Valasském Meziti¢i?

,,Jako méstska policie se starame o mistni zdleZitosti mésta v oblasti zajisteni verejného
poradku, fungujeme nejen v otazkach dopravy, ale také v otazkach narusovani
obcanského souziti, dodrzovani verejného poradku ve mésté atd. Plnime
tedy jako méstska policie vSechny ukoly, které mame dany zakonem o obecni policii
(s2). My ve Valasskem Mezirici mame mimo tu béznou hlidkovou cinnost na starosti
také mereni rychlosti, dokonce se stardme o parkovaci systémy, provozujeme
i technickou spravu, coz nebyva standardni a vSechny zminéné cinnosti délame 24 hodin
denné, 365 dni vroce, mame nepretrzitou sluzbu, mame i tisnovou linku 156,

na kterou prijimame ozndmeni a pri vykonu ¢innosti postupujeme podle zakona “

Miizete mi fict néco o parkovacich systémech ve Vala§ském Mezitici?

vvvvv

je s tzv. zavorovym systéemem (tzn. vjezd i vyjezd je regulovan zavorou), zbytek

‘

placenych parkovist mame pouze s parkovacim automatem. *
Kolik je na placenych parkovistich mésta parkovacich mist?

,,Celkem mdme 547 mist, z toho 425 mist jsou na parkovistich s jiz zminiovanymi
parkovacimi automaty, ddle jsou vyznacena mista pro invalidy, téch je 26 a 84 mist
jenatzv. parkovaci karty, tzn. se subjekty, které parkovacich mist vyuzivaji

mdme nejakou smlouvu.

Z jiz provedenych analyz vyplyva, Ze mésto bojuje s nedostatkem parkovacich mist,

souhlasite s tim?

,, Urcité ano. Rad bych ale rekl, Ze to neni problém jen naseho mésta, ale i ostatnich,
Vsetina i Roznova. Ve Valasském Mezirici, dle mého ndzoru chybi nejméné 3.000
parkovacich mist, tim samoziejme nemyslim jen v centru, ale v celém mesté i v mistnich
castich. Je to jen miij osobni odhad, ale kdyz se nad tim zamyslime, kdyby se slo dusledné
po meéste, cela rada aut stoji mimo vyznacend parkoviste — tedy vlastné parkuji

¢

nelegalne.



5. 'V souvislosti s parkovanim zvazuji na konci své prace navrhnout vystavbu parkovaciho
domu, pfedbézné uvazuji nad vystavbou na mist¢ soucasného parkovisté na ulici

Poléaskova, aby byl parkovaci dim v centru mésta. Co si o tom myslite?

., Parkovaci diim ve méste urcité chybi a take to misto je asi jediné, kde by se parkovacit
diim dal ve méste postavit. Probléem vidim v tom, zZe ackoliv je jeden parkovaci diim lepsi
nez zadny, nepokryje cely problém nedostatku parkovani. Dle mého nazoru by to chtélo
vybudovat parkovacich domit hned nékolik, jednak v centru, ale také na sidlistich,

z nich hlavné Krizna a Stépanov, ale i na dalsich mistech. *

6. S nedostatkem parkovacich mist se nabizi otdzka, kolik je ve mésté registrovanych

vozidel, ptipadné by mé zajimalo, kolik je registrovanych elektroautomobili.

V'  soucasné dobé je registrovano jako ,v provozu“ 35.560 vozidel.

‘

Kolik z nich je elektromobilii nevim.
7. Vite, kolik je ve mésté nabijecich stanic pro elektoautomobily?

,Kdyz se podivime do mapy, vidime, Ze jsou 4 verejné nabijeci stanice,
pak 1 u méstského uradu, takze 5. Jestli se nepletu, miiZze byt najednou nabijeno

7 elektroautomobilii, protoze nékteré stanice maji 2 porty.
8. Jeste k elektromobilite, vite, kolik je ve mesté nabijecich stanic pro elektrokola?

,Mél jsem za to, Ze ve mésté néjaké jsou, nicméne kdyz jsem se v rychlosti dival
do aplikace, zZadnou se mi nepodarilo najit. Meély by byt na cyklostezce Becva,

tak je mozné, ze jen nejsou na katastralnim vuzemi naseho mesta. “

9. KdyZz mluvime o cyklistické dopravé, zajimad mé Vas nazor na mij druhy napad, v ramci
kterého zvazuji navrZeni zavedeni bikesharingu. Byla jsem upozornéna na to, Ze mésto
ma dobrou cyklistickou infrastrukturu spiSe turistického rdzu a v soucasnosti

neni pfipraveno pro zavedeni tohoto systému, ktery je navic dost nakladny.

,,Ja bych bikesharing nezavrhoval. Byly dokonce i snahy o jeho zavedeni, ale nakonec
se to zastavilo na vysoké cené. Za mé to meni Spatny napad, i kdyz je pravda,
Ze cyklisticka infrastruktura uvniti- mésta neni vyresena. Zkusil bych tento systém treba
na rok nebo dva, a kdyz nic jiného, zjistili bychom aspon kudy a kam cyklisté ve meste
jezdi.*

10. Kolik je ve mésté radarti, které méfi rychlost?



11.

,Pokud se ptate na radary, které jsou provozovany méstskou policil,
pak mame dvé merici jednotky plus provozujeme systém usekového méreni rychlosti
vobci Zasova. K tem dvema méricim jednotkam mame 7 méricich stanovist,
ve kterych se viastné ty dveé mérici jednotky stridaji (tzn. 7 stanovist, ve dvou jsou mérict

Jednotky, které soucasné meri rychlost a zbytek je prazdnych).
Kolik prestupkti zachyti radary (napf. za tyden)?

., Z letosnich statistik se muzZeme bavit primeérné o 1.100-1.200 prestupcich za tyden,
samoziejmé jsou tam vykyvy s ohledem na sezonu, pocasi atd. Pri pékném pocasi
je ted’v Zasove i 700 prestupkit jen za vikend. Minuly rok jsme ohlasili celkem
pres 31.000 prestupkai, tento rok mame ted’ aktudlne pres 20.000 prestupkii, takze letos

(s tim, Ze je zprovoznénd i ta Zasova) ocekavam kolem 45.000-50.000 prestupkii za rok. *

12. Méte néjaké statistiky o prijjezdnosti méstem?

,, Statistik je spousta z riuznych mist za rizné casove useky (hodiny, dny, tydny, mésice).
Provoz ve Valasském Mezirici je opravdu husty, takze pro predstavu na ulici Roznovska
(1. silnice 1/35) projede denné i 15.000 — 25.000 vozidel. Mésicni statistiky na tomto
misté ukazuji bezné priijezd vice nez 400.000 vozidel. Nejhorsi situace je vidy mezi 14-

15 hodinou.



