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ABSTRAKT

Tato bakalaiska prace se zabyva vyuzitim Vzdu$nych sil Armady Ceské republiky v miru.
Teoretickd ¢ast prace pojednava o zakladnich informacich o letectvi, pravnich aspektech
letectvi, VzS ACR ajejich vyuzitim v miru v historii a sou¢asnosti. Souéast konce teoretické
&asti je komparace vyuziti VzS ACR v soucasnosti a vojenského letectva v Ceské republice
v historii. Praktickd ¢ast se zabyva jednotlivymi letadly, jejich vlastnostmi, vyhodami,
nevyhodami a SWOT analyzou téchto letadel. Konec praktické Casti se zabyva navrhy na

zefektivnéni schopnosti VzS ACR v miru.

Kli¢ova slova: Airbus A-319CJ, CASA C-295M, leteckd zachrannd sluzba, Mil Mi-1718,
patraci a zachranna sluzba, vzdusné sily Armady Ceské republiky, W-3A Sokol

ABSTRACT

This bachelor work deals with use of Czech Republic Air Force in time of peace. Theoretical
part is about basic aviation terminology, legal aspects in aviation, Historical and present use
of Czech Republic Air Force in peace. The end of theoretical part is about comparation of
historical and present use of Czech Republic Air Force. Practical part is about individual
airplane, its qualities, advantages, disadvantages and SWOT analysis of these airplane. The
end of the practical part is about proposition of improving Czech Air Force capabilities in

peace.

Keywords: Airbus A-319CJ, CASA C-295M, Air Rescue Service, Mil Mi-171 S, Search and
Rescue, Czech Republic Air Force, W-3A Sokol
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UvVOD

Vyuziti letadel bylo ptivodné pfedevsim k vojenskym tceliim, ale ¢asem spolu s vyvojem
novych technologii a legislativy se spektrum operaci letadel rozsitilo z pfevazné vojenskych
operaci po vyuziti v miru at’ uz u Letecké zachranné sluzby, transportu humanitarnich
pomoci, tak i napt. u Letecké sluzby patrani a zachrany. Dnes jsou pravé letadla pomocnikem
prave pii zachrané lidi v t€Zko pristupném terénu na horach, ¢i na vod¢, kde se bézna sanitka

dostat nemiize, a praveé diky letadlim byl zachranén nespocet zivotu.

Tato bakalaiska prace se bude zabyvat vyuzitim Vzdusnych sil Armady Ceské republiky
v miru, jde o komplexni problematiku, kterd se netyka pouze letadel, ale také pozemniho

personalu, dodavatelli nahradnich dili a legislativy.

Teoreticka Cast této bakalaiské prace se bude zabyvat zakladni terminologii, jez je esencidlni
pro pochopeni toho, co vibec letadlo je a ze letadlo je vrtulnik, letoun, ale také napiiklad
balon. Dale se bude zabyvat teoreticka ¢ast rozdélenim vzdusného prostoru a legislativy
v oblasti letectvi, coz je velmi dualezité z hlediska bezpecnosti letd. Dalsi kapitola bude
predeviim o samostatnych Vzdusnych silaich ACR, zakladnich informacich a struktufe VzS
ACR, ale také o postupech a pravidlech nasazeni ACR v miru a konec druhé kapitoly se
zabyva letadly, jez nebudou dale podrobn¢ rozebrany z divodt omezeného spektra ukolt
v ramci miru. Hlavni téma konce teoretické ¢ésti bude patfit historii vyuZziti vojenského
letectva v Ceské republice v miru a soucasnosti vyuziti VzS ACR v miru véetné komparace

téchto dvou pfistupti.

Prakticka Cast této bakalarské prace se bude zabyvat jednotlivymi letadly, tedy transportnim
letounem CASA C-295M, vrtulnikem W-3A Sokol, ktery je znamy piedevsim pro velmi
dobrou povést diky piisobeni v LZS. Dale bude soucasti praktické ¢asti vrtulnik konstrukéni
kancelafe Mil, a to Mi-1718. A posledni letoun, ktery bude podrobné popsan v praktické
¢asti je Airbus A-319CJ. Druhé cast praktickée ¢asti bakalatské prace se bude zabyvat navrhy
na zlepSeni a rozsiteni schopnosti Vzdusnych sil ACR v miru, z po¢atku bude vyuzita
SWOT analyza letadel ve VzS ACR, kde budou popsany silné a slabé stranky, piileZitosti
a hrozby a vysledek této analyzy. Konec praktické ¢asti bude patfit jednotlivym navrhiim na
samotné modernizace vySe zminénych letadel a navrhiim na ndkup novych typtl pro rozsiteni

a zefektivnéni schopnosti Vzdusnych sil ACR v miru.
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Cilem bakalaiské prace bude zmapovat genezi a historicky vyvoj nasazeni vojenskych
letadel pro vyuziti v miru v ramci Ceské republiky a podat navrhy na zlepseni schopnosti

Vzdu$nych sil Armady Ceské republiky pro vyuZiti v miru
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TEORETICKA CAST
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1 LETECTVI

Tato kapitola se zabyva terminologii, zdkony a zékladnimi informacemi, které se tykaji
napftiklad: rozdéleni vzdusného prostoru, tfidy vzdusného prostoru, rozd€leni letadel

a organizacemi puisobicimi v letectvi.

1.1 Zakladni terminologie a pojmy tykajici se letectvi

o Avionika (Aircraft avionics) Termin oznacujici jakékoliv elektronické zarizeni,
véetne jeho elektrickych casti, pro pouziti v letadle. Zahrnuje systémy radiové

a pristrojové a systémy automatického rizeni letu.
o Let IFR (IFR flight) Let provadeny v souladu s pravidly pro let podle pristrojii.
o Let VFR (VFR flight) Let provadeny v souladu s pravidly pro let za viditelnosti.

o Letadlo (Aircraft) Zarizeni schopné vyvozovat sily nesouct jej v atmosfére z reakci

vzduchu, které nejsou reakcemi viici zemskému povrchu a vazi vice nez 25 kg.

o Letiste (Aerodrome) Vymezend plocha na zemi nebo na vodé (vcetné budov, zarizeni
a vybaveni), urcena bud’ zcela, nebo z casti pro prilety, odlety a pozemni pohyby

letadel.

e Letoun (Aeroplane) Letadlo tézsi nez vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak za letu
hlavné z aerodynamickych sil na plochach, které za danych podminek letu ziistavaji

vici letadlu nepohyblive.

e Ndklad (Cargo) Jakykoliv majetek prepravovany letadlem jiny nez posta, zasoby

a doprovazend (zapsand) nebo nesprdvné zasland zavazadla.

e Oprava (Repair) Obnova letadla, motoru, vrtule nebo pridruzené letadlové casti
do stavu letové zpiisobilosti, v souladu s prislusnymi pozadavky letové zpiisobilosti,

poté, co doslo k jeho poskozeni nebo opotiebeni.

e Udrtba (Maintenance) Provadeéni iikonii na letadle, motoru, vrtuli nebo pridruzené
letadloveé casti potiebnych k zajisteni jejich zachovani letové zpusobilosti, zahrnujici
kteroukoliv z nasledujicich cinnosti nebo jejich kombinaci: generalni opravu,
prohlidku, vyménu dilti, odstranéni zavady a provedeni modifikace

nebo opravy. “ (Ptedpisy, © 2022).
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o Vrtulnik (Helicopter) Letadlo tézsi nez vzduch schopné letu prevaznée piisobenim
aerodynamickych sil vznikajicich na jednom nebo vice pohanénych rotorech, jejichz

osy jsou v podstateé svisle.

e Vzdusnym prostorem Ceské republiky je prostor nad tvizemim Ceské republiky

do vysky, kterou lze vyuzit pro letecky provoz. “ (Predpisy, © 2022).

1.2 Rozdéleni letadel

Zakladni kategorie letadel jsou letadla leh¢i nez vzduch a tézsi nez vzduch, za dalsi zdkladni

déleni se da povazovat letadla vojenska a civilni (Murphy, 2008).

Za zminku stoji diky nesporné vyhodé& v rychlosti, ale se schopnosti viset, s kombinovanymi
nosnymi plochami konvertoplan. Nejvetsi vyuziti pro mirové tcely maji letouny a vrtulniky,
popf. by se dal vyuzit velmi vyhodné konvertoplan, jenz je ovSem velmi slozity a nakladny
na provoz a udrzbu oproti letountim a vrtulnikiim (Clarke, 2008). Piehled rozd¢leni letadel

na t&z8i vzduch lze najit v PRILOHA P I (Slavik, © 2021).

Dale se letadla mohou délit podle ucelu (napt. dopravni, vojenska, ptepravni), polohy kiidla
(napt. pfimé, Sipovité, delta), hmotnosti (vice kategorii), doletu (napf. regiondlni,
mezikontinentalni, statni), rychlosti (napt. podzvukova, nadzvukovad), podle typu podvozku
(napf. s prednim kolem, se zadnim kolem, s lizinami), typu motoru (napf. pistova,

turbovrtulova, tryskova, turbodmychadlovd) (Letadlo, 2021).

1.3 Rozdéleni vzduSného prostoru

Podle 1étani se rozdéluje vzduSny prostor na dv€ kategorie: na fizeny a nefizeny.
V pocatcich 1étani by se dalo fict, Ze veskery vzdusny prostor byl netizeny, jelikoZ letadel
bylo mélo a l1étalo se dle pravidel VFR. Postupné se ale pteslo na prostor fizeny, predev§im
pokrokem v oblasti leteckych pfistrojti, obzvlasté navigacnich se zacinalo litat 1 za snizené
viditelnosti. S timto pokrokem vzrostla potteba zfidit stanovisté fizeni letového provozu,
jelikoZ bylo nemozné se vyhnout ostatnim letadlim za Spatné viditelnosti. Postupné byla
potieba rozdélit vzdusny prostor jesté do vice specifickych tiid kvili zvétSené hustoté
provozu. Tyto tfidy urcuji riizné pozadavky na jednotliva letadla a stanovuji pravidla 1étani

v téchto prostorech (HABRNAL, Lukas, © 2022).

Mapu rozdéleni vzdugného prostoru CR Ize najit v PRILOHA P II (Aktualni mapa rozdéleni
vzdu$ného prostoru 1:1 000 000 (jaro 2021), 2021).
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Zakazany prostor

Definice: ,, Vzdusny prostor vymezenych rozmérii nad pevninou nebo nad teritorialnimi
vodami statu, ve kterem jsou lety letadel zakazany. Jedna se o vzdusné prostory, jez
se primarné zrizuji pro ochranu pozemnich objektii (napv. Prazsky hrad, chemicky, jaderné
elektrarny) a do nichz se za béznych okolnosti vstup nepovoluje.“ (VFR-ENR-1 Vzdusny
prostor, 2014).

Nebezpecny prostor

Definice: ,, Vzdusny prostor vymezenych rozmeéri, ve kterém mohou v urcité dobé probihat
cinnosti nebezpecné pro let letadla. V téchto prostorech mohou v urcité dobé probihat
cinnosti pro let nebezpecné, napr. vypousteni plynu nebo manipulace s nim ci likvidace

vybusnin. “ (VFR-ENR-1 Vzdusny prostor, 2014).
Omezeny prostor

Definice: ,, Vzdusny prostor vymezenych rozmérii nad pevninou nebo teritorialnimi vodami
statu, ve kterém jsou lety letadel omezeny v souladu se stanovenymi podminkami.
Ve FIR PRAHA se omezené prostory zrizuji predevsim v oblastech s citlivou faunou, tedy
nad ndarodnimi parky. “ (VFR-ENR-1 Vzdu$ny prostor, 2014).

Docasné vyhrazeny prostor

Definice: ,, Definovana cast vzdusného prostoru za normalnich okolnosti v pravomoci
v jedné slozky letectvi, kterd je na zakladé spolecné dohody docasné vyhrazena pro vyhradni
pouziti jinou slozkou letectvi a pres kterou nebude povolen priilet jiného provozu.
Tyto prostory slouzi k vyuZiti sirokym spektrem cinnosti, vétsinou vojenského charakteru

a nejen povahy letové, které vyzaduji oddéleni od verejného vzdusného prostoru.’

(VFR-ENR-1 Vzdus$ny prostor, 2014).
Docasné rezervovany prostor

Definice: ,, Definovana cast vzdusného prostoru za normalnich okolnosti v pravomoci jedné
slozky letectvi, ktera je na zaklade spolecné dohody docasné rezervovana
pro specifické pouZiti jinou slozkou letectvi a pres kterou muze na zakladé ATC povoleni

proletét jiny provoz. “ (VFR-ENR-1 Vzdus$ny prostor, 2014).
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1.4 Tridy vzdusného prostoru dle ICAO

Mezinarodni organizace civilniho letectvi definuje konkrétné 7 tifid vzdusného prostoru
oznacenych pismeny A az G. Vzdusny prostor tiidy A je nejvice restriktivni, zatimco
G nejméné. Ttidy A az D jsou fizenym prostorem pro vSechny lety, tfida E pouze pro lety
IFR, a tfidy F a G jsou prostory nefizenymi. Jelikoz vSak v ceském vzduSném prostoru méme

pouze tiidy C, D, E a G, tak budou podrobné;ji specifikovany prave tyto (Habrnal, © 2022).
Prostor tridy C

Ttida C umoZiiuje provadét lety podle IFR i VFR. Viem letim se poskytuje sluzba Rizeni
letového provozu. Letim IFR se zajiStuji odstupy od jinych lett IFR a VFR. Mezi lety VFR
navzdjem se odstupy nezajiStuji, ale jsou poskytovany informace o provozu v letovém

prostoru a na vyzadani i rady k vyhnuti (Habrnal, © 2022).
Prostor tfidy D

Ttida D umoziuje provadét lety podle IFR i VFR. Viem letim se poskytuje sluzba Rizeni
letového provozu. Letim IFR se zajistuji odstupy od jinych IFR leti a pfedavaji se
informace o provozu VFR letii. Letim VFR odstupy od ostatniho VFR a IFR provozu
zajiStovany nejsou. Pfedavaji se pouze informace o provozu. VSem letim se na zadost

predava rada k vyhnuti (Habrnal, © 2022).
Prostor tridy E

T#ida E umozituje provadét lety podle IFR i VFR. Letiim IFR je poskytovéana sluzba Rizeni
letového provozu. Od ostatnich IFR leti jsou jim zajisStovany odstupy. Pokud je to mozné,
poskytuji se informace o VFR letech. Letim VFR se poskytuji informace o provozu, je-li to
mozné. To znamend, Ze tfida E je pro let VFR nefizenym prostorem. Proveditelnost
poskytnuti informace o provozu zavisi predevSim na tom, zda stanovisté LPS m4 informace

o VFR letu, ktery v tfidé E nema za povinnost se nikomu hlasit (Habrnal, © 2022).
Prostor tridy G

Ttida G umoziuje lety podle IFR 1 VFR v podstaté se jednd o nejbenevolentnéjsi prostor.

Vsem letim je poskytovana letova informacni sluzba na vyzadani (Habrnal, © 2022).
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1.5 Organizace zabyvajici se letectvim

Tato kapitola se zabyva organizacemi v oblasti letectvi, které vydavaji pfirucky, nafizeni,

ale také napf. zajiStuji fizeni letového provozu.
ICAO

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi je mezivladni organizace pattici k OSN, ktera
pomahd vylepSovat, regulovat a spravovat civilni letectvi. Jejim cilem je rozvoj
mezinarodniho civilniho letectvi, aby mezinarodni doprava mohla fungovat spolehlive,

ekonomicky a predevsim bezpecné (About ICAO, © 2022).
Rizeni letového provozu

Cilem RLP CR, s.p. je podilet se na zajistovani bezpe¢nych, nikladové efektivnich
a dlouhodobé udrzitelnych letovych navigacnich sluzeb v rozvijejicim prostiedi letecké
dopravy jak na narodni urovni, tak v kontextu vyvoje ATM v Evropé. RLP spada pod
ministerstvo dopravy a sidli v Jen¢i u Prahy (Profil podniku, © 2022).

EASA

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi je hlavnim pilitfem strategie EU v oblasti
bezpecnosti letectvi, sidlici v Koliné nad Rynem. Jejim tkolem je podporovat standardy

bezpecnosti v oblasti ochrany zivotniho prostfedi a civilniho letectvi (EASA, © 2022).
EUROCONTROL

Evropskd organizace pro bezpe¢nost leteckého provozu je evropskd mezinarodni
civilné-vojenska organizace sidlici v Bruselu, jejimz cilem je rozvoj a udrzitelnost kvalitniho
tfizeni letového provozu pro umoznéni dal§iho rozvoje letecké dopravy pii udrzeni vysoké

urovné bezpecnosti a neustalého snizovani nakladl (About us, © 2022).
Uiad pro civilni letectvi

Utad pro civilni letectvi Ceské republiky, ktery spada pod ministerstvo dopravy a ma sidlo
v Praze, je Ufad ustanoveny statem shodujici se s Chicagskou smlouvou o civilnim letectvi,
ktery vykonava dohled nad civilnim letectvim nad tizemim Ceské republiky, licencuje piloty

a certifikuje letadla a letecka technicka zatizeni (Povinné zvetejiiované informace, © 2022).
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1.6 Pravni normy a zakony uzZivané v letectvi

Zékladnim stavebnim kamenem je v Ceské republice zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi. Jeho § 102 tika, Zze veskeré osoby podilejici se na civilnim letectvi jsou povinny
dodrzovat letecké piedpisy ve znéni piijatém Ceskou republikou. Tyto piedpisy
jsou publikovany v Letecké informacéni piirucce a dostupné jsou také na webu Letecké
informaéni sluzby. Zakonem o civilnim letectvi se také mimo jiné ziizuje UCL a UZPLN.
Dle této normy vydava Ministerstvo dopravy narodni letecké piedpisy fady L, které jsou pro
letecky persondl zévazné a znacné se podobaji piedpisim ICAO (Briefing — Letecké

predpisy, © 2005-2022).

Je potieba ale také dbat diraz na to, ze Ceska republika se jakozto &lensky stat Evropské
unie zaroven zavazala ptejimat do svého pravniho tadu unijni normy, které maji navic
aplika¢ni prednost. Vedle narodnich ptedpist jsou tak pro letecky personal pifimo zadvazné
také piedpisy plynouci z jednotlivych nafizeni EU. Clenské staty sice maji povinnost narodni
ptedpisy davat do souladu s témi evropskymi, i tak lze ale narazit na rozpory. V takovém
pfipadé ma piednost evropsky ptedpis. Na druhou stranu, ¢lenské staity EU maji moZnost
néktera pravidla (explicitné stanovend) zpfisnit ¢i stanovit odchylné od evropského prava.
Nelze proto fici, ze s platnosti pravidel EU automaticky zanikaji pravidla narodni

(Briefing — Letecké predpisy, © 2005-2022).

Kromé legislativy CR a piedpisti EU existuji jesté predpisy ICAO. I jim je tieba vénovat
pozornost. Jelikoz 1étani neni pouze zaleZitosti vnitrostatni, tak byla OSN a USA sepsana
Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi, tzv. Chicagska umluva, vroce 1944. Jejiz
soucasti jsou také ptilohy, tzv. annexy. Ty se vénuji nejrizn€j$im oblastem civilniho letectvi,
od licencovani leteckého persondlu pies pravidla létani aZ po vySetfovani leteckych nehod.
Jednotlivé annexy byly pietransformovany do podoby narodnich ptedpist fady L. Tyto
predpisy ICAO nejsou zavazné, ale slouZi spiSe jako informacni tak aby byly staty na
nadnéarodni urovni normalizované. Tyto piedpisy mliZou staty pfevzit se zménami, coZ ale

musi zvefejnit, aby nedoslo k ohrozeni bezpecnosti (Dvoték, 2006).

Piehled zakont Ize najit v PRILOHA P III (Piehled pravnich piedpisi, © 2022). Podrobny
piehled piedpisti fady L lze nalézt v PRILOHA P IV (PREDPISY, © 2022) a v PRILOHA
PV (PREDPISY, © 2022). Pichled natizeni EASA a ostatni piedpisy lze nalézt v PRILOHA
P VI (Briefing — Letecké ptedpisy, © 2005-2022).
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2  VZDUSNE SIiLY ARMADY CESKE REPUBLIKY

Spolu s Pozemnimi silami tvoii Vzdu$né sily patef Armady Ceské republiky. Vzdugné sily
jsou podiizené generalnimu §tabu ACR a jsou diky jejich Siroké skale vyuziti velmi dileZité,
spektrum operaci se pohybuje od vybojovani vzdusné nadvlady pies CAS az pro jejich
vyuziti v miru napiiklad pro SAR, LZS, nebo IKEM. Velitel vzdusnych sil je nyni
generalmajor. Ing. Petr Mikulenka. Vzdu$né sily Armady Ceské republiky zabezpeéuji
suverenitu, obranyschopnost a tGzemni celistvost Ceské republiky a jejiho vzdu$ného
prostoru. Hlavnim ukolem Vzduinych sil ACR je obrana vzdusného prostoru Ceské
republiky. Jednotky VzduSnych sil tento ukol plni v rdmci integrované¢ho systému
protivzdu$né a protiraketové obrany NATO, v ptipad¢ ohroZeni je systém podpoten aktivaci
Narodniho posilového systému protivzdu$né obrany (NaPoSy). V miru zajistuji Leteckou
sluzbu patrani a zachrany (SAR) urcenou k vyhledani a pomoci posadkam letadel v nouzi,
Leteckou zachrannou sluzbu z letist¢ Plzen-Lin¢, déale lety pro Institut klinické
a experimentdlni mediciny (IKEM), pfepravu Ustavnich a vladnich Cinitelt a jsou soucasti
Integrovaného zachranného systému (IZS) pro pomoc pii katastrofdich a Zivelnich

pohromach (Velitelstvi vzdusnych sil ACR, 2021).

2.1 Struktura vzdunych sil Armady Ceské republiky

Vzdusné sily se skladaji zbojovych jednotek, tedy 21. letecké zakladny Caslav
a 22. zakladny vrtulnikového letectva Namest' nad Oslavou. Z jednotek bojové podpory,
tedy 24. zékladna dopravniho letectva Praha-Kbely, 25. protiletadlovy raketovy pluk
Strakonice a 26. pluk veleni, fizeni a prizkumu Brandys nad Labem — Stara Boleslav.

A z jednotek bojového zabezpecenti, a to spravy letisté¢ Pardubice (Rousar, 2006).

Strukturu Vzdu$nych sil ACR lze najit v PRILOHA P VII (Rousar, 2006), strukturu
21. letecké zékladny Caslav a strukturu 22. vrtulnikové zakladny Sedlec, Namést nad
Oslavou v PRILOHA P VIII (Rukavové znaky vojakti Vzdusnych sil ACR, 2014). Strukturu
24. zékladny dopravniho letectva Praha-Kbely, strukturu 25. protiletadlového raketového
pluku Strakonice a strukturu 26. pluku veleni, fizeni a prizkumu Brandys-St. Boleslav 1ze

najit v PRILOHA P IX (Rukavové znaky vojaka Vzdusnych sil ACR, 2014).
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2.2 Pravni normy tykajici se Vzdusnych sil Armady Ceské republiky

Mezi hlavni zakony tykajici se ACR patii napt. zakon ¢&. 219/1999 Sb., o ozbrojenych silach
Ceské republiky udava postaveni, tkoly a ¢lendni ozbrojenych sil Ceské republiky, jejich
fizeni, pfipravu a vybaveni vojenskym materidlem. Zakon déle upravuje pouziti vojenské

zbran¢ vojaky v ¢inné sluzb¢ a ndhradu Skody (Zakon ¢. 219/1999 Sb., © 2010-2022).

Zékon ¢. 221/1999 Sb., o vojacich zpovolani upravuje vznik, zménu, zanik a obsah

sluzebnich pomért vojaka z povolani (Zakon ¢. 221/1999 Sb., ©2010-2022).

W

Zakon & 222/1999 Sb., o zajistovani obrany Ceské republiky stanovuje predev§im
povinnosti statnich organt, uzemnich samospravnych celkl a pravnickych a fyzickych osob
k zajistovani obrany Ceské republiky pied vn&jsim napadenim a odpovédnost za poruseni

téchto povinnosti (Zékon €. 222/1999 Sb., © 2010-2022).

Tabulku dalsich dulezitych zakont tykajicich se této problematiky lze najit v PRILOHA
P X (Zakony v pusobnosti ministerstva obrany, 2019).

2.3 Postup a pravidla pro nasazeni Vzdusnych sil Armady Ceské

republiky pro potieby Integrovaného zachranného systému

V souladu s § 15 zikona &. 219/1999 Sb., o ozbrojenych silach Ceské republiky, vyuziti
ACR k zachrannym pracim a k likvidaci nasledki pohromy je dodasné organizované
nasazeni vojenskych Utvarii a vojenskych zatizeni, k némuz dochazi, pokud ptislusné spravni
urady, organy uzemni samospravy nebo pozZarni ochrana nemohou zajistit zdchranné prace
nebo likvidaci nasledkii pohromy vlastnimi prostiedky a silami (Vyzadovani pomoci ACR,

© 2022).
., ACR Ize poskytnout na:

e Planovanou pomoc na vyzadani pri zachrannych a likvidacnich pracich jako ostatni
slozku 1ZS, vyclenénymi SaP ACR pouze na Zddost OPIS GR HZS. SaP ACR jsou
nasazovany v souladu s Dohodou (§ 21 zakona ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném
zdchranném systéemu a o zmené nékterych zakonii). O rozsahu poskytnuti pomoci
rozhodne ZNGS-R SOC MO (v jeho nepiitomnosti velici generdl), ktery ndsledné
informuje NGS ACR a ten MO** (Vyzadovani pomoci ACR, © 2022).
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e, Na ostatni pomoc slozkam IZS muze byt poskytnuta pomoc, na zadost HZS kraje,
krajského uradu nebo MV pri provadeni zachrannych a likvidacnich praci,
vojenského tvaru (dale VU) a vojenského zaiizeni (dale VZ) ozbrojenych sil
(ddale OS) CR v souladu s § 15, 16 a § 18 zdkona ¢ 219/1999 Sb., o ozbrojenych
silach Ceské republiky a § 22 zdkona ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zdchranném
systemu a o zmené nekterych zakonii. O jejich nasazeni na zadkladé delegované
pravomoci rozhodne ZNGS-R SOC MO ktery nasledné informuje NGS ACR a ten
MO. Ostatni pomoci se rozumi pouziti SaP ACR pro potiebu slozek IZS. Tyto sily
a prostredky nejsou deklarovany v Dohodé o pomoci na vyzadani a nejsou zahrnuty

v Ustiednim poplachovém planu nebo poplachovych planech I1ZS kraji.

e Na nasazeni vrtulniku ACR vyZaduje OPIS IZS u stalé smény , Zachranného
koordinacniho strediska* (dale jen ZKS) v Praze Ruzyni“ (Vyzadovani pomoci
ACR, © 2022).

Schéma postupu pro vyzadani SaP ACR k zachrannym a likvidaénim pracim lze vidét
v PRILOHA P XI (Vyzadovani pomoci ACR, © 2022), schéma postupu vyzadovani
dle zakona 219/1999 Sb. v PRILOHA P XII (Vyzadovani pomoci ACR, © 2022) a schéma
postupu vyzadovani dle zékona 239/200 Sb v PRILOHA P XIII (Vyzadovéani pomoci ACR,
© 2022).

2.4 Letadla vyuZivané ve vzdu$nych silich armady Ceské republiky

Tato kapitola se zabyva obecnymi informacemi o letadlech vyuZivanych ve VzduSnych

silach ACR, u kterych se nepiedpoklada velké vyuziti v miru.
L-159 ALCA

Vzdusné sily ACR disponuji piedeviim 24 letouny. Jedna se o 16 kusti jednomistné varianty
a 8 kusii dvoumistné varianty. Tyto lehké vicetcelové bojové stroje jsou urcené predev§im
k podpotfe pozemnich vojsk vramci CAS, k vedeni prizkumu a v omezené¢ mife

1 ke vzdusnému boji (Bojovy letoun L-159 ALCA, 2021).
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JAS-39 GRIPEN

Tyto letouny jsou viceucelové bojové jednomotorovymi stiedoplosniky s jednoduchym
deltakiidlem a pln¢ stavitelnym plovoucim piedkiidlem. Jedna se o 12 letount jednomistné
varianty a 2 letouny dvoumistné varianty. Tyto letouny slouzi ptfedevsim k vybudovani

vzdusné nadvlady a CR tyto letouny nevlastni (JAS-39 GRIPEN, © 2022).
L-410

Dvoumotorovy turbovrtulovy dopravni letoun urCeny k pfepravé osob a materialu
na kratké vzdalenosti se schopnosti vzlétavat a pristdvat i z nezpevnénych ploch.
CR vlastni 7 téchto letounti a jejich smlouva méla kon¢it v roce 2021, nastésti byla
podepséna smlouva s firmou Aircraft Industries, a.s. z Kunovic, ktera zajistuje prodlouzeni

servisu, ovSem pouze do roku 2024 (Hottmar, 2020).
Mi-8

Tyto vrtulniky jsou stfedni viceucelové dvoumotorové vrtulniky klasického usporadéani
s pétilistym nosnym a tiilistym vyrovnavacim rotorem. Mil Mi-8 je jednim
z nejrozsifendjSich vrtulnikil na celém svété a je pouzivan odhadem ve 49 zemich svéta.
V Ceské republice slouzi 4 tyto vrtulniky a dle technickych resursti se odhaduje provoz

pouze do roku 2023 az 2025 dle trupového ¢isla (Hottmar, 2021).
Mi-24/35

Tyto viceucelové vrtulniky jsou uréeny pro piimou podporu pozemnich jednotek, nieni
obrnénych cilti a pfepravu osob, piipadné nakladu s pfepravnimi moznostmi. CR vlastni
17 téchto vrtulnikd a tyto vrtulniky budou nahrazeny jiz v letech 2025 az 2026 vrtulniky
AH-1Z Viper a UH-1Y Venom (Jakubcova, 2020).

AH-1Z Viper a UH-1Y Venom

Tyto vrtulniky maji nahradit vrtulniky Mi 24/35. AH-1Z Viper jako bitevni vrtulnik
nepiipadd v tivahu pro pouziti v ramci IZS. Zatimco UH-Y1 Venom nemaji dle dostupnych

informaci jefab, ktery je v rdmci LZS klicovy (Grohmann, 2021).

Z divodu brzkého konce technického zivota, Cist¢ bojového primdrniho ucelu, nebo
nedostatku informaci z divodu nedokoncené smlouvy se nebude prace zabyvat vyse
zminénymi letadly. Letadla, u kterych je vysoka vyuzitelnost v miru, budou podrobnéji

popsana v praktické ¢asti této bakalatské prace.
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3 VYUZITI VZDUSNYCH SILV MIRU V HISTORII

Vyuziti letectva byvalo v CSR predevsim pii vefejnych ukazkach a ukazkach akrobacie,
mezi né pattily naptiklad ukazky gymnastickych tymt zavésenych pod vrtulniky Mi-4. Tyto
vystoupeni se konaly pfedevsim v Praze, Brné, Roudnici nad Labem, Bratislavé, Plzni, nebo

Ostraveé (Povolny, 2014).

Mezi prvnimi zachrannymi operacemi poskytnuté vrtulnikovym letectvem se da povazovat
transport ranénych 27. srpna 1956. Kdy posadka spolu s ranénym pfistala pfimo pied
Ustiedni vojenskou nemocnici ve StieSovicich. Lety se zranénymi se oviem tykaly
predevsim vojaki a k samotnému letu bylo potieba schvaleni Ministerstva narodni obrany.
V roce 1958 doslo ke dvéma obdobim velkych dest’d, tehdy se uplatnil jeden vrtulnik Mi-4
ve Frydlantském vyb&zku v okoli Cernous, kde spolu s vojenskymi &luny zachraoval
ob¢any ohrozené vodou. Dal3i stroje pomahaly pii pieletu Ceskomoravské vysoéiny zajistit
prerusené spojeni s n€kterymi oblastmi. Velkd a medidlné¢ znama zachrana osob pomoci
4 vrtulnikt Mi-4 byla béhem povodni na prehradé Orava, kde posadky zachranily 8 osob.
Pozdgji se staly vrtulniky neocenitelnym pomocnikem napf. pii  povodnich

na Dunaji, nebo ve stfednich, severnich a vychodnich Cechach (Povolny, 2014).

V té dobé vrtulniky, ptedev§im Mi-4, znamenaly také velky pfinos pro hospodatstvi hlavné
z dlivodu uspory financ¢nich prostfedkll, jelikoZz pomadhaly pii stavbé komint, stfech,
pokladani nadrzi, antén apod. Mezi nejvyznamnéjsi stavebni uspéchy patfila stavba stoZar
a betonovych patek vysokého napéti v horském prostiedi u obce L ubochna ve dnech 4. az
25. srpna 1958. Ze neslo, o jednoduchou ¢innost, doklada predevsim to, e pokladani stozaru
bylo mezi jiz postavenym funkénim vedenim o napéti 200 000 V a 50 000 V, pfi tom vSem
jesté piloti provadéli osazovani bez radiového spojeni se zemi a sloupy se usazovaly na
pripravené Srouby pouze podle povell palubniho technika. Stozary se také stavély v okoli
Velké Fatry a Rozumberoku. Dale posadky nékolikrat betonovaly ze vzduchu, to probihalo
tak, ze technici pfipevnili pod trup sud s betonem a piloti jej na misté vypustili. Mezi dalsi
¢innosti, kde se vyuzil vrtulnik Mi-4 patiila také stavba lyzafského skokanského mustku

v okoli Bratislavy (Povolny, 2014).

Nékolikrat vyuzili sluzby vzduSnych sil také geologové, jenz pro urychleni uhelnych
prizkum na Ostravsku vyuzili opét vrtulniky Mi-4, ty vkvétnu 1958 pievazely
ausazovaly vrtné véZe. V tehdejSich cenach dokéazalo vrtulnikové letectvo uSetfit stotisicové

¢astky (Povolny, 2014).
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Pti stavbé Sliezského domu na upati Gerlachovského Stitu ve Vysokych Tatrach posadky
3 Mi-4 nalétaly za 14 dni a 18 hodin pfi 110 letech a pievezly za tu dobu 85 tun pisku, cihel,
kabell a vyztuzi. Vyneseni 1 kg materidlu s pirevySenim 800 metra stalo pifi pouziti nosice
1,70 K¢, vrtulnik vysel na 1,2 K¢. Dale usettilo vrtulnikové letectvo 50 000 K¢ pfi oprave
vysilace na Kleti. Dale Mi-4 pomahaly pii vystavbé cukrovard, instalaci precistovacich
lapacii na zelezdrnach a lapact popilku ve slévarnach, ale také pti opravé hvézdarny

v Piibrami (Povolny, 2014).

V zimé 1961 se dopravoval material k chatdm ve Vysokych Tatrach vrtulniky Mi-1 a Mi-4.
Konkrétné ke Zbojnické chaté, kde prevazeli zkuseni piloti potfebné materialy pro setrvani
v téchto podminkach, napt. uhli, potraviny a vodu. Ve Zbojnické chaté ¢ekal pan Stiihavka
s radiostanici a komunikoval s piloty, mezi které patfili pfedev§im pan Jindra a Hejnal.
Nasledovalo odpojeni koSe potravin s pfipojeni zpétného koSe s nepotfebnymi vécmi
a obaly ze Zbojnické chaty. Vrtulnik odlétal pro dalsi ndklad. A tak se stfidaly oba vrtulniky,
az zasoby (celkem 50 000 kg) jsou dopraveny bezpecné na misto (Vrtulniky proti lidské
d¥ing, 2021). Fotografii této udalosti miiZete najit v PRILOHA P XIV (Hild, 2021).

Mezi prvni pozary, kde bylo vyuzito vrtulnikové letectvo, patii pozar v Praze, konkrétné
6. 1. 1961 pozar plynojemu v Michli. Plynojem byl 84 metrii vysoky a mél pres 50 metra
v pruméru. V dob€ pozéaru v ném bylo 147 tisic krychlovych metrt. V té dob¢ hasicsky sbor
nemél techniku k haseni pozaru tak vysoko, takze byl poprvé v CSR pouzit vrtulnik, ktery
shazoval pytle cementu. AvSak tyto pokusy byly neusp&$né, protoze posadka vrtulniku
s timto typem ukolu neméla Z4dné zkuSenosti. PoZar byl uhasen po vice neZ 9 hodinach. Po
ochlazeni stén plynojemu, ve kterém hotelo 150 tun tésniciho oleje, byly vyfiznuty otvory,
a pravé tudy byl pozéar vodou a pénou nakonec uspesSne uhasen (Povolny, 2014). Fotografii
vrtulniku Mi-4 pii haSeni pozaru v Michli Ize vidét v PRILOHA P XV (Haseni pomoci
vrtulniku, 2008).

Poté vyzkumné stfedisko Zenijniho vojska 040 zkousSelo pokladani hadic a haseni motorovou
sttikaCkou PS-2 Z Mi-4, avSak tyto zkouSky vedly k nezdaru z davodu ekonomického
hlediska (Povolny, 2014). Tento pokus lze vidét v PRILOHA P XVI (Povolny, 2014).
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Na jate 1961 se zacalo s realizaci televiznich pfenosii z riznych politickych, kulturnich
a sportovnich udalosti v CSSR, pfi¢emz prvni akci takového druhu byl TV pienos
cyklistického Zavodu miru. Plivodné vojensky, nicméné v této dob¢ jiz ve vlastnictvi firmy
Agrolet. Vrtulnik Mi-4 se specidlnim vybavenim ptisobil jako retranslacni stanice,
pfenasejici signal z pozemniho mobilntho studia (a z pohyblivych kamer)
do vysilaciho stfediska. Dne 4. 5. 1961 zkousel vrtulnik OK-OVF antény ve tvaru X za letu
v prostoru Prahy. V pond¢li se odehrala generalni zkouSka v prostoru ceskobrodské statni
silnice. Pti prilletech nad Kyjemi a konecné¢ 16. 5. se diky Mi-4 OK-OVF uskutec¢nil prvni
zivy TV pienos z etapy tohoto velkého mezinarodniho cyklistického zavodu (Retranslace

pomoci vrtulnikd, 2019).

V letech 1962-64 se zkouselo pomoci vrtulniku Mi-4, ktery mél na palub¢ nezavisly agregat,
kameru a spojovou aparaturu, zabezpecit pienos dat do pevné sité, a tak vytvofit piimy

prenos (Retranslace pomoci vrtulniki, 2019).

Vroce 1965 Byl pouzit vrtulnik na zachranu jugoslavské horolezkyné vrtulnik Mi-4

(Adémek, 2010).

Predpis LET-3-37/1 ,,Metodika bojového pouziti vrtulniku Mi-4 z roku 1968 uvadi pouZiti
vrtulniku Mi-4 mimo jiné pro vzdusny a radia¢ni priizkum terénu a pro zdchranné prace na

zemi a na vodé (Povolny, 2014).

V lednu 1971 poprvé pievezl vrtulnik Mi-8 cestujici na trati Praha-Bieclav-Tabor-Praha. Od
17. 2. 1971 pravidelna linkova pieprava statnich funkcionafti vrtulniky Mi-8 na trati Praha-
Brno-Ostrava-Bratislava a ojedinéle i KoSice, a to az do roku 1978 (Mil Mi-8THip-C, Mi-
8TT, Mi-8P, Mi-8S, Mi-8PPA Hip-K, Mi-8VKP Hip-G (Mi-9 IVOLGA), 2020).

V &ervnu roku 1972 se po konzultaci s tehdejsim SSSR rozhodl NGS CSLA genpor. Karel
Rusov ve snaze co nejvice se piibliZit k letecké organizaci SSSR navrhl kvili nizké
bezpecnosti letl na urovni téZkych délosteleckych brigdd (psdno na psacim stroji):
»Z hlediska bezpecnosti leteckého provozu by bylo ucelné tyto roje zrusit @ zaclenit je
k vybranym spojovacim a vrtulnikovym letkam vyclefiovat je na mimoiddné situace*
(zvyraznény text dopsan rukou). Ziskané pocty osob vyuzit ke zkvalitnéni zabezpeceni
vojskového letectva. Tyto zmény byly ovSem odlozeny o rok pozd¢ji a nakonec zménény

(Povolny, 2014).
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Dne 9. 5. 1980 se zi&astnila skupina vrtulniki Mi-8 pod vedenim mijr. Sedka a vrtulnikéi Mi-
24 pod velenim mjr. Dvornika vojenské piehlidky v Praze na Letné. V kvétnu 1992 zah4jil
svym prvnim vystoupenim pro veiejnost svoji ¢innost plzensky ukdzkovy tym péti vrtulnika
Mi-24V, ptezdivany jako "Display box" (Mil Mi-24D Hind-D (exportni oznaceni Mi-25),
Mi-24DU, Mi-24V Hind-E (exportni oznaceni Mi-35), 2021).

To, ze vrtulniky Mi-24 v zékladnich verzich nejsou zadchranné vrtulniky, patfil i fakt, Ze pro
zachranné ucely byla vytvoifena modifikace ve form¢ Mi-24PS urCenda pro piepravu
a palebnou podporu policejnich jednotek rychlého nasazeni, pronasledovani zlocincii
a provadeéni patraci a zachranné ¢innosti. V letech 1990 az 1996 bylo upraveno mén¢ nez
Sest sériovych Mi-24V a Mi-24P ze stavu Ruského VVS. Provozovatelem vSech téchto strojti
se stalo ruské Ministerstvo vnitinich véci (Mi-24/-24A Hind, 2014)

Mezi daldi ukoly a uspéchy VzS ACR patii zajistovani letecké piepravy pro koné
Prevalského z Prazské ZOO do Mongolska, pti tomto tkolu bylo vyuzito prave transportnich
letounit CASA C-295M vyuzivanych VzS ACR. V letech 2011 az 2018 byla zajisténa

pfeprava jiz vice nez 30 koni (Cermékova, 2018).

3.1 Vrtulnikova letecka zachranna sluzba (Letecka zachranna sluzba)

a Letecka sluzba patrani a zaichrany

Tato kapitola se zabyva historii vyuZiti letectva Ceské republiky v miru, vyvojem této

problematiky a sou¢asnou sluzbou LZS a SAR, kterd je z&asti zajistovana VzS ACR.

Terminologickd poznamka: termin ,Leteckd zachrannd sluzba®, jakkoliv je béZné
pouzivany, neni v sou¢asnosti v CR definovany v zadném legislativnim predpisu. Zakon
374/2011 Sb. O zdravotnické zachranné sluzbé pouziva termin: Letecka vyjezdova skupina
(Zakon ¢. 374/2011 Sb., © 2010-2022), zakon ¢. 49/1997 Sb. O civilnim letectvi pouziva
termin ,,Leteckd sluzba patrani a zdchrany*, coz je mysleno jako sluzba Search and Rescue,

tedy Leteckd patraci a zachrannd sluzba (Zékon ¢. 49/1997 Sb., © 2010-2022).

3.1.1 Pocatky leteckych hotovosti u atvari od roku 1964 do roku 1985

Jak bylo zminéno vyse, tak prvni pokusy o zfizeni LZS v Ceskoslovensku se datuji do roku
1964, kdy zacaly byt u jednotlivych ttvart ptipraveny vrtulniky, které béhem letovych akci
&ekaly na piipadny pokyn ke startu v piipadé mimoiadné udalosti (Spalek, 2018).
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Za prvni LZPS lze povazovat az zfizeni 24hodinové nepfetrzité hotovosti na letisti Kbely
v druhé poloving roku 1967. Nicméné stdle se jednalo o improvizaci pro prakticky celou
tehdej$i CSSR, coz nemohlo dostatovat. Dne 20. 11. 1969 v Malackach havaroval Su-7BM
z Namesté nad Oslavou béhem cvicného letu. 1kdyz se jeho pilot stacil katapultovat, tak si
ho v pocinajicim Seru nikdo nevsiml, tudiz jej také nikdo nehledal. Patraci tym se vecer
spokojil pouze s ohledanim mista dopadu stroje s tim, Ze pilot zfejmé nepiezil. Ten se vSak
mezitim po dopadu na zem v duasledku zranéni a Soku svlékl ze své pilotni kombinézy
a v chladné listopadové noci bohuzel umrzl. Z havarie se tak naprosto zbytecné stala
katastrofa, kterd kone¢n¢ vedla k reorganizaci LPZS v ¢eskoslovenském vojenském letectvu

(Spalek, 2018).

V 70. letech se na LPZS podilely témét vSechny letky vojskového letectva, které se stiidaly
podle rozpisii na pfedem urcenych letiStich. PouZivaly se zejména vrtulniky Mi-4, které
byvaly pro tento ukol dodate¢né vybaveny pfijimacem nouzovych signalli, radiokompasem
ARK-U2 a piijimac¢em R-852, coz jsou zafizeni pracujici pfedevsim na frekvencich 121,5
MHz a 243 MHz. Vzlet vrtulniku LPZS mél byt na vyzadani proveden do 60 minut ve dne
a do 120 minut v noci (Spalek, 2018).

Dobovou fotografii nacviku zachrany osob s pomoci sedackového postroje s plovaky

na pielomu 70. a 80. Let 20. stoleti 1ze vidét v PRILOHA P XVII (Povolny, 2014).

3.1.2 Letecka zachranna sluzba od roku 1985 do roku 1997

Dtlezitym a zlomovym momentem bylo 2. Mezindrodni setkani zachrannych sluzeb
AIRMED 85 v Ziirichu, kam zavitala i Ceskoslovenska delegace. V roce 1985 rovnéz vznikl
tym specialistl z oblasti letectvi, mediciny a horskych sluzeb v ramci Ministerstva dopravy
CSSR, ktery piipravil podklady a ¥idil a koordinoval zavadéni LZS v CSSR (Hradecka,
2010).

Velkého uspéchu bylo dosazeno 1. dubna 1987, jelikoz doslo k vybudovanim LZS. Coz byl
prvni krok ke vzniku statem garantované LZS v tehdejsim Ceskoslovensku (Hradecka,

2010).

V Ceské republice zac¢ala vznikat LZS pro civilni sektor na pielomu 80. a 90. let minulého
stoleti, prvnim provozovatelem bylo tehdejs$i Federalni ministerstvo vnitra, které vyuzivalo
vramci LZS vrtulniky Mi-2. Dne 1. dubna 1987 byl v Praze zahajen provoz vrtulniku
Mi-2 se zdravotni zéstavbou. Poté bylo rozhodnuto, ze bude vybudovana sit’ stiedisek LZS,

ktera by pokryvala celou CR (Spalek, 2018).
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Prvni stfedisko vybudované ACR vzniklo v Linich u Plzné 1. kvétna 1991, pfitom tehdy uz
rok vyclenoval v Prostéjové jeden vrtulnik Mi-17 pro potieby letecké zachrany lidskych
zivotl. V prvni poloving 90. let provozovala ACR stiedisko také v Havli¢kové Brodé. Na
letisti Plzen-Lin¢€ byly standardnim typem jiz zmifiované vrtulniky Mi-2, které byly ve
vyzbroji jednotky. Obcas se ve sluzbé LZS sttidal také typ Mi-17. Mi-17 v§ak pro primarni
zasahy v LZS nebyly pfili§ vhodné pro své velké rozméry a vzletovou hmotnost. Vyborné
se vSak osveédCily v pfipadé sekundarnich pfevozl, casto ve slozitych meteorologickych
podminkach. Stejné jako v Linich, drZela hotovost pro LZS v Ceskych Budg&jovicich
z Bechyné (Povolny, 2014).

Od roku 1993 vsechna stfediska LZS nesou jednotny volaci znak ,,KryStof* s patficnym
volacim ¢islem. Dne 31. prosince 1994 bylo zruSeno stfedisko v Havlickové Brodé

a Ceskych Budgjovicich, které pieslo pod spravu civilniho provozovatele (Frangk, 2021).

Pii reorganizaci VzS ACR na konci roku 1994 vzniklo v lednu roku 1995 na letisti Plzefi-
Lin¢ ,,Stfedisko letecké a pozarni zadchranné sluzby®, které mélo zprvu k dispozici lehké
vrtulniky Mi-2 a t&€z8i Mi-17. Mimo hotovosti pro potfeby armady zajiStovalo LSZS

v zapadnich Cechéch i primarni zachranné lety v ramci civilniho sektoru (Povolny, 2014).

V prubehu 90. let doslo u LSZS k nékolika redislokacim. V letech 1996-97 byl letovy park
vyrazné modernizovan diky vyméné polskych stroji W-3A Sokol za 10 strojit Mig-29. které
nahradily ve vyzbroji jednotky oba typy Milovi konstruk¢ni kancelate (Povolny, 2014).

Samotna letka byla k 1. 10. 1997 ptfesunuta do Kbel. Letisté v Linich tim armada opustila
a své objekty prodala civilni firmé (Povolny, 2014).

3.1.3 Letecka zachranna sluzba od roku 1997 do roku 2010

V Cervenci roku 1997 doslo ke katastrofickym zaplavdm na velkém tzemi Moravy. V ten
okamzik se naplno ukazala potfeba zkuSenych vrtulnikovych posadek, které dokazaly
zachranit mnoho lidskych Zivott. VzS ACR se G¢astnily na zachrannych pracich s dvojici
W-3A Sokol a jednou Mi-17. Misty pusobily 1 posadky z Pferova, jejichz zdkladna v Bochoii
byla z Casti zaplavena. Nasazené Sokoly nebyly vétSinou vybaveny palubnimi jetaby a lidé

byli zachrafiovani na lanu v podvésu pod vrtulnikem (Povolny, 2014).
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Mezi Ministerstvem obrany a Ministerstvem zdravotnictvi byla poprvé uzaviena
29. 4. 1998 smlouva, na zakladé¢, které pak Leteckd zachranna sluzba ACR za pouziti
vrtulnik a komplexniho zdravotnického personalu ACR zagala vzlétat k pacientiim, kteii
byli evidovani v Uzemnim stiedisku zachranné sluzby Plzefi. Souéasti dohody byly i lety po

celé CR v ramci transplantaéniho programu (Meca, 2016).

Seznam center vysoce specializované péce v oblasti transplantacni mediciny, kam 1étaji

letadla kvili organtim pro transplantaci Ize najit v PRILOHA P XVIII (Spackovd, 2021).

Dne 1. 5. 1998 se zaCina opét drzet LZS v Linich s dvojici W-3A. Do znovu odkoupenych
prostor od civilniho sektoru se LPZS v Linich vratila postupné zpét. Nazev jednotky byl
nakonec uptesnén od 1. 12. 1998 na ,,Letka letecké patraci a zachranné sluzby* (LtLPZS),
tedy VU 6309. Jednotka méla ve stavu celkem 7 W-3A a stavéla do 24 hodinové nepfetrzité
hotovosti v Linich dvojici Sokolt. Od 1. 1. 1999 pak navic dalsi W-3A zacal slouzit
2hodinové smeény i v Pierovée pro oblast Moravy (Kovac, © 2022)

Po péti letech na konci prosince 2003, pfi dali transformaci Vzdusnych sil ACR, se stala

LtLPZS soucasti 23. ZVrL v Pierov¢, kde je zatazena jako 233. Lt SAR (Povolny, 2014).

V srpnu 2002 zaséhla CR dalsi ni¢iva vina povodni, tentokrat v Cechach, 12. 8. 2002 zacala
byt kritick4 situace po vytrvalych destich nejprve v jiznich a pozdgji i v zapadnich Cechach.
V  Plzenském kraji musely vrtulniky W-3A Sokol LtLPZS zasahovat dokonce
v no¢nich hodinach z 12. az 13. 8. 2002, kdy pusobily ve dvojicich. Zatimco jeden
z vrtulniki osvétloval prostor zdsahu svétlometem Spectrolab SX-16, tak druhy W-3A Sokol
provadél zachranu osob z oblasti zasaZenych povodnémi. Takto se posadkam z Lini podatilo
zachranit na 17 osob. Celkové¢ se pak v piipadé typu W-3A jednalo o 63 osob piepravenych
do bezpeci. Stejne jako v roce 1997 1 v roce 2002 byly kromé stroji LtLPZS do zadchrannych
praci zapojeny 1 stroje z 6. ZDL Praha-Kbely a 33. ZVrL v Pferove.
V jednu chvili bylo ve vzduchu az 20 vrtulnikd Mi-8S, Mi-17, W-3A a v pohotovosti byly
pfipraveny 1 bitevni Mi-24. Jako ptfedsunutou zakladnu pouzivala armada pro operace

v jiznich Cechéch letisté v Ceskych Budg&jovicich (Povolny, 2014).

Na mistech jako Metly, Neratovice, Pisek, Zalezlice a mnoha dalsich nalétaly vrtulniky 423
hod. pfi 835 letech a zachranily na 1 618 osob. Zaroven také ptepravily na 40 t rizného
nakladu — potravin, pitné vody, elektrickych central apod. V letech 1997 na Morav¢ a 2002
v Cechach se podafilo zachranit stovky osob z rozboufeného vodniho Zivlu pouze diky

asistenci vrtulnik® vojenského letectva a LS Policie CR (Povolny, 2014).



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 30

K uspésné provedené zachrané osob pfispelo podstatnym dilem velké mnozstvi riznych
cviceni a nacviki, které posadky W-3A Sokol absolvovaly a déle pravidelné absolvuji
ve vSech ro¢nich obdobich at’ jiz na zasnézenych horach nebo v blizkosti vodnich tokt
¢1 skalnich stén ve spolupraci s ostatnimi slozkami Integrovaného zachranného systému

Ceské republiky (Povolny, 2014).

K 1. 10. 2008 byla 233. Lt SAR v Linich zrusena a jeji technika i ¢ast personalu
se presunuly opét na zakladnu — 24. ZDL Kbely, kde byly vélenény do zdejsi 243. VrL, ktera
jiz ptedtim disponovala mimo typtt Mi-8S, Mi-8T a Mi-17 i trojici Sokoli v dopravni verzi.
Poprvé od prosince 1998 se tak vSechny zbylé W-3A (z pivodné¢ dodanych 11
W-3A Sokol se jich seslo pouze 10 kvili nehodé jednoho W-3A pii nacviku autorotace)
seSly u jedné letky (Povolny, 2014).

Dne 1. 6. 2009 byla v Linich zruSena armadni sluzba SAR, ktera se v podobé W-3A Sokol
ptipraveného k nepietrzitému vzletu piesunula na svou ptvodni zékladnu do Kbel. V Linich
vSak nadale ztstal jeden W-3A Sokol pro potieby LZS na stanici ,,Krystof 07 slouzici také
ve 24hodinovém rezimu (Spalek, 2018).

Od konce roku 2008 do unora 2010 byla sluzba SAR v Prerové feSena stfidanim posadek
vrtulniki W-3A Sokol a Mi-17, nebo Mi-171S. Diivodem tohoto opateni byl zejména
nedostatek posadek Sokolti po odchodech I1étajiciho persondlu pravé v ramci kauzy
neproplacenych hodin v hotovosti SAR. Kone¢nym diisledkem bylo zruseni stanovisté SAR
v Pferové v unoru 2010 a zahajeni provozu LPZS v Namé&sti nad Oslavou. Hotovost zde
drzely posadky 221. VrL, ovSem na typu Mi-24V s tim, Ze jeden byl pfipraveny
a druhy zalozni, jak jiz bylo zminéno vySe, Mi-24 Hind neni idedlni vrtulnik pro potieby
LZS. Cely pokus s Mi-24V ve sluzbé SAR vydrzel do 23. 8. 2012, kdy byla hotovost
v Namésti nad Oslavou zruSena. Protoze vSak dlouhodobé chybélo pokryti Moravy
armadnim strojem SAR, tak od 1. 2. 2014 zacaly opét sluzbu v Namé&sti nad Oslavou drZet

posadky na Mi-1718 (Spalek, 2018).

V roce 2009 bylo 23 a v roce 2008 dokonce 36 piipadi ptevozi v ramci IKEM. Pfevazné se
jednalo o pfepravu hrudnich organt. Transplantacni centra IKEM, CKTCH a FN Motole se
v Casové tisni vZdy obraceji praveé na kbelskou leteckou zédkladnu, jez pro tyto Gcely vyuziva

zejména vrtulniky W-3A Sokol, Mi-8, Mi-17, ale i letoun L-410 (Spaékové, 2011).
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Dne 7. 8. 2010 zasahla dalsi bleskova povodeti Frydlantsky vybézek v severnich Cechéach.
V pocasi, které¢ bylo misty vyrazné pod minima, se podafilo do Chrastavy na Liberecku
priletét nejprve vrtulniku SAR W-3A Sokol z letisté Kbely. Pozdéji odpoledne byl doplnén
jeste dalsim W-3A. Ob¢ posadky 243. VrL zachranily celkem 99 osoba k tomu 5 pst
a jednu perskou kocku. Jednalo se o prvottidni ukazku profesiondlniho a rychlého zasahu,
ktery mohl vojensky SAR vrtulnik poskytnout pro civilni obyvatelstvo v kritické chvili, kdy
neslo o dny, ani o hodiny, ale pravé o minuty. V pozdéjsSich odpolednich hodinach byly oba
armadni Sokoly doplnény v zachrannych pracich jesté¢ dvéma policejnimi Belly 412, jednim
EC-135 a dvojici civilnich EC-135 od spolecnosti DSA. Celkem téchto 7 vrtulnikt
zachranilo tento den na Liberecku odhadem 200 osob (Spalek, 2018).

3.1.4 Letecka zachranna sluzba od roku 2010 do roku 2020

V letech 2012-14 kulminovala neutéSena situace v provozni oblasti typu W-3A. Tyto stroje,
které v minulych letech zachranily stovky lidskych zivott a byly platné pti mnoha ptirodnich
katastrofach, mély problém v zejména zna¢ném ubytku letovych resursi, coz je doba mezi
jednotlivymi opravami a predepsanymi pracemi. Ceské vojenské letectvo patii mezi jejich
nejaktivnéjsi uzivatele, a tak bylo také prvnim, které své vrtulniky W-3A Sokol dolétalo do
generalni opravy po 3000 hodinach. JenZe generélni oprava u polského vyrobce byla dlouho
zdrzovana z diivodu neaktivity a neochoty vedeni ACR z diivodu vysoké ceny (Pohybuje se
v rozmezi 80 az 100 mil. K¢&.). CimZ se oviem jesté rychleji opotfebovavaly vrtulniky
zUstavajici v provozu. Nakonec z finan¢nich diivodii padlo rozhodnuti ponechat v provozu
Sest W-3A. Sokoly, tedy v podstaté v§echny vrtulniky transportni varianty, jsou tak v této
dobé¢ dlouhodobé¢ odstaveny, protoze vycerpaly 3 000 hodinovy resurs GO po 3 000 hod.,
mély v té dob¢ za sebou zatim jen Ctyfti stroje. Ale 1 jejich nalet rychle rostl a v roce 2014 uz
¢inil pfiblizn€ 4 000 az 4 500 hodin. Tedy hodnotu, pii které by méla nasledovat dalsi GO.
Nastésti dalsi dva W-3A byly z GO po 3 000 hodinach vraceny z Polska v prosinci 2014
a to opét v ¢erveno-bilo-modrém ,,SAR* zbarveni (k vyrobci byly odvezeny pozemni cestou

na podvalnicich v lednu 2014). Prosly pfitom nékterymi dil¢imi Upravami, z nichZ ta asi

N 24
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V letech 2014 az 2017 bylo pfedvadéni typu na vefejnosti stdle velmi omezeno (az zcela
zru$eno) z divodu Setfeni letovych resursii u vrtulnikd, které jesté nebyly dolétany do druhé
GO po 3 000 hodinach. Pro vrtulniky W-3A Sokol uvadi vyrobce technickou zivotnost
25 let provozu nebo 12 000 letovych hodin, pficemz po 1 500 hod. je nutné provést
ptedepsané prace (GO) u vyrobce v Polsku. Dalsi vrtulniky pfitom dostaly novy
¢erveno-bilo-modry ,,SAR* natér, po kterém personal letky volal jiz od zacatku sluzby
v LZS/SAR. A to hlavné z ditvodu lepsi viditelnosti vrtulniku béhem zasahti v LZS (Spalek,
2018).

Dne 29. 7. 2015 po delsim jednani podepsalo armédni veleni smlouvu na GO a servis pro
svych 10 zbyvajicich vrtulniki W-3A Sokol u vyrobce v Polsku. Pfi ¢astce cca. 1 mld. K¢
byl do roku 2021 zajistén provoz vsech stroji, které prosly postupné GO po 3 000, respektive
4 500 hod. tak, jaké jsou nélety u jednotlivych W-3A (Spalek, 2018).

Vrtulniky z 24. =zakladny dopravniho letectva tak vedle zajistovani LZS
v Plzeniském a Karlovarském kraji a ptepravy transplantacnich tymt IKEM, ptepravuji také
tymy ECMO. Armédni vrtulniky umoznuji rychlou pfepravu pii zachrané déti vyuzivaji
metodu mimotélni membranova oxygenace, do vzdalenéjSich mist, jako jsou Ostrava,
Olomouc, Zlin a Brno. Armadni vrtulnik je pfipraven odstartovat do ptl hodiny. Jen za rok
2015 provedly armadni vrtulniky v rdmci LZS 548 lett, pfi nichz bylo nalétano 463 hodin.
Déle v roce 2015 kbelské zakladna 26krat ptepravila transplantacni tym, v celkovém rozsahu
64 letovych hodin. V ptipadé piepravy ECMO tymu se pfedpoklada, Ze by se mohlo jednat
0 3 az 5 letl za rok (Meca, 2016).

Ve sttedu 13. ¢ervna 2018 doséahl vrtulnik W-3A Sokol s evidenénim ¢islem 0718 na trupu
rekordniho naletu 5 009 letovych hodin. Jedna se o prvni Sokol na svété s tak vysokym
poctem letovych hodin. Celkovy nélet deseti slouZicich stroji pfesahuje 40 000 letovych
hodin, z toho 6 kustl se zastavbou pro potieby LZS nalétalo celkem 27 300 letovych hodin.
Za 20 let provozu ptepravily uz vice nez 11 600 pacientti. Za dobu 20 let provozu nebyl den,
kdy by vrtulnik typu W-3A Sokol nebyl ve sluzbé. To je mozné diky spolehlivosti,
nastavenému systému udrzby, ptistupu technického personalu a ochoté vyrobce dodavat
pfednostné nahradni dily. Sluzba LZS v Linich je nepfetrzitd a do roku 2018 bylo
uskutecnéno 10 588 vzleti, piepraveno 10 728 pacienti, pficemZ zhruba ¢tvrtina letovych

hodin se uskutecnila v ramci IFR v no¢nich hodinach (Voska, 2018).
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V prosinci roku 2020 skoncila hotovost SAR ze zdkladny Bechyné. Za dobu svého plisobeni
provedl Krystof 13 vice nez 2 100 vzletl, oSetfeno a transportovano bylo vice nez 1 900
pacienti. V prvnim pololeti vojaci zajistovali provoz jen v dennich hodinach. Behem této
doby m¢li vojensti zachranaii na svém konté 250 zachranénych lidskych zivoth pii 245
zasazich. Témeft u poloviny z nich se jednalo o pfipady velmi kritické. Po plro¢nim dennim
pusobeni zah4jili vojaci neptetrzity ¢tyfiadvacetihodinovy provoz. Pfipravu na no¢ni provoz
zahajila armada po Ctyfech mésicich provozu. Bylo potieba zalétavat heliporty u nemocnic
a vytipované plochy v JihoCeském kraji. No¢ni vyhledavani mista zasahu vyzaduje perfektni

znalost terénu a dokonalou souhru celého zachranného tymu (Spackova, 2021).

Statistiku zadchrannych akci LZS v JihoCeském kraji od roku 1991 do roku 2020 Ize vidét
vPRILOHA P XIX (Kulaté jubileum slavi letedti zichranafi na jihu Cech.
Podivejte se na historii, 2021).

3.1.5 Letecka zachranna sluzba od roku 2020 do roku 2022

Na zacatku roku 2021 hejtman Karlovarského kraje pozadal o vyclenéni stiediska
v Plzni-Linich k pfepravé pacienti s onemocnénim Covid 19, coz Ustfedni krizovy $tab
podpofil. Po schvaleni Ministerstvem zdravotnictvi a na zéklad¢ rozhodnuti velitele
Vzdusnych sil a teditele Sekce vojenského zdravotnictvi méla Leteckd zachranna sluzba
v zapadnich Cechach piipraveny vrtulnik s posadkou pro piepravu pacientd s koronavirem
nachazejici se ve vazném stavu vyzadujici specializovand intenzivni lGzka. Pomahaly tak
s prevozem téchto pacientli pfedev§im z Karlovarského kraje, kde byly nemocnice

na hranici svych kapacit (Deckerova, 2021).

Na zakladn€ v Plzni-Linich byly od 25. ledna ve sluzbé vzdy dvé posadky. Jedna létala
¢tyfiadvacet hodin denn€ k takzvanym primarnim zasahtim, tedy k pifipadim akutniho
a pfimého ohroZeni Zivota. Druhd pak létala od osmi hodin rdno do ptl ¢tvrté odpoledne
s vrtulnikem, ktery je vyclenén vyhradé pro ptevozy pacientli s Covid-19. Coz je zésadni
hlavné u tézkych prab&éht pii prepravé na delSi vzdalenosti jako napf. pii letech
na vzdalenosti ptfes dve sté kilometrt je tento zplisob dopravy vice nez dvakrat rychlejsi nez
pozemni cestou vozidlem zachranné sluzby a je to jednoznacny benefit pro pacienta
v podminkach intenzivni péce. Za pouhé dva tydny provozu se pifevezlo 11 pacientl

predevsim do Jiho€eského kraje a do kraje Vysocina (Deckerova, 2021).
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V soucasnosti se o provoz Letecké zdchranné sluzby v republice déli armada na stanovisti
v Plzni-Linich, Policie CR v Praze Ruzyni a osm stfedisek provozuji soukromé
firmy — Sest firma DSA, dvé slovensky provozovatel ATE. Doslo k rozsifeni provozu
v nepietrzitém provozu na celkovy pocet Sest stanovist, mezi n¢ patii: Lin€, Praha, Ostrava,

Brno, Hradec Kralové a Ceské Budgjovice (Spackova, 2021).

Vrtulnik ve stavu 243. Vrtulnikové letky LZS v Plzni-Linich je ve 24hodinové pohotovosti
ke vzletu s normou 4 minuty ve dne a 10 minut v noci. Soucasné s letovymi posadkami se
stfida 1 technicka hotovost, tyto vrtulniky plni tkoly HEMS ve spadové oblasti Plzetiského
a Karlovarského kraje, také provadi tzv. sanitni lety v piipad¢ potfeby nad celym tizemim
CR. Po obdrzeni vyzvy se let vzlet uskutediiuje do 4 minut. Vrtulnik je pfi celé akci
v radiovém spojeni s ATC, akéni radius od stiediska LZS je 70 km, nicméné nejCastéji se

lety uskutecniuji do 40 km od zakladny (Povolny, 2014).
Posadku vrtulniku SAR a LZS v hotovosti tvofi:

e Kapitan vrtulniku — velitel celé posadky vrtulniku, pilotuje vrtulnik, je zodpovédny
za provedeni a pribéh celého letu v ramci IFR i VFR, vycvi¢eny pro lety ve dne
1 v noci, pfistani na plochy omezenych rozméri a provadéni zachrannych operaci

(Spalek, 2018).

e Druhy pilot — vede vrtulnik po trati letu ve spolupraci s velitelem osadky, obsluhuje
navigatni vybaveni vrtulniku, ma druhé fizeni a musi byt vycvicen pievzit fizeni
vrtulniku za podminek VFR i IFR, zodpovida pfedevSim za navigovani a ladéni

komunikacnich zafizeni véetné VKV a UKV radiostanic (Spalek, 2018).

e Palubni technik — asistuje pilotiim za letu, sleduje ¢innost vSech agregat vrtulniku
za letu, zodpovida za nakladovou kabinu vrtulniku, navadi kapitdna vrtulniku pfi
zachrannych pracich v konecné fazi ptibliZzeni na misto zdsahu, obsluhuje palubni
jetab, podvésové a slanovaci lano pfi vyprostovani osob. Palubni technik
spolupracuje se zachranafi pii praci na lan¢ v podvésu pod vrtulnikem, po pfistani
zajist'uje misto pfistani s cilem zamezit moznému razu osob ¢i poSkozeni vozidel,
nebo techniky stfetem s tocicim se rotorem a ocasni vrtuli vrtulniku, vypomaha
zdravotnické casti posadky se zdravotnickym vybavenim, je zodpovédny
za nalozeni a transport pacienta. V pfipadé nutnosti je povinen odstfihnout ¢i
useknout lano, na kterém jsou zavéSeni zachranafi v piipadé ohroZeni vrtulniku

a posadky (Spalek, 2018).
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Dalsi slozeni posadky vrtulniku SAR a LZS je rozdilné. Ve vrtulniku Sluzby patrani
a zachrany jsou ¢tvrtym a patym clenem posadky dva letecti zachranaii, ktefi jsou
vycvicen a vlastni osvédceni pro praci ve volnych hloubkach pod vrtulnikem,
slanovani, lezeni, pohyb v tézko pfistupném terénu, zachranu z vody a potapéni

(Spalek, 2018).

Ve vrtulniku Letecké zachranné sluzby jsou Ctvrtym a patym ¢lenem posadky lékar
a zdravotni sestra z Centra letecké zachranné sluzby (VU 4128), ktery na letisti Ling

piisobi spoleéné z 243. VrL (Spalek, 2018).

Hlavni tkoly Odboru letecké zachranné sluzby a urgentni mediciny ACR-Ling

Cinnost ve prospéch IZS pro Plzefisky a Karlovarsky kraj jako ,,Krystof 7 a pro Jihogesky
kraj jako ,,Krystof 13

Primarni vzlety — neodkladna odborna 1ékatska pomoc v terénu (dopravni nehody,

ale také zachrany osob v t&ko dostupném terénu &i na vodni hlading) (Spalek, 2018).

Sekundarni vzlety — urgentni pfevozy pacienti do nemocnic vysSiho typu nebo
na specializovand pracovisté v CR (napf. v rdmci pievozu pacientli s nemoci Covid-

19 mezi nemocnicemi) (Spalek, 2018).

Ostatni neodkladnd letecka pfeprava ve prospéch zdravotnictvi (pfeprava tkani
a organd, preprava zdravotnickych odbornikd apod vramci IKEM a ECMO)
(Spalek, 2018).

Aeromedical Evacuation (STRATEVAC) — letecké odsuny ranénych vojaki zpét do
CR. Na vyzadani lze vyuZit i pro civilni sektor (napiiklad transport ranénych turistii

z Chorvatska v roce 2012, nebo Ukrajiny) (Spalek, 2018).

Odbor zodpovidd za bezvadny stav zdravotnického vybaveni a poskytuje
zdravotnickou posadku s certifikaci pro provadéni zachrannych operaci (Spalek,

2018).

Odbor se podili na zdravotnickém zabezpeceni velkych vojenskych cviceni nebo

vyznamnych spole¢ensko-vojenskych mezinarodnich akci (Spalek, 2018).

Pfislusnici odboru provadeji Skoleni vojakti 1 vojenskych odborniki v ramci

zdravotni p¥ipravy (Spalek, 2018).
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3.2 Komparace vyuZiti Vzdu$nych sil Armady Ceské republiky v miru

a vojenského letectvi v byvalém Ceskoslovensku

Jak jiz bylo zminéno, z pocatku nebylo letectvo néjak zvlast' vyuzivano v miru kromé
leteckych ukazek na leteckych dnech apod. Postupem casu se vyuzivalo letectvo pro stavebni
prace, jako napf. betonovani, usazovani sloupti vysokého napéti, ale také k prevozu uhli na
vysokohorské chaty. Poté zacalo pomahat napfiklad pfi pozarech a zachrané horskych
turistd. Takovéto prace byly vté dobé stehdejSim avionickym vybavenim velmi
nebezpecné, coz lze vidét v tabulkdch nehod pii vyuzivani letadel armady v miru

v PRILOHA P XX (Povolny, 2014) a PRILOHA P XXI (Povolny, 2014).

Pozdgji, zejména po revoluci doslo ke znaénému ubytku kapacit Vzdusnych sil ACR, a to
jak z hlediska personélu, tak z technického hlediska. TudiZ se spektrum tkold VzS ACR
zmensilo pfedevim na ochranu vzduiného prostoru Ceské republiky a v ramci miru sluzbu

LZS a SAR (Zdroj autor, 2022)

Vyvoj tikolti Vzdusnych sil ACR se, spolu s vyvojem zékont tykajicich se problematiky
ochrany obyvatelstva, IZS a krizového fizeni, ménil a to pfedevsim v postupu vyzadovani
pomoci ACR, ktery se Fidi ,,Ramcovou dohodou o spolupraci mezi Ministerstvem vnitra CR
a Ministerstvem Obrany.“ a ,,Dohodou o planované pomoci na vyzadani mezi Ceskou
republikou, Ministerstvem vnitra - Generalnim feditelstvim Hasi¢ského zachranného sboru
Ceské republiky a Ceskou republikou, Ministerstvem obrany — Generalnim §tdbem Armady
Ceské republiky.© Dohoda fesi vyuziti prostiedk a sil ACR pro 1ZS, které se déli do
nékolika odfadli a mezi n€ pravé spadaji napi. odfady pro evakuaci a humanitarni pomoc,
odfady pro prizkum a detekci latek CBRN, odfady pro pomoc technikou a letecké sily
a prostfedky pro zachranné prace (Vyzadovani pomoci ACR, © 2022).

Mezi tyto specifictéjsi Cinnosti patii predev§im SAR, LZS, lety v ramci IKEM a ECMO
a transporty materialli humanitarnich pomoci, ale také ptepravy ustavnich Ciniteld, ukazky
na leteckych dnech, vycvik se slozkami IZS a transporty zvifat (Velitelstvi vzdusnych sil

ACR, 2021).

Dale zde patii pteprava personalu, napt. hasi¢skych tymi USAR jako to bylo v roce 2020
pfi vybuchu pfistavu v Bejriitu, kteti byli pfepraveni letounem Airbus A-319CJ a jejich

vybaveni letounem CASA C-295M (Studend, 2020).
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4 LETADLA VZDUSNYCH SIL ARMADY CESKE REPUBLIKY
PRO VYUZITI V MiRU

Tato kapitola se bude zabyvat jiz vySe zminénymi 4 letadly, které maji nejvétsi potencial
z letadel vyuzivanych ve Vzdusnych silach ACR, a to transportnim letounem C-295M
spolecnosti EADS CASA, viceucelovym vrtulnikem W-3A Sokol, viceucelovym vrtulnikem
Mi-1718 konstrukéni kancelafe Mil a dopravnim letounem A-319CJ spole¢nosti Airbus.
V dalsich podkapitolach budou podrobné probrany jejich technicka data, vlastnost, vybaveni
a vyhody a nevyhody téchto letadel.

4.1 Letoun CASA-C295M

Spanélsky dvoumotorovy turbovrtulovy takticky transportni letoun pro kratké a stiedni
vzdalenosti pro piepravu osob a materialu firmy EADS CASA (nyni Airbus Military). ACR
piebrala od vyrobce Ctyti letouny v roce 2010 (CASA C-295M, © 2022).

Dalsi 2 piebrala ACR ve verzi C-295MW v roce 2021 (Svétnicka, 2021). Fotografii letounu
CASA C-295MW lIze vidét na obrazku €. 1.

AlkPhotographer JMAnatol -

Obrazek 1 Letoun CASA-C295MW pii vzletu z nezpevnéné plochy (Anatol, 2021).
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V oblasti se zhorSenou bezpecnostni situaci a v extrémnich klimatickych podminkéch
zajistuje prepravu osob a materidlu mezi jednotlivymi zakladnami a poskytuje také
platformu pro pravidelné lety mezinarodnich pozorovateli. Po celou dobu piitom vykazuje

velmi dobrou spolehlivost a provozuschopnost (Grohmann, 2017).

C-295M dnes predstavuje pro Armadu CR kli¢ovy prvek v kategorii letecké prepravy.
Letoun je velice dobfe hodnocen jak ze strany jeho provozovatele, tedy persondlu
Vzdusnych sil, tak i ,,zakaznikii" - objednavatelli jednotlivych letd z riznych slozek resortu

obrany a statniho sektoru celkové (Grohmann, 2017).

4.1.1 Technicka data, vlastnosti a vybaveni letounu CASA-C295M

Tento letoun dokaze prevést 71 osob, nebo 49 vojaki s plnou vystroji a vyzbroji. Lze jej
upravit pro evakuaci ranénych a nemocnych na 24 nositkéach s 1ékaiskym doprovodem. Lze
prevést nadklad o hmotnosti az 9 250 kg. S timto zatiZenim uleti letoun az 1200 km.
S nakladem 6 000 kg uleti letoun 3 900 km (viz. obrazek ¢. 11). Maximalni pteletovy dolet
je 5 630 km (viz. obrazek ¢. 10). Pfepravni prostor je o objemu 46,9 m?. Maximalni rozméry
nakladové kabiny jsou 1,9 m na vysku, 2,7 m §itku a 12,69 m na délku s uzavienou rampou
a 15,73 m na délku s otevienou rampou (Grohmann, 2017). VySe zminéné takticko-

technicka data lze vidét v tabulce €. 1.

Obrazek 2 Nakladovy prostor letounu CASA C-295M sestaveny pro piepravu ranénych
tzv. MEDEVAC (Sindelét, © 2022).
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Maximalni pocet piepravovanych palet 463L o rozmérech 88* x 108 s uzavienou nakladni
kabinou je 4, pfi otevieni ndkladové lze vlozit az 5 palet (viz. obrazek ¢. 7) (Grohmann,

2017).

Zékladem avioniky Ceskych C-295M se stal syst¢émem HIAS zalozenym na systému Thales
Topdeck. Obsahuje dva centralni procesory a datové sbérnice ARINC-429
a MIL-STD 1553B. Tyto sbérnice jsou vyhodné predevsim z hlediska niz8i vahy. Pfistrojové
desce dominuji Ctyii totozné LCD displeje o rozmérech 6x8 palcii (152 % 203 mm) pro letova
a navigacni data a dva mensi LCD displeje pro udaje o motorech a dalSich palubnich

systémech (Grohmann, 2017).

Verze C295M v ACR ma mnoho zatizeni slouZicich jako zaloha &i zvySujicich komunikaéni
schopnosti a provozni bezpecnost. Napiiklad zakladni dvojici VHF/UHF radiostanic
AN/ARC-210 doplnila jesté tfeti stanice stejného typu, kterd kromé béznych funkci umozni
také utajeny provoz v syst¢ému HAVE QUICK a HAVE QUICK II, pfi¢emz nadstandardnim
prvkem je i druha KV radiostanice HF-9000D (Grohmann, 2017).

Zalohovany je mimoto také palubni odpovidac IFF APX-119 pracujici v mddech 1, 2, 3/A,
C a S a s moznosti provozu i v modu 4. Odpovidac je propojen také s antikoliznim systémem

TCAS, coz zvysuje celkovou bezpecnost provozu (Grohmann, 2017).

Pro ptipad mimotfadné udalosti je C-295M standardné vybaven havarijnim zapisovacem
FDR, ktery zaznamenava a uchovava az 64 parametri po dobu poslednich az 25 letovych

hodin. Ceské stroje maji navic jesté hlasovy zapisovaé CVR (Grohmann, 2017).

Ptidanim druhych pftistrojii byla zadlohovéana Cinnost také u nekterych navigacnich zatizeni,
jako jsou tfeba systémy dalkoméri DME-442, ¢i radiokompast ADF-462, podobné
zdvojeny je rovnéz radiovySkomér AHV-2100. Oproti zakladni verzi mohou cesti piloti
vyuzivat té€z vojensky navigacni systém TACAN Collins TCN-500, a to véetn¢ rezimu ,,Air-

to-Air" a pohyblivou digitalni mapu od spolecnosti Thales (Grohmann, 2017).
Systém pfistrojového pfiblizeni ILS umozni pfistdvat za podminek kategorie II.
Vyznamnym bezpecnostnim prvkem je i systtm EGPWS Mark V, coz je zafizeni, které

varuje piloty, pokud by mélo dojit ke stetu s terénem (Grohmann, 2017).
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Pro bojové ucely je potfeba zminit také systém vlastni ochrany, jehoz zékladem je vystrazny
radarovy pfijima¢ RWR AN/ALR-400 od spole¢nosti Indra, vyvinuty pro letouny A400M.
Systém RWR prostiednictvim 5 antén pfijima a vyhodnocuje vSechny signaly radiolokatorti
pracujicich v pasmu 0,5 GHz — 18 GHz a jeho procesor pak realizuje nejucinnéjsi
protiopatfeni. Samostatny indikator zobrazuje az 16 potencialnich hrozeb v redlném case

(Grohmann, 2017).

Déle je zde vymetnice klamnych cilii predstavuje systém AN/ALE-47 od spolecnosti BAE
Systems. Osm bloku téchto vymetnic je instalovano v zadni ¢asti trupu a na spodni Casti
podvozku, diky ¢emuz lze klamné cile odpalovat ptesné do proudu vystupnich plynti motort,
tedy pravé mist, kam se zamétuji infraCervené navadéné strely. V zavislosti na velikosti

patron muze byt v kazdém bloku nabito az 30 klamnych cili (Grohmann, 2017).

Dalsi soucasti vlastni ochrany je protiraketovy systém AN/AAR-60 MILDS vyrabény
v EADS. Celkem pét senzori pokryva azimut 360° kolem letounu a dokaze zachytit

nepratelské stiely jiz v okamziku jejich odpaleni (Grohmann, 2017).

O ozéfeni laserovym dalkomérem ¢i znaCkovacem informuje LWS ATLAS-2Q také od
spole¢nosti EADS. Vzhledem k vysoké cené poiidila ACR pouze dva kompletni systémy
vlastni ochrany, jejichz komponenty lze ale diky pfedchozi ptiprave instalovat podle potieby
do kteréhokoliv ze Sesti letounti C-295M. Vsechny Ctyfi stroje pak maji rovnéz dodate¢nou
balistickou ochranu pilotni kabiny, chranici posadku pfed U€inky palnych zbrani do raze

7,62 mm (Grohmann, 2017).

Armada CR od poéatku poéitala s tim, Ze bude vyuzivat C-295M k Sirokému spektru tikold,
a proto objednala také nékteré¢ nadstandardni vybaveni nékladové kabiny. Jde naptiklad
o plnohodnotnou palubni toaletu, coz je velmi dilezit¢ v ramci dlouhych letd, jelikoz
poskytuje posadce 1 cestujicim vys$i miru komfortu, stejné¢ tak jako v ptipadé¢ malé
kuchytiky, umoZziujici ohfivani napojl a jidla. Letouny byly v zakladu vybaveny sklopnymi
podélng instalovanymi sitovymi sedadly s maximalni kapacitou 68 mist (viz. obrazek €. 5),
pofizena ovSem byla i sada komfortnich klasickych sedadel, jez 1ze instalovat v konfiguraci
2+2 s uli¢kou uprostied a na nichz lze pfepravovat celkem 50 cestujicich (viz. obrazek €. 4)

(Grohmann, 2017).
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Ke kazdému letounu byla doddna rovnéz sada péti palet 463L a ke dvéma strojiim pak také
specialni autonomni manipulaéni vozik EISA Peu-3US s nosnosti do 3 000 kg. Jelikoz dle
mezinarodnich ptedpisii je nutné mit nad vodni hladinou zachranné vybaveni, tak nechybi
nafukovaci zachranné vesty a zachranné nafukovaci ¢luny pro posadku i cestujici pro ptipad

nouzového ptistani na vodni hladinu (Grohmann, 2017).

Dulezitym prvkem vybavy je rovnéz mobilni jednotka intenzivni 1ékaiské péce PTU, ktera
je kompatibilni jak s C-295M, tak i s letouny Airbus A-319CJ a kterd umoziiuje prepravovat

1 vazné nemocné ¢i zranéné osoby v ramci operaci typu MEDEVAC (Grohmann, 2017).

Tuto MEDEVAC verzi 1ze vidét na obrazku ¢&. 3 a obrazku ¢&. 13. A rozvrzeni této verze lze

vidét na obrazku ¢. 9.

Obrazek 3 C-295M ve verzi MEDEVAC pii transportu zranénych z Ukrajiny v roce 2015
(Voska a Fedorkova, 2015).

Obrazek 4 Dopravni modifikace letounu CASA C-295M (50 cestujicich) (Grohmann,
2017).
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Obrazek 5 Transportni modifikace letounu CASA C-295M (68 cestujicich) (Grohmann,
2017).

Obrazek 6 Vysadkova modifikace letounu CASA C-295M (47 cestujicich) (Grohmann,
2017).

Obrazek 7 Piepravni modifikace letounu CASA C-295M (5 palet 88“x108*) (Grohmann,
2017).

v v
S ——

Obrazek 8 MEDEVAC I modifikace letounu CASA C-295M (24 nositek + 5 ¢lent
zdravotnického personalu) (Grohmann, 2017).

Obrazek 9 MEDEVAC II modifikace letounu CASA C-295M (max. 12 nositek + 1
jednotka PTU + 6 ¢lenti zdravotnického personalu) (Grohmann, 2017).
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Tabulka 1 Takticko-technicka data letounu CASA C-295M (Grohmann, 2017).

Parametr Hodnota
Max. uzitecné zatizeni pro logistické 9250 kg
operace

Max. uzite¢né zatizeni pro taktické operace 7 050 kg
Max. sitka nakladového prostoru 2,70 m
Max. sitka podlahy 2,36 m

Délka nakladového prostoru bez rampy/s

12,69/15,73 m

rampou
Plocha podlahy nékladového prostoru 27,59 m?
Vyska nakladového prostoru 1,90 m
Objem nakladového prostoru 46,90 m?
Pocet palet 463L (88 x 108*) 5
Proudové motory pro taktické letouny 2 motory

Typ motoru

Pratt&Whitney Canada PW-127G

Vykon motort

2190 kW (2 920 k)

Maximalni cestovni rychlost

260 kts (482 km.h™)

Prakticky dostup

30 000 ft (9 144 m)

Max. dostup na jeden motor

13 533 ft (4 125 m)

Max. pteletovy dolet

3 040 NM (5 630 km)

Dolet s ndkladem 3450 kg

2477 NM (4 587 km)

Dolet s nakladem 8000 kg

1 160 NM (2 150 km)

Délka vzletu do vysSky 15 m

2 769 ft (844 m) pti hmotnosti 21 t

Délka ptistani z vysky 15 m

2 230 ft (680 m) pfi hmotnosti 20,7 t

Spotteba paliva

570 kg.h!
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4.1.2 Dolet letounu CASA C-295M

2022).

Obrazek 11 Dolet letounu CASA C-295M s maximalnim zatizenim 9 250 kg (1 200 km)
(Zdroj autor, 2022).
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4.1.3 Fotografie letounu CASA C-295M

Sug

Obrazek 12 Nakladani humanitarni pomoci pro fran na kbelském letisti (Nova CASA pro
¢eskou armadu poprvé ve vzduchu. Vyrobce mé zpozdéni, 2021).

Obrazek 13 Novorozen¢ cestuje letounem CASA ve specialnim inkubatoru do Prahy
(Spackova, 2017).
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4.1.4 Zhodnoceni letounu CASA-C295M

Vyhody letounu:

Schopnost provozu v naro¢nych klimatickych podminkach po celém svété, coz
potvrzuje to, ze tento letoun vlastni a dale objednéavaji staty, jako jsou Egypt,
Indonésie, Uzbekistan, Spojené Arabské Emiraty, Brazilie a Kanada (Orders,

Deliveries, In Operation Military aircraft by Country — Worldwide, 2022).

Spolehlivost a provozuschopnost, kterou potvrzuji Vzdusné sily ACR, spolu
s dal§imi staty, které objedndvaji dalsi letouny. ,,C-295M dnes predstavuje pro
Armadu Ceské republiky klicovy prvek v kategorii letecké piepravy. Letoun
je velice dobre hodnocen jak ze strany jeho provozovatele, tedy personadlu vzdusnych
sil, tak i ,,zdkazniki “, tedy objednavatelii jednotlivych letii z riuznych sloZek rezortu
obrany a statniho sektoru obecné. Vzdusné sily v soucasnosti planuji vyuzivat celou
Sflotilu ctyr letounii v rozsahu 1 400 letovych hodin rocné, coz je hodnota odpovidajici
personalnim moznostem armddy a vychdzejici také ze systému predepsané technické

udrzby.* (Grohmann, 2017).

Nékladni kapacita je oproti ostatnim letadliim vyuZzivanych Vzdusnymi silami ACR
mnohonasobné vétsi a oproti Airbusu A-319CJ je tento letoun schopen pievést
mnohem vétsi ndklad 1 pfesto, ze ma mensi objem nakladového prostoru. Prostorove
mé Airbus A-319CJ 190 m? (viz, tabulka ¢. 5) (A-319CJ, © 2022), kde se nejedna
o pfepravu objemného materialu, ale beden, kdeZzto CASA C-295M ma pouze 46,90
m? (viz. tabulka ¢&. 1), avSak diky dobie rozvrzenému prostoru miZe pojmout
objemnéjsi naklad, jako jsou 4 normalizované palety NATO 463L
o rozmérech 88 x 108* pii uzavieném ndkladovém prostoru a pii otevieném je
letoun schopen umistit az 5 téchto palet (Grohmann, 2017). Navic je letoun schopen
pfevazet az 3 vozidla Land Rover Defender, anebo 2 vozidla Toyota Hillux, kvili
tomu, ze Toyota Hillux méfi na délku 5 330 mm (Baborsky, 2021), kdezto Land
Rover 110 méfi na délku 4 599 mm (LAND ROVER DEFENDER,
© 2022).

Dopravni kapacita je oproti ostatnim letadliim vyuZivanych Vzduinymi silami ACR
vétsi, ovSem oproti letounu Airbus A-319C]J je celkova kapacita nizsi. Airbus A-319
muze prevést az 124 cestujicich (viz. Tabulka ¢. 5) (A-319CJ, © 2022), kdezto
CASA C-295M ma maximum 68 cestujicich (Grohmann, 2017).
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e Siroké spektrum operaci, mezi né patii pfedevsim transportni operace (mezi které se
fadi transport zdravotnického materialu, vojenského materidlu, vozidel, ale také

zvifat (napt. koni prevalského) (Spackova, 2018).

e Dolet, ktery je oproti ostatnim letadlim ve Vzdusnych silach ACR vétsi, avsak oproti

Airbusu A-319 je mensi. CASA C-295M ma dolet bez zatizeni 5 630 km (viz. tabulka
. 1) (Grohmann, 2017), kdezto Airbus A-319CJ ma dolet 11 670 km (viz. tabulka
.5) (A-319CJ, © 2022).

Cx

(@3

e Spotieba paliva, ktera je oproti letounu stejné kategorie C-27J Spartan nizsi (900 kg
za hodinu letu, zatimco C-295M spotiebuje jen 570 kg.h'! (viz. tabulka ¢. 1)
(Grohmann, 2017).

e Dalsi vyhoda je normalizace, jak nakladového prostoru, tak i avionickych systému

v ramci NATO, ale také v rdmci ICAO (Grohmann, 2017).

e Opravarensky zavod v Polsku, ktery umoznuje provadéni revizi a bulletint letounii

CASA C-295M, coz zkracuje vzdalenost, kterou je nutné urazit (Hottmar, 2017).

e Nezavislost na Rusku, ktera je v dne$ni dob¢€ esencialni, jelikoz napf. u vrtulniki
Ruské vyroby je velky problém s dodavkou nédhradnich dild kvali nevlidnym

vztahlim s Ruskou Federaci (Zdroj autor, 2022).

e Hornoplosnik, tato vyhoda je ptfedevS§im z hlediska pfistavani a vzleti, jelikoz
motory umisténé na letounech typu hornoplosnik jsou ve vétsi vysce, tudiz jsou vice
chranény pted napf. nasatim predméti do vstupli motori, coz by mohlo vést k letecké

katastrof¢ (Zdroj autor, 2022).

e Plnohodnotna civilni toaleta, kterd je velmi dilezitd predevSim pro pfepravu na

delSich tratich (Grohmann, 2017).

e Sada palet a manipulacni vozik, jez byly soucasti ndkupu, coz zjednodusuje praci
pozemniho personalu pii nakladani a vykladani, jelikoz jsou pfimo vytvoiené pro
tento letoun (Grohmann, 2017).

e Nouzové vybaveni jako jsou zachranné vesty ¢i ¢luny, které jsou nutné pti preprave

nad vodni hladinou (Grohmann, 2017).
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e Velkd variabilita vnitinich prostor, kterd umoznuje ptestavbu pro dané ukoly, coz
znacn¢ zvysuje operabilitu letounu (viz. obrazek €. 4 az obrazek ¢. 9) (Grohmann,

2017).

e Moznost pristdni s plnou nadrzi patii mezi dal§i extrémni vyhody pfedevSim
v nouzovych situacich, jako je napf. nouzové pristani po startu, jelikoz velka Cést
letounit neumoziuje piistat s plnou zasobou paliva. Tato skutecnost znamena, ze
pied pfistanim tyto letadla musi spotfebovat palivo, coz mtlize trvat desitky minut,
coz v nouzi neni ptijatelné, dale je mozné palivo upustit, coz je ale nebezpecné pro

zivotni prostfedi (Grohmann, 2017).

e Systémy vlastni ochrany jsou velmi dulezité¢ predev§sim ve valecnych konfliktech,
nicméné tyto systémy jsou uzite¢né také pfi humanitarnich operacich v konfliktem

zasazenych oblasti (Grohmann, 2017).

e Dalsi vyhodou pfedev§im pro no¢ni operace je moznost vyuziti NVG (Grohmann,

2017).

e STOL patii mezi dals$i vyhody letounu, jelikoZ tento letoun dokéZe vzlétnout
a pristat. Délka vzletu je pfi vaze letounu 21 tun 844 m a délka pfistani je pfi
hmotnosti 20,7 t je 680 m (viz. tabulka ¢. 1) (C295, © 2022). Toto navic dokéze na

nezpevnénych plochéch (viz. obrazek ¢. 1).
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Nevyhody letounu:

Chybgéjici pomocna energeticka jednotka APU, coz zpiisobuje, Ze pii stani na letisti
je potieba pro zapnuti klimatizace, ¢i topeni zapnout minimalné jeden motor letounu,
coz je mozné pouze za pritomnosti pilota, kdezto jednotku APU muize spustit technik

letadla bez pritomnosti pilotii (Grohmann, 2017).

Neschopnost splnit nékteré deklarované vykonové parametry, které jsou velmi
znatelné, predevSim parametr vySkovych parametra, které jsou dle firmy Airbus
9 144 m, coz je parametr, ktery letoun splni pouze bez nakladu a s omezenou zasobou
paliva, kdeZto realné kapacity letounu se zaté€zi umoznuji pouze let ve vyskach okolo

6 000 m (Grohmann, 2017).

Mala vyska nakladniho prostoru pro vozidla HMMWYV je dal§i nevyhodou toho
letounu, jelikoZ tyto vozidla jsou etalonem pro prepravu vozidel v rdmci NATO, coz
v Ceské republice neni az takovy problém, jelikoz tyto vozidla ACR nevyuziva

(Grohmann, 2017).

Zavislost na cizich statech je dalsi negativni vlastnost tohoto letounu, jelikoz tento
letoun neni tuzemské vyroby, takze je zavislost na revizich, GO, dilech z jinych statu,

a to omezuje stat z diplomatického hlediska (Zdroj autor, 2022).

Neangazovanost ¢eského primyslu na vyrobé ¢i udrzbé tohoto letounu, coz je
piedeviim z ekonomického hlediska nevyhodné pro Ceskou republiku (Zdroj autor,

2022).

Zastaralé vybaveni JIP, které se jiz nevyradbi, a tudiZ je problém s certifikaci
a revizemi a nahradnimi dily. Navic jednotka JIP je slozitd a vyZaduje i demontaz

toalety (Paskova, 2018).

Chybéjici mod IFF 35, jenz je dnes standart v rdmci NATO, tudiZ moZnost kooperace
letounu v ramci NATO, a pii konfliktu je velmi ztizena a letouny mohou byt
ohroZeny vlastnimi jednotkami z diivodu ztiZzené identifikace ve vojenském prostiedi

(Zdroj autor, 2022).
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4.2 Vrtulnik W-3A Sokol

W-3A Sokol (viz. obrazek ¢. 14) je dvoumotorovy vicetcelovy vrtulnik s 4 listym hlavnim
rotorem a 3 listym vyrovnavacim rotorem. VzS ACR vlastni dvé verze, transportni, ktera
dokéze pojmout az 12 lidi, nebo materidlu do hmotnosti 2 200 kg, a zachranou, ktera je
ptedevsim pro ucely LZS a SAR. Na ob¢ verze vrtulniku Ize instalovat tzv. bambi bucket,
coZ je podvéeSené zatizeni, do kterého se napusti voda a hasi se s nim poZary. Vnitini nadrze
pojmou az 1 700 litrd paliva. Pfistrojovi vybaveni umoznuje tomuto vrtulniku operovat i za
ztizenych povétrnostnich podminek IFR (viz. obrazek €. 19) a v noci, coZ je nutné pro no¢ni

zasahy LZS (Janosec, Mareka Pernica, 2012).

Dolet vrtulniku je 1 225 km (viz. obrazek €. 16), maximalni ak¢ni radius je tedy 612,5 km
(viz. obrazek ¢&. 17) (Spalek, 2018).

©Martin Smisek

Obrazek 14 Vrtulnik W-3A Sokol pfi vyuzivani tzv. ,,bambi vaku‘ o maximalnim objemu
1 590 1 (Smisek, 2015).
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4.2.1 Technicka data, vlastnosti a vybaveni vrtulniku W-3A Sokol

Dvoumotorovy turbohtidelovy viceucelovy vrtulnik W-3A SOKOL konstrukéné vychazi
z vrtulniku Mil Mi-2. Pfesto se zasadn¢ odliSuje zejména svymi vétSimi rozmeéry
a vyznacuje se lepSimi konstrukénimi vlastnosti napf. pevnosti, ale také vét§imi rozméry.
Prvni prototyp vzlétl 16. listopadu 1979. Vyroba byla zahajena v roce 1985. Vrtulnik je uréen
k ptepravé maximalné 12 osob nebo materialu o hmotnosti do 2 100 kg, provadéni operaci

LZS a SAR (Spalek, 2018).

Vrtulnik je vybaven novym ctyflistym hlavnim rotorem s tlumi¢em vibraci. Jednotlivé listy
jsou sklolaminatové konstrukce a kazdy ma vlastni tlumi¢ kmit. Ocasni rotor je tiilisty
a umistény na pravé stran¢. Nastaveni listli ocasniho rotoru zajistuje hydraulicka soustava
(provozni tlak 10 MPa, naplii hydraulickd kapalina AMG-10). Ctyii vnitini nadrze pod
podlahou pifepravniho prostoru pojmou az 1 700 litrd paliva (vzdy dvé pro jeden motor).
Instalovat Ize také pfidavné nadrze o celkovém objemu 1 100 litri. Sedacky jsou uspotradany
po tfech ve Ctyfech fadach (pasazérska verze), ptipadné jsou instalovany lavice po stranach
trupu (transportni verze). Kabina je opatfena dvéma postrannimi dveifmi (viz. obrazek €. 15).
Rozméry piepravniho prostoru jsou: vySka — 138 cm, Sitka — 155 cm a délka — 321 cm

(Spalek, 2018).

Obrazek 15 Nakladani pacienta postrannimi dvefmi do vrtulniku W-3A Sokol (Sindeléf,
2013).
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Vrtulnik ma moderni avionické vybaveni, které umozinuje jeho pouziti pro lety IFR i VFR.
Také je vybaven vykonnym odmrazovacim zafizenim, které umoziuje i lety v podminkéach
mozného vyskytu ndmrazy. S tim také souvisi nutnost pouziti vykonné elektrické soustavy.
Ta pracuje s tfifazovym napétim 200/115 V, 400 Hz o 40 kVA. Stejnosmérny proud
o napéti 28 V zajistuje 9 kW agregat. Soucasti soustavy jsou dvé baterie VARTA umisténé
v pfedni ¢asti trupu. Elektricka soustava vrtulniku umozniuje spousténi motorti bez nutnosti
pouziti vn&j§iho zdroje. Sokol je také vybaven stfihadi dratd elektrického vedeni (Spalek,

2018).
Mezi zdravotni vybaveni verze LZS/SAR patii predevs§im:
e Chirurgické odsavacka Laerdal,
e EKG Cardiovit Sestibodovy,
e monitor SC-6000 s pfislusenstvim,
e resuscitacni brasSna RB-85,
e pohotovostni ruksak ER-10,
e sada vakuovych dlah ES 33,
e davkova¢ MS-16 Graseby,
e pulsni oxymetr Nellcor,
e defibrilator LP-10P,
e ventilator Oxylog,
e zdravotnicka nositka,
e vakuova matrace a piistroj Multihelp 3 (Spalek, 2018).

Zdravotni vybaveni v piepravni kabing vrtulniku W-3A Sokol lze vidét v PRILOHA
P XXII (Lang, 2011).



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

54

Tabulka 2 Takticko technické data vrtulniku W-3A Sokol (Spalek, 2018).

Parametr Hodnota
Maximalni rychlost 260 km.h!
Cestovni rychlost 235 km.h’!
Dolet s maximalni zasobou paliva 1 225 km
Prakticky dostup 4 650 m
Osadka 3 osoby
Nosnost 2100 kg
Primér nosného rotoru 15,2 m
Maximalni vzletova hmotnost 6 400 kg
Hmotnost prazdného vrtulniku 3300 kg

Typ motorti 2 x WSK-PZL Rzeszow TWD-10W
Vykon motora 2 X 662 kW

Délka trupu 14,21 m

Vyska 4,12 m

Praimér nosného rotoru 15,7 m

Délka lana jetabu Lucas 80 m

Maximalni nosnost jefdbu Lucas 270 kg

Maximalni pocet cestujicich 12
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4.2.2 Dolet vrtulniku W-3A Sokol
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4.2.3 Fotografie vrtulniku W-3A Sokol

Obrazek 18 Prostor ve vrtulniku W-3A Sokol s vysokou variabilitou (Voska, 2018)

Obrazek 19 Vrtulnik W-3A Sokol pfi cviceni zasahu LZS za zhorSenych meteorologickych
podminek (Kohout, 2014).
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4.2.4 Zhodnoceni vrtulniku W-3A Sokol

Vyhody vrtulniku:

Dlouhodobou spolehlivost deklaruje predevSim neustala schopnost leti LZS
a pocet nalétanych hodin, ktery u deseti slouzicich strojii pfesahuje 40 000 letovych
hodin, z toho 6 kusti se zastavbou pro potfeby LZS ma na svém konté 27 300 letovych
hodin. Za 20 let provozu ptepravily tyto vrtulniky uz vice nez 11 600 pacientti

(Voska, 2018).

Vyskoleny personal a zazemi, jelikoZ se nejedna o nové letadlo, z ¢ehoz plyne, ze za

20 let provozu je personal dostatecné zaskoleny (Hottmar, 2018).

Vyrobni zdvod v Polsku, ktery je nesmirn€ dulezity z logistického hlediska, jelikoz
v piipad¢é neschopnosti preletét do Polska je mozné vrtulniky dopravit na GO ¢i

revize silniéni dopravou (Spalek, 2018).

Spliiuje VFR a IFR, tudiZz miiZze vrtulnik litat LZS v noci i ve dne, a i za ztizenych
meteorologickych podminek, coz mnohondsobné zvySuje spektrum operaci

(viz. obrazek ¢&. 19) (Spalek, 2018).

Vrtulnik malého typu, coz je nesporna vyhoda ptedevsim z hlediska pfistavani na
heliportech nemocnic, které byvaji vybudované ptedevsim pro vrtulniky malého typu

jak velikostng, tak nosnosti (Zdroj autor, 2022).

Jetéab je nespornou vyhodou pro lety v ramci IZS, at’ uz se jedné o zdchranu na vodni

hlading, &i v horském terénu, ke kterému nemusi byt p¥istup po silnici (Spalek, 2018).

Moderni avionické vybaveni, které splituje podminky letlh ve vzdu$ném prostoru
a je velmi vyhodné pro piloty, at’ uz se jedna o navigacni systémy, komunikacni
systémy, nebo napi. svétlomet, ktery je esencidlni pfi patrani po osobach

(Spalek, 2018).

Vysoka variabilita vnitinich prostor vrtulniku je velmi dilezitd predevSim pro lety
vramci LZS ¢ SAR, jelikoZ mlzZe byt prostor upraven na miru pro zdravotnicky

personal podle typu letu (viz. obrazek &. 18) (Spalek, 2018).
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Moznost plnéni Sirokého spektra operaci v rdmci IZS je nesporna vyhoda, jelikoz 1ze
s timto vrtulnikem litat v noci i ve dne a miize byt vyuzit pro LZS, SAR, ale také
jako piepravni vrtulnik, ¢ pii vyuZiti tzv. ,bambi vaka“ k haseni pozart (Spalek,

2018).

Vyssi dopravni kapacita oproti vrtulnikiim stejné kategorie, jelikoz vrtulnik W-3A
Sokol dokaze prevést az 12 pasazért (viz. tabulka €. 2) (JanoSec, Marek a Pernica,
2012), kdezto napt. Eurocopter EC-135 dokéze transportovat maximalné

7 pasazéri (Eurocopter EC 135, 2022).

Vykon motort, ktery je oproti ostatnim vrtulnikiim této kategorie znatelné vyssi.
Napt. Eurocopter EC 135 méa 2 x 435 kW (Eurocopter EC 135, 2022), kdezto
W-3A Sokol ma 2 x 662 kW (viz. tabulka ¢&. 2) (Spalek, 2018).

W-3A Sokol, které unesou vaky, které pojmou az 1 590 litrG vody (viz. obrazek
¢. 14) (Letecka hasi¢ska sluzba, 2007).

Nevyhody vrtulniku:

Mala dopravni a piepravni kapacita, jelikoz se jednd o vrtulnik malého typu, tak jeho
pfepravni kapacita je omezena oproti vrtulniku stfedniho typu jako je
napt. Mi-1718, ktery dokaZe pojmout az 26 cestujicich (viz. tabulka ¢. 4) (Vrtulnik
Mi-1718, © 2017).

Zavislost na Polsku z hlediska nahradnich dild, ale i provadéni revizi GO je
nevyhoda, pfedevSim z ekonomického pohledu, jelikoz prace na tomto vrtulniku

nejsou zapojeny do vyrobnich podnikii v CR (Spalek, 2018).

Vys8i hmotnost oproti ostatnim vrtulnikiim této kategorie, naptiklad Eurocopter EC
135 vazi 1,5 t, coZ je zplisobeno piedev§im prostornosti vrtulniku a t€zkymi motory

(Eurocopter EC 135, 2022).

Chybéjici systém FLIR (Zdroj autor, 2022).
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4.3 Vrtulnik Mi-1718

Vrtulnik Mi-1718 (viz. obrazek ¢. 20) je nejmodernéj§i modifikaci vrtulniku Mi-8/Mil7.
Tento typ se vyznacuje pouzitim vykonnych motori TV3-117VM s vylepSenymi
charakteristikami pfi provozu ve velkych vyskach diky lepsimu utésnéni lopatek motoru,

nebo v prostiedi s vysokou teplotou vzduchu. Tato verze je vyrabéna v zavodé v Ulan-Ude

(Mi-1718, © 2004-2014).

Vrtulnik Mi-8 je jeden z nejrozsifenéjSich typt vrtulniku na svété. Jedna se o nejznaméjsi,
nejroz§ifenéjsi a pocetné¢ nepfekonany sériové vyrabény vrtulnik ruské provenience
konstrukéni kancelate Mil. V mnoha zemich ustanovili vrtulniky fady Mi-8 mnoho rekordii
v leteckych 1 jinych oblastech. Je tfeba zminit, Ze pod pojmem Mi-8 jsou minény vSechny
varianty odvozené od standardu Mi-17, to znamena, Ze napiiklad Mi-171S ktera se pouziva
v ACR je vrtulnik Mi-8MTV. Mi-1718 je exportni oznageni od vyrobce (Vrtulnik Mi-1718,
© 2017).

Armada Ceské republiky disponuje 14 vrtulniky tohoto typu, toho je 8 nemodernizovanych

s vraty a 6 modernizovanych se sklopnou rampou (Hottmar a Spalek, 2018).

;/'i"’

ﬂ.n

[

Obrazek 20 Vrtulnik Mi-1718 s otevienou nakladovou rampou (Stecker, 2016).



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 60

4.3.1 Technicka data, vlastnosti a vybaveni vrtulniku Mi-1718

V pilotni kabing stroje sedi dva piloti a mezi nimi na sklopném sedéatku palubni technik.
Ve VzS ACR se 1éta se dvéma palubnimi stfelci v nakladové kabing. V nékladové kabing je
mozno uvézt az 4 000 kg nékladu (viz tabulka €. 3). Jeji rozméry jsou 5,34 x 2,30 x 1,80 m
(d x § x v) (viz tabulka €. 4 a obrazek ¢. 21). Dovnitt se vejde az 26 cestujicich, nebo az 12

lehatek s pacienty (viz tabulka &. 4) (Vrtulnik Mi-1718, © 2017).

Ve zcela nové feSené zadi se nachazi hydraulicky sklopné n4jezdova rampa, ktera umoziuje
rychleji 1 bezpecnéji nakladat nebo vykladat materidl a techniku nez piivodni najezdové
mustky (viz. obrazek €. 21). Ptistup do nakladové kabiny zlepSuji rozsitené dvete na pravém

boku (Vrtulnik Mi-171S, © 2017).
Rozméry vrtulniku Mi-1718 lze vidét v PRILOHA P XXIII (Vrtulnik Mi-1718S, © 2017).

Vrtulnik je vybaven jefaby, které se daji vyuzit pfi ¢innostech SAR. Vzhledem ke schopnosti
nést 1 protitankové fizené stiely nebo nefizené rakety mize nicit obrnénou techniku, polni

opevnéni i plosné cile. S podobnym vyuzitim ACR nepocita, stroje vSak maji zminéné boc¢ni

zavesniky, které nesou pfidavné palivové nadrze, coz umoziuje prodlouzit dobu letu, coz je

v ramci miru dalezitéj$i (Mi-1718, © 2004-2014).

Obréazek 21 Nakladovy prostor vrtulniku Mi-171S (Vogler, 2007).
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Obrazek 22 Popis vybaveni vrtulniku Mi-171S (Vrtulnik Mi-1718S, © 2017).
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Zakladni vybaveni modernizovanych vrtulnikii Mi-171SM:

e Stabilizovand ploSina s optoelektronickym systémem noc¢niho vidéni FLIR

(viz. obrazek ¢. 25),
e systém pohyblivé mapy,
e letecka radiostanice (TALON)),
e TACSAT - satelitni radiokomunikace,
e NATO standardni palubni odpovidac,
e radionavigacni systém (ILS),
e navigaéni pocita¢ FMS (Flight Management System),
¢ havarijni radiomajak,
e povétrnostni radiolokator (viz. obrazek ¢. 26).
e vn¢jsi podtrupovy zavés s nosnosti 4 000 kg,
e vyhledavaci svétlomet s infraervenym filtrem (SX-16),
e druZicovy navigacni systém GPS,
e kamuflaz dle standardd ACR a NATO,
e klimatizace kabiny,
e systém planovani a bojové podpory,
e multifunkéni displeje,
e radiostanice pro integrovany zachranny systém (MATRA),

e sanitni vybaveni (nositka) (Mi-1718, © 2004-2014).
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Tabulka 3 Takticko-technicka data vrtulniku Mi-1718, &ast prvni (Vrtulnik Mi-1718,

© 2017).
Parametr Hodnota
Motor 2 xTV3-117VM
Vykon motoru max. 2x16I18kW
Max. rychlost 250 km.h!
Cestovni rychlost 230 km.h!
Hrubé kalkulovana spotieba paliva za letu 900 L.h!
na hodinu:
Kalkulovana spotieba paliva na zemi 150 Lh!
(spousténi, mzk, pojizdéni)
Dolet (s 25 cestujicimi) 610 km
Takticky dolet 460 km

Operacni vydrz vrtulniku ve vzduchu na

zakladni nadrze

2 h 30 min, dolet 550 km za bezvétii

Operacni vydrz vrtulniku ve vzduchu s 2

pfidavnymi nadrzemi

3 h 30 min, dolet az 770 km za bezvétti

Operacni vydrz vrtulniku ve vzduchu s 4

pfidavnymi nadrZzemi

4 h 30 min, dolet az 1 000 km za bezvétii

vybavenim a naplnénim kapalin:

Maximalni preletova vzdalenost 1065 km
Prakticky dostup 6 000 m
Maximalni nadmotiska vyska, ve které je 4 000 m
vrtulnik schopen viset

Maximalni stoupani 12 m.s’!
Unosnost 4 000 kg
Unosnost nakladu v podvésu 4 000 kg
Prazdného  vrtulniku se  zékladnim 8 400 kg
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Tabulka 4 Takticko-technicka data vrtulniku Mi-1718, ¢ast druha (Vrtulnik Mi-1718,

©2017).
Parametr Hodnota
Normalni vzletova hmotnost 11100 kg
Maximalni vzletova hmotnost 13 000 kg
Délka trupu 18,22 m
Vyska 4,75 m
Primér nosného rotoru 21,29 m
Maximalni nosnost palubniho jefabu LPG- 150 kg/1 osoba
150M
Maximalni nosnost palubniho jefdbu SLG- 300 kg/2 osoby
300
Maximalni nosnost slafiovaciho rdmu SR-1 300 kg/2 osoby
Rozméry pfepravni kabiny 22 m?
Délka prepravni kabiny (v roviné podlahy) 5,34 m
Siika piepravni kabiny 2,34 m
Vyska ptepravni kabiny 1,80 m
Rozméry rampy: délka 3,09 m
Rozméry rampy: Sitka 2,03 m
Rozméry rampy: vyska pro ndjezd 1,76 m
piepravované techniky
Rozméry rampy: rozvor pro najezd 1,50 m
piepravované techniky
Maximalni pocet cestujicich 26
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4.3.2 Dolet vrtulniku Mi
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Obrazek 23 Dolet vrtulniku Mi-1718 s 4 p¥idavnymi nadrzemi (1 000 km) (Zdroj autor,
2022).
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4.3.3 Fotografie vrtulniku Mi-171§

Obrazek 26 Zaiizeni FLIR a meteorologicky radar TWR-850 vrtulniku Mi-171S
(Grohmann, 2013).
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4.3.4

Zhodnoceni vrtulniku Mi-1718

Vyhody vrtulniku:

Schopnost NVG, coz zvysuje kvalitu provadéni operaci pfedevSim v noci (Mi-1718,

© 2004-2014).

Velkd ptepravni kapacita oproti vrtulniku W-3A sokol, ktery ma nosnost
2,1 t (viz. tabulka &. 2) (Spalek, 2018), kdezto vrtulnik Mi-171S ma nosnost
4 t vnakladovém prostoru, a 4 tuny v podvésech (viz. tabulka ¢. 3) (Vrtulnik

Mi-1718, © 2017).

Velka dopravni kapacita oproti ostatnim vrtulnikiim vyuzivanych v ACR. Oproti
vrtulniku W-3A Sokol, ktery unese 12 osob (viz. tabulka &. 2) (Spalek, 2018), dokaze
vrtulnik Mi-1718S pievést az 26 osob (viz. tabulka &. 4) (Vrtulnik Mi-1718, © 2017).

Moderni avionické vybaveni (Mi-1718, © 2004-2014).

Sanitni vybaveni (nositka) jsou dal§i vyhodou, specidlné¢ pro operace typu

CASEVAC (Mi-1718, © 2004-2014).

Jetab (viz. tabulka ¢. 4), ktery je opét nespornou vyhodou zejména pii Cinnostech

LZS ¢i SAR (Mi-1718, © 2004-2014).

Vyskoleny personal, jelikoZ tyto vrtulniky jsou ve Vzdusnych silach ACR fadu let,
tudiz neni nutné dlouhé zaskolovani, jako to bude u novych vrtulnikt (Zdroj autor,

2022).

Siroké spektrum operaci vojenského charakteru, jelikoz vrtulnik dokaze byt
provozovan v riznych podminkach v noci i za dne, dokaZe transportovat material,
ale diky palubnim stfelcim dokaze byt i jako vrtulnik CAS, SAR ¢i LZS (Mi-1715,
© 2004-2014).

Rampa, diky které je jednoduché nakladat a vykladat naklad, ale také v kratké dobé
vysazovat napt. Cluny ¢i Ctytkolky (viz. obrazek €. 21) (Mi-1718, © 2004-2014).

Obsahuje jednotku APU (Mi-1718, © 2004-2014), ktera je dilezitd napf. pfi stani,
oproti letounu CASA C-295M, ktery jednotku APU nemé (Grohmann, 2017).
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Nevyhody vrtulniku:

Zavislost na Rusku zhlediska nadhradnich dilG, coz je v dne$ni dob& velmi
nevyhodné, predevsim kvili politické situaci a nevlidnych vztaht s Ruskou federaci,
coz mize vést az k omezeni leth vrtulnikli ruské vyroby. Toto mulze negativné

ovlivnit sluzbu SAR, ktera je zajisStovana 22. ZVrL (Zdroj autor, 2022).

Dalsi nevyhodou je, Ze ne vSechny vrtulniky jsou na stejné verzi modernizace, coz

wewvr

zvySené slozitosti zpisobené nejednotnosti systému (Zdroj autor, 2022).

Viaha a rozméry vrtulniku, mtize byt problém pfi pouziti LZS v pifipadech, ze ma
vrtulnik pfistat na heliportu, ktery je na budovach nemocnic, jelikoz tyto heliporty
nebyvaji dimenzovany pro tak t&7ké a rozmérné vrtulniky jako jsou Mi-1718S.
Naptiklad heliport v FN Brno umoziluje maximalni nosnost do 6,4 tuny
(FN Brno — Heliport HEMS, © 2022), kdezto Mi-171S ma normalni vzletovou
hmotnost az 11,1 t (viz. tabulka &. 4) (Vrtulnik Mi-1718, © 2017).
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4.4 Letoun Airbus A-319CJ

Dvoumotorovy proudovy dopravni letoun A-319CJ (viz. obrazek €. 27) je urcen k pfeprave
osob a nakladli na stfedni vzdalenosti. A-319CJ je firemni verze letounu A-319, ma
instalované palivové nadrze v nakladovém prostoru a prodlouzeny dolet az na 12 000 km
(viz. obrazek €. 29). Prvni letoun byl dodan v prosinci 2006 a druhy letoun v zaii 2007
(JanoSec, Marek a Pernica, 2012).

Letoun Airbus A-319 patii do skupiny dopravnich letounti s kratkym a stiednim doletem
(spolecné s A-318, A-320, A-321 apod.). Typ A-319 zacal s cestujicimi létat jiz v roce 1996.
VSechna tato letadla maji shodnou charakteristiku. Vyvoj A-319 byl zahijen
10. 6. 1993 a ,,roll-out* prvniho stroje se odehral ve vyrobnim zdvod¢ Airbus v Hamburku
24. 8. 1995. Dalsi den se uskutecnil prvni let v trvani 3,5 hodiny. Dalsi zkousky pokracovaly
ve francouzském Toulouse. Certifikaci Evropského leteckého uradu JAA ziskal 10. 4. 1996.
Prvni let s cestujicimi uskutecnil A-319 na jate roku 1996. Od roku 2000 je v produkci verze
Airbusu A-319 CJ, ktera je urcena pro kapitalové silné podniky ¢i jedince, tedy predevSim
pro VIP. Tuto verzi lze zatadit do kategorie tzv. ,,Business Centre. Konstrukéné vychazi z

A-319, interiér je feSen jako salonni (A-319CJ, © 2022).

© MO CR VWAWW. ARMY.CZ

Obrazek 27 Letoun Airbus A-319CJ (Kouba, © 2022)
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4.4.1 Technicka data, vlastnosti a vybaveni letounu Airbus A-319CJ

Dulezité vlastnost je, Ze diky ptidavnym nadrzim, které se instaluji do ndkladovych prostorti
je u verze A-319 CJ moznost zvyseni doletu az na 11 670 km (viz. obrazek €. 29). Zvyseni
doletu je dosazeno instalaci az Sesti pridavnych nadrzi do pfedniho a zadniho nékladového
prostoru. Jejich instalaci se zvy$i mnozstvi neseného paliva z 23 620 litrti na 40 150 litrt (A-

319CJ, © 2022).

Letovou posadku tvoii 2 piloti a kabinovou posadku 1 az 2 palubni priivod¢i. Prepravni

kapacita je podle varianty 10 az 124 cestujicich (viz. tabulka €. 5) (A-319CJ, © 2022).

Letoun muze pristat na vSech letistich a za jakychkoli povétrnostnich podminek. Spliuje
bezpecné letét a pfistat 1 s jednim funkénim motorem, piisnéjsi pravidla pro udrzbu

a specialné Skoleny personal (Nyvit, 2007).

Letoun je certifikovan podle ETOPS na 180 minut — coz znamend, ze muze letét ve
vzdalenosti az 3 hodiny letu od jakéhokoli nejblizsiho letisté — coz je podminkou pro dalezité

cesty pies ocean (Nyvit, 2007).

Interiér obou letount je mozno upravovat do vice podob: VIP se 44 sedadly, nebo pro
transport vojaka ve tiidé Economy se 100 sedadly. U obou verzi zlstava zachovan VIP
salonek hned za pilotni kabinou. Salonku na pravé stran€ dominuje velka rozkladaci pohovka
vybavena také bezpecnostnimi pasy. Naproti ni, na levé stran¢ jsou pak proti sobé dve
polohovatelna oto¢na kiesla s rozkladacim stolkem. Kapacita salonku tak ¢ini Ctyfi cestujici,
kteti se mohou dé¢lit o dvé LCD obrazovky instalované na sténach piepazek. Soucasti
salonku je pak jest¢ komunika¢ni centrum a mala koupelna s toaletou. Pod velkym zrcadlem
je umisténo kovové umyvadlo a naproti nému pak sprchovy kout. U VIP provedeni je za
salonkem situovana jednaci mistnost, kterd ma kapacitu osm cestujicich. Za dalsi pfepazkou
se zavésem se pak nachdzi oddil s celkem dvaatticeti sedadly, vZdy po ¢tyfech v jedné fadé.
Soucasti dodavky byly dvé sady interiéru na kazdy stroj. Diky tomu lze kazdy z nich
prestavét do 24 hodin podle aktudlni potfeby. Nicméné z ditvodu vyssi pravdépodobnosti
poskozeni se s pfili§ Castymi zménami konfigurace nepocitd — letoun ev. ¢. 2081 by tak mél
byt provozovan ve VIP konfiguraci, zatimco 3805 je urCen pro transport az 100 cestujicich

(Airbus A319, © 2010-2012).

Prostor pro cestujici letounu Airbus A-319CJ lze vidét v PRILOHA P XXIV (Kouba,
© 2022).
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Letoun ev. ¢. 3085 lze navic upravit pro letecky transport ranénych a nemocnych
MEDEVAC (viz. obrazek ¢. 28). Do druhého airbusu Ize instalovat Ctyti lizka pro lehce
ranéné nebo dvé lizka pro lehce ranéné a dvé specidlni transportni jednotky pro téZce ranéné
¢1 nemocné pacienty. Tyto jednotky PTU pfedstavuji plnohodnotné anesteziologicko-

resuscitani oddéleni (Airbus A319, © 2010-2012).

p—— - S

Obrézek 28 jednotka PTU v letounu Airbus A-319CJ (Novék, 2018).

Oproti standardnim civilnim A319 se vojenské letouny mirn€ odliSuji. Pohon zajist'uji
motory CFM 56-5B7 o maximalnim tahu 117,9 kN. Dale lze nainstalovat az Sest ptidavnych
palivovych nadrzi v prednim i zadnim nakladovém prostoru. V bézném provozu se pocita
maximalné se ¢tyfmi nadrZemi, pfi instalaci vSech Sesti je totiZ zabran cely prostoru pro
zavazadla. Dale jsou Ceské vojenské A-319 CJ vybaveny karbonovymi brzdami Messier-
Bugatti, které jsou u¢innéjsi, a neni je potieba po pfistani chladit. Na palubé je k dispozici
elektricka sit’ se standardnim napéti 230 V, instalovano je také nezavislé komunikaéni
zafizeni, které umoziluje Sifrované spojeni. Oba letouny jsou vybaveny i systémem BP-450,
ktery upozorni obsluhu na piipadnou snahu o vniknuti do letounu (Airbus A319, © 2010-
2012).
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O chod stroje se totiz stard devadesat pocitacli, mezi modernimi prvky najdeme plné
automatizovany pilotazni systém (ktery dokaze automaticky pfistat), systétm EGPWS,

systém TCAS, a druzicovou navigaci (Nyvit, 2007).

Do jejich elektronického komunika¢niho vybaveni patii odpovidace. S nimiz se tuzemskeé
vladni specidly vyrovnaji s pozadavky systému usporddani letového provozu SESAR.
Projekt SESAR umozni mnohem plynulejsi odbavovani letadel ve vzduSném prostoru, takze
bude schopen zvladnout az trojndsobny nartst letecké dopravy v Evropé pti desetinasobném
zvyseni jeji bezpeCnosti. Zaroven by se mélo zamezit krouzeni na letisti z diivodt vyckavani
na volnou letistni dréhu, tudiz by béhem kazdého letu mélo dojit ke snizeni negativni zatéze
zivotniho prostfedi primémé o 10 %. Spolu s tim poklesnou naklady souvisejici
s uspotfadanim letového provozu az o polovinu. Cestujici tuto zménu pociti predevsim na
vyrazném snizeni poctu zpozdénych letd, k nimz v pfetizeném letovém provozu nad Evropou

bézné dochazi a nevyhybaji se ani vladnim letim (Marek, 2021).

Tabulka 5 Takticko technicka data letounu Airbus A-319CJ (A-319CJ, © 2022).

Parametr Hodnota
Rozpéti kridla: 3391 m
Délka trupu: 33,84 m
Vyska 11,76 m
Maximalni vzletova hmotnost 75 500 kg
Maximalni pfistavaci hmotnost 62 500 kg
Maximalni rychlost 925 km.h!
Cestovni rychlost 840 az 870 km.h!
Dolet se 124 cestujicimi bez PPN 3 700 km
Dolet se 43 cestujicimi 8890 km
Maximalni dolet s ptidavnymi nadrZzemi 11 670 km
Dopravni kapacita 10 az 124 cestujicich
Objem néakladové kabiny 190 m?
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4.4.2 Dolet letounu Airbus A-319CJ

Obrazek 29 Dolet letounu Airbus A-319CJ s ptidavnymi nadrzemi (11 670 km) (Zdroj
autor, 2022).

Obrézek 30 Dolet letounu Airbus A-319CJ se 124 cestujicimi (3 700 km) (Zdroj autor,
2022).



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 74

4.4.3 Fotografie letounu Airbus A-319CJ

e

Obrazek 31 Letoun Airbus A-319CJ po pfistani v Mad’arsku pii evakuaci z Kébulu v roce
2021 (Hottmar, 2021).

Obrazek 32 Letoun Aribus A-319CJ pii nakladani humanitarni pomoci do Libanonu v roce
2020 (Ceské firmy v ramci humanitarni pomoci posilaji vybaveni pro libanonské
nemocnice, 2020)
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4.4.4 Zhodnoceni letounu Airbus A-319CJ

Vyhody letounu:

Prestavba mezi verzemi ECONOMY a VIP Ize provést do 24 hodin (Airbus pro
Armadu Ceské republiky, © 2022).

Dolet, ktery je nejvétsi ze vSech dopravnich letadel uzivanych ve Vzdusnych silach
ACR. Maximalni dolet je 11 670 km (viz. tabulka &. 5 a obrazek &. 29) (A-319CJ,
© 2022).

Nizka spotieba diky schopnosti letét ve vySkach idedlnich pro typ motori uzivanych

v tomto letounu (Zdroj autor, 2022).

Kooperace s firmou Airbus a u¢inny systém zavadéni bulletinli a feSeni zavad diky
firm¢ Airbus a velkého mnozstvi uZivatelii tohoto letounu, coz snizuje riziko

katastrofy (Zdroj autor, 2022).

Velké dopravni kapacita, jelikoz tento letoun dokaze prevést nejvice cestujicich ve
Vzdusnych silach ACR (viz. tabulka ¢. 5) (Airbus pro Arméadu Ceské republiky,
© 2022).

Moderni avionické vybaveni, které je esencidlni z hlediska mezinarodnich leth

a splituje norem ICAO i EUROCOM (Marek, 2021).

Moznost VIP verze, jediny letoun ve Vzdusnych silach ACR méa moznost piestavby
na VIP verzi, coz je vyuzivano predev§im pro lety vladnich ¢initelti do zahranici

(Airbus pro Armadu Ceské republiky, © 2022).

Moznost pifidani nadrzi pro zvétSeni doletu, je extrémni vyhoda, ktera umoziuje

letounu zvétsit zasobu paliva z 23 620 1 na 40 150 1 (A-319CJ, © 2022).

Moznost verze MEDEVAC rozsifuje spektrum operaci tohoto letounu, jak ve

vojenském prostiedi, tak i civilnim (Airbus A319, © 2010-2012).

Rychlost, ktera je az 925 km.h'! (viz. tabulka ¢&. 5) je velkou vyhodou tohoto letounu,
jelikoZ se jedna o nejrychlejsi dopravni letounu vyuzivany ve vzdusnych silach ACR

(A-319CJ, © 2022).

Civilni toaleta, coZ je vyhodné piedevSim pro dlouhé lety (Airbus A319,
©2010-2012).
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Zabezpeceni proti vniknuti nepovolanych osob, coz je vyhoda predevsim

z bezpecnostniho hlediska (Airbus A319, © 2010-2012).

Zatizeni EGPWS, je zafizeni schopné mapovat terén pied letadlem a vcas varovat,
pokud by méla byt pied letadlem néjaka piekazka a mélo dojit ke srazce, coz znaéné

zvySuje bezpecnost letu (Airbus A319, © 2010-2012).

Zatizeni TCAS patii mezi moderni vybaveni odpovidact s rezimem S, coZ umoziiuje
letadlim komunikovat s jinymi letadly, které maji toto zafizeni, a dokéze vypocitat
trajektorii, ve které by doslo ke srazce, pokud by zafizeni vypocitalo, ze dojde ke
srazce, okamzité zatizeni v obou letadlech zahlasi, zda mé jedno letadlo stoupat, ¢i
klesat tak, aby ke sradzce nedoslo. Toto zafizeni patii mezi dalsi, které vyrazné zvysuji

bezpecnost letu (Marek, 2021).

Pohodlnost dopravy, jelikoz se nejedna o Cisté vojensky letoun, ale o dopravni letoun
uzivany aeroliniemi, tak je pohodli pfepravy mnohonasobné vétsi, nez

napft. u letounu CASA C-235M (Zdroj autor, 2022).

Pfestavba na jednotku JIP trva 6 hodin, coZ je velkéa ¢asova vyhoda, zejména to, Ze
lze viibec prestavét tento letoun, aby obsahoval jednotku JIP, tudiZ se rozSifuje
spektrum operaci a letoun nemusi byt postaven jen pro jeden ucel, coZ by bylo zna¢né

nehospodarné (Paskova, 2018).

Nevyhody letounu:

Zavislost na firm¢ Airbus, jelikoZ opét tento letoun neni tuzemské vyroby, tudiz
revize, provadéni bulletinl a popf. opravy jsou zavislé na firmé Airbus (Zdroj autor,

2022).

Malé transportni kapacita, jelikoz letoun neni stavén primarné na transport materialu,
tak je jeho transportni kapacita omezena, napf. pifi transportu zdravotnického
materialu z Pekingu se pii transportu pievezlo pouze 18 m® (Grohmann, 2020)

z celkového objemu kabiny 190 m? (viz. tabulka &. 5)

Zastaralé vybaveni JIP, které se jiz nevyrdbi, a tudiZ je problém s certifikaci

a revizemi a nahradnimi dily (Paskova, 2018).
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5 NAVRHY NA ZLEPSENI SCHOPNOSTI VZDUSNYCH SIL
ARMADY CESKE REPUBLIKY PRO VYUZITI V MiRU

Jelikoz letadla jako takova nejsou samy o sobé€ ta, co zachraiuji Zivoty, ale je to slozity
komplex prvkil, mezi n€ patii vySe zminéna letadla, posadky, pozemni persondl ILS, ale takeé
politické situace, kterd se projevi pfedevS§im na cené a dostupnosti nahradnich dili na
jednotlivych letadlech. Z toho plyne potieba zaméfit se tuto problematiku z Sir§iho hlediska.
Proto se tato kapitola se zabyva SWOT analyzou letadel VzS ACR, kde jsou vysvétleny silné
stranky, slabé stranky, pfileZitosti, hrozby, a navrh na dal$i postup VzS ACR. Dile se tato
kapitola zabyva jednotlivymi letadly a navrhy na jejich vylepSeni pro zkvalitnéni a rozsiteni
jejich schopnosti, a mimo jiné se také zaobira navrhem na nakup nového typu letadla (Zdroj

autor, 2022).

5.1 Analyza letadel Vzdu$nych sil Armady Ceské republiky pro vyuZiti

VvV miru

Silné stranky Slabé stranky

*Siroké spektrum eChybéjici velkokapacitni
operaci. letadla.

eQOperace pfi IFR i VFR. eChybéjici méd 5

eZkusenosti personalu. odpovidace IFF.

eVariabilita letadel. eZavislost na Rusku u
vrtulniového letectva.

Hrozby

eZhorseni vztah( s
Ruskem.

eZhorseni vztah( s
Polskem.

eObmeéna personalu.

Obrazek 33 SWOT analyza letadel VzS ACR pro vyuziti v miru (Zdroj autor, 2022).
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5.1.1 Analyza letadel Vzdusnych sil Armady Ceské republiky pro vyuZiti v miru:

silné stranky

Mezi silné stranky a extrémni vyhody letadel vyuzivanych VzS ACR patii Siroké spektrum
operaci, které lze diky modernimu avionickému vybaveni provadét v noci a za ztizenych
meteorologickych podminek, coz umoziuje 1état transportni lety ve dne i v noci, za desté
1 v mrazech, coz muze byt kritické v situacich, jako jsou naptiklad povodné, pozary, ale také
napft. pandemie. Dal§i nespornou vyhodou jsou zkuSenosti personalu, jak jiz bylo zminéno
vyse, tak napt. vrtulniky W-3A Sokol jenz litaji LZS a SAR jsou nejvice vyuzivané vrtulniky
tohoto typu na svété a za dobu jejich sluzby nedoslo k zadnym vétsim technickym zavadam,
jenz by ohrozily schopnosti LZS ¢i SAR. Dalsi vyhodou hlavné z ekonomického hlediska je
variabilita letadel, at’ uz se jedna o vrtulniky ¢i letouny, tak je velmi ekonomické, kdyz je
lze prestavét pro dané operace, napt. MEDEVAC set pro letouny Airbus A-319CJ a EADS
CASA C-295M, jelikoz tyto letadla umoznuji plnit vétsi spektrum operaci a v ptipadé, ze by
bylo né€kolik letounti ptimo pro ucely napi. MEDEVAC, tak jejich vyuziti by se drasticky
sniZilo, navic by nebylo mozné mit pouze jednu zastavbu z diivodu provadéni predepsanych
praci, udrzby, bulletint ¢i revizi. Tudiz by letadla musely byt minimalné 2, aby se zachovala
dana schopnost (Zdroj autor, 2022).

Tabulka 6 Analyza letadel Vzdu$nych sil Armady Ceské republiky pro vyuZiti v miru:
silné stranky (Zdroj autor, 2022).

Silné stranky Hodnoceni Vaha Celkem
Siroké spektrum operaci 5 0,3 1,5
Operace pii IFR 1 VFR 5 0,3 1,5
Zkusenosti personalu 4 0,2 0.8
Variabilita letadel 3 0,2 0,6
Soucet: 1 4.4
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5.1.2 Analyza letadel VzduSnych sil Armady Ceské republiky pro vyuziti v miru:
slabé stranky

Mezi nejvyznamnéjsi slabé stranky patii chybéjici velkokapacitni letadla pro transport
techniky, coz vyrazné snizuje piredevsim transportni operace v ramci NATO, coz §lo vidét
napiiklad pii transportu zdravotniho vybaveni do Ciny, jez bylo naroéné, jelikoz se
provadélo letadly Airbus A-319CJ, coz jsou piedevsim dopravni, ne piepravni letadla, tudiz
prostory v letadle nejsou ptizptisobeny pro transport materidlu a objem materialu byl nizky,
kdezto pro letouny CASA C-295M by byla tato trasa narocna z ditvodu meziptistani kvili
doplnovani paliva. Dalsi nevyhodou, kterd by mohla i ohrozit letadla je méd odpovidace IFF
5, coz je Sifrovany mod vyuzivany v NATO pro identifikaci Friend or Foe, coz by mohlo
ohrozit letadla pfi humanitdrnich operacich v zahranici, kde je napt. konflikt. Na druhou
stranu je riziko této udéalosti minimalni pfi mirovych operacich. Mezi velmi negativni aspekt
patii zavislost na Rusku u vrtulnika ruské vyroby, napt. Mi-1718, a to pfedevsim po strance
draku a motoru, na druhou stranu diky rozsdhlym modernizacim se snizuje zavislost na

Rusku alespoi, co se ty¢e avionického vybaveni (Zdroj autor, 2022).

Tabulka 7 Analyza letadel Vzdu$nych sil Armady Ceské republiky pro vyuziti v miru:
slabé stranky (Zdroj autor, 2022).

Slabé stranky Hodnoceni Vaha Celkem
Chybg¢jici -4 0,4 -1,6
velkokapacitni

letadla

Chyb¢gjici méd 5 -3 0,2 -0,6
odpovidace IFF

Zavislost na Ruskuu -5 0,4 -2
vrtulnikového

letectva

Soucet: 1 -4,2
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5.1.3 Analyza letadel VzduSnych sil Armady Ceské republiky pro vyuziti v miru:
prileZitosti

Mezi velkou ptilezitost lez zaradit predevSim zvySeni rozpoc¢tu pro Ministerstvo obrany diky
krizi na Ukrajiné, coz pozitivné ovlivni modernizac¢ni projekty, nakupy novych systémut
a techniky, popf. ale i zvySeni platu, coz mlize namotivovat vice lidi ke vstupu do armady
(Vlada rozhodla o navyseni rozpoctu ministerstva obrany o miliardu korun, 2022). Mezi
dalsi prilezitosti patii nakup novych vrtulnikti, jednad se o vrtulniky AH-1Z Viper
a UH-1Y Venom. AH-1Z Viper se kvtili €isté bojovému ucelu nehodi pro vyuziti v miru, ale
pokud by mé¢l zafizeni napi. FLIR, tak by se dal pouzit pfi patracich operacich. Vrtulniky
UH-1Y Venom je univerzalni mensi vrtulnik, dle dostupnych informaci ovSem nema jetab,
tudiz by se dal pouzit pti operacich kde je nutno pfistat, coz znamen4, Ze by jeho schopnost
pro LZS byla sniZena pfedev§im nad vodni hladinou a v horskych oblastech (Jakubcova,
2020). Modernizacni projekty, které maji nastat a to napt. modernizace odpovidaci, aby
splitovaly kompatibilitu IFF médu 5, ale také rozsahlé modernizaéni projekty pro vrtulniky
Mi-171S (Hottmar, 2020). Tudiz se znatelné snizi zavislost na Rusku, ale také zvysi
operabilita (Zdroj autor, 2022).

Tabulka 8 Analyza letadel Vzdu$nych sil Armady Ceské republiky pro vyuziti v miru:
piilezitosti (Zdroj autor, 2022).

Prilezitosti Hodnoceni Vaha Celkem
Zvyseni  rozpoctu 4 0,4 1,6
pro MO

Nakup novych 3 0,3 0,9
vrtulnika.

Moderniza¢ni 4 0,3 1,2
projekty

Soucet: 1 3,7
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5.1.4 Analyza letadel Vzdu3nych sil Armady Ceské republiky pro vyuZiti v miru:
hrozby

Mezi dalsi hrozby patii pfedevsim zhorSeni vztahti s Ruskem, které jsou diky sankcim na
bod¢ mrazu (Sankce uvalené na Rusko jsou nejvétsi v déjinach, fika americky odbornik,
2022), coz muze vést az k uplnému zruSeni dodavek nahradnich dilt do vrtulnikl ruské
vyroby, coz se tyka predev§im vrtulniki Mi-1718, které byt’ jsou ¢asteéné zmodernizovany,
tak stale vétSina esencidlnich prvkl, jako jsou naptiklad motory, jsou stale dodavany
z Ruska, coz mize vést k ohrozeni provozuschopnosti a tudiz i k ohrozeni sluzby SAR, ktera
je poskytovana 22. ZVrL v Namésti nad Oslavou. Dalsi hrozba by mohla byt zhorSeni vztahii
s Polskem, ve kterém, se provadi GO a vétsi prace na vrtulnicich W-3A Sokol, které jsou
klicové praveé pro LZS a SAR. Tato hrozba plyne z ptedchozich neshod a sankei kviili dolu
Tarow (Polsko neplati Cesku sankce za Turéw. Evropska komise Varsavu véas vyzve, uvedl
mluv¢i, 2021). Avsak vztahy v EU a NATO byly zlepseny diky krizi na Ukrajiné, tudiz toto
riziko je nizké. Obmeéna persondlu je dalsi hrozbou, jelikoz kvalitni persondl vyuceny na
leteckych skolach s 1éty zkuSenosti se méni a ¢im dal vice novych ptislusnikil ptichazi bez
pfedchoziho leteckého vzdélani, pouze se vzdélanim v dané odbornosti, coz prodluzuje
a stézuje vycvik a jelikoz prace na letecké technice je slozita, tak je potieba i po vSech
nutnych kurzech mit nékolik let praxe, coz pifi odchazejicim zkuSeném personalu muze
zhors$it kvalitu provadénych piedepsanych praci a oprav (Zdroj autor, 2022).

Tabulka 9 Analyza letadel Vzdusnych sil Armady Ceské republiky pro vyuziti v miru:
hrozby (Zdroj autor, 2022).

Hrozby Hodnoceni Vaha Celkem
ZhorSeni vztahd s 5 0,4 -2
Ruskem

ZhorSeni vztaht s 1 0,3 -0,3
Polskem.

Obmeéna personalu 2 0,3 -0,6
Soucet: 1 -2,9
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5.1.5 Vyhodnoceni analyzy letadel Vzdu3nych sil Armady Ceské republiky pro
vyuziti miru

Tabulka 10 Vyhodnoceni analyzy letadel VzS ACR pro vyuziti v miru (Zdroj autor, 2022).

Vnitini prostiedi

Silné stanky: 4,4
Slabé stranky: -4,2
Vnitini prostiedi celkem: 0,2

Vnéjsi prostiedi

PrileZitosti: 3,7
Hrozby: -2,9
Vn¢é;jsi prostiedi celkem: 0,8
Celkem: |

Dle vyhodnoceni SWOT analyzy vypliva, ze lehce pievazuji silné stranky a siln¢ prevazuji
pileZitosti, pro udrZeni a zlepSeni schopnosti a vyuziti letadel VzS ACR vypliva, Ze je
potieba zbavit se zavislosti na Rusku, nebo ji alespoit minimalizovat napt. kupovanim dila
ve vyrobnich podnicich na Ukrajing. Jako jedno z feSeni pti dneSni situaci se jevi nakoupeni
novych vrtulnikti, coz se mize stat realitou diky ndkupu novych vrtulnikt
a zvyseni rozpoétu pro ACR v roce 2022, aviak tyto vrtulniky by se musely upravit pro
pouziti pro ukoly typu LZS ¢i SAR (Zdroj autor, 2022).
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Obrazek 34 Vysledek analyzy letadel VzS ACR pro vyuziti v miru (Zdroj autor, 2022).
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5.2 Navrhy na zefektivnéni a rozsireni schopnosti letadlového parku
Vzdusnych sil Armady Ceské republiky p¥i vyuZiti v miru

Ve Vzdusnych silach ACR je spousta letadel, ktera by se dala zmodernizovat, a tudiz by
jejich schopnosti a moznosti pro vyuziti v miru mohly byt nékolikanasobné zlepseny. Tato

kapitola se bude zabyvat vyse zminénymi letadly a navrhy na jejich modernizaci.

5.2.1 Letoun CASA C-295M

Ve VzS ACR se vyuziva tento letoun piedev§im pro transportni téely, coZ se naprosto
shoduje s primarnim ucelem tohoto letounu, nicméné firma EADS Airbus vyviji set, ktery
by se namontoval do nékladni kabiny letounu (coZ je vyhodou pfedevsim kvili tomu, Ze
letoun dokaze plnit Siroké spektrum operaci, které se meéni jen diky namontovani setu). Tento
set se sklada ze dvou 3 500 1 nadrzi, voda je spusténa gravitacné ve 2 otvorech ve spodni

¢asti trupu (Gabbert, 2015).

Fotografii této verze pii haseni Ize vidét v PRILOHA P XXV, nadrze v kabing lze vidt
v PRILOHA P XXVI (Gabbert, 2013).

Nutné je zakoupeni nové jednotky PTU, JIP pro letouny CASA C-295M, ktera by byla
kompatibilni i s letouny A-319ClJ, jelikoz stavajici se jiZ zastarald a Gdrzba této jednotky je
velmi nakladna. Zakoupeni tohoto setu by razantné zvysilo kvalitu JIP a také snizilo naklady

a odstranilo problémy s certifikacemi (Zdroj autor, 2022).

Zastavba zatizeni FLIR pro letouny CASA C-295M je dalsi moZnosti, tato zastavba by
znacn¢ zvySila bezpeCnost a uCinnost jakychkoli letdh za ztizenych podminek,
napf. v mlze ¢i vnoci. A diky systému FLIR by byl pilot schopen vidét napt. osoby po
kterych se, pak by letoun CASA C-295M mohl byt vyuzit napf. pii patracich operacich

vétSiho rozsahu, ale 1 pfi zootii pfi mapovani nakazenych zvitat (Zdroj autor, 2022).

5.2.2 Vrtulnik W-3A Sokol

Mezi esencidlni modernizace vrtulniku W-3A Sokol patii rozhodné integrace systému FLIR,
jenz by enormné¢ zvysil bezpecnost letu, ale také zvysil kvalitu operaci SAR a LZS. Jelikoz
diky zafizeni FLIR by bylo mozné vidét osoby v podminkdch a mistech se Spatnou
viditelnosti. Tudiz by se zvysila schopnost vrtulniki i pfi spolupraci s PCR pii patrani po

osobdach v rozlehlych oblastech (Zdroj autor, 2022).
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5.2.3 Vrtulnik Mi 1718

Vrtulnik Mi-1718 jak jiz bylo zminéno vyse je stfedni vrtulnik s pomémé velkou nosnosti,
avSak jesté tyto vrtulniky nebyly pouzity pro napt. haSeni rozsahlych pozara jako mensi
vrtulniky W-3A Sokol, které unesou vaky, které pojmou az 1 590 litrG vody (Letecka
hasic¢ska sluzba, 2007).

Bylo by velmi pfinosné, kdyby MO nakoupilo alesponi 6 setil téchto bambi vakti pro vyuziti
vrtulnikit Mi-1718 pfi haeni rozsahlych pozart. Samotné nacviky s témito vaky by trvaly
fadoveé meésice, ovSem by se tim rozsitilo spektrum operaci v ramci I1ZS, a to pfedevsim pro

oblast Moravy (Zdroj autor, 2022).

Slovenské republika pouziva na stroje Mi-17 vaky o objemu 1 590 litrt a Mi-8 vak
o objemu 1 250 litrii, pfedevsim z diivodu sloZitosti pilotaze se objemnéjsi vaky nepouzivaji,
tudiz by bylo vhodné nakoupit stejné vaky, jako vyuzivaji naSe vrtulniky
W-3A Sokol. Jelikoz ACR vlastni 14 t&chto vrtulnik®l, tak by se dalo poéitat alespoii se
2 témito vrtulniky pro tyto ucely (Letecka hasi¢ska sluzba, 2007).

Daldi moznosti modernizace vrtulnikii Mi-171SM by bylo zavedeni sbérnice, jelikoz
modernizované verze tohoto vrtulniku nemaji sbérnici, tudiz vrtulnikem vedou stovky metri

kabelt, které snizuji inosnost vrtulniku (Zdroj autor, 2022).

5.2.4 Letoun A-319 CJ

Nutné je zakoupeni nové jednotky PTU, JIP pro letouny A-319CJ, ktera by byla kompatibilni
1 s letouny CASA C-295M, jelikoz stavajici se jiZ zastarald a udrZzba této jednotky je velmi
nakladnd (Paskova, 2018). Zakoupeni tohoto setu by razantné zvysilo kvalitu JIP a také

snizilo naklady a odstranilo problémy s certifikacemi (Zdroj autor, 2022).

5.2.5 Ostatni navrhy

Dalsi moznost je nakup velkokapacitnich transportnich letount, jelikoz Vzdusné sily ACR
disponuji pouze stfednim transportnim letounem CASA C-295M, do kterého se vlezou
maximalné 3 vozidla Land Rover (Grohmann, 2017), tudiz, napt., pro pfepravu vozidel HZS
je tento letoun v podstaté nevyuzitelny. Proto by bylo mozné zvySeni schopnosti Vzdusnych
sil ACR nakupem 2 velkych transportnich letount, které by zvysili moznosti dopravy
tézkych prostiedkit HZS ¢1 humanitarni pomoci v rdmci mezinarodnich operaci (Zdroj autor,

2022).
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ZAVER
Vyuziti VzS ACR v miru je nedilnou soudasti tikoltt Armady Ceské. Jednd se predevsim
o Leteckou zachrannou sluzbu (LZS), Leteckou sluzbu patrani a zachrany (SAR), transport

humanitarni pomoci a techniky, piepravu zvitat, ale také o zabezpeCovani leteckych dnti

a ukazek pro vetejnost.

Historicky se letectvo vyuzivalo pfedevsim na stavebni prace v civilnim sektoru, ¢asem se
zacaly formovat hotovostni jednotky pro mimofadné situace, coz postupné vedlo s vyvojem

legislativy ke vzniku VLZS (LZS) jak ji zndme nyni.

Prace se zaméiuje prednostné na 4 letadla. Prvnim byl CASA C-295M, jenz je, jak bylo vyse
zminéno, stfedni transportni letoun, ktery se velmi osvédcCil pii transportech mnoha
humanitarnich pomoci, at’ uz se jednalo o Ukrajinu, Afghénistan, ale také napt. Gruzii. Dale
se letoun vyuzil n¢kolikrat pfi transportu koni prevalského, ale také jako jednotka PTU pfi
transportu ranénych z Ukrajiny v rdmci operaci MEDEVAC.

DalSim letadlem byl vrtulnik W-3A Sokol, ktery se py$ni prevazné velmi tispéSnou historii
a velkou efektivitou v ramci LZS a SAR. To, Ze se jedna o velmi usp&$ny vrtulnik hovori
predevsim statistika, ktera udava, ze do roku 2018 piesahoval pocet nalétanych hodin

40 000, a za 20 let provozu piepravily uz vice nez 11 600 pacientti (Voska, 2018).

Dal3im letadlem byl vrtulnik Mil Mi-1718, jenz je pfipraven v hotovosti v ramci SAR pro
kraj Vyso€ina a okoli. Tento vrtulnik je nejvice vyuZivany vrtulnik na svétg, avSak jeho

kvality se v Ceské republice vyuZivaji spise pro vojenské tdely.

Poslednim letadlem byl letoun Airbus A-319CJ, ktery je urcen predevSim pro piepravu
statnich Cinitelt, dale se vramci mirovych operaci osvéd¢il pii piepravé personalu
a ranénych v ramci MEDEVAC. Tento letoun byl né€kolikrat vyuzit pro transport materialu,
avSak s nizsi G€innosti.

Pii vypracovani SWOT analyzy bylo zjisténo, ze kvili sankcim uvalenym na Rusko se
zvysilo riziko nedostatku nahradnich dilti pro vrtulniky Mi-171S, jenz zajistuji sluzbu SAR
pro kraj Vysocina a okoli, tudiZ by tato schopnost VzS ACR mohla byt ohrozena. Na druhou
stranu se diky krizi na Ukrajin€ schvalilo zvySeni rozpoctu pro Ministerstvo obrany, tudiz
spolu s nakupem novych vrtulnikli ze Spojenych stati americkych a moderniza¢nimi

projekty stavajicich ruskych vrtulnikii by se méla snizit zavislost na Rusku jesté vice.
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Mezi navrhy patii u vrtulnikéi Mi-171S integrace tzv. ,,bambi vaki“. JelikoZ v dnesni dobg,
kdy se primérné teplota planety Zemé zvySuje, miize dochazet k vyssi cetnosti udalosti typu
rozsahly pozar. Tudiz by zavedeni téchto setii bylo velmi vyhodné pro haseni pozart,

a rozsifilo by schopnosti 22. ZVrL VzS ACR v kraji Vyso¢ina a okoli.

Mezi dal$i navrh patii integrace systému FLIR na vrtulnik W-3A Sokol, coz by zefektivnilo
schopnost vrtulniku pfi hleddni zranénych pii zhorSenych meteorologickych podminkach.
Také by se zlepsila schopnost pii patrani po osobach pfi spolupraci s Policii Ceské republiky.
Toto zafizeni by se dalo také zhodnotit pti vyhledavani nakazenych zvitatech pii pandemii

u zvifectva.

Mezi posledni navrhy patii nakup velkoobjemovych transportnich letount, jelikoz VzS ACR
nedisponuje takovym typem letounu, tak by se rozsifila schopnost pfedevS§im v ramci
mezinarodnich operaci, naptiklad pfi poskytovani humanitdrni pomoci, ¢i transportu

jednotek, vybaveni a techniky HZS.

Ptinosem této prace v oblasti vojenstvi a ochrany obyvatelstva je detailni zpracovani
schopnosti a vlastnosti 4 letadel vyuzivanych ve VzS ACR pro vyuziti v miru. Dal§im
pfinosem v téchto oblastech jsou ndvrhy na modernizace ¢i ndkup novych letadel pro

zefektivnéni schopnosti Vzdusnych sil ACR, a to jak pro vojenské, tak mirové ucely.

Cilem této prace bylo zmapovat genezi a historicky vyvoj nasazeni vojenskych letadel pro
vyuziti v miru v ramci Ceské republiky, coz bylo soudasti teoretické &asti prace,
a podat navrhy na zlep3eni schopnosti Vzdusnych sil Armady Ceské republiky pro vyuziti

v miru, coZ bylo souc¢asti konce praktické ¢asti bakalarské prace. Cil prace byl tak naplnén.
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InZenyrsko — leteckd sluzba
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Military (Vojensky)
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Ministerstvo obrany

Marker beacon (Znackovaci majak)
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NATINAMDS

NVG
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oS

OSN
PCR

PTU

RWR
RLP
SaP
SAR
SBAS

SESAR

SOC
SSSR

STD

Ministerstvo vnitra
Motorova zkouska
Narodni posilovaci systém protivzdusné obrany

North Atlantic Trety Organization Integrated Air and Missile Defence
System (Integrovany systém Severoatlantické aliance pro ochranu pied

stielami)

North Atllantic Treaty Organization (Severoatlanticka aliance)
Nécelnik generalniho Stabu

Night Vision Googles (Bryle pro no¢ni vidéni)

Operacni a informacni stiedisko

Ozbrojené sily

Organizace spojenych narodi

Policie Ceské republiky

Patient Transport Unit (Jednotka intenzivni péce)

Radiostanice

Radar Warning Receiver (Systém vystrahy pifi ozafovani radarem)
Rizeni letového provozu

Sily a prostredky

Search And Rescue (Patraci a zdchranna sluzba)

Satellite Based Augmentation System (Satelitni systém zpfesnéni navigace)

Single European Sky ATM Research (Akronym pro regule Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi, které upravuji podminky, za kterych mohou
byt novejsi dvoumotorova dopravni letadla provozovana na tratich, kde se
letoun v urcitém bodé¢ ocitne ve vzdalenosti vétsi nez 60 minut letu od
nejblizsiho letiste)

Spole¢né operacni centrum

Svaz sovétskych socialistickych republik

Standard
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STRATEVAC Strategic Evacuation (Strategicka evakuace)

SWOT

TACAN
TACSAT

TCAS

TVOR

UCL
UH
UHF
UKV
USAR
UZPLN
VFR
VHF
VIP
VKV
VLZS

VMC

VOR

ZNGS-R
ZVrL

VrL

Strength, Weaknesses, Opportunities, Threats analasis (Analyza silnych

stranek, slabych stranek, ptilezitosti a hrozeb)
Tactical Air Navigation System (Takticky letecky navigacni systém)
Tactical Sattelite (Takticky satelit)

Traffic Collision Avoidance System (Systém pro vyhnuti kolize s jinym

letadlem)

Terminal Very High Frequency Omnidirectional Range (VSesmérovy

radiomajak pracujici v pasmu velmi kratkych vin)
Utad civilniho letectvi

Universal Helicopter (Viceucelova helikoptéra)
Ultra High Frequency (Ultra kratké viny)

Ultra kratké viny

Urban Search and Rescue (Patraci a zachranna sluzba pro méstské prostiedi)
Ustav pro odborné zjistovani pfi¢in leteckych nehod
Visual Flight Rules (Pravidla pro 1étani za vidu)
Very High Frequency (Velmi kratké viny)

Very important Person (Velmi dilezit4 osoba)
Velmi kratké viny

Vrtulnikova leteckd zachrannd sluzba

Visual Meteorological Conditions (Meteorologické podminky pro let za

vidu)

Very High Frequency Omnidirectional Range (VSesmérovy radiomajak

pracujici v pasmu velmi kratkych vin)
Zastupce nacelnika generalniho Stabu — sekce fizeni
Zakladna vrtulnikového letectva

Vrtulnikova letka
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vU
VVS
\/4
VzS
ZDL

ZKS

Vojensky utvar

Vojenské vzdusné sily Ruské federace
Vojenské zatizeni

Vzdusné sily

Zakladna dopravniho letectva

Zachranné koordinac¢ni stiedisko
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PRILOHA P I: ROZDELENI LETADEL TEZSICH NEZ VZDUCH
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Teéz8i nez vzduch G
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S nepohyblivymi
nosnymi plochami
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S kombinovanymi
nosnymi plochami
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nosnymi plochami
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nosnymi plochami
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PRILOHA P III: ZAKONY TYKAJICI SE LETECTVI V CR

Zakon €. 49/1997 Sb.,
* O civilnim letectvi a 0 zmén¢ a doplnéni zdkona €. 455/1991 Sb., o Zivnostenském
podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpist, ve znéni pozdéjsich
predpist.

Vyhlaska MDS €. 108/1997 Sb.,

* Kterou se provadi zékon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni
zékona €. 455/1991 Sb. o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni
pozdéjsich predpisi, ve znéni pozdéjsich predpisa.

Vyhlaska MD ¢. 466/2006 Sb.,
* O bezpecnostni letové normé¢, ve znéni vyhlasky €. 60/2009 Sb.

Zakon €. 234/2014 Sb.,

* O statni sluzbé&, ve znéni pozd&jsich predpis.

Vyhlaska MDS ¢. 222/2000 Sb.,

* O nerovnomérném rozvrzeni pracovni doby nékterych zaméstnanci v civilnim
letectvi.

Zakon €. 500/2004 Sb.

 Spravni fad, ve znéni pozd¢jsich predpist.

Vyhlaska MD €. 410/2006 Sb.,

* O ochrang civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny a 0 zmén¢ vyhlask
Ministerstva dopravy a spoju €. 108/1997, kterou se provadi zdkon  ¢. 49/1997
Sb., o civilnim letectvi a 0 zmén¢ a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb.,

o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpisii, ve
znéni pozdéjsich predpist.

Zakon ¢. 183/2006 Sb.,

* O uzemnim pladnovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon) ve znéni pozdéjsich
piedpisi.

Zakon €. 250/2016 Sb.,

* O odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich.

‘

Zakon €. 255/2012 Sb.,

* O kontrole (kontrolni ad), ve znéni pozd¢jsich predpisti.

Zakon €. 134/2016 Sb.,

» O zadavani vetejnych zakazek, ve znéni pozdé&jsich predpisti.

‘



PRILOHA P IV: PREHLED ZAKLADNICH PREDPISU RADY L
CAST PRVNI

Zpusobilost leteckeho personalu civilniho letectvi.

Pravidla 1étani.

Meteorologicka sluzba v civilnim letectvi.

Letecke mapy.

J

provozu.

w7 /4 14 Wwe 14 . /4 14 \
Pouzivani méfticich jednotek v letovém a pozemnim

J

Provoz letadel.

N

Poznavaci znacCky letadel.

Letova zpusobilost letadel.

Zjednoduseni formalit.

Letecka telekomunikaéni sluzba v civilnim letectvi.
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PRILOHA P V: PREHLED ZAKLADNICH PREDPISU RADY L CAST
DRUHA

* Letové provozni sluzby.

e Patrani a zachrana v civilnim letectvi.

* Odborne¢ zjistovani pticin leteckych nehod
a incidentt.

o Letiste.

Letisté pro vrtulniky.

» Letecka informacni sluzba.

Ochrana zivotniho prostredi — letecky
hluk, emise letadlovych motord.

Bezpecnost mezinarodniho civilniho
letectvi - Ochrana pted protipravnimi Ciny.

Bezpecna preprava nebezpecného zbozi vzduchem.

Rizeni bezpecnosti.

€€C€€CCCECECLL



PRILOHA P VI: PREHLED ZAKLADNICH PREDPISU A NARIZENI
EASA

Zéakladni natizeni (Basic regulation).
* Natizeni (ES) ¢. 216/2008.

Pocatecni certifikace.

* Nafizeni Komise (EU) ¢. 748/2012.

Dopliujici certifikacni specifikace.
* Natizeni (EU) €. 2015/640.

Zachovani letové zplisobilosti.

* Natizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014.

Letecky personal.
* Natizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011.

Provoz letadel.

* Natizeni Komise (EU) ¢. 965/2012.

Provozovatelé tretich zemi.

* Nafizeni Komise (EU) ¢. 452/2014.

Zpusobilost tidicich letového provozu.
* Natizeni Komise (EU) 2015/340.

Jednotna evropska pravidla 1étani.
* Provadé&ci nafizeni komise (EU) ¢. 923/2012.

Pozadavky na vyuzivani vzduSného prostoru.
* Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 1332/2011.

* Nafizeni Komise (EU) ¢. 139/2014.



PRILOHA P VII: STRUKTURA VZDUSNYCH SIL ACR

Velitelstvi vzdusnych
sil

Jednotky bojové Jednotky bojového

Bojové jednotky podpory zabezpedeni

24. zakladna
mmm dopravniho letectva
Praha-Kbely

21. letegké zakladna

Sprava letisté

Caslav Pardubice

22. zakladna
vrtulnikového
letectva Namest’ nad
Oslavou

25. protiletadlovy
raketovy plus
Strakonice

26. pluk veleni, fizeni
a priuzkumu Brandys
nad Labem- Stara
Boleslav




PRILOHA P VIII: STRUKTURA 21. LETECKE ZAKLADNY
CASLAV A 22. LETECKE VRTULNIKOVE ZAKLADNY NAMEST

NAD OSLAVOU

21. ktidlo taktického |
letectva

21. letegké zakladna
Caslav

22. letecka vrtulnikova
zakladna Namést nad gm
Oslavou

215. letka zabezpeceni

216. letka logistické
podpory

22. kfidlo taktického |
letectva

211. takticka letka

212. takticka letka

213. vycvikova letka

214. letka oprav letecké
techniky

221. vrtulnikova letka

222. vrtulnikova letka

224. letka zabezpeceni
veleni

215. letka bojového
zabezpeceni

216. letka logistické
podpory

223. letka oprav letecké
techniky




PRILOHA P IX: STRUKTURA 24. ZAKLADNY DOPRAVNIHO
LETECTVA PRAHA-KBELY, 25. PROTILETADLOVEHO
RAKETOVEHO PLUKU STRAKONICE A 26. PLUKU VELENI,
RIZENi A PRUZKUMU BRANDYS-ST. BOLESLAV

mm 241. dopravni letka

242. transportni a
specialni letka

24. k¥idlo dopravniho
letectva

m 243, vrtulnikova letka

245. prapor zabezpeceni
veleni

24. zékladna dopravniho i} ll 244. letka oprav letecké
letectva Praha-Kbely techniky
246. prapor bojového
zabezpeceni

B 247. prapor logistické
podpory

mmm 25 1. protiletadlovy raketovy oddil

25. protiletadlovy raketovy pluk
Strakonice

mn  252. protiletadlovy raketovy oddil

26. pluk veleni, fizeni a prizkumu =g
Brandys-St. Boleslav

Stiedisko fizeni a uvédomovani




PRILOHA P X: PREHLED ZAKONU TYKAJICICH SE
OZBROJENYCH SIL CESKE REPUBLIKY

Ustavni zakon &. 110/1998 Sb.,
« O bezpeenosti Ceské republiky..

Zakon €. 219/1999 Sb.,

« O ozbrojenych silach Ceské republiky.

Zakon €. 221/1999 Sb.,

* O vojacich z povolani.

Zakon €. 222/1999 Sb.,

« O zajisfovani obrany Ceské republiky.

Zakon €. 585/2004 Sb.,

* O branné povinnosti a jejim zajistovani (branny zékon).

Zakon €. 45/2016 Sb.,

* O sluzbé vojaka v zéloze.

Zakon €. 15/2015 Sb.,

* O zruseni vojenského jezdu Brdy, o stanoveni hranic vojenskych tjezdt, o zméné
hranic kraji a 0 zmén¢ souvisejicich zakont.

Zakon ¢. 289/2005 Sb.,
* O vojenském zpravodajstvi, ve znéni pozd¢jsich predpist.
Zékon €. 214/2004 Sb.,

* O zfizeni Univerzity obrany.

Zakon €. 170/2002 Sb.,

* O véle¢nych veteranech.

Zakon €. 310/1999 Sb.,

« O pobytu ozbrojenych sil jinych statt na uzemi Ceské republiky.

Zékon ¢. 300/2013 Sb.,
* O Vojenské policii.



PRILOHA P XI: POSTUP PRO VYZADANI ACR K ZACHRANNYM
A LIKVIDACNIM PRACIM

Postup pro vyzadani SaP ACR
k zachrannym a likvidacnim pracim

Opravnéna osoba
| (5§16, odst. 1 zakona €. 219/1999 Sh.,
hejtman kraje, starosta obce)

KOPIS
Krajské operacni a
informacni stfedisko 1ZS

L]

3

SSm SOC MO

(Stdla sména Operaéniho
centra MO)

NGS ACR a MO

'Nasazeni SaP
( Vyclenénésily a
prostiredky)

Legenda

OpravnénaosobauNGS ACR

rozhodnuti

il

informace o nasazeni




PRILOHA P XII: VYZADANI ACR K ZACHRANNYM A
LIKVIDACNIM PRACIM ZE ZAKONA 219/1999 SB.

(zékon €. 219/1999Sb.)

NEBEZPECI Z PRODLENI ROZHODNUTI VLADY
hrozi-li nebezpeéiz prodleni Je-liohroZena podstatnd éast Gizemi CR
(§ 16, odst. 2., zdkona ¢. 219/19995b.) (§ 16, odst. 3., zakona €. 219/19995b.)
Opravnéna osoba
(§ 16, odst. 1.a 2. zakona €. 219/1999 Sb.,
hejtman kraje, starosta obce, velitel
zasahu, velitel jednotky poZarni ochrany)

-

SSm SOC MO

(Stala sména Operaéniho
centra MO)

Vglitel
IR

ZNGS -R SOC MO

Nasazeni SaP
( Vyclenénésilya
prostredky)

SSmSOCMO

(Stdla sména Operacniho
centra MO)

Nasazeni SaP |
( Vytlenénésilya
prostiedky)

NGS ACR




PRILOHA P XIII: VYZADANI ACR K ZACHRANNYM A
LIKVIDACNIM PRACIM ZE ZAKONA 239/2000 SB.

(zdkon . 239/2000Sh.)

PLANOVANA POMOC NA

VYZADANI

zahrnuta do poplachového plénu 125
(§ 21, zakona €. 239/20005b.)

Opravnéna osoba

(§ 20, z8kona £239/20005b., Minis
vnitra, hejt

velitel zésahu)

55m SOCMO

(Stdla sména Operacniho
centra MO)

ZNGS -R SOCMO

R
Nasazeni SaP
( Vytlenénésilya
prostiedky)




PRILOHA P XIV: RADIOTELEGRAFISTA STRIHAVKA NAVADI
VRTULNIK MI-4 SE ZAVESENYM KONTEJNEREM




PRILOHA P XV: VRTULNIK MI-4 PRI HASENI POZARU V
MICHLI




PRILOHA P XVI: ZKOUSKA HASENI Z VRTULNIKU MI-4 ZA
POUZITI MOTOROVE STRIKACKY PS-2




PRILOHA P XVII: FOTOGRAFIE NACVIKU ZACHRANY OSOB
POMOCI SEDACKOVEHO POSTROJE S PLOVAKY

P

L]

N
A




PRILOHA P XVIII: SEZNAM CENTER VYSOCE SPECIALIZOVANE
PECE V OBLASTI TRANSPLANTACNI MEDICINY

Institut klinické a experimentalni mediciny

e Ledviny,

¢ srdce,

e jatra,

langerhansovy ostruivky,
pankreas,

strevo,

multivisceralni transplantace.

Centrum kardiovaskularni a transplantacni chirurgie Brno

¢ Srdce,
e jatra.

Fakultni nemocnice v Motole

¢ Plice,
e |ledviny u déti.

Fakultni nemocnice Plzen

e Ledviny.

Fakultni nemocnice Hradec Kraové

e Ledviny.

Fakultni nemocnice Ostrava

e Ledviny.

Fakultni nemochice Olomouc

e Ledviny.
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PRILOHA P XIX

4

V JIHOCESKEM KRAJI OD ROKU 1991 DO ROKU 2020
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PRILOHA P XX: TABULKA NEHOD PRI VYUZIVANI
VOJENSKYCH LETADEL PRI MIROVYCH UCELECH CAST 1.

Nehoda ¢. 1
Datum 2.3.1967
Typ letadla Mi-4, tp: 3150
Popis udalosti Pii osazovani komina v prostorech papirny

pilot zkusebné zavisel s kominem
v podvésu. Pilot chtél poté polozit komin
na zem pii couvani. Kdyz postavil komin
na zem a zacal couvat, zachytilo se lano za
pravou podvozkovou nohu a komin se
optel o pravou stranu vrtulniku. Tim doslo
ke zmén¢ centraze, vrtulnik se prevratil na

prid’ a zfitil se z 20 m.

Misto Papirnicka ulice v Plzni
Klasifikace udalosti Katastrofa
Nehoda ¢. 2
Datum 7.5.1969
Typ letadla Mi-4, tp: 6545
Popis udalosti Posadka plnila ukol pro horskou sluzbu.

M¢la vysadit dva jeji zaméstnance
u Zbojnické chaty ve vysce 2000 m. Pfi
pfistani zachytil vrtulnik vyrovnavacim

rotorem o skalu a prevratil se na bok.

Misto U zbojnické chaty ve Vysokych Tatrach

Klasifikace udalosti Katastrofa




PRILOHA P XXI: TABULKA NEHOD PRI VYUZIVANI
VOJENSKYCH LETADEL PRI MIROVYCH UCELECH CAST 2.

Nehoda ¢. 3

Datum

17.7.1992

Typ letadla

Mi-2Ch, tp: 9425

Popis udalosti

Posadka méla za ukol filmovani hrad
a zamku. Po 18 minutach vysadil ve vySce
140 m levy motor. Pilot pieSel do
autorotace. Po dotyku se zemi se piedni
podvozkové kolo zabotilo do zemé,
vrtulnik se pfevratil a zacal hotet. Vrtulnik

byl znicen.

Misto Pole 1 200 m jizné od obce Zahradka,
okr. Pisek
Klasifikace udélosti Nehoda
Nehoda ¢. 4
Datum 28.10. 2001
Typ letadla Mi-88S, tp: 0929

Popis udalosti

Béhem letu s VIP piiblizné€ po 40 min. od
vzletu z plochy Vypich vysadili oba
motory. Posadka se pokusila prevést

vrtulnik do autorotace. To se ji vzhledem

k malé vySce letu povedlo jen Caste¢né. Po

dopadu na zem byl vrtulnik znicen.

Misto

U obce Okrouhla, asi 4 km od Milevska

Klasifikace udalosti

Havarie




PRILOHA P XXII: ZACHRANARSKE VYBAVENI VRTULNIKU W-
3A SOKOL




PRILOHA P XXIII: ROZMERY VRTULNIKU MI-1718

48m

5,5 m s todicim VR
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4° 35
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PRILOHA P XXIV: VNITRNI PROSTORY LETOUNU AIRBUS A-
319CJ

p—




PRILOHA P XXV: ZKOUSKY POUZITI SETU PRO HASENI
POZARU LETOUNU CASA C-295M




PRILOHA P XXVI: HASICSKY SET V LETOUNU CASA C-295M
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