Analyza vlivu legislativnich zmén na vybeér silni¢ni
dané v podminkach CR s ohledem na vybranou

spolecnost

Adéla Lipinska

Bakalai'ska prace Univerzita Tomase Bati ve Zliné

Fakulta managementu a ekonomiky
2022




Univerzita Tomase Bati ve Zliné
Fakulta managementu a ekonomiky
Ustav finandi a Gcetnictvi

Akademicky rok: 2021/2022

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(projektu, uméleckého dila, uméleckého vykonu)

Jméno a piijmeni:  Adéla Lipinska

Osobni dislo: M19165

Studijni program: B6202 Hospodafska politika a sprava

Studijni obor: Utetnictvi a dané

Forma studia: Prezenéni

Téma prdce: Analyza vlivu legislativnich zmén na vybér silniéni dané v podminkéch CR s ohle-

dem na vybranou spolecnost

Zasady pro vypracovani

Uvod
Definujte cile prace a pouzité metody zpracovani prace.
|, Teoretickd cast

- Provedte literarni reSersi odbornych pramenii a zpracujte teoretické poznatky z oblasti silniéni dané.
II. Prakticka cast

« Provedte analyzu vlivu legislativnich zmén na vybér silnicni dané od roku 1993 az 2020.
« Ipracujte analyzu silniéni dané ve vybrané spolecnosti za zdanovaci obdobi 2021.
- Navrhnéte moZnou optimalizaci dané ve vybrané spolecnosti.

Lavér



Rozsah bakalaiské prace: cca 40 stran
Forma zpracovani bakalarské prace: tiSténa/elektronicka

Seznam doporucené literatury:

BEHOUNEK, Pavel. Automobil v dafiovém systému CR. 4. aktualizované vydani. Praha: Linde nakladatelstvi, 2002, 274 s.
ISBN 80-86131-30-0.

BORIA, Pietro. Taxation in Eutopean Union. Second edition. Cham: Springer, 2017, 208 5. ISBN 978-3-319-53918-8.

PIKL, Vaclav. Automobil (nejen) v podnikdni. Praha: Wolters Kluwer, 2015, 160 5. SBN 978-80-7478-705-8.

VANCUROVA, Alena, Lenka LACHOVA a Hana ZIDKOVA. Dariovy systém 2020. Praha: Wolters Kluwer, 2020, 406 s. ISBN 978~
80-7598-887-4.

Vedouci bakaldiské prace: Ing. Blanka Jarolimova
Ustav finandi a t¢etnictvi

Datum zadéni bakalaiské prdce: - 11. tinora 2022
Termin odevzdani bakalaiské préce: 20. kvétna 2022

LS

prof. Ing. David Tucek, Ph.D. prof. Dr. Ing. Drahomira Pavelkova
dékan garant studijniho programu

Ve Zliné dne 11. (nora 2022



PRQHLASENi AUTORA
BAKALARSKE/DIPLOMOVE PRACE

Prohlasuji, Ze

beru na védomi, ze odevzdanim diplomové/bakalaiské prace souhlasim se zvetfejnénim
své prace podle zdkona €. 111/1998 Sb. o vysokych Skolach a o zméné a doplnéni
dalSich zakont (zakon o vysokych skolach), ve znéni pozdéjsich pravnich piedpist, bez

ohledu na vysledek obhajoby;

beru na védomi, ze diplomova/bakalaiska prace bude ulozena v elektronické podobé¢
v univerzitnim informa¢nim systému dostupna k prezenénimu nahlédnuti, ze jeden
vytisk diplomové/bakalaiské prace bude ulozen na elektronickém nosi¢i v ptirucni

knihovné Fakulty managementu a ekonomiky Univerzity Tomase Bati ve Zling¢;

byl/a jsem sezndmen/a s tim, ze na moji diplomovou/bakaléiskou praci se plné vztahuje
zakon €. 121/2000 Sb. o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym
a o zmeéné nékterych zakoni (autorsky zakon) ve znéni pozdéjsich pravnich predpist,

zejm. § 35 odst. 3;

beru na védomi, Ze podle § 60 odst. 1 autorského zdkona ma UTB ve Zlin¢ pravo na
uzavieni licenéni smlouvy o uZiti Skolniho dila v rozsahu § 12 odst. 4 autorského

zakona;

beru na védomi, Ze podle § 60 odst. 2 a 3 autorského zakona mohu uzit své dilo —
diplomovou/bakaléiskou praci nebo poskytnout licenci k jejimu vyuZiti jen pfipousti-li
tak licen¢ni smlouva uzaviena mezi mnou a Univerzitou Tomase Bati ve Zlin¢ s tim, ze
vyrovnani pifipadného piiméfeného piispévku na twhradu nakladi, které byly
Univerzitou Tomase Bati ve Zlin€ na vytvoteni dila vynalozeny (az do jejich skutecné

vyse) bude rovnéz predmétem této licencni smlouvy;

beru na védomi, ze pokud bylo k vypracovani diplomové/bakaldiské prace
vyuzito softwaru poskytnutého Univerzitou Tomase Bati ve Zliné nebo jinymi
subjekty pouze ke studijnim a vyzkumnym ucelim (tedy pouze k nekomercnimu
vyuziti), nelze vysledky diplomové/bakalarské prace vyuzit ke komercnim

ucelim;



e beru na védomi, ze pokud je vystupem diplomové/bakalaiské prace jakykoliv
softwarovy produkt, povazuji se za soucast prace rovnéz i zdrojové kody, popi. soubory,
ze kterych se projekt skladd. Neodevzdani této soucasti mize byt divodem k neobhajeni

prace.

Prohlasuji,

1. Ze jsem na diplomové/bakalaiské praci pracoval samostatné a pouzitou literaturu jsem

citoval. V ptipad¢ publikace vysledkti budu uveden jako spoluautor.

2. ze odevzdana verze diplomové/bakalaiské prace a verze elektronickd nahrana do

IS/STAG jsou totozné.

Ve Zliné
Jméno a piijmeni: .............co

podpis diplomanta



ABSTRAKT

Tato bakalaiska prace se zabyvd vyvojem inkasa silniéni dané v podminkach Ceské
republiky od roku 1993 az po soucasnost. Prace je rozd€lena na dvé Casti teoretickou a
praktickou. V teoretické &asti prace je popsan daiiovy systém Ceské republiky, je zde
definovana dan a podrobné popsany jeji konstrukéni prvky. Dale je v této Casti vymezena
silniéni dait v podminkach Ceské republiky a je zde také pojedndno o emisnich normach
EURO. Praktickou ¢ast lze rozdélit na 2 cCasti. Prvni Cast je vénovana analyze vyvoje
legislativnich zmén a jejich dopad na vysi inkasa silni¢ni dané v jednotlivych letech. Jsou
zde provedeny i dil¢i statistické vypocty jako jsou vytéznost silni¢ni dan€, tempo riistu, podil
silnicni dan¢ na celkovém inkasu. Druh4 cast je vénovana analyze dafiové povinnosti
konkrétni spolecnosti. Na zaklad¢ vysledki této analyzy, je navrhnuto nékolik opatfeni na

optimalizaci silni¢ni dané ve spolecnosti.

Kli¢ova slova: silni¢ni dan, Ceska republika, vozidlo,

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with the development of road tax collection in the conditions of
the Czech Republic from 1993 to the present. The thesis is divided into two theoretical and
practical parts. The theoretical part of the thesis describes the tax system of the Czech
Republic, defines the tax and describes its design elements in detail. Furthermore, this
section defines the road tax in the conditions of the Czech Republic and also discusses the
EURO emission standards. The practical part can be divided into 2 parts. The first part is
devoted to the analysis of the development of legislative changes and their impact on the
amount of collection of road tax in individual years. Partial statistical calculations are also
made here, such as road tax yield, growth rate, share of road tax in total collection. The
second part is devoted to the analysis of tax liability on specific companies. Based on the

results of this analysis, several measures are proposed to optimize road tax in the company.

Keywords: road tax, Czech Republic, vehicle,
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UvVOoD

V soucasnosti se stava silnicni doprava ¢im dal vice populérni. Kazda primérna ¢eské rodina
vlastni dle statistik alesponl jedno osobni vozidlo. Zvysuje se také pocet podnikatelti nebo
OSVC, ktefi se rozhodnou v oblasti silni¢ni dopravy podnikat. Tento naristajici trend
silniéni dopravy ma samoziejmé mnoho benefitd. ZvySuje se zivotni uroven obyvatel a
taktéz silnicni doprava pfispiva k rozvoji statu. Na druhé strané ma silni¢ni doprava mnoho
negativnich dopadd na Zivotni prostfedi. Hlavni dopad na Zivotni prostiedi maji vyfukové
plyny vozidel. V nichZ se nachazi mnoho Skodlivych latek jako naptiklad oxid uhelnaty,
oxidy dusiku, uhlovodiku a dal$ich pevnych castic dale oxid uhli¢ity a sirné slouceniny.
Mnozstvi v jakém automobily tyto Skodlivé latky vypoustéji se odviji hlavné od stafi
vozidla. VIada se toto snazi regulovat pomoci silni¢ni dan¢ a rGznych emisnich poplatkd.
Nové registrovana vozidla mohou uplatnit narok na snizeni sazby dané az o 48%. Naopak u
vozidel registrovanych ptred rokem 1989 se sazba zvySuje o 25%. Nelze fici, Ze toto je
jednozna¢nym motivem pro koupi nového vozidla, ovSem muze to byt jeden z faktord pii

rozhodovani.

Piijmy ze silni¢ni dan& plynou do Statniho fondu dopravni infrastruktury. Ugel tohoto fondu
je vystavba, modernizace a udrzba silnic a dalnic. Poplatniky silni¢ni dan€ jsou fyzické nebo
pravnické osoby, které vyuZzivaji vozidlo k podnikdni. V tomto shleddvam negativni
vlastnost silni¢ni dang a to, Ze je diskriminujici vii¢i podnikatelim. Silnice vyuziva kazdy,
kdo vlastni automobil. Pro¢ by tedy silni¢ni dait méli platit pouze podnikatelé? Ta pro né

predstavuje zbytecnou dafiovou zatéz.

Ve své praci se zamé&fim a pokusim se odpoveédét na nasledujici: Napliuje silnicni dail svij
ucel? Je silni¢ni dan diskriminujici viici podnikateliim? Jaké navrhy by mohly byt pfijaty,

aby silni¢ni dail byla pro spole¢nost vice ptinosna?

V teoretické ¢asti této prace bude popsan daiiovy systém CR a jednotlivé konstrukéni prvky
dang. Dale bude podrobné popsana silniéni daft v podminkach CR. Bude také popsan postup
pfi registraci vozidla, jelikoZ toto téma velice Gzce souvisi se silni€ni dani. Pro moZnost
uplatnéni naroku na snizeni sazby dan¢ je rozhodujici datum prvni registrace. Jedna kapitola
bude také vénovana emisnim limitim EURO. Tyto emisni normy se zabyvaji mnozstvim
Skodlivych latek, které automobily ve svych vyfukovych plynech vypousti. Zakon o dani

silni¢ni byl od svého vzniku nekolikrat novelizovan a v minulosti doslo i k ptipadim, kdy
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narok na sniZeni sazby dan¢ byl posuzovan pravé podle toho, jakou emisni tfidu vozidlo

spliuje.

Praktickd ¢ast prace bude rozdélena na dvé casti. Prvni ¢ast bude vénovana analyze vyvoje
silni¢ni dan¢ od roku 1993 az po soucasnost. Budou popsany jednotlivé novelizace zakona
o dani silni¢ni a jejich dopad na vysi inkasa v jednotlivych letech. V této kapitole budou také
provedeny statistické vypocty, jako jsou podil inkasa silni¢ni dan¢ na celkovém inkasu,
vytéznost silni¢ni dané a tempo rastu silni¢ni dané.

Druha ¢ast bude vénovana vypoctu danové povinnosti konkrétni spole¢nosti. Spole¢nost XY
vlastni 101 vozidel. Jedna se o osobni vozidla, ndkladni vozidla, tahace a ndvésy. Soucasti
této kapitoly bude znazornéni vypoctu silni¢ni dané pro jednotliva vozidla. Na zaklad¢ téchto
vypoctii bude popsano nékolik navrha jak optimalizovat silni¢ni dai pfi tak rozsahlém

vozovém parku.
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CIiLE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Hlavnim cilem této bakalarské prace je analyza legislativnich zmén v pribéhu let 1993 az
2020 a jejich dopad na vysi inkasa silni¢ni dan& v jednotlivych letech v podminkach Ceské
republiky. Dil¢im cilem této prace je analyza daiiové povinnosti na konkrétni spole¢nosti a

nasledné navrhy na optimalizaci silni¢ni dané.

Nejprve byla provedena literarni reSerSe. Byly vyuzity knizni publikace, zdkony a
internetové zdroje. Tato reSerse slouzi k lepSimu pochopeni fungovéni daiiového systému na

tizemi Ceské republiky.

V praktické ¢asti byly vyuzity metody analyzy, srovnani a popisu, byly také provedeny dil¢i
statistické vypoéty. K provedeni analyzy vyvoje inkasa silniéni dan& v Ceské republice
v prub¢hu let 1993 az 2020 byly vyuzity Gdaje z vybéru dani dostupné na strankach finanéni
spravy. K analyze danové povinnosti na konkrétni spolecnosti byla vyuzita interni data

spole¢nosti XY.
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I. TEORETICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 15

1 DANOVY SYSTEM CR

Datiovy systém predstavuje soustavu viech dani, které jsou na tzemi Ceské republiky
vybirdny. Na danovy systém jsou kladeny riizné pozadavky. Dobry danovy systém by mél
byt:

e Spravedlivy- systém by mél poplatniky motivovat k placeni dani. Na princip

spravedlnosti se Ize divat dvéma zpiisoby:

e Princip platebni schopnosti- zjednodusené Ize fici, Ze kazdy poplatnik by mél

na danich platit tolik, kolik je schopen platit.

e Princip prospéchu- tento princip fikd, ze kazdy kdo plati dan¢ by mél mit také
uzitek z vetejnych sluzeb. Naptiklad je spravedlivé, aby dan silni¢ni, bude-li
jeji vynos pouzit na udrzbu a vystavbu silnicni sité, platili uzivatelé

motorovych vozidel.

e Efektivni- dan je povazovana za efektivni, pokud jsou vynaloZzeny co nejmensi
administrativni naklady souvisejici s vybérem dani a zaroven by poplatnici dan€ méli
nést minimalni nadmérné danové bfemeno. Nadmérné biemeno znamend dalsi
naklad, spojeny s danovym systémem — zpusobuje neefektivnost. Naproti tomu dan

skute¢né zaplacend uZ na spolecnost dalsi naklad neklade.

e Jednoduchy a srozumitelny- dobry danovy systém by mél byt navrZen tak, aby
kazdy poplatnik dan€ doptedu znal svou danovou povinnost. Dafiova povinnost by
méla byt v zakonech definovana jasné, struéné€ a srozumitelné, aby nedochézelo ke
zbyte¢nym nedorozuménim a zbyte€nym administrativnim ndkladm souvisejicim

s vybérem dani.

e Transparentni- tento pozadavek znamenad, Ze by mélo byt jasné, jak dan¢ pisobi,

od koho, na co a kam plynou.

e Pravné perfektni- pravni formulace v danovych zakonech by méli byt piesné a
spravné. Neptesné formulace mohou vést k vyhybani se danovym povinnostem ze
strany poplatnikli a také mohou zvySovat nejistotu danového subjektu, jak spravné a

pfesné postupovat pii placeni dani.
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e PruzZny- pruznosti se rozumi schopnost daflového systému reagovat na ménici se
pozadavky spolecnosti a stav ekonomiky (Vancurova, Lachova, Zidkova, 2020 str.

52).

Obrazek 1- Dariovy systém CR (financni sprava CR)

DANOVY
SYSTEM
Pfimé dané Neprimé dane
daii z dan z piidané i
_ P . ; . energeticke " x 1.
hazardnich her dané z piijmu majetkové dané hodnoty d;nué spotiebni dané cla
. ) dan z
daii z piijmu dnn‘z‘ daii ze zemniho mineralnich
fyzickych osob flemoy "'}"Ch plynu olejiu
veéel J J
dan z pevnych daii z lihu
paliv
dan z piijmu
pravnickych silniéni dan | ‘
osob
dan z elektiiny daii z piva
dan z vina a
meziproduktii

danz
tabakovvch
vyrobki

1.1 Primé dané

Piimé dan€ jsou dan¢ placeny piimo fyzickymi nebo pravnickymi osobami. Tyto dang plati
poplatnik na ukor svého dichodu a predpoklada se, ze je nemize pienést na jiny subjekt
(Kubatova, 2015, str. 20). Cili u této skupiny dani ma poplatnik povinnost podat dafiové
pfizndni a nésledné dan odvést. Zastupci piimych dani jsou dané z ptijmt fyzickych a

pravnickych osob nebo-li dan€ diichodové, majetkové dané a také dan z hazardnich her.

1.1.1 Dané z prijmi

Mezi dané z ptijmu patii dan z pfijmu fyzickych osob a dan z pfijmu pravnickych osob.
Veskeré zdanitelné piijmy jednotlivce podléhaji dani z pfijmu fyzickych osob (Kubatova,

2015, str. 20).

Zaklad dan¢ se sklada z péti Casti: piijmy ze zavislé ¢innosti, piijmy ze samostatné ¢innosti,

piijmy z kapitdlového majetku, pfijmy z najmu, ostatni ptijmy. U pravnickych osob je
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zékladem dané rozdil, o ktery piijmy prevySuji vydaje slouzici k dosazeni, zajisténé a

udrzeni téchto piijma.
1.1.2 Majetkové dané

Do této skupiny dani patii dan¢ placené poplatnikem z vlastnictvi néjakého majetku. Mezi
majetkové dané se fadi dan z nemovitych véci a dan silni¢ni. Dan z nemovitych véci se dale

d¢li na dan z pozemk a dan ze staveb a jednotek (Markova, 2021, str. 108).

Do této skupiny dani jesté pattila dan z nabyti nemovitych véci, ale od roku 2021 je tato dan

zruSena.

1.1.3 Dan z hazardnich her

Hazardni hry nabizi G€astnikovi hry snadnou a neoc¢ekavanou vyhru. Na druhé strané pro
provozovatele plyne z provozovani téchto her obohaceni. Kromé téchto pozitivnich
vlastnosti s sebou ovSem hazardni hry pfinaseji fadu negativnich jevi. Jedna se o vznik
zavislosti na hazardnich hrach, zvySovani zadluZenosti na hazardnich hrach a zvySeni

kriminality. Stat se snazi regulovat tyto negativni jevy dani z hazardnich her.

1.2 Neprimé dané

Nepiimé dané se pripocitavaji k cenam statkl a sluzeb a do statniho rozpoctu je odvadi
prodévajici nebo-li platce. Pojem platce neznamen4, Ze tato osoba daii plati, platba dan¢ stale
piislusi poplatnikovi, ale platce je ten kdo dan odvadi. Nepfimé dané€ se déli na vSeobecné a
selektivni. VSeobecnou dani je dan z pfidané hodnoty. Této dani podléha zejména dodani

zbozi a poskytovani sluzeb (Vancurové, Lachova, Zidkova, 2020, str. 60).

Spottebni dané tvoti skupinu selektivnich dani. Patii zde dan z mineralnich olejt, dan z lihu,
dan z piva, dan z vina a meziproduktii a dan z tabakovych vyrobki. Pfedmétem téchto dani
je jejich vyroba a dovoz. Spotiebni dan je zpravidla vybirdna na ve staté spotieby

(Vancurova, Lachova, Zidkova, 2020, str. 61).

,,Clo je zvlastnim neuverovym rozpoctovym prijmem. Je svou podstatou specifickou dani ze
spotreby. Jde o povinnou platbu spojenou s prechodem zbozi pres hranice evropské unie*

(Vancurova, Lachova, Zidkova, 2020, str. 62).

Energetické nebo téz ekologické dané jsou dle definice Organizace pro hospodaiskou

spolupréci a rozvoj ,jakékoli povinné neopétované platby stdatu uvalené ve formé dani,
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kterym je pripisovan urcity vztah k Zivotnimu prostiedi” Neni piesné¢ vymezeno, které
konkrétni dan¢ do této skupiny patii. Nejcasteji se zde vSak fadi dan ze zemniho plynu, dai

z pevnych paliv a dan z elektfiny.
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2 DAN

Dan je definovéana jako povinnd, nevratna, zakonem urcena platba do vefejné¢ho rozpoctu. Je
to platba neucelova a neekvivalentni. Piedstavuje transfer finan¢nich prostfedki od
soukromého do vetejného sektoru (Kubatova, 2015, str. 15).

Z ptijmu z dani jsou zajistovany spolecné potieby obcantl. Mezi piijemce piijml z dani se
fadi nejen statni rozpocet, ale i rozpocty kraji a obci. Pfijmy z dani plynou také do riznych

v

fondi, z nichz nejznamé;jsi jsou fondy zdravotnich pojistoven, fond dopravni infrastruktury.

Na jedné stran¢ je vetejny zajem o vypotadani dani s cilem zajistit vitalitu a rozvoj komunity
a usilovat o maximalizaci obecnych cilti (Boria, 2017, str. 4). Systém zaloZeny pouze na
dobrovolném financovani vefejnych statkii by se jednoznac¢né zhroutil. Proto je dan

uzakonéna zavaznou pravni normou jako povinnd platba.

Dalsi charakteristikou dani je jejich nenédvratnost. Ta odliSuje dan od zapijcky. Soucasné
s timto plati, Ze zaplacenim dan¢ nevznika subjektu zadny konkrétni narok. Poplatnik ov§em
muze vyuzivat vefejné statky neomezené, ne pouze ve vysi jeho zaplacené dané. Vlastnostmi
vetejnych statkli jsou nezmenSitelnost, to znamend, Ze spotieba jednoho spotiebitele
nesnizuje spotiebu druhého spottebitele. Dalsi vlastnosti je nevylucitelnost, to znamena, ze

ze spotieby nelze nikoho vyloucit.

Dalsi vlastnosti dani je neekvivalentnost. To znamena, ze dil, jakym se jednotlivec podili na
spoleénych piijmech neméd Zadny nebo téméf Zadny vztah k tomu, v jaké vysi bude
participovat na vydajich vetejnych rozpocti nebo spotiebovavat vefejné financované statky

(Vancurova, Lachova, Zidkova, 2020, str. 10).

Neucelovosti se rozumi, nemoZnost sledovat, kam pfijmy z dani pfesné plynou. OvSem
existuje 1 par vyjimek, jako naptiklad silni¢ni dan. Pfijmy z této dan¢ plynou do Statniho
fondu dopravni infrastruktury, ktery ma podle zakona 104/2000 Sb. O statnim fondu

dopravni infrastruktury jasné¢ vymezen ucel.

2.1 Funkce dani

2.1.1 Funkce fiskalni

vvvvvv

vefejnych rozpocti, z nichz jsou pak financovany vetejné vydaje. Zjednodusené¢ lze fict, ze

je to funkce naplnit statni rozpocet (Kubatova, 2015, str.19).
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2.1.2 Funkce alokaé¢ni

Alokacni nebo-li rozd€lovaci funkce se uplatiiuje tehdy, kdyz trh projevuje neefektivnost
v alokaci zdroja. K feseni trzniho selhdni lze tedy vyuzit dani nebo slev, tak aby se systém
vyvijel pozadovanym smérem. Stat tedy bud’ vlozi prostiedky tam, kde jich trh vklada malo

nebo naopak odejme prostredky z oblasti, kde je jich piili§ mnoho (Kubatova, 2015, str. 19).

2.1.3 Funkce redistribuéni

Tato funkce je nastrojem pro zmirnéni rozdili v dichodech jednotlivych subjektt. Tim, ze
se ve vetsi mife vybiraji od bohatych, to umoziuje staitu pomoci transferti zvySovat piijmy
slabSim. Jedna se tedy o pferozd€lovani dichodl (Vancurova, Lachova, Zidkova, 2020, str.

12).

2.1.4 Funkce stimulaéni

Tato funkce méa schopnost ovliviiovat daiové subjekty. Placeni dani povazuje kazdy subjekt
za (jmu. Stat se touto funkci snaZi zmirnit dopady placeni dané€ na daiiovy subjekt. Naptiklad
riznymi formami danovych uspor jako jsou dafiové prazdniny. Jedn4 se o formu snizeni
dané konkrétni osobé za ptredpokladu, ze splni urcité podminky. Stat miize také vystavit
subjekty vyS§imu zdanéni, jestlize se naptiklad chovaji nezodpovédné, napt. vysoké zdanéni
alkoholickych napojii a cigaret, jimZz chce stat regulovat jejich spotfebu (Vancurova,

Lachova, Zidkova, 2020, str. 12).

2.1.5 Funkce stabiliza¢ni

Touto funkci se rozumi zmirnéni vykyvi ekonomického cyklu. ZjednoduSené feceno
v obdobi konjunktury, kdy dichody rostou, odCerpava stat na danich vice. Tim pomaha
pfedchazet ,,piehiati ekonomiky a vytvofit také rezervu na ,horsi Casy* (Vancurova,
Lachova, Zidkova, 2020, str.13).

2.2 Konstruk¢ni prvky dané

Zakladni konstrukéni prvky dané, které rozhoduji o tom, v jaké mife na jednotlivé subjekty

budou dan¢ dopadat, jsou:
e Danovy subjekt

e Danovy objekt
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e Predmét dan¢ a osvobozeni
e Zaklad dan¢

e Sazba dané

e Slevy na dani

Daniovym subjektem je osoba, kterd je podle zdkona povinna odvadét nebo platit dan.
Subjekty se d€li na poplatnika a platce. Poplatnik je ten, jehoz pfijmy nebo majetek jsou
pfimo podrobeny dani. Platce je ze zdkona povinen odvést dan do vetejného rozpoctu. Touto
dani rozumime dan vybranou od jinych poplatnikli, naptiklad dan ze spotieby (Jarolimova,

Kolarova, 2006, str. 7).

Objekt zdanéni piedstavuje ramcové vymezeni veliCiny, kterd ma byt podrobena zdanéni.
ZjednoduSené feceno je to veliCina, ze které se dan vybird. Maze to byt: hlava, majetek,

dichod nebo spotieba (Jarolimova, Kolarova, 2006, str. 9).

Piedmét dané jednoznacné a Uipln¢ vymezuje rozsah objektu zdanéni zdkonem. Vynéti
z predmétu dan€ vymezuje to, co uz neni predméetem dané. Na predmét dané€ navazuje pojem
osvobozeni od dané. To definuje tu cast pfedmétu dané, ze které se dan nevybird.
Osvobozeni mlZe byt Uplné, nebo cCastecné. Na uplné osvobozeni ma poplatnik narok,
pokud jsou splnény vSechny podminky, nesplnénim pouze jedné podminky narok zanika.
Je-li podminka splnéna jen caste¢n¢ zlistava narok na osvobozeni do jeho podminky, resp.
do jeho vyse podilu, v tomto piipadé hovoifime o Castecném osvobozeni (Jarolimova,

Kolarova, 2006, str. 9).

Ziaklad dané je predmét dané vyjadieny v mérnych jednotkéch a upraveny podle zakonnych
pravidel. Zaklad dan& mtize stanoven, bud’ ve fyzikalnich jednotkach tzn. kus, m?, hl, apod.
nebo v penéZznich jednotkach. Na zéklad¢ toho v jakych jednotkach je zdklad dan€ stanoven
muzeme dané Clenit na specifické a hodnotové. Specifické jsou takové dané, kde je zaklad
dané vyjadien v jednotkach fyzického objemu ¢i v jednotkdch métici dané fyzikalni nebo
chemické vlastnosti. Naopak dan¢ hodnotové jsou takové, kde je zdklad dané vyjadien

v penéznich jednotkéach (Vancurova, Lachova, Zidkova, 2020, str. 21).
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Sazba dané je algoritmus, prostfednictvim kterého se ze zakladu dan¢ stanovi velikost dané¢.

Obrazek 2- Druhy sazeb dane (Vancurova, Lachova, Zidkova, 2020)

SAZBA DANE
Dle druhu Ve vztahu
pfedmétu dané k velikosti zékladu
nebo danového dané
subjektu
| | l |
Jednotna Diferencovana Pevna Relativni
Linearni Progresivni

e Jednotna sazba dané je takova, ktera je stejna pro vSechny typy a druhy pfedmétu

dané nezavisle na jeho kvalité ¢i na dalovém subjektu.

e Diferencovana sazba dané se liSi podle druhu pfedmétu danég, resp. jeho kvality.
Typickym ptikladem je sazba dané z ptfidané hodnoty, kterd je odstupfiovana na

21%,15% a 10%.
e Pevnia sazba dané se vztahuje k fyzikalni jednotce zakladu dané
o Relativni sazba dané se vyuziva tam, kde je hodnotovy zéklad dané
e Linearni sazba dané je takova, kterd roste s ristem zakladu dané ve stejném poméru

e Progresivni sazba dané roste relativné rychleji nez zaklad dan¢ (Vancurova,

Lachova, Zidkova, 2020, str. 24).

Slevou na dani se rozumi moznost sniZeni ¢astky dané za stanovenych, zdkonem danych
podminek. Sleva se pak odecita od dan€. RozliSujeme absolutni a relativni slevu. Absolutni
sleva je vyjadiena pevnou ¢astkou a relativni sleva snizuje zakladni ¢astku o stanoveny dil,

zpravidla vyjadieny v procentech (Vancurova, Zidkova, Lachova, 2020, str. 32).
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3 TEORETICKE VYMEZENI SILNICNi DANE V PODMINKACH
CR

Silni¢ni dan se fadi mezi dan¢ pfimé, konkrétné¢ majetkové. Dan za motorova vozidla je

odvadéna ptimo poplatnikem a predmétem dané jsou vozidla, tedy majetek poplatnika. Tuto

dait upravuje zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni, ktery veSel v platnost v roce 1993.

V pribehu let 1993 az 2021 doslo k celkem 23 novelizacim. Posledni novelizaci je zakon

¢. 299/2020 Sb.

Ptijmy ze silni¢ni dan¢ plynou do statniho fondu dopravni infrastruktury, jehoz spravcem je
ministerstvo dopravy CR. U&elem tohoto fondu je vystavba, idrzba, modernizace a opravy

silnic nebo dalnic.

3.1 Predmét dané

~Predmétem dané silnicni jsou silnicni motorovd vozidla a jejich pripojnd vozidla
registrovand a provozovana v Ceské republice, pouzivana poplatnikem dané z prijmu
pravnickych nebo fyzickych osob* (Markova, 2021, str.117). ZjednoduSen¢ feceno
predmétem dané€ jsou vozidla vyuzivana k podnikani. U téchto vozidel se pfedpoklada vyssi
vyuzivani silni¢ni sité. Posouzeni toho, zda vozidlo je pouzivano, resp. ureno k podnikani

muze byt nékdy slozité. Aby vozidlo podléhalo silni¢ni dani, musi byt pouzivano:

e Poplatnikem dan€ z piijmi pravnickych osob s vyjimkou pouzZivani k c¢innosti
vetejné prospésného poplatnika dané z piijmi pravnickych osob, pokud piijmy z této
jeho cinnosti nejsou predmétem dané z pfijmil. Vetejné prospéSn¢ho poplatnika
zékon definuje jako osobu, ktera v souladu se svym zakladatelskym pravnim
jednanim, statutem, stanovami, zdkonem nebo rozhodnutim orgénu vetejné moci

jako svou hlavni ¢innost vykonéava ¢innost, kterd neni podnikanim.

e Poplatnikem dané z piijmt fyzickych osob k ¢innosti nebo v piimé souvislosti s
¢innosti, ze kterych plynou pfijmy ze samostatné ¢innosti podle § 7 zdkona o danich

z pHijmi (Mikus, 2016).

Predmétem dané silni¢ni jsou také vozidla, jez pouzije fyzicka osoba — zaméstnanec pro
svého zaméstnavatele, pokud tomuto zaméstnanci za pouziti vozidla pfislusi vyplaceni

cestovnich nahrad ve smyslu ustanoveni zdkoniku prace (Mikus, 2016).
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Predmétem dané jsou dale ndkladni automobily s nejvétsi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny
registrovana v Ceské republice. Tato vozidla jsou pfedmétem dané vzdy, bez ohledu na to,

zda jsou nebo nejsou pouzivana k podnikani (Markova, 2021, str. 117).

Z ptredmétu dan€ jsou vyjmuta specidlni pasové automobily a ostatni vozidla dle §3 zékona
¢. 56/2001 Sb., dale zeméd¢lské a lesnické traktory a vozidla, jimz byla ptid€lena zvlastni
poznavaci znacka (Tesafova, 2013, str.11). Zvlastni registracni znacka je piidélovana
vozidlim pro jednorazové pouziti s omezenou platnosti, pro trvalé manipulacni ucely nebo

pro zkusebni ucely (Tesatova, 2013, str. 12).

Zakon €. 56/2001 Sb. o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich velice
uzce souvisi se zakonem o dani silni¢ni. Pro spravné uréeni predmétu silni¢ni dané je potieba
znalost i tohoto zdkona. Nalezneme v ném definici silni¢niho vozidla, jimz se rozumi
motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za i¢elem provozu na pozemnich
komunikacich pro ptepravu osob, zvitat nebo véci. Pro uréeni zda se jedna o silni¢ni vozidlo
je dilezity druh vozidla zapsany v technickém pritkazu a rovnéZ urceni kategorie vozidla

(Tesatova, 2013, str. 2).

Kategorii vozidel se rozumi skupina vozidel, kterd ma stejné technické podminky stanovené

provadécim pravnim pfedpisem (Pikal, 2015, str. 115).
Silni¢ni vozidla se rozdéluji na zakladni druhy, jimiz jsou:

e Motocykly

e Osobni automobily

e Autobusy

e Nékladni automobily

e Specidlni vozidla

e Piipojnd vozidla

e Ostatni silni¢ni vozidla (Pikal, 2015, str. 117).
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)
Obrazek 3- Rozdeleni vozidel do kategorii (Pikal, 2015)
ROZDELENI VOZIDEL
I 1 [ I I |
KATEGORIE L- KATEGORIE M- KATEGORIE N- KATEGORIE O- KATEGORIE T- KATEGORIE S- KATEGORIE R.
s méné nez étyfmi nejmeéné Etyii nejméné 4 kola, piipojna vozidla traktory pracovni stroje tatni vozidl -
koly kola, pro dopravu doprava nakladu ostatnt vozicia
osob
Mopedy M1- osobni N1-do 3,5
automobily tuny
‘ \ \
Motocykly M- N2- 0d 3,5 do
automobily 12 tun
s vice nez 8 y
| misty,
Motorové nepievysujici ‘
tiikolky 5000 kg N3-nad 12
I \ tun
M3-
Motokolo automobily
s vice neZ 8
misty,
prevysujici
5000 Kg

3.1.1 Registrace vozidel

Jednou ze tfi podminek toho, aby bylo vozidlo pfedmétem silnicni dang, je registrace vozidla
v Ceské republice. Povinnost registrace vozidel vyplyva jiz ze zdkona &. 56/2001 Sb. Registr
silni¢nich vozidel je informa¢nim systémem vefejné spravy podle zvlastniho zakona, jehoz
spravcem je ministerstvo dopravy (Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkéach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich). Jedna se o seznam silni¢nich vozidel, ktery vedou pfislusné
obecni Ufady obci s rozSifenou plsobnosti. V tomto registru jsou evidovany udaje o
vlastnikovi, ¢i provozovateli vozidla, neni-li totozny s vlastnikem. Dale registra¢ni znacka
vcetné data jejiho pridéleni, ¢islo technického prikazu véetné data a mista jeho vydani, ¢islo
osveédceni o registraci, datum prvni registrace, udaje o vyfazeni silni¢niho vozidla z provozu,
bylo-li tak v minulosti u¢inéno. U silni¢niho vozidla se dale uvadi druh a kategorie, znacka,

identifikac¢ni Cislo vozidla (VIN) a fada dalSich informaci o vozidle.

cey

Jak jiz bylo feCeno tento registr silni¢nich vozidel vedou ptisluSné obecni ufady. Tyto ufady
zapisi vozidlo do Registru na zadost vlastnika vozidla, a pokud je vozidlo technicky
zpusobilé, tj. jeho zpusobilost k provozu na pozemnich komunikacich byla schvalena.
(Tesatova, 2013, str. 4) Vozidlu je pfi registraci vystavena registratni znacka a je mu také

vystaven technicky prikaz. Tento pritkaz je vefejnou listinou.
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K zadosti o zapis silni¢niho vozidla zadatel musi pfilozit tyto dokumenty:
e Doklad o technické zpiisobilosti vozidla
e Doklad o technické prohlidce
e Protokol o evidenc¢ni kontrole silni¢niho vozidla, nejedna-li se o nové vozidlo
e Zelenou kartu vydanou podle zakona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla
e Doklad o povoleni k pobytu na uzemi CR

e Potvrzeni o zaplaceni dan€ z pfidané hodnoty v ptipadé€ potizeni nového dopravniho

prostiedku z jiného ¢lenského statu

e Dokumentaci obsahujici idaje v rozsahu potfebném pro vydani technického pritkazu

(Zékon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich)

V souvislosti s registraci vozidla je také dilezité zminit institut vyfazeni vozidla
z Registru. Toto vyfazeni mize byt bud’ docasné (tzv. depozitum) nebo trvalé. Doba
docasného vyfazeni vozidla z registru nesmi pfesdhnout 12 po sobé jdoucich mésict.
V ptipadég, ze se vlastnik vozidla rozhodne vyuzit tohoto institutu ma tato skutecnost
dopady do oblasti silni¢ni dan€. Vozidlo, které je trvale vyfazeno z registru nepodléha
dani silni¢ni, nebot’ okamzikem vytazeni vozidlo ztraci status vozidla registrovaného na
tizemi CR, &ili nesplituje jednu z podminek §2 zakona &. 16/1993 Sb. a toto vozidlo tedy
neni pfedmétem dané. V pifipad€¢ docCasného vytazeni vozidla zregistru neplyne
poplatnikovi povinnost platit dai silni¢ni za toto vozidlo po dobu ulozeni do depozita

(Tesatova, 2013, str. 9).
Povinnost registrace vozidla je nutno vykonat ve 1hité do 10 pracovnich dnd. Stejné
lhita plati pro provadéni zmén udaji (Zékon €. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu
vozidel na pozemnich komunikacich).

3.2 Osvobozeni od dané

Dle zékona ¢. 16/1993 Sb. jsou od dané¢ silni¢ni osvobozena vozidla:
e kategorie L a jejich pfipojna vozidla

e diplomatickych misi a konzularnich tfadii, pokud je zaru¢ena jejich vzdjemnost
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e provozovana ozbrojenymi silami, vozidla civilni obrany, vozidla bezpe¢nostnich
sborti, obecni policie, sboru dobrovolnych hasict, vozidla poskytovatele zdravotnich

sluzeb

e vozidla pro dopravu osob nebo vozidla pro dopravu nakladii s nejvétsi povolenou

hmotnosti mén€ nez 12 tun, ktera
1. maji elektricky pohon,
2. maji hybridni pohon kombinujici spalovaci motor a elektromotor,

3. pouzivaji jako palivo zkapalnény ropny plyn nebo stlaceny zemni plyn,

nebo

4. jsou vybavena motorem urenym jeho vyrobcem ke spalovani

automobilového benzinu a ethanolu 85

Rozdil mezi vozidly, ktera jsou osvobozend od dané a témi, které viibec nejsou predmétem
dané je ten, Ze 1 vozidla osvobozena musi byt uvedena v dafiovém pfiznani i pfesto, Ze se za
n¢ dan neodvadi. Poplatnik neni povinen uvadét do daitového ptiznani vozidla spadajici do
kategorie L a jejich pfipojnd vozidla a vozidla diplomatickych misi a konzularnich uradd,

pokud je zarucena jejich vzajemnost (Behounek, 2002, str. 147).

3.3 Poplatnik dané

Poplatnikem dané je fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera je v technickém prilkkazu zapsana
jako provozovatel (Markova, 2021, str. 117).

v

Zakon ¢. 56/2001 Sb. definuje provozovatele vozidla jako fyzickou osobu s trvalym
bydlistém v Ceské republice, nebo pravnickou osobu se sidlem na tzemi Ceské republiky,
kterd vlastnim jménem provozuje silni¢ni vozidlo a zaroven je vlastnikem tohoto vozidla

anebo je vlastnikem vozidla opravnéna k jeho uzivani (Tesafova, 2013, str. 23).

Poplatnikem dané se miiZe stat také, uzivatel vozidla, v jehoZ technickém prikazu je zapsana
jako provozovatel vozidla, osoba, ktera zemfela, zanikla nebo byla zruSena, nebo osoba,

ktera byla odhlaSena z registru vozidel (Markova, 2021, str. 117).

Muze nastat situace, kdy vradmci pracovnépravniho vztahu zaméstnavatel vysle svého
zameéstnance na pracovni cestu a zamestnanec na tuto cestu vyuZzije své vlastni vozidlo.

Jedna se tedy o vozidlo, jehoz vlastnikem je zaméstnanec. Povinnost zaplatit silni¢ni dan za
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toto vozidlo ma zaméstnavatel, pokud tato povinnost jiz nevznikla zaméstnanci zaroven ma

povinnost vyplatit zaméstnanci cestovni nahrady (Tesatova, 2013, str. 27).

Poplatnikem dané¢ mize byt dale osoba, kterd uziva vozidlo registrované a urcené jako
mobiliza¢ni rezerva nebo pohotovostni zadsoba a organizacni slozka osoby se sidlem nebo

trvalym pobytem v zahrani¢i (Markova, 2021, str. 117).

Pokud vozidlo k podnikani vyuziva vice osob zarovein a vSechny spliuji definici poplatnika
dle zékona €. 16/1993 Sb., O dani silni¢ni, dochézi k platbé dan¢ spolecné a ve stejné vysi

(Markova, 2021, str. 117).

3.4 Sprava dané

Zdanovacim obdobim je kalendarni rok. Danové piiznani podava poplatnik nejpozdéji do
31. ledna kalendafniho roku nasledujiciho po uplynuti zdanovaciho obdobi. Poplatnik je

povinen v dafiovém piiznani dail sdm vypocitat a zaplatit ji (Markova, 2021, str. 119).

Danlové ptiznani se podava u mistné pfislusného spravce dané, tj. financniho ufadu.
V ptipadé fyzické osoby se mistni pfisluSnost posuzuje dle mista trvalého bydlisté, u

pravnické osoby dle jejiho sidla (Tesafova, 2013, str. 64).

Poplatnik je déale povinen platit v priibéhu zdaniovaciho obdobi ¢tvrtletni zalohy a to 15.
dubna, 15. Cervence, 15. fijna a 15. prosince. Zaloha se vypocte jako 1/12 ro¢ni sazby za

kazdy kalendaini mésic, ve kterém vozidlo podl¢halo silnicni dani (Markova, 2021, str. 119).

U vozidel vznikd datiova povinnost kalendainim mésicem, kdy byly splnény rozhodné
skute¢nosti, tzn., zaCaly platit podminky, za nichz se vozidlo stavé predmétem dané. Témito
podminkami jsou registrace v CR, provozovani vozidla na izemi CR a pouzivani vozidla
k podnikatelské c¢innosti. Naopak daniova povinnost u vozidel zanika kalendarnim mésicem,
v némZ tyto skutecnosti pominuly. Pokud dojde ke zméné poplatnika, zanikd datova
povinnost ptivodnimu majiteli v kalendarnim mésici, ktery ptredchézi kalenddinimu mésici

vzniku dafiové povinnosti novému majiteli (Janousek, 2010, str. 51).

3.5 Zaklad dané

Zaklad dané je vyjadien ve fyzickych jednotkach a lisi se podle druhu vozidel. U osobnich
vozidel je zakladem dané& zdvihovy objem motoru v cm®. U ndvési je to soucet nejvétsich
povolenych zatizeni naprav v tunach a pocet naprav. U ostatnich vozidel je to nejvetsi

povolend hmotnost v tundch a pocet naprav (Vancurova, Lachova, Zidkova, 2020, str. 262).
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Ostatnimi vozidly se rozumi nakladni vozidla nad 3,5 tuny, tahaCe, autobusy atd. Termin
nejvetsi povolend hmotnost vyjadiuje nejveétsi hmotnost, se kterou smi byt vozidlo
pouzivano na pozemnich komunikacich. Celkovd hmotnost se skldda z pohotovostni a
uzitené hmotnosti. Pohotovostni hmotnosti se rozumi hmotnost kompletné vybaveného
vozidla tj. pfedepsanym nafadim a ptredepsanou vybavou. UziteCnou hmotnosti se rozumi

hmotnost nadkladu nebo osob (Béhounek, 2002, str. 152).

3.6 Sazby dané

Sazby dané jsou diferencovany dle zdkladu dané. Plati odli§né sazby pro vozidla, u nichZ je
zakladem dan¢ zdvihovy objem motoru a rozdilné sazby pro vozidla, u nichz se stanovuje

zaklad dan¢ podle maximalni pfipustné hmotnosti.

Sazby dané silni¢ni jsou stanoveny jako ro¢ni sazby. To znamena, Ze vySe daflové povinnosti
je stanovena na celé zdafiovaci obdobi, jimzZ je kalendaini rok. Sazba dan¢ je stanovena tak,
aby byla vzdy d¢litelna 12, z diivodu jednoduchého stanoveni pomérné vyse dané pripadajici

na jeden kalendaini mésic (Tesatova, 2013, str. 35).

Sazby danég, uvedené v pfiloze €. 2, se daji dale snizovat. Snizeni sazeb se odviji od stari
vozidla. Poplatnik mize celkové uplatiovat nizsi sazby po dobu 108 mé&sicti od data prvni
registrace vozidla. Poplatnik ma narok na snizeni sazby o 48% po dobu prvnich 36 mésicii
od data prvni registrace vozidla, ddle ma narok na snizeni sazby 0 40% po dobu nasledujicich

dalSich 36 mésict a 25% po dobu nasledujicich dal$ich mésict.

U vozidel, kterd uplatiiuji sazbu dané dle hmotnosti ndprav v tundch a jsou uréena pro
¢innost vyrobni povahy v rostlinné vyrob€ se sazba snizuje o 25%. Pokud toto vozidlo
spliiuje podminky pro uplatnéni snizeni sazby o 48% nebo 40%, vyuzije poplatnik radéji této
mozZnosti, jelikoZ je to pro n€j vyhodnéjsi. U téhoZ vozidla nelze uplatnit vice moZnosti

snizeni sazeb (Janousek, 2010, str. 58).

Dale bez ohledu na datum prvni registrace se sazba dané snizuje o 100% u nakladnich

vozidel s hmotnosti od 3,5 do 12 tun. Pokud spliiuji nékterou z nésledujicich podminek:

e Jsou pouzivana vetejné prospéSnym poplatnikem k ¢innostem, z nichz plynou pouze

takové ptijmy, které nejsou predmétem dané z piijmu

e Jsou pouzivana fyzickou osobou k Cinnostem, ze které neplynou piijmy ze

samostatné ¢innosti
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e Jsouvycvikova vozidla, pouzivana k ¢innostem, z nichz neplynou piijmy podléhajici

dani z ptijmu pravnickych osob nebo z nichZ neplynou piijmy ze samostatné ¢innosti

U nékladnich vozidel s nejvyssi povolenou hmotnosti nad 12 tun, spliiujici alesponi jednu z
vyse uvedenych podminek, se sazba dané snizuje o 48%. U téchto vozidel nelze zaroven
uplatnit snizeni sazby dané podle §6 coZ jsou moznosti snizeni sazby dané vzhledem ke stari

vozidla (Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni).

Stafi vozidel je rozhodujicim faktorem pifi stanoveni vySe dané. U vozidel poprvé
registrovanych pfed rokem 1989 se sazba dané naopak zvySuje o 25%

(Tesatova, 2013, str. 35).

Pokud je poplatnikem dané¢ zaméstnavatel, ktery vyplaci zaméstnanci cestovni ndhrady za
pouziti jeho osobniho vozidla, ma poplatnik moznost pouZit sazbu dané€ 25 K¢ za kazdy den
pouziti osobniho automobilu, je-li to pro poplatnika vyhodnéjsi. Pokud by této moznosti
nevyuzil ma povinnost zaplatit na zalohach 1/12 ro¢ni sazby za kazdy kalendéaini mésic.
Zvoleny zptisob platby silni¢ni dan€¢ za pouziti osobniho vozidla se nesmi v prubehu

zdanovaciho obdobi stiidat (Markova, 2021, str. 118).

3.7 Slevy na dani

Slevu na dani je mozné uplatnit za podminky vyuziti tzv. kombinované dopravy. Touto
dopravou se rozumi pfeprava zbozi naloZzeného v pfepravni jednotce, ndkladnim automobilu,
pfivésu Ci navésu s tahacem 1 bez tahace, pfi které se s timto zboZim pi1 prekladce pifimo
nemanipuluje, ale manipuluje se se silnicnim vozidlem, ve kterém je zbozi uloZeno.
Podminkou kombinované dopravy je, Ze ¢ast piepravy vzdy probiha po Zeleznici nebo vodni
cesté, pokud tato ¢ast presahuje alespont 100 km vzduSnou Carou a alesponi pocatecni nebo
kone¢ny usek dopravy probihd na pozemnich komunikacich (Zakon ¢. 111/1994 Sb., o
silni¢ni doprave). Dalsi nezbytnou podminkou je, ze misto nakladky a vykladky se nachazi
na izemi CR. Jedna-li se o kombinovanou dopravu s vyuzitim vnitrozemské vodni cesty,
vzdalenost mezi mistem vykladky nebo nakladky a nejbliZzSim vnitrozemskym pfistavem
nesmi byt vétsi nez 150 km. V rdmci kombinované dopravy muiize byt pfepravovana i

prazdné prepravni jednotka.
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Obrazek 4- Kombinovana doprava s vyuzitim vnitrozemské vodni cesty (Janousek, 2010)
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Obrazek 5- Kombinovana doprava s vyuzitim vnitrozemské vodni cesty s pristavem v
zahranici (Janousek, 2010)
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V ptipadé kombinované dopravy s vyuZzitim pfepravy po Zeleznici, by schéma vypadalo
obdobné, pouze s tim rozdilem, Ze nemusi byt splnéna podminka maximalni vzdalenosti

150 km mezi nakladkou nebo vykladkou a nejbliz§im vnitrozemskym piistavem.

Pokud je v kombinované dopravé pouzit napiiklad taha¢ s ndvésem, uplatni se sleva na

kazdé vozidlo samostatné.

U vozidla, které uskute¢ni v kombinované dopravé ve zdanovacim obdobi
Vice nez 120 jizd ¢ini sleva 90% dané
0d 91 do 120 jizd ¢ini sleva 75% dané
0Od 61 do 90 jizd ¢ini sleva 50% dané

Od 31 do 60 jizd ¢ini sleva 25% dané (Markova, 2021, str. 119).

Sleva muze Cinit az 100% u vozidel pouzivanych vylu¢né k prepravé v poc¢atecnim nebo

kone¢ném useku dopravy (Janousek, 2010, str. 71).
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4 EMISNIi NORMY EURO

Jedna se o zdvaznou emisni normu Evropské unie. Tato norma stanovuje limity Skodlivych
latek ve vyfukovych plynech u benzinovych i naftovych motorovych vozidel. Sleduji se
hodnoty vyprodukovaného oxidu uhelnatého, oxidi dusiku, uhlovodiku a dalSich pevnych
¢astic. Sledované hodnoty se pak uvadeji v miligramech na kilometr. Normy EURO vs§ak
nezohlediuji mnozstvi oxidu uhli¢itého ani sirnych sloucenin. Prvni zndma norma Euro 1
vznikla v roce 1993. Se zvySujicim se diirazem na ekologii a zpfisujicimi se podminkami
nyni plati norma Euro 6. V praxi se objevuji 2 typy oznaceni. Znaceni arabskymi Cislicemi
plati pro osobni a lehka uzitkova vozidla (napt. EURO 4). Znaceni fimskymi ¢islicemi plati

pro nakladni automobily (napt. EURO IV).

4.1 Emisni poplatky

Pti prvni registraci vozidla, ma majitel povinnost zaplatit tzv. emisni poplatek. Jedna se o
jednorazovy poplatek pii prvotni registraci vozidla. Nejedna se tedy o pravidelny ro¢ni
poplatek, neplati se ani pfi zmé&né poplatnika. Poplatky jsou odstupiiovany podle toho, jakou

emisni normu viz spliiuje:
a) 3 000 K¢ v ptipad¢ splnéni meznich hodnot emisi EURO 2
b) 5000 K¢ v ptipad€ splnéni meznich hodnot emisi EURO 1

c) 10000 K¢ v ptipad€ nesplnéni meznich hodnot emisi podle pismene a) nebo b),
obecné lze fici, Ze poplatek 10 000 K¢ plati pro automobily vyrobené pfed rokem

1993 a pro automobily bez katalyzatoru.

Poplatek se neplati u vozidel, kterd spliiuji minimalné mezni hodnoty emisi EURO 3 a vySse.
Jakou emisni normu viz spliuje, je mozné zjistit ve velkém technickém prikazu vozidla.

Udaje v ném obsazZené je nutné porovnat s tabulkou uvedenou v ptiloze €. 5
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II. PRAKTICKA CAST
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5 ANALYZA INKASA SILNICNI DANE V CESKE REPUBLICE

V této kapitole bude popsan vyvoj inkasa silnicni dané v prubéhu legislativnich zmén od
roku 1993 az 2020. Pocatecni rok 1993 byl zvolen proto, Ze v tomto roce vesel v platnost
zakon €. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni. Tento zédkon byl ovSem od jeho pocatku nékolikrat

novelizovan. Bude zde rozebran dopad legislativnich zmén na vysi inkasa.

5.1 Podil silni¢ni dané na celkovém inkasu dani

Graf 1- Podil silnicni dané na celkovém inkasu dani v porovnani s inkasem silnicni dané
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V grafech uvedenych vyse jsou zobrazena data z vybéru vSech dani a zvlast’ data z vybéru
silni¢ni dané od roku 1993 az po rok 2020. Je zde také znazornéno jaky podil v procentech
zaujima silni¢ni dai. Nejnizsi hodnota celkového odvodu dani nastala hned v roce 1993 a
¢inila 190 355 mil. K¢. V nasledujicich letech maji hodnoty rostouci charakter. Nejvyssi
hodnota nastala naopak v roce 2019, ¢inila 907 850 mil. K¢. Doslo k nartstu o 717 495
mil. K¢. Silni¢ni dan se v priiméru pohybuje okolo 5 513 mil. K¢. Silni¢ni dan tak

v pruméru tvoii asi 1 % z celkového odvodu dani. Coz je velice malé procento v porovnani
napiiklad s dani z ptijmu, ktera v roce 2020 tvoftila asi 46% celkového inkasa. Mizeme
tedy tvrdit, Ze celkovy odvod dani nestoji na dani silni¢ni, ta totiz tvoii pouze zanedbatelné

procento.

Z grafii je mozné vidét, Ze podil silni¢ni dan¢€ na celkovém inkasu vyjadieny v % ma naopak
klesajici charakter. To je zptisobeno tim, Ze od roku 2012 jsou do celkového odvodu dani
zapocitavany odvody z elektfiny ze slune¢niho zafeni a odvod z loterii. Od roku 2014 je
soucasti také dan z nabyti nemovitych véci. Toto je divodem pro¢ inkaso celkovych dani

roste rychleji, jelikoz v pribéhu let byl dafiovy systém rozsifovan.

5.2 Vyvoj silni¢ni dané od roku 1993 az 2020

Data ziskana na strankach finanéni spravy Ceské republiky, byla sefazena do piehlednych
tabulek pro lepsi interpretaci vysledku. V tabulkach lze vidét jednotlivé roky, vysi inkasa
v jednotlivych letech a celkovy odvod penéZnich prostfedkll vytéZenych z dani do statniho

rozpoctu.

Tabulka 1- Inkaso silnicéni dané v letech 1993-1998
1993 1994 1995 1996 1997 1998
Inkaso silnicnidané | 4 335 | 4147 | 3930 | 4321 | 4565 | 4373
(v mil. K¢)

Celkem (v mil. K¢) 190355 220573 243423 267127 | 275950 297727
Zdroj: Financni sprava: udaje z vybéru dani- viastni zpracovani

V tabulce €. 1 Ize vidét vyvoj silniéni dané od roku 1993 az 1998. Hodnoty se pohybuji
v rozmezi od 3 930 mil. K¢ do 4 565 mil. K¢&. Z hodnot v letech 1994 a 1995 lze vidét sniZeni
celkového inkasa silni¢ni dan¢ oproti prvnimu roku. Toto sniZeni bylo zptisobeno zménami

v zakong¢, ktery se upravuje témeét kazdy rok.

V roce 1994 doslo ke snizeni inkasa novelizaci zakonem ¢. 302/1993 Sb. kde doslo

k rozsifeni §2, kde z predmétu dané€ byla vyjmuta vozidla, kterym byla pfid¢lena zvlaStni
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poznavaci znacka. Byl rozsifen §3 osvobozeni od dan€. Zmény, které prispely ke snizeni
celkového odvodu silni¢ni dané 1ze vidét také v §6 sazby dan€. Napiiklad u vozidla o dvou
napravach a hmotnosti do 3,5 tuny by sazba dané po této novelizaci ¢inila 3 600 K¢, diive 4

800 K¢.

cvwr

2020. Zakon €. 243/1994 Sb. prinesl dalsi zmeény v §3 osvobozeni od dan¢ a také byl upraven
§6. U specialnich vozidel pouzivanych pro polni prace v zeméd¢elské vyrobé¢ byla sazba dané
podle odstavce 2 (u vozidel uplatiiujici sazbu dané dle poctu naprav a celkové hmotnosti)

snizena o 25 %.

V roce 1996 doslo k nartstu o 391 mil. K&. Tento nérlst 1ze ptirozené piisuzovat zvyseni
podtu registrovanych vozidel v CR, jelikoZ ten stoupa od roku 1993 az 1997. Zékon &.
143/1996 Sb., kterym se méni a dopliiuje zdkon Ceské narodni rady o silnié¢ni dani pfinesl
dalsi zmény jako naptiklad prodlouzeni osvobozeni vozidel az do roku 1998, které spliuji
limity stanovené piedpisy EHK OSN 49-02 B (direktiva EU/EHS 91/542 B) a EHK OSN
83-03 (direktiva EU/EHS 94/12). Tyto piedpisy piedstavuji emisni uroveit EURO 2.

Zvyseni inkasa silni¢ni dan€¢ v roce 1997 bylo zplisobeno zvySenim poctu vozidel. V tomto
roce nenastaly zadné zmény v legislative. Pocet registrovanych vozidel stoupl az 0 417 135

ks.

V roce 1998 doslo ke snizeni o 192 mil. K¢. Zakon ¢ 61/1998 Sb. rozsituje §5 zaklad dané

o soucet povolenych zatiZzeni naprav v tunach a pocet naprav u naveésu.

Tabulka 2- Inkaso silnicni dané v letech 1999 az 2004
1999 2000 2001 2002 2003 2004

Inkaso silniénidané | 5 ,,0 | 5587 | 5083 | 5512 | 5738 | 5500
(v mil. K¢)

Celkem (v mil. K¢) 318661 329922 363902 394286 423517 514398
Zdroj: Financni sprava: udaje z vyberu dani- viastni zpracovani

V tabulce €. 2 Ize vidét vyvoj silni¢ni dan€ od roku 1999 az 2004. Hodnoty se pohybuji
v priuméru kolem 5 476 mil. K¢. Mezi rokem 1998 a 1999 doslo k vyraznému nartistu inkasa
silni¢ni dan€ o 853 mil. K¢. Tento skok byl zplisoben tim, Ze bylo ukonceno osvobozeni

vozidel spadajici do emisni tiidy EURO 2. K dal§im zménam v tomto roce nedoslo.

Zakon €. 303/2000 Sb. kterym se méni a doplituje zékon €. 16/1993 sb. o dani silni¢ni

nabyl ucinnosti od roku 2000 a piinesl tyto zmény. Prodluzuje se osvobozeni vozidel na
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elektricky pohon, ktera byla ptivodné osvobozena do roku 1995. Déle byl rozsifen §6
sazby dan¢. U vozidel spliiujici emisni normy EURO 2 byla sazba dan¢ snizena o 25%.
Dale vozidla spliujici emisni normu EURO 3 méla narok na snizeni sazby dan¢ o 50%.
Tyto zmény platily az do roku 2002. Od tohoto roku maji poplatnici dan€ narok na snizeni

pouze o0 25% jak u vozidel spliiujici EURO 2, tak u vozidel spliujici EURO 3.

Skok, ktery nastal v tomto roce je prekvapujici, jelikoz v tomto roce doslo ke zménéam,
které mély ptinést spise ulevy danovym poplatnikiim, piesto doslo ke zvyseni inkasa o 361
milionti. Osvobozeni vozidel na elektricky pohon a snizeni sazeb u urcitych vozidel by
melo vést spiSe ke snizeni inkasa. Tento narlist nemizeme pfisuzovat ani novym

registracim vozidel, jelikoZ mezi rokem 1999 a 2000 doslo jen k nepatrnému naristu.

V roce 2001 ¢inila hodnota inkasa silni¢ni dané 5 283 mil. K¢. Coz je o 304 mil. méné nez
v pfedeslém roce. V tomto roce doslo k dalsi novelizaci zdkona, kterd vesla v platnost az
v roce 2002. Sazba dané u vozidel spliiujici emisni normy EURO 2 a EURO 3 se sniZuje o
25%. Tato zména je platna aZ do roku 2003. Dale se §6 rozsifuje o dalsi odstavec, ktery fika,
7e u vozidel registrovanych v Ceské republice do 31. 12. 1989 se sazba dané zvysuje o 15%.
Tento krok ma motivovat poplatniky k nakupu novéjsSich vozidel, které tolik nezatézuji

Zivotni prostiedi.

V roce 2003 doslo ke zvySeni inkasa z 5 512 mil. K& na 5 738 mil. K¢. Nedoslo k zadné

novelizaci, pfetrvavaji zmény z roku 2002.

Rok 2004 ptinasi dalsi zmeny v legislativeé. Upravuje se §2 predmét dan€. Vozidla s nejvetsi
povolenou hmotnosti minimalné 12 tun jsou pfedmétem dané vzdy bez ohledu na to, zda
jsou pouzivana k podnikani ¢i nikoliv. Déale dochdzi ke snizeni sazeb u tahacl, navési a
ostatnich nékladnich vozidel splitujici emisni normy EURO 2 o 60%. U tahacl, navést a
ostatnich nakladnich vozidel spliiujici emisni normy EURO 3 o0 66%. Tyto zmény vedly ke

snizeni inkasa silni¢ni dané o 223 mil. K¢&.

Tabulka 3- Inkaso silnicni dané v letech 2005 az 2010
2005 2006 2007 2008 2009 2010

Inkaso silniénidané | 550 | 5458 | 5015 | 6002 | 4795 | 5100
(v mil. K¢)

Celkem (v mil. K¢) 514398 513690 576473 606645 | 522801 @ 548 466
Zdroj: Financni sprava: udaje z vybéru dani- viastni zpracovani

V tabulce €. 3 Ize vidét vyvoj v letech 2005 az 2010. V roce 2005 doslo ke sniZeni inkasa o

318 mil. K¢. Toto snizeni inkasa silni¢ni dan¢ bylo zplisobeno pfetrvavajicimi zménami
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v zakon€. Konkrétné snizeni sazeb u vozidel splitujici emisni normy EURO 2 a EURO 3.
Tento krok mél motivovat podnikatele ke koupi novéjsich vozi, SetrnéjSich k Zivotnimu
prostfedi. A opravdu v roce 2005 byl zaznamenan nardst poctu registrovanych vozidel o

priblizn¢ 140 000 novych vozidel.

V roce 2006 muzeme sledovat navyseni inkasa o 237 mil. K¢. V tomto roce nabyl i€innosti
zékon €. 545/2005 sb., Touto novelizaci byly upraveny moznosti snizeni sazby dan¢ a to u
vozidel spliujici emisni normy EURO 2 byl narok na snizeni sazby upraven z 60% na
pouhych 40%. Moznosti sniZzeni sazby dan¢ u vozidel splitujicich emisni normy EURO 3

byly také upraveny z 66% na pouhych 48%. Tyto zmény byly platné do roku 2007.

V roce 2007 nastaly zmény v zakoné v §1 coz je ucel zdkona. Tato zména ovS§em nema vliv
na vybér dané, proto zvyseni v roce 2007 je nutné piipisovat jinym faktortim jako napiiklad
zvySeni poctu registrovanych vozidel o cca 180 000. V roce 2008 zakon opét nepiinesl zadné
vyznamné zmény, které by mohly ovlivnit vysi inkasa. NarGst v tomto roce lze opét

pfisuzovat naristu registrovanych vozidel a lep$i sprave pii vyberu dani.

V roce 2009 doslo k vyraznému sniZeni inkasa silniéni dan€ o 1 207 mil. Coz je nejvétsi
skok od roku 1993 az po soucasnost. Tuto zménu lze piipisovat hned né¢kolika faktoram.
Naptiklad velkd ekonomickd krize. Celosvétova ekonomicka krize byla uz v roce 2007
naznacena nékolika dalezitymi indikatory. Prvotni pfi¢inou byla americka hypote¢ni krize,
ktera postupné pierostla ve své€tovou finan¢ni krizi, vyznamnou roli sehrala rovnéz vysoka
cena ropy v prvni poloviné roku 2008, kterd vedla k poklesu redlného HDP a zvedla
spotiebitelské ceny. Déale mohly tento pokles zplisobit zmény v zadkong. Zakon ¢. 246/2008
Sb. vesel v platnost az na konci roku 2008, €ili jeho u¢inky se promitly az v roce 2009. Tento
zékon piinesl zmény v §3 osvobozeni od dané. Od dan€ jsou nyni osvobozena vozidla pro
dopravu osob nebo vozidla pro dopravu néklada s nejvetsi povolenou hmotnosti méné nez
12 tun, kterd maji elektricky pohon, nebo maji hybridni pohon kombinujici spalovaci motor
a elektromotor, nebo pouZzivaji jako palivo zkapalnény ropny plyn oznacovany jako LPG
nebo stlaceny zemni plyn oznacovany jako CNG, nebo jsou vybavena motorem uréenym
jeho vyrobcem ke spalovani automobilového benzinu a ethanolu 85 oznacovaného jako E85.
Opét byl upraven §6 sazby dané. Kdy vSechny vozidla, ktera jsou predmétem silni¢ni dané
maji narok na snizeni sazby o 48% po nasledujici 3 roky od data prvni registrace vozidla. Po
uplynuti této lhlity mé poplatnik narok na snizeni o 40% po dobu nésledujicich 3 let a ndrok

na sniZeni o 25% po dobu nasledujicich 3 let. Poplatnik ma tak celkové narok na sniZeni po
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dobu 9 let. Dale tento zékon zvySuje sazbu u vozidel s datem prvni registrace do 31. prosince
1989 na 25%. Pvodné byla sazba u téchto vozidel zvySovana o 15%. Tento krok mél opét
motivovat vlastniky vozidel ke koupi novych vozidel Setrnéjsich k prostedi. Déle je tento
paragraf upraven o odstavec 10, ktery zni: “Bez ohledu na datum prvni registrace se sazba
dané podle odstavce 2 snizuje o 100 % u ndkladnich vozidel véetné tahacii, nakladnich
privesii a nakladnich navésii s nejveétsi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny a méné nez 12 tun,
pokud tato vozidla nejsou pouzivana k podnikani nebo v primé souvislosti s podnikanim nebo
k cinnostem, z nichz plynouci prijmy jsou predmétem dané z prijmu anebo nejsou
provozovana pro cizi potieby a jsou-li pouzivana subjekty, které nejsou zaloZeny nebo
ziizeny za ucelem podnikani, nebo jako vycvikova vozidla podle zvlastniho prdvniho
predpisu upravujiciho ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k Fizeni motorovych
vozidel, nebo fyzickymi osobami.“ Zakon ¢.246/2008 Sb. byl platny az do roku 2010. Takze
meziro¢ni nartist inkasa o 305 mil. K¢ byl zptisobeny legislativnimi zménami tohoto zakona.

Jednalo se o navySeni sazby dan¢ u vozidel s prvni registraci do 31. prosince 1989 na 25%.

Tabulka 4- Inkaso silnicni dané v letech 2011 az 2016
2011 2012 2013 2014 2015 2016

I DS B AIT 5187 5206 5273 5539 5814 5970
(v mil. K¢)

Celkem (v mil. K¢) 561 183 583567 610597 638982 670167 732197
Zdroj: Financni sprava: udaje z vybéru dani- vlastni zpracovani

V tabulce €. 4 Ize vidét inkaso silnicni dané v letech 2011 az 2016. V roce 2011 doslo jen
k nepatrnému nértstu o 87 mil. V zdkoné také nedoSlo k Zddnym z4sadnim zménam, které

by mohly ovlivnit vysi dané.

V roce 2012 byl nartst jest¢ mensi nez v predeslém roce a to o pouhych 19 mil. Mizeme si
vS§imnout, Ze v poslednich tfech letech se hodnoty nelisi tak drasticky jako v ptfedeslych
letech. Tento pomaly nartst inkasa silni¢ni dané je zptisoben stale trvajici krizi z roku 2008
nebo také tim, Ze za poslednich par let nedoslo k tolika zméndm v legislative, které by mohly
vysi inkasa ovlivnit. V tomto roce pieSel plné do kompetence ministerstva dopravy centralni

registr vozidel.

Centralni registr vozidel je oficidlni databaze provozuschopnych vozidel slouzi k ovétovani

a registraci vSech vozidel na uzemi CR.

Rok 2013 piinesl opét pouze maly nartist o 67 mil. V tomto roce vesel v platnost zakon €.

344/2013. Ucinnosti oviem nabyl aZ v roce 2014. V tomto roce se vyse inkasa zvysila z 5
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273 mil. K¢ na 5 539 mil. K¢. Novela zédkona pfinesla zmény v §2, kde blize definuje
predmét dang, déle tento paragraf definuje Ceskou televizi, Cesky rozhlas, Ceskou tiskovou
kancelat a zdravotni pojistovny jako vetejné prospesného poplatnika. To tedy znamena, ze
piijmy téchto subjektii, které¢ nejsou predmétem dané€ z piijma pravnickych osob se urcuji,
jako by tito poplatnici byli vetfejné prospéSnymi poplatniky dan€ z piijmu pravnickych osob.
Dale se do §2 vklada odstavec 3, ktery tika, ze predmétem dané jsou vzdy vozidla s nejvetsi
povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny urcend vyluéné k prepravé nakladl a jsou registrovana

v CR. Dochazi také k rozsifeni osvobozenych vozidel.

Od roku 2015 vesla v t€innost novela z roku 2014. Zakon €. 267/2014 avSak nepiinasi
zasadni zmény vedouci k Gpraveé vySe silniéni dang. ZvySeni o 275 mil. K¢ tedy bylo
zptisobeno zvy$enim poétu registrovanych vozidel v CR, jelikoZ jak vyplyva ze statistik

tento pocet kazdoro¢né stoupa. Na zvyseni také mohlo mit vliv efektivnéjsi vybér dani.

Novela z roku 2014 byla platna az do roku 2017. Tato novela nepfinesla zadné zasadni
zmeény, takze opét narist silniéni dané v roce 2016, ktery ¢inil 156 mil. K¢ pfisuzuji lepsi

sprave pii vybirani dani a zvySeni poctu registrovanych vozidel.

Tabulka 5- Inkaso silnicni dané v letech 2017 az 2020
2017 2018 2019 2020

Ltz S tomf g 6191 6276 6484 5959
(v mil. K¢)

Celkem (v mil. K¢) 795572 853634 907 850 @ 850 732
Zdroj: Financni sprava: udaje z vybéru dani- vlastni zpracovani

V posledni tabulce miiZeme vidét vyvoj inkasa silni¢ni dan€ za posledni 4 roky.

Rok 2017 ptinesl dalsi novelizaci zdkona o dani silni¢ni. Zakon €. 63/2017 Sb. avSak pfinesl

pouze zmény v oblasti nazvoslovi. Tato novela tak nema vliv na vysi dan¢.

Ke zméné¢ ovSem doSlo mezi lety 2019 aZz 2020. Lze vidét, Ze vySe inkasa meziro¢né klesla
o 525 mil. K¢&. Tento pokles byl zplisoben celosvétovou krizi, ktera vznikla v disledku
pandemie vyskytu onemocnéni COVID-19. V souvislosti s touto pandemii byl upraven
zékon o dani silni¢ni. Zakon ¢. 299/2020 Sb. piinesl zmény v oblasti sazby dan¢, tedy §6.
Byly sniZeny sazby dan€ u vozidel o dvou népravach nad 3,5 tuny. Z divodu pretrvavajici
pandemie nastaly problémy s dodavkami zbozi. Vlada tak timto krokem chtéla alespon
¢astecné ulevit dopraveim snizenim dan¢. Lze vidét, Ze v roce 2020 cinilo inkaso silni¢ni

dané 5 959 mil. K¢, cozZ je 0 525 mil. méné nez v predeslém roce.
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Graf 3 - Inkaso silnicni dané v letech 1993 az 2020
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Zdroj: financni sprava: udaje z vybéru dani- viastni zpracovani

Pro lepsi shrnuti byl vytvoren graf, ktery vychazi z ptedchazejicich tabulek. V grafu jsou
zobrazeny hodnoty inkasa silni¢ni dané od roku 1993 az po rok 2020. Jak je z grafu patrné
nejnizs$i hodnota se nachdzi v roce 1995. Nejvyssi naopak v roce 2019. Celkové mizeme
fici, ze inkaso silni¢ni dan€ ma rostouci charakter, tedy az na par vykyvi, které byly
zpiisobeny nékolika faktory jako naptiklad zmény v zédkoné, zvySeni poctu registrovanych
vozidel nebo efektivnéjsi vybirani dani.

o 24 W

Nejcastejsi zmeény v prubéhu let mizeme vidét v oblasti §6 sazby dan€. Nejcastéji §lo o
sniZzovani sazeb u vozidel spliiujici emisni normy. SniZeni sazby dané aZ o 66% ,jak tomu
bylo v roce 2004, ptedstavuje nemalou ¢astku. Tento krok mél jednozna¢né motivovat
poplatniky ke koupi vozidel SetrnéjSich k Zivotnimu prostiedi. Z tohoto vyplyva, ze

zakonodarciim jde spiSe o ochranu Zivotniho prosttedi neZ o vétsi ptijmy z dan¢ silnicni.
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5.2.1 Registrovana vozidla v CR v letech 1994-2020

Graf 4- Pocet registrovanych vozidel v CR
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Zdroj: Sydos: Rocenka dopravy 1998-2020- viastni zpracovani

Ve vyse uvedeném grafu jsou zobrazeny hodnoty poctu registrovanych vozidel od roku
1994 a7 2020. Jsou zde znazornény nakladni vozidla, silni¢ni tahace, ndvésy a osobni
vozidla. Z grafu je patrné, ze dochazi k neustalému nartistu poctu registrovanych vozidel.
To méa za nasledek zvySovani celkového inkasa silni¢ni dané. V priméru z dat od roku
1993 a7z 2020 dochdzi mezirocné k nariistu o 141 520 nové registrovanych vozidel. Nejvetsi
¢ast zabiraji osobni automobily. Tato vozidla tvoti s hodnotou 120 205 novych vozidel ro¢né
az 85% meziro¢niho ptirtstku. Naopak nejmensi podil ke vS§em zobrazenym vozidlim

tvoii tahace a navésy. U téchto vozidel dochazi k narlstu pouze 398 vozidel za rok.

5.3 Statni fond dopravni infrastruktury

Veskeré piijmy ze silni¢ni dan¢ plynou do statniho fondu dopravni infrastruktury. Tento
fond byl zfizen 1. ¢ervence 2000. Mezi jeho hlavni pfijmy mizeme zatadit silni¢ni dan,
spotfebni dan z mineralnich oleji a vynosy z délni¢nich poplatki. Fond vyuziva svych
pfijml zejména k vystavb€, modernizaci a udrzbé silnic, dalnic, chodniki, cyklostezek,

Zeleznic a vodnich cest. (Statni fond dopravni infrastruktury, 2021)

~

§
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Tabulka 6-Vybrané prijmy statniho fondu dopravni infrastruktury

Druh p¥ijmu Piijmy v roce 2020 (v
tis. K¢)
Spottebni dan 7711 000
Silni¢ni dan 5861 952
Poplatek za uzivani dalnic 4423 136
Mytné 9968 230
Statni dotace 87 191 194
Celkem pftijmy v roce 2020 124 429 896

Zdroj: Vyrocni zprava SFDI za rok 2020
V tabulce lze vidét vybrané ptijmy statniho fondu dopravni infrastruktury za rok 2020.

Nejvetsi ¢ast piijmu tvotily dotace ze statniho rozpoctu. Tyto dotace v hodnoté 87 191 194
tis. K¢ tvofily v roce 2020 71,3% celkovych piijmu statniho fondu dopravni infrastruktury.
Silni¢ni dan s ¢astkou 5 861 952 tis. K¢ piedstavuje asi 5% z celkovych piijml fondu. Statni
fond dopravni infrastruktury nestoji na dani silni¢ni, jelikoz tato polozka predstavuje velice
malé procento. Miizeme fict, Ze poplatky za uzivani dalnic a mytné jsou efektivnéjSim
pfinosem do rozpoctu nez dan silnicni, jelikoZ tyto poloZky dohromady piedstavuji asi 12%

z celkovych piijmd.

5.4 Tempo ristu silni¢ni dané

Tempo ristu mizeme vyjadiit jako meziro¢ni zménu v proménné jako procentni podil

k, = Yt
Yi-1

Tempo rastu silnicni dané=k; x 100
Kde ytje inkaso v bézném roce, yi-1 je inkaso v roce predchozim, ki je tempo ristu

Absolutni prirtstek, ktery vyjadiuje o kolik se zvysila hodnota inkasa silni¢ni dané oproti

minulému roku, Ize potom vyjadiit takto:
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di= V= Vi1
kde d: je absolutni ptirastek (Andrlik, 2010)

V tabulkdch uvedenych v ptiloze ¢. 1 jsou zobrazeno hodnoty celkového inkasa silni¢ni
dang, tempo rustu a absolutni pfirtstek . Prvni vyrazné hodnoty si miizeme vSimnout v roce
1999, kdy doslo ke zvyseni inkasa o 853 mil. K¢&. Doslo k nartstu tempa ristu silni¢ni dané
az 0 25%. Toto zvyseni bylo zptisobeno novelou zdkona, ktera ukoncuje osvobozeni vozidel
splitujici emisni normu EURO 2. Nejvyraznéjsi hodnota se nachéazi v roce 2009. V tomto
roce doslo ke snizeni inkasa silni¢ni dané o 1 206 mil. K¢. Tato zména znamenala propad az
0 21%. Tento pokles si Ize vysvétlit jako néasledek ekonomické krize z roku 2008. V roce
2009 doslo také k velice malému poctu nové registrovanych vozidel. DalSi vyznamna
hodnota nastala v roce 2020, kdy v diisledku pandemie COVID-19 doslo ke sniZeni sazeb
dané¢ u nékladnich vozidel s dvéma ndpravami nad 3,5 tuny. V tomto roce doslo ke snizeni

hodnoty inkasa silni¢ni dané o 525 mil. K¢, tedy snizeni tempa ristu silnicni dané o 12%.

Graf 5- Absolutni priristek silnicni dané
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Zdroj: financni sprava, vlastni zpracovani

5.5 VytéZnost silni¢ni dané

Vytéznost znamena procentni pomér skutecného vytézku k teoretickému. V tomto ptipade
tedy pomér toho kolik bylo ve skute¢nosti odvedeno do statniho rozpoctu ze silnicni dané

k tomu, kolik bylo planovano odvést. K vypoctim bude pouzit nasledujici vzorec:
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e o . inkaso silni¢ni dané
vytéznost silniéni dané (%) = —————— ~x 100
predpis silnicni dané

Graf 6- vytéznost silnicni dané
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Zdroj: financni sprava, vlastni zpracovani

Pokud vytéznost dosahuje 100% znamena to, Ze byly pfesné naplnény odhady spravct dani
a predpis dané se rovna skute¢nému inkasu. Z tabulky ¢. 1 uvedené v pfiloze lze vidét, Ze
hodnoty vytéznosti dané se skute¢né¢ pohybuji v priméru okolo 100%. Nedochéazi zde
k velkym vykyvim. Nejnizs$i hodnota vytéznosti se nachazi v roce 2009 a ¢ini 96,87%.
Pokud je hodnota nizs§i neZz 100% znamena to, ze bylo vytéZeno méné nezZ se o¢ekavalo. To
muze byt zplisobenou neschopnosti splacet danovych subjekti. Naopak, kdyZ je hodnota
vys§i nez 100% znamena to, ze bylo vytézeno vice nez bylo pfedpokladano. Z toho co bylo
vytéZeno nad ramec mohou byt uhrazeny ztraty z minulych let, kdy bylo vytéZeno méné, nez

se predpokléadalo.

Lze si vSimnout, ze hodnoty inkasa silni¢ni dan¢ do roku 2005 v této kapitole se nepatrné
1181 od hodnot v kapitole minulé. Do roku 2005 totiz Cast inkasa tvofily také piijmy
souvisejici s vybérem silnicni dané na hranicich, které naleZely Celni spravé. (Informace o
ginnosti celni spravy Ceské republiky, 2004). Pro analyzu vytéznosti silni¢ni dang, byly

pouzity pouze ty ¢astky z odvodu silni¢ni dané, které pfipadaly finanénimu Gfadu.

5.6 Efektivita silni¢ni dané

Aby bylo mozné urcit, zda je dan efektivni, ¢i nikoliv je potfeba porovnat vysi inkasa

s administrativnimi ndklady vynaloZzenymi na vybér této dané. Administrativni naklady jsou
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dvojiho typu: pfimé a nepiimé. Pfimé administrativni naklady jsou ndklady spojené
s vybérem dané na stran¢ verejného sektoru, napiiklad odmény pracovnikd. Tyto naklady
jsou takové, které se objevuji na stran¢ soukromého sektoru, jedna se naptiklad o néklady
souvisejici s vyplnénim danového piiznani. Nejvyssi kontrolni ufad provéril spravu silnicéni
dan¢ v letech 2017 az 2020. Z vysledkl vyplyva, ze finan¢ni sprava vybere v priiméru na 1
korunu vydaji zhruba 15 korun. To je v porovnéni s ostatnimi danémi asi 4x méné. U
ostatnich dani se v priiméru na jednu korunu naklada vybere 68 korun. Z vysledkl Setieni
vyplyva, ze vliv na malou efektivitu silniéni dané¢ ma predevsim inflace a neménna sazba
dang. Dal§im problémem je obtiznost ovéteni, zda mél poplatnik dan¢ nérok na osvobozeni

od dan¢ nebo slevu na dani. (Integra centrum, 2022)

5.7 Mozné navrhy na zmény silni¢ni dané

Jak jiz bylo uvedeno v predchozich kapitolach na dani silni¢ni se v priméru ro¢né vybere
5 513 mil. K¢, tato ¢astka ovSem predstavuje pouze 1% z celkového odvodu dani. Bylo také
uvedeno, Ze silniéni dan tvofi pouhych 5% statniho fondu dopravni infrastruktury. Tento
fond ma slouZzit na obnovu, tpravu a modernizaci pozemnich komunikaci. Nejvetsi ¢ast
tohoto fondu tvofi statni dotace, ty tvofi az 70%. Silni¢ni daii, zde tedy nenapliuje sviyj ucel,

jelikoz opravy silnic, dalnic atd. jsou financovany pfevazné ze statnich dotaci.

5.7.1 ZruSeni silni¢ni dané

Argumentem na zruSeni silniéni dan€ mize byt fakt, ze jak jiz bylo feceno silni¢ni dan je
diskriminujici vici podnikateltim. Jak bylo uvedeno v predeslych kapitolach upravy silnic a
dalnic jsou prevazné financovany ze statnich dotaci. Pfijmy ze silni¢ni dané tedy nestaci

pokryt tyto vydaje. D4 se tedy fict, Ze silni¢ni dan zbyte¢né zatéZuje podnikatelské subjekty.

Piijmy do statniho fondu dopravni infrastruktury za rok 2020 z dané silni¢ni tvofili 5 861
mil K¢. Coz samoziejmé neni zanedbatelna ¢astka, ale predstavuje pouze 5% z celkovych
piijma do tohoto fondu. ZruSenim silni¢ni dané by doslo k poklesu piijma tohoto fondu.
MozZnym feSenim by tedy bylo zvysit napt. ekologickou dan nebo poplatky za uzivani dalnic

a mytné. Aby se tento pifipadny schodek ze zruseni silni¢ni dané pokryl.

Vlada v roce 2022 zacala pracovat na navrhu zruSeni silni¢ni dané pro vozidla o hmotnosti

maximaln¢ 12 tun. Tento krok ma byt jednim ze tii opatfeni zmiriiujici dopady rostoucich
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cen benzinu a nafty v disledku valky na Ukrajin€. Soucasti tohoto navrhu je také nahrazeni
ctvrtletnich zaloh pravidelnou ro¢ni splatkou.

Tento navrh ¢astecné fesi diskriminacni problém. Za nejvice diskriminujici povazuji zdanéni
osobnich vozidel vyuzivanych k podnikani, jelikoz osobni vozidla jsou hojn¢ vyuzivana na
silni¢nich komunikacich a pfitom nejsou vyuzivana k podnikani. Pro¢ by tedy danové
zatizeni méli nést pouze podnikatelé? Tento navrh tedy vyjima osobni vozidla z predmétu
dan¢. Zdanény zlstanou pouze vozidla, ktera svymi vlastnostmi opravdu mohou poskodit
silnice a znecistuji zivotni prostiedi.

Da se ptedpokladat, ze schvalenim tohoto navrhu dojde ke sniZeni celkového inkasa silni¢ni
dané. Silni¢ni dan predstavuje za soucasného stavu pouze 1% celkovych pifijmi statniho
rozpoctu. Se snizenim inkasa silni¢ni dan€ toto procento jesté klesne. Piijmy z této dan¢ tim
padem jiz vibec nepostaci na vystavbu a udrzbu silnic a déalnic. V tomto spatiuji hlavni
nevyhodu tohoto navrhu. Naopak pfinosem by bylo snizeni administrativnich nékladii

souvisejicich s vybérem této dané.

Systém zalozeny na pravidelné ro¢ni splétce silni¢ni dané jiz vyuziva nékolik zemi Evropské
unie napiiklad Némecko. Zde se platba silni¢ni dan¢ uskuteciiuje na zacatku zdanovaciho
obdobi. V tomto ovSem spatiuji nevyhodu. Systém zalozeny na ctyfech splatkach
umozinoval platit dan za vozidlo pouze za mésice, ve kterych bylo vozidlo skute¢né
predmétem dané. Pokud je tedy dan zaplacena doptedu v plné vysi, ale vozidlo bude
v prubehu zdanovaciho obdobi vyfazeno z registru a nebude jiz dale vyuzivano na silni¢nich
komunikacich nic neméni na faktu, Ze dan jiz byla zaplacena v plné vysi. Je tedy rozhodujici,

zda bude platba probihat pfedem anebo az na konci zdatiovaciho obdobi.
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6 DANOVA POVINNOST VE SPOLECNOSTI XY

6.1 Vozovy park

Tabulka 7- Slozeni vozového parku ve spolecnosti XY

ZNACKA VOZIDLA POCET KS DRUH VOZIDLA
SKODA FABIA 10 Osobni
SKODA OCTAVIA 8 Osobni
SUZUKI VITARA | Osobni
SEAT ALHAMBRA 1 Osobni
DAF 14 taha¢ 18t
SCANIA 6 taha¢ 18t
SCHMITZ 16 naves 24 t
TOYOTA PROACE 1 nakladni do 3,5t
FIAT DUCATO 3 nakladni do 3,5t
IVECO DAILY 36 nakladni do 3,5t
IVECO EUROCARGO 5 nakladni nad 3,5t

Zdroj: Spolecnost XY, vilastni zpracovani

Nejpocetnéjsi skupinu vozidel ve spolecnosti XY tvofi nakladni vozidla s hmotnosti
neptesahujici 3,5 tuny. Spole¢nost eviduje celkem 40 takovych vozidel, coz tvoii asi 40%
z celkového poctu vozidel. Nejpocetnéjsi skupinou jsou vozidla znacky Iveco, dale

spolecnost vlastni 3 vozy znacky Fiat a jeden vz znacky Toyota.

Co se tyce vozidel presahujici maximalni pfipustnou hmotnost 3,5 tuny, eviduje spole¢nost
pouze 5 vozidel. VSechna tato vozidla jsou znacky Iveco, z nichz 3 vozidla maji maximalni

pifipustnou hmotnost 12 tun a zbyla dvé vozidla 18 tun.

Spole¢nost mé ve svém vozovém parku 16 nadvést o hmotnosti 24 tun. Spole¢nost se zabyva
pfepravou potravin. Jednd se tedy o chladirenské navésy znacky Schmitz. . Déle spole¢nost

vlastni 20 tahaci. VéEtSinou znacky DAF.
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Osobnich vozidel spoleénost eviduje 20 z toho 18 jsou vozidla znatky Skoda. Jedna se o

modely Fabia a Octavia.

Graf 7- SlozZeni vozového parku spolecnosti XY
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Zdroj: spolecnost XY, vlastni zpracovani

6.2 Vypocet silni¢ni dané u vybranych vozidel za rok 2021

Spolec¢nost vlastni vice nez 100 vozidel, které vyuziva k podnikéani. Pro znazornéni postupu
pti zdafiovani budou zamérné vybrana riznd vozidla s odliSnym datem prvni registrace. Dale
budou vybrana vozidla, ktera byla v majetku spolecnosti po celou dobu zdaniovaciho obdobi
a také vozidla, kterd naopak byla v pribéhu zdanovaciho obdobi vyfazena z majetku. Na

ptikladech bude také znazornén vliv sniZeni sazeb dané z diivodu stafi vozidla.

6.2.1 Priklad A- vozidlo 5ZL 1234

Taha¢ o hmotnosti 18 tun byl v majetku spole¢nosti po celou dobu zdanovaciho obdobi

2021. Vozidlo bylo potizeno 30. 4. 2021, tudiZ se na néj vztahuje snizeni sazby dané o 48%.
Postup pfi zjistovani vysSe dané je nésledujici:
Nejprve je nutno stanovit zéklad dan€, od kterého se bude dale odvijet sazba dan€. Zékladem

dané je v tomto piipadé€ soucet nejvétSich povolenych hmotnosti na napravy v tunach a pocet

naprav (Markova, 2021, str. 117).

Vybrané vozidlo vazi 18 tun a ma 2 napravy. Tomuto odpovida sazba dan¢ 17 800 K¢.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 50

Nérok na sniZeni sazby dané€ o 48% plati pro toto vozidlo az do dubna 2023. Vysledna sazba

dané tedy ¢ini 9 256 K¢.

Pti platb¢ zaloh v tomto pfipadé nedochazi k zadnym komplikacim, jelikoz vozidlo se
nachazi v majetku spole¢nosti po celou dobu zdanovaciho obdobi. Na zalohach bylo tedy
zaplaceno 2 314 K¢ za prvni Ctvrtleti, 2 314 K¢ za druhé ctvrtleti, 2 314K¢ za tieti Ctvrtleti
a 1 543 K¢ za ¢tvrté Ctvrtleti a doplatek ¢inil 772 K¢.

Vypocet:

48
sazba dané = 17 800 — (17 800 x W) = 9256 K¢

Zalohy:

15. dubna: 9 256/12 x 3 = 2 314 K¢

15. Cervence: 9 256/12 x 3 = 2 314 K¢

15. fijna: 9 256/12 x 3 = 2 314 K¢

15. prosince: : 9 256/ 12 x 2 = 1 542 K¢

doplatek: 9 256/ 12 x 1 = 772 K¢

Celkem zaplaceno: 9 256 K¢&

Spolecnost eviduje celkem 32 vozidel, odpovidajicich tomuto postupu zdanéni. Celkova
vyse dan¢ za riizna vozidla odpovidajici postupu zdanéni ptipadu A ¢ini 109 416 K¢.

6.2.2 Piiklad B- vozidlo 1Z1 5678

Toto vozidlo znacky Iveco je soucasti majetku spolecnosti od 30. 4. 2018. Vozidlo vsak bylo

prodano 7. 10. 2021.

Postup zjisténi vyse dané je stejny jako v ptedchozim ptipad€. Vozidlo vazi 3,5 tuny a ma 2
napravy, tomuto odpovida sazba dané 3 600 K¢. Vozidlo ma narok na sniZzeni sazby o 48%
pouze do biezna 2021, od dubna 2021 ma narok na sniZzeni pouze o 40%. Toto je potieba
zohlednit na zalohach. Sazba dané snizena o 48% ¢ini 1 872 K¢&. V prvnim ctvrtleti bylo za
toto vozidlo zaplaceno 468 K¢&. Sazba dané snizena o 40% €ini 2 160 K¢. V druhém ctvrtleti
bylo zaplaceno 540 K¢&. Ve tietim Ctvrtleti bylo zaplaceno také 540 K¢. Vozidlo bylo v 10.
mésici proddno. Pti prodeji vozidla je diilezité zjistit, zda spolecnost prodava vozidlo osobg,

ktera bude vozidlo dale pouZzivat k podnikani- v takovém ptipadé by daiiova povinnost
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spolecnosti za toto vozidlo zanikla jiz v 9. mésici, jelikoz 10. mésicem by jiz vznikla
povinnost novému majiteli. Pokud by ov§em spole¢nost prodala vozidlo fyzické osobé¢, ktera
dale nebude vozidlo vyuzivat pro podnikéni zanikla by dafiova povinnost spolecnosti az
v 10. mésici. V tomto piipad¢ je predmétem prodeje vozidlo o hmotnosti vyssi nez 3,5 tuny.
Podle §2 zakona o dani silni¢ni jsou takova vozidla ptredmétem dané vzdy. Neni tedy potieba
zjistovat, komu vozidlo spolecnost prodava a zda ho bude vyuzivat k podnikani. Danova
povinnost spole¢nosti XY automaticky zanikd 9. mésicem 2021. Celkem bylo tedy na

zalohach zaplaceno 1 548 K¢.

Vypocet:
48
1.snizena sazba dané = 3 600 — (3 600 x m) =1872 K¢
40
2.snizend sazba dané = 3 600 — (3 600 x W) =2160 K¢
Zalohy:

15. dubna: 1872/ 12 x 3 = 468 K¢
15. ¢ervence: 2 160/12 x 3 = 540 K¢
15. fijna: 2 160/12 x 3 = 540 K¢

15. prosince: 0 K¢

doplatek:0 K¢

Celkem zaplaceno: 1 548 K¢

Vozidel s moZnosti uplatnéni dvou snizeni sazeb (48% i 40%) béhem jednoho
zdanovaciho obdobi spole¢nost eviduje 10. Celkova vySe dané za vSechny druhy

vozidel uplatiiujicich postup zdanénti jako v pripadu B ¢ini 105 159 K¢.

Spole¢nost béhem roku 2021 prodala 12 vozidel. Celkova vySe dané prodanych vozidel
vroce 2021 ¢ini 15 541 K¢.

6.2.3 Priklad C- vozidlo 1SK 9012

Jedna se 0 naves znacky Schmitz o celkové hmotnosti 24 tun. Vozidlo mé 3 napravy. Datum
pofizeni a zaroven datum prvni registrace tohoto vozidla je 19. 5. 2021, jedna se o tedy nové

vozidlo. Spole¢nost ma narok na sniZeni sazby dan¢ o 48%. Podle §8 odstavce 1 zakona ¢.
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16/1993 Sb., o dani silni¢ni vznikd dafiova povinnost pocinaje kalenddinim meésicem,
v némz byly splnény rozhodné skutecnosti tuto povinnost zakladajici. V tomto ptipadé to
znamena, ze dafiova povinnost spole¢nosti vznika 1.5 2021. Sazba dan¢ tohoto navésu ini
20 500 K¢. Jedna se o nové vozidlo, €ili spole¢nost ma narok na sniZzeni sazby dan¢ o 48%

az do dubna 2024.

Vypocet:

48
sazba dané = 20 500 — (20 500 x W) = 10660 K¢

Zalohy budou vypadat nésledovné¢:

15. dubna: 0 K¢

15. Cervence: 10 660/ 12x2 =1777 K¢

15. fijna: 10 660/12 x 3 = 2 665 K¢

15. prosince: 10 660/12 x 2 = 1777 K¢

doplatek: 10 660/12 x 1 = 889 K¢

Celkem bylo na zalohach za toto vozidlo odvedeno 7 108 K¢.

Postup zdanéni ptipadu C ukazuje stejné jako pfipad A moznost sniZeni sazby dan¢ o 48%
s tim rozdilem, ze v ptipadu A bylo vozidlo zafazeno do majetku spolecnosti po celou dobu
zdanovaciho obdobi. Pfipad C znazoriiuje postup zdanéni u rtiznych druha vozidel, ktera
byla pofizena az v roce 2021. Takovych vozidel spole¢nost eviduje 19. Dan za tyto vozidla

¢ini 85 393 K¢.
6.2.4 Priklad D- vozidlo 172 3456

Jedna se o jedno za starsich vozidel znaéky Skoda Octavia. Toto vozidlo bylo potizeno 26.
8. 2010. Jedna se o osobni vozidlo, ¢ili zdkladem dané v tomto piipadé neni nejvétsi
povolena hmotnost, ale zdvihovy objem motoru v cm?®. Objem motoru tohoto vozidla je 1896
cm’. Tomuto vozidlu odpovida sazba dané& 3 000 K¢& podle §6 zakona ¢. 16/1993 Sb., o dani
silniéni. V tomto pifipad¢ spolecnost nemd narok na snizeni sazby dan€. Moznost uplatnit
sniZeni sazby 0 48% bylo moZné do roku 2013, sniZeni 0 40% do roku 2016 a sniZzeni 0 25%
do roku 2019. Zde tedy neni potieba zadnych vypodtil. Sazba dané za osobni vozidlo Skoda
Octavia ¢ini 3 000 K¢.
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Zalohy:

15. dubna:3 000/12 x 3 = 750 K¢
15. ¢ervence: 3 000/12 x 3 = 750 K¢
15. fijna: 3 000/12 x 3 = 750 K¢

15. prosince: 3 000/12 x 2 = 500 K¢
doplatek: 3 000/12 x 1 = 250 K¢

Zde je znazornén postup zdanéni, kdy vozidlo jiZ nema narok na Zadné snizeni sazby dan¢.
Spolecnost vlastni 30 takovych vozidel. Vysledna dan za vozidla bez naroku na sniZeni

sazby dan¢ ¢ini 126 500 K¢.

6.2.5 Priklad E

Spolecnost dne 1. 9. 2021 vyslala jednoho ze svych zamé&stnanct na sluZebni cestu. Tato
cesta trvala 1 den a jednalo se o cestu pouze na tizemi CR. Zaméstnanec vyuzil pro tuto cestu
sv¢ osobni vozidlo, které bézn¢ nepouziva k podnikani, neni tudiz poplatnikem silni¢ni dané.
Daii za toto vozidlo tedy bude platit spolecnost, ta se rozhodla uplatnit sazbu dan¢ 25 K¢ za
kazdy den pouziti osobniho automobilu nebo jeho ptipojného vozidla podle §4 zakona €.
16/1993 Sb., o dani silni¢ni. Jednalo se o jednodenni cestu na uzemi CR. Vyse dané za toto

vozidlo tedy €ini pouze 25 K¢.

Toto byl jediny ptipad, kdy spolecnost uplatnila sazbu dané 25 K¢ na den.
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6.3 Celkova danova povinnost spole¢nosti za rok 2021
Celkova vyse silni¢ni dané ve vybrané spolecnosti za rok 2021 ¢inila 552 799 K¢.

Tabulka 8- Moznosti snizeni sazby dané

snizeni sazby dané pocet vozidel celkova vyse dané

48% 32 109 416 K&
48% 1 40% 10 105 159 K¢
40% 11 74 100 K¢
40% 125% 4 33 894 K¢
25% 14 103 725 K¢
25% 1 0% 0 0 K¢

0% 30 126 500 K¢

Zdroj: spolecnost XY, vlastni zpracovani

V tabulce jsou rozdéleny vozidla podle moZnosti snizeni sazby dané. U kazdé skupiny

vozidel je také uvedena celkova vyse dané za vozidla s ptisluSnou moZnosti sniZzeni dané.

Nejvyraznéjsi hodnota celkové vyse dan€ se nachazi u vozidel bez moznosti sniZeni sazby
dané. Takovych vozidel spole¢nost vlastni 30, coz ptedstavuje 30% z celkového poctu
vozidel. Zde se potvrzuje, Ze staii vozidel ma vliv na celkovou vysi dané. Skupinu vozidel
s moznosti snizeni o 48% tvoii 32 vozidel a celkovd vySe dan¢ za tyto vozidla Cini

109 416 K¢. To je o 17 084 K¢ méné nez u skupiny vozidel bez moznosti sniZzeni dan¢.

Vozidla bez moznosti sniZzeni sazby piedstavuji vozidla s datem prvni registrace 2012 a
star$i. Tato skuteCnost ma nejenom negativni vliv na vysi silni¢ni dané, ale také na celkovou

image firmy.
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Graf 8- SlozZeni vozidel bez naroku na snizeni sazby dané
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Zdroj: spolecnost XY, vilastni zpracovani

Ve vyse uvedeném grafu je zndzornéno slozeni skupiny vozidel bez naroku na snizeni sazby
dan¢. Jedna se o 18 osobnich a 12 nakladnich vozidel, které se liSi hmotnosti.
Piedpokladejme, ze by spole¢nost tyto vozidla prodala a nakoupila nové vozidla ve stejném

slozeni. U téchto novych vozidel by tak vznikl narok na snizeni sazby dané o 48%.

Ptedpokladejme, Ze spolecnost nakoupi 18 osobnich vozidel, vSechny o objemu motoru

1896 cm?.

Vypocet:

48
sazba dané = 3 000 — (3 000 x ﬁ) =1560K¢

Sazba dané na 1 vozidlo vychazi 1 560 K¢&. Celkova vySe dan€ pro tuto skupinu vozidel tedy

vychazi 28 080 K¢.

Pti ndkupu 6 nakladnich vozidel o 2 napravach a hmotnosti 3,5 tun, by vySe dané vypadala

nasledovné:

Vypocet:

48
sazba dané = 3 600 — (3 600 x m) = 1872 KC¢.

Sazba dan¢ na jedno vozidlo vychézi 1 872 K¢. Celkova vyse dané pro tuto skupinu vozidel

vychazi 11 232 K¢.
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Nakoupi-li spolecnost 3 nakladni vozidla o hmotnosti 12 tun. Bude celkova vyse dané pro
tuto skupinu vozidel ¢init 12 632 K¢. Sazba dan€ na jedno takové vozidlo ¢ini 4 212 K¢.

48
sazba dané = 8 100 — (8 100 x W) =4212 K¢

Pti nakupu 2 vozidel o hmotnosti 18 tun bude vyse dan¢ vypadat takto:

48
sazba dané = 17 800 — (17 800 x m) =9 256 K¢

Celkova vyse dan¢ pro tuto skupinu ¢ini 18 512 K¢&.
Posledni vozidlo je ndkladni viiz o hmotnosti 3,1 tun. VySe dané pro toto vozidlo ¢ini

1 872 K¢.

48
sazba dané = 3 600 — (3 600 x m) = 1872 K¢.

Celkova vyse dan¢ za nove nakoupena vozidla by Cinila 72 328 K¢, coz predstavuje snizeni
celkové vySe dané pro tuto skupinu vozidel az o 43%. Koupé novych vozidel by mélo

pozitivni dopad na vysi dané.

Spolec¢nost déle eviduje 18 vozidel s narokem na sniZzeni sazby dané o 25%. Jednd se o
vozidla s datem prvni registrace v letech 2013, 2014 a 2015 stim, ze u vozidel
registrovanych v roce 2015 lze uplatnit snizeni o 25% i 40%. Cili vozidel s narokem na
sniZeni sazby dang Cisté 0 25% spolecnost vlastni 14, jak je uvedeno v tabulce €. 8. Jedna se
o 8 nékladnich vozidel o hmotnosti 3,5 tuny znacky Iveco a Fiat, dale o 5 tahacl znacky
DAF o hmotnosti 18 tun a jeden ndvés znacky Schmitz o hmotnosti 24 tun. Pokud by,
v zajmu maximalniho vyuziti ndroku na snizeni sazby dan¢, spole¢nost i tato vozidla prodala
a nakoupila nové ve stejném slozeni doslo by opét ke sniZzeni vySe dané z pivodnich

103 725 K¢ na 71 918 K¢.

Pii stejném postupu u zbylych vozidel, kterd spolecnost vlastni by tak celkové mohla
spole€nost na danich vyrazné uSetfit. Pfi obnové vozového parku, s ponechanim pouze
vozidel s datem prvni registrace ne star§im nez rok 2019, by celkovd vySe dané ¢inila

404 266 K¢&. Uspora by tedy ¢inila 148 533 K&.
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7 PREDPOKLADANA DANOVA POVINNOST NA ROK 2022

Vlada v roce 2022 zacala pracovat na navrhu zruSeni silni¢ni dané pro vozidla o hmotnosti
maximaln¢ 12 tun. Toto odpovida 63 vozidlim, které spoleCnost vlastni. Je tedy
pravdépodobné, ze do budoucna by spole¢nost na silni¢ni dani mohla usetfit, jelikoz silni¢ni

dani bude podléhat pouze zbylych 38 vozidel z ptivodnich 101.

Vlada také navrhuje zménu v oblasti placeni silni¢ni dané. Pravidelné ctvrtletni zalohy by
nahradila jedna ro¢ni platba. Dlvodem pro tuto zménu je zjednodusSeni soucasné

administrativy spojené s placenim dani.

Novelu aktualné ptipravuje Ministerstvo financi CR, pfi¢emz navrh znéni novely zatim neni
k dispozici. Tato opatfeni maji reagovat na zvysujici se ceny benzinu a nafty, které byly

zaznamenany od za¢atku valky na Ukrajiné. (Krch, Sumerauerova, Zavadilova, 2022)

Tabulka 9- Prehled vozidel podléhajici silnicni dani po pripadné novelizaci zakona

ZNACKA VOZIDLA POCET KS DRUH VOZIDLA
DAF 14 tahac 18t
SCANIA 6 tahac 18t
SHMITZ 16 naves 24t
IVECO EUROCARGO 2 Nékladni 18t

Zdroj: Spolecnost XY, viastni zpracovani

Ve vyse uvedené tabulce lze vidét prehled vozidel spolecnosti, ktera by podléhala silni¢ni
dani, pokud by byl piijat navrh na zruseni silni¢ni dané pro vozidla o hmotnosti neptesahujici

12 tun. Jsou zde zastoupena vozidla s riznym datem prvni registrace.

Tabulka 10- Rozdéleni vozidel dle data prvni registrace

Datum prvni registrace Pocet vozidel
2010 2
2013 6
2015 2
2016 3
2017 2
2018 10
2021 13

Zdroj: Spolecnost XY, viastni zpracovani
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V tabulce €. 15 jsou vozidla rozdé€lena dle data prvni registrace. Nejpocetnéjsi skupinou jsou
vozidla poprvé registrovand v roce 2021. Tato vozidla maji narok na snizeni sazby dan¢ o
48%. Dalsi pocetnou skupinou jsou vozidla s datem prvni registrace v roce 2018. Tato
vozidla maji narok na sniZeni sazby dané o 40%. Silni¢ni dani by po této novelizaci zakona
podléhalo pouze 38 vozidel ptipadna tspora by ¢inila 67 000 K¢. Celkova daiiova povinnost
spolecnosti na rok 2022 by ¢inila 485 799 K¢&. Tyto novelizace by pro spole¢nost znamenaly
snizeni daflové zatéze az o 12 %, coz neni zas tak vyraznd hodnota. Dle mého ndzoru se tato

zména promitne mnohem vyraznéji na strané statniho rozpoctu.
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8 NAVRH NA OPTIMALIZACI SILNICNI DANE

Z kapitoly 5 lze vidét, ze spolecnost vlastni 101 vozidel. Jsou zde zastoupena nakladni
vozidla, tahace, navésy 1 osobni vozidla. VSechna tato vozidla se 1i8i stafim, coz jak vyplyva

z provedené analyzy je hlavnim aspektem pii uplatiiovani naroku na snizeni sazby dan¢.

Pti provadéni analyzy danové povinnosti nebyly objeveny zadné pochybeni ve vypoctech ze

strany vybrané spolecnosti.

Je ztejmé, ze s tak vysokym poctem vozidel bude 1 dani za tyto vozidla vysokd. OvSem
Ministerstvo financi CR pfipravuje navrh novely zakona o dani silni¢ni s G€innosti zp&tné
jiz pro rok 2022. Tato novela by znamenala zruSeni silni¢ni dané pro vozidla o hmotnosti

nepievysujici 12 tun.

JiZ tato samotnd novelizace by pro spolecnost znamenala Gsporu v oblasti silni¢ni dané.
Nabizi se ovSem i dals$i feSeni jak by se dala vySe silni¢ni dan¢ snizit.

Spolecnosti XY bych rada navrhla nasledujici feSeni na sniZeni silni¢ni dan¢.

8.1 Obnova vozov