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ABSTRAKT

Bakalatska prace s ndzvem Analyza a moznosti rozvoje dopravy meésta Prerova se zaméiuje
na dopravni situaci v daném meésté. Cilem této prace je analyzovat dopravni situaci
a nasledné ucinit ptipadné navrhy a doporuceni pro rozvoj mésta Pierova. Teoreticka Cast je
zaméfena na vymezeni pojmu v oblasti regiondlniho rozvoje, vetejné spravy, strategického
planovani a dopravy. Prakticka ¢ast predstavuje zékladni charakteristiku mésta, soucasny
stav dopravni obsluznosti, financovani a trendy v dopravé. Na zavér je zpracovana SWOT

analyza a jsou popsany navrhové projekty pro zlepSeni dopravni situace ve méste.

Kli¢ova slova: vefejnd sprava, analyza dopravy, doprava, dopravni obsluznost, SWOT

analyza, Pferov

ABSTRACT

Bachelor thesis titled: ,,Analysis and options of development of traffic in Pierov centered
around the current situation®. The aim of this thesis is to analyze the traffic situation and
subsequently put forward certain options and recommendations for the development of
Pierov. The theoretical part is focused around particular terms in the area of regional
development, public administration, strategical planning and traffic. Practial part of this
thesis is about basic characteristics of the city, current traffic situation and its financial and
trend background. The conclusion contains structured SWOT analysis in which is described

via potentional projects, how the current status of traffic could be improved.

Keywords: public administration, transport analysis, transport, transport services, SWOT

analysis, Pferov
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UvVOD

Doprava byla a vzdy bude soucasti naSich kazdodennich zivota. Existuje nékolik zptsobt
dopravy, diky které je umoznéna pieprava zbozi ¢i osob za praci, do Skoly, zdravotnictvi
a dalSich riznych divodii vyuziti transportu, proto by meéla byt vybudovana kvalitni
dopravni infrastruktura, kterd by zajistila kvalitni pfemist'ovani z bodu A — mista odjezdu do
bodu B — mista pfijezdu. Doprava ma také urcitd negativa v podob¢ znecisténi zivotniho
prostiedi, kterd vedou k hlukovym emisim a negativnim dopadim na zdravi obyvatel.
Je dilezité se touto oblasti zabyvat, kvlli jeho rozvoji a snizeni negativnich dopadi

zivotniho prostiedi.

Téma této bakaladiské prace se nazyva Analyza a moznosti rozvoje dopravy mésta Pierova.
Toto téma jsem si vybrala z dlivodu problematiky v oblasti dopravy, se kterou dané mésto
dlouhodobé¢ bojuje a diky mému bydlisti v blizkosti mésta Prerova, ptes které¢ dennodenné
projizdim a potykam se s danou problematikou. Cilem mé bakaléiské prace je analyzovat
soucasny stav dopravni situace ve mésté Prerov a navrhnout ¢i doporucit opatfeni k jejimu

zlepseni. Bakalatské préace je rozdélena na dvé hlavni ¢ésti, a to teoretickou a praktickou.

Teoreticka Cast se sklada ze ctyt hlavnich kapitol, které se zabyvaji charakteristikou
regiondlniho rozvoje, vetejné spravy, strategickym a tizemni pldnovanim a dopravou.
Doprava je déle rozdélena na samotny pojem, jsou popsany rizné druhy dopravy, aspekty

ovlivitujici vyvoj dopravy, legislativni zakotveni a trendy v oblasti dopravy.

Prakticka Cast se zabyva charakteristikou feSeného uzemi, financovanim mésta a zakladnim
dopravnim dokumentiim. Diilezitou souc¢ast praktické ¢asti predstavuje analyza souc¢asného
stavu dopravy ve mést¢ Pferov, ktera zahrnuje modifikovanou SWOT analyzu
a polostrukturované rozhovory. Na zéklad€ rozhovort s respondenty a zjiSténych informaci
jsou na konci bakalafské prace doporucené navrhy na zlepSeni dopravni situace ve mésté

Prerov.
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CIiLE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Hlavnim cilem této prace je analyzovat souCasny stav dopravni situace mésta Pferova a
nasledné ze zjisténych vysledki doporucit navrhy ke zlepSeni dopravni situace v daném
uzemi.

VedlejSim cilem je predevSim vymezeni zdkladni teoretické podstaty, kterd se vztahuje
k vefejné sprave, regiondlnimu rozvoji, strategickému ¢i izemnimu planovani a ve vétsi

mife k oblasti dopravy.

K dosazeni cilt bakalaiské prace doslo pomoci vyuziti primarnich a sekundarnich dat,

ktera jsou uvedena nize:

V teoretické Casti bylo Cerpano z nékolika riznych zdroji, jedna se ptfedevsim o odbornou
literaturu, pifipadné byly vyuzity internetové zdroje. Tyto zdroje byly vyuzity pro

shromazdéni potiebnych informaci o daném tématu bakalarské prace.

V praktické casti se objevuji metody, které byly vybrany za ucelem analyzy. Jednalo se o
modifikovanou SWOT analyzu, kterd pfedstavuje silné a slabé stranky, prileZitosti a
hrozby. Dals§i metodou byl polostrukturovany rozhovor, kdy osloveni respondenti
odpovidaji na ptfedem stanové otazky, od kterych se 1ze odklonit. Posledni metoda spociva
v analyze literarnich zdroji a verejné dostupnych zdroji, které maji podobu webovych

stranek, strategickych dokumentt a dalSich.
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I. TEORETICKA CAST
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1 REGIONALNI ROZVOJ

Regionalni rozvoj méa velmi nezpochybnitelny vztah mezi dopravou a regionalnim
rozvojem, ktery prispiva k rustu dopravni infrastruktury. Tento pojem je velmi komplexni,
proto si v prvni kapitole teoretické ¢asti vysvétlime i jiné zakladni pojmy, se kterymi si je

regionalni rozvoj velmi blizky.

1.1 Rozvoj

Rozvoj dle Redlichové (2013, s. 20) tvoii kvalitativni charakteristiku, ktera je mnohdy
vyjadfovana ptiblizovanim se cili neboli k ,,idedlnimu* stavu z hlediska ideji. Strukturalni

zmény v ekonomice ptindseji efektivitu a ucelnost.

1.2 Region

K vymezeni pojmu region se pouzivd nékolik riznych definic a kazda z nich ma odlisné
pojeti. Tento pojem Redlichova (2013, s. 14) popisuje jako zakladni odbornou terminologii
v oblasti regiondlniho rozvoje, regionalistiky a regionalni politiky. Lze fict, Zze region tvofi

ohrani¢ené uzemi vymezené podle podstatnych znakt ¢i charakteristik.

Region je ¢asto oznacovan jako ,, tizemi s vice ¢i méné presné vyznacenymi hranicemi, které
casto slouzi jako spravni jednotka nizsi, nez je uroven ndrodniho statu. “ (Cesky statisticky

Gtad, 2012)

Pojem mizeme délit dle geografického hlediska podle kterého je region definovan jako
¢ast izemi vystihovany pfirodnimi a socioekonomickymi prvky a vazbami, které diky svému
osobitému charakteru, svoji polohou a rozsahem integrace tvoii prostorovou strukturu, a tim
se toto uzemi lisi od okolnich prostorovych celkd. Z funk¢éniho hlediska hovotime o tzv.
funk¢nich regionech, které se vytvari na zdkladé propojeni bydlisté a pracovisté obyvatel.
Rozhodujici je, aby byly propojovany sitémi, kterymi se rozumi napiiklad vodni cesty,
silni¢ni sité, letecké spojeni ¢i Zelezni¢ni sité, diky jejich souhfe a interakci se vytvari
podminky pro zlepSovani kvality regionu. Déle se regiony ¢leni podle dalSich atributt. (Jac

a kol., 2010, s. 14-15)

Dle Zelenky a Paskové (2012) se déli regiony podle vnitini struktury na homogenni a
heterogenni. Homogenni region, ktery je znan také jako pfirodni nebo formalni je vymezen
na zéklad¢ stejnorodosti (homogenity). Homogenita se stanovuje dle méfitelnych znak,

napt. intenzita vyskytll reprezentativnich jevl, homogenita vnéjSiho vzhledu, a dalsi.
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Heterogenni region je oznacovan jako nodalni, vztahovy, funk¢ni ¢i spadovy. Lze urcit jako
uzemi vnitin€¢ riznorodé s funkéné specializovanymi jednotlivymi segmenty. Pod
heterogenni regiony se fadi naptiklad dojizdéni obyvatel za praci nebo sluzbami,

sociogeografické regiony a dalsi.

Cesky statisticky tfad (2012) na svych strankach uvadi, 7e Statisticky ufad Evropské unie
(Eurostat) zalozil ¢lenéni regionit na NUTS (Klasifikaci izemnich statistickych jednotek)

s cilem vytvareni regionalnich statistik.
Ja¢ a kol. (2010, s. 17) ¢leni NUTS na:
e NUTS I - Gzemi statu
e NUTS II — vétsi tzemni celky (regiony soudrZznosti)
e NUTS III — kraje
e LAU I (dfive NUTS IV) — okresy

e LAU 2 (dfive NUTS V) — obce

1.3 Regionalni rozvoj

Ptesna definice regionalniho rozvoje neexistuje, 1ze na néj vSak nahlizet dvéma zékladnimi
pfistupy, a to praktického a akademického hlediska. Tento pojem podle praktického
hlediska znamend vys$§i vyuziti a zvySeny potencial daného systémoveé vymezeného uzemi,
diky prostorové optimalizaci socioekonomickych aktivit a aplikace ptirodnich zdrojt. Lepsi
konkurenceschopnost soukromého sektoru, Zivotni urovenl obyvatel ¢i stav Zivotniho
prostfedi je projevem praktického pfistupu. Druhé hledisko, tedy akademické, chape
regiondlni rozvoj jako pouziti nauk. Pod tyto nauky spadd ekonomie, geografie, fesici jevy,
vztahy systematicky vymezenych tGzemi ovlivnénych ekonomickymi, pfirodné-
geografickymi a socidlnimi podminkami v daném regionu. (Wokoun, R., Malinovsky J.

akol., 2008, s. 11)

1.4 Regionalni politika

Existuje mnoho definic regionalni politiky, ale Zadna neni vSeobecné piijimana. Wokoun
(2003) popisuje regionalni politiku tak, Ze pfedstavuje soubor cilli, ndstrojii a opatieni ke

snizovani disparit na socioekonomické urovni napiic dil¢ich regionti.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 14

Ve své knize Maier (2012) popisuje regionalni politiku tak, Zze se snazi docilit sniZeni
nerovnosti rozvoje za pomoci ovliviiovani rozlozeni spolecenského blahobytu
a hospodarskych aktivit mezi regiony. Nastroje regionalni politiky mohou zahrnovat pfimé
investice do fyzické nebo socialni infrastruktury, danové zvyhodnéni, které ovliviuji
rozhodnuti firem o alokaci a sniZeni regulace v problémovych oblastech, stejné jako piisnéjsi

regulace v oblastech nadmérné poptavky.
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2 VEREJNA SPRAVA

Druhé kapitola je vénovéana pojmu vetejna sprava. Nejprve je vysvétlen pojem sprava, aby
bylo 1épe porozuméno vetejné sprave. Dale je tato kapitola vénovana funkcim veiejné

spravy, zakladnimu ¢lenéni a charakteristice vybranych uzemnich samospravnych celkd.

2.1 Pojeti verejné spravy
Pokud chceme definovat cely pojem vefejna sprava, musime prvné porozumeét pojmu sprava.

Kana (2014, s. 7) ve své knize uvadi, Ze sprava se fadi pod historicky pojem, ktery lze
odvodit od slova pravo. Zabyva se ¢innostmi souvisejici s pravem, ve skutecnosti jsou
to spravni ¢innosti jako péce, fizeni, organizace, udrzba, obhospodatovani a dalsi.

O vetejné sprave jsme mohli slySet uz v historii a jeji pocatky mizeme najit v fimském
pravu. (Kana, 2014, s. 9)

Veftejnou spravu mizeme chépat jako spravu véci vefejnych, zpravidla provozovanou statni
moci a jejimi institucemi, také vefejnopravnimi korporacemi, podniky, vefejnymi Ustavy
,ale 1 pravnickymi ¢i fyzickymi osobami soukromého prava, jimz je poskytnut vykon vetejné

spravy. (Kindl, 1998, s. 11)

Hendrych (2016) ve své knize zmifluje vetejnou spravu, kterd je zaroveil i vefejnopravnim
institutem. Jejim cilem je sluzba vefejnosti, poskytovat nebo zabezpecovat verejné statky

v souladu s platnymi pfedpisy a zdkony.

Hrozinkova a Novotny (2013) ve své knize uvadi, Ze systém vetejné spravy lze pochopit
jako soustavu orgéntl a organizaci, které jsou oboustrann¢ propojeny. Jedné se o organizaci
vetejné spravy, jejiz Uprava ovliviluje spravné fungovéani vetejné spravy, usnadiiuje

a napomahd dosédhnout cilim a praviim.

Na vefejnou spravu a jeji slozeni lze nahlizet ze dvou pohledid. Z hlediska toho, jestlize
vefejnou spravu provozuje stat svymi organy jako statni spravu, nebo stat ponecha urcité
véci nestatnim vetejnopravnim korporacim, které je budou spravovat v souladu se zdsadou
samospravy. Druhy pohled je z hlediska geografického, at’ uz jde o krajskou, tstfedni nebo

mistni spravu. (Provaznikova, 2015, s. 17)
Vetejnou spravu muzeme chapat podle Hendrycha (2007, s. 15-16) v materidlnim nebo
organiza¢nim pojeti. V materidlnim pojeti je vefejna sprava ¢innost, pii niz statni nebo jiny

organ vefejné moci €i subjekt ziskdva pravomoc vykonavat a plnit urcité vetejné ukoly.
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Naopak organizaéni pojeti bedlivé dba na organizace, které jsou povérené feSenim nekterych

vetejnych tkolt, pokud nejsou povéteny zastupitelskym sborim nebo soudim.

Lochmannova (2020, s. 15) popisuje pét zakladnich funkei, do kterych patii:

Mocenska funkce verejné spravy — diky ni ma vetejnd sprava moznost ptikazovat,
donucovat a zakazovat, ale zaroven svoji moc uskuteciiuje pomoci pravniho fadu

a puisobenim statniho ziizeni.

Funkce ochranna — tato funkce ma za ukol zajistit ochranu ¢i bezpecnost statu a jedna
se napi. o ochranu vnitini, ochranu vnéj§i nebo ochranu vetejného potadku

a bezpecnosti.

Organizacni funkce — vetejna sprava se stara o statni zalezitosti, zalezitosti instituci

a zalezitosti obéanu.

Regulacni funkce — zabezpecuje dohled nad demokratickou spolecnosti, u kterého
je produkovan systém fizeni, ktery je zakladan na vzajemné komunikaci, toleranci,
solidarité ¢i politickém pluralismu, ale také umoziuje sdruzovani a shromazd’ovani

obcanu.

Funkce sluzeb vetejnosti — zajist'uje ve vefejném zajmu ¢innosti napt. peCovatelské

sluzby, finanéni sluzby, hospodarské sluzby a dalsi.

2.2 Clenéni verejné spravy

Provaznikova (2015, s. 17) vetfejnou spravu rozdéluje na dva subsystémy:

statni sprava

samosprava

Statni sprava se neda ztotoznovat se samospravou, zv1aste ze statni mocenské podstaty statni

spravy. Odlisuji se také od sebe svymi zplsoby, metodami ¢i formou plisobeni. Naopak maji

spole¢nou ¢innost, pfi které se podili na realizaci vetejnych aktivit. (Pricha, 2012, s. 66)
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Verejna sprava

Statni sprava Samosprava

Vnitini Uzemni Zajmova Uzemni
statni sprava statni sprava samosprava samosprava

Obrazek 1. Zéakladni déleni vetfejné spravy (vlastni zpracovani dle: Kana, 2014, s. 24)

2.2.1 Statni sprava

Statni spravou se rozumi, ze je vetfejna sprava vykonavana statem. Ve veskeré spolecnosti
zorganizované ve stat je statni sprava dlleZitou slozkou vefejné spravy. Vyplyva
to z postaveni a poslani statu a vykonu statni moci. Statni sprava je ze své podstaty zvlastnim

zpusobem socialniho fizeni, realizovanym statem. (Kana, 2014, s. 16)

Statni sprava podle Horzinkové a Novotného (2013) mtze byt provadéna organy piimo nebo
nepiimo. PFima statni sprava je realizovdna organiza¢nimi sloZkami statu, které ji
vykonavaji jménem statu jako jsou napf. ministerstva CR ¢&i spravni Gfad. Vefejnopravni
korporace nebo soukromopravni subjekty vykonavaji nepiimou statni spravu jako
proptijéenou nebo pienesenou puisobnost, jsou to napft. kraje, profesni komory ¢i obce nebo
muze byt provozovana soukromymi FO nebo PO, kterym byl vykon statni spravy poskytnut

na zakladé zakona.

Legislativni rdmec v oblasti statni spravy predstavuje velké mnozstvi zakonil, nafizeni,

vyhlasek atd., mezi které fadime napftiklad tyto:
e Zékon €. 365/2000 Sb., o informacnich systémech vetejné spravy
e Zakon ¢. 110/2019 Sb., o zpracovani osobnich tdaji

e Zakon ¢. 248/2000 Sb., o podpofie regionalniho rozvoje
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e Zakon €. 68/1979 Sb., o silni¢ni dopravé a vnitrostatnim zasilatelstvi (AION CS
©2010-2022)
2.2.2 Samosprava

Dle Provaznikové (2015) ma samosprava kompetence vykonavat své zalezitosti vlastnim

jménem, samostatn¢ a zpusoby, které jsou v rdmci zakonem stanovenych predpist.

Mezi kompetence samospravy fadime moc normotvornou a vykonnou. Moc normotvorna
muze vytvaret své pravni normy, pod které spadaji napt. obecni vyhlasky, vnitini predpis
atd. Dalsi je moc vykonnd, kterd ma pravo organizovat, tvofit nebo fidit Cinnost

samospravnych instituci ¢i organti. (Lochmannova, 2020, s. 30)

V oblasti legislativy samospravy mlizeme najit znacné mnozstvi zdkont, vyhlaSek, natizeni

atd., kterymi jsou naptiklad:
e Zakon €. 280/1948 Sb., o krajském zfizeni
e Zéakon ¢. 280/1949 Sb., o uzemnim planovani a vystavbé obci

e Zakon ¢. 35/2021 Sb., o Sbirce pravnich pfedpisii uzemnich samospravnych celki

a nékterych spravnich ufadi (AION CS ©2010-2022)
Samosprava se dale rozd€luje na zyjmovou a tzemni.

Zajmova samosprava sdruzuje obCany se stejnymi zadjmy nebo spolecnymi zalibami, cili
¢i povolanim. Jsou zde aktéfi, ktefi jsou voleni na volebni obdobi, tj. prezident, predseda,

predstavenstvo a vybor. (Kéna, 2014, s. 48)

Déle Horzinkova a Novotny (2013) ve své knize uvadéji, ze z4jmova samosprava se odliSuje

od uizemni samospravy tim, zZe neni ustavné zakotvena.

Uzemni samosprava je svou kapacitou nejvetsi sloZzkou systému vefejné spravy v CR a jeji

24

(Horzinkova a Novotny, 2013, s. 110)

Lochmannova (2020) ve své knize zmifiuje, Zze uzemni samospravu tvoii obce, kraje

a regiony soudrZznosti.

2.3 Charakteristika vybranych uzemnich samospravnich celki

Tato podkapitola se zabyva popisem zakladniho déleni vybranych tizemnich samospravnych

celkii v CR, jak uz bylo vySe zminéno. Ve vétsi mife je vénovéana obci, protoze tato
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bakalaiska prace zahrnuje rozvoj dopravni infrastruktury ve vybrané méstské dopravni

oblasti.

2.3.1 Obec

Zékon €. 128/2000 Sb., o obcich (obecni ztizeni), definuje obec jako vefejnopravni korporaci
s vlastnim majetkem, tvofici tzemni celek a soucasné je zdkladnim samospravnym

spoledenstvim ob&ant. (CESKO, 2000)

V pravnich vztazich obec jednd svym jménem, nese odpovédnost z toho vyplyvajici a je
vlastnikem svého majetku. Staré se o celkovy rozvoj uzemi, a také o potieby svych obc¢antl.
Tvoii uzemni celek, ktery se vymezuje hranicemi izemi obce. Jakékoliv sidlo s vlastni
samospravou se povazuje za obec podle obecniho zfizeni, ¢imz se rozumi také mésto nebo

i statutarni mésto. (Cmejrek, 2008, s. 28)

Uzemi, ob¢ané a pusobnost se fadi mezi tii zdkladni ¢initele, podle kterych se urcuje kazda

obec. (Bartoni¢kova, 2009, s. 124)

Lochmannova (2020) uvadi, Ze chod obce obstaravaji soustavy organu, pod které spada
zastupitelstvo obce, rada obce, obecni Ufad, starosta, vybory zastupitelstva a komise rady.

Na autorku navazuje Kéna (2014), ktery popisuje jednotlivé organy:
e Zastupitelstvo

o clenové jsou zvoleni zastupci jednotlivych politickych stran nebo to jsou

nezavisli kandidati, ktefi jsou voleni na 4 roky
o ze zastupcil zastupitelstva se voli obecna rada, starosta ¢i primator

o dle poctu obyvatel se odviji pocet Clenil zastupitelstva (mensi obec ma

5 ¢lent, statutarni mésta maji kolem 50 — 70 €lenit)

o ma za ukol stanovovat program rozvoje obce a rozpocet obce, schvaluje
obecné zavazné vyhlasky, zfizuje organizace jako je zdakladni Skola,

komunalni dopravni podnik a vykonava dalsi ¢innosti
e Obecni rada
o podléha obecnimu zastupitelstvu a predklada zpravy o své ¢innosti

o vykondva atesi ¢innosti, pod které se fadi naptiklad zabezpeceni hospodatreni

obce, fizeni ¢innosti komisi, kontroluje ¢innost organt a dalsi
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e Starosta

o reprezentuje obec a zastupuje ji navenek

o Tidi jednani obecniho zastupitelstva a také schiize obecni rady

o podepisuje obecni vyhlasky a v jeho kompetenci jsou i dalsi ¢innosti
e Vybory

o je to organ, ktery je zalozen zastupitelstvem a jsou to zejména vybory

finan¢ni, kontrolni, dopravy, Skolsky a zamé&stnanosti
o predkladaji stanoviska ¢i navrhy zastupitelstvu
e Komise

o obecni ufad mize zfidit nékolik komisi, naptiklad kontrolni, navrhovou,

mandatovou, kulturni, pfestupkovou, dopravni a dalsi

o podle poctu obyvatel, pravomoci a piisobnosti obecni samospravy se odviji

pocet komisi

Obce se rozlisuji do nékolika typt, které uvadi Lochmannova (2020, s. 31) a dopliuje

ji Kana (2014, s.53):
e Vesnice —je to obec s menSim poctem obyvatelstva a ptevahou zemédé€lskych aktivit

e Me¢stys — tento typ obci vznikal dfive, ted’ se s nim mizeme setkat u obci, které jsou

mensi neZ mésta, ale zaroven veEtsi nez vesnice

e Mc¢csto — obce, které maji alespon 3 000 obyvatel se mohou stat méstem, anebo dle

dalSich podminek
e Statutarni mésto — rozdéluje se na samospravné obvody a Casti
e Okresni mésto — je sidlem okresu, a také sidlem statnich instituci
Kana (2014) dale klasifikuje obec podle ¢innosti obecnich ufadi:

e Obec a obecni ufad s vykonem spravy v zakladnim rozsahu (obce I. stupng) —
vykonavéa zadkladni samospravnou funkci, nezaklddd odborové organizace, ma

jednoduchou organizacéni strukturu.

e Obec a obecni ufad s vykonem spravy pienesené pusobnosti (obce II. stupng) — stat

prenasi své pravomoci v téchto Gfadech na izemni samospravu, nékdy je plisobnost
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spravnich uradu stejna, jako je ptisobnost se spravnim obvodem rozsifené piisobnosti
nebo v odlisnych situacich se spravni obvod rozsitené ptisobnosti rozd¢€luje na vice

spravnich obvodu povétenych obecnich uradu.

e Obec a obecni ufad s vykonem spravy rozsifené pusobnosti (obce III. stupné) —
provozuje spravu na uzemi vlastni obce i1 okolnich obci, zejména provadéni
nezbytnych agend, které ob¢ané nejvice vyuzivaji, jako je péce o seniory a zdravotné
postizené ob¢any, vydavani cestovni a osobnich dokladii nebo také doprava a silni¢ni

hospodafstvi.

Hospodareni obce

wewvr

je bilanci pfijml a vydajl, ro¢nim finan¢nim planem a vetejnym dokumentem. Rozpocet
se vypracovava na zaklad¢ rozpoctového vyhledu a je upraven na zakladé rozpoctové
skladby, kterd je zakladni klasifika¢ni normou pro penézni operace vetejnych rozpoctl
a poskytuje srovnatelné sledovani pfijmu, vydaji, salda hospodateni atd. Obce si rozpocet
sestavuji pro kazdy kalendaini rok zvlast. Pokud obec nema schvélen rozpocet pied prvnim
lednem kalendéainiho roku, tak musi povinné piijmout rozpoc¢tové provizorium. (Ja¢ a kol.,

2010, s. 80)

Rozpocet a rozpoctovy proces se da chapat jako nastroj pro zajisténi a financovani obecni

politiky a koordinuje planované ptijmy a vydaje obce. (Provaznikova, 2009, s. 57)

Do pFijmu rozpoctu obce spadaji ptijmy z vlastnickych majetkovych prav a z hospodarské
¢innosti pravnické osoby, které obec zaloZila nebo zfidila, dale se do pfijmi zatazuji mistni
poplatky, pfijaté transfery neboli dotace ze statniho rozpoctu ¢i statnich fondd, piijaté
penézni ptispévky a dary, podily a vynosy na danich, ptijmy z vlastni spravni ¢innosti, pod
které spadaji spravni poplatky, odvody nebo pokuty a dalsi. Naopak vydaje rozpoctu obce
pfedstavuji vydaje vlastnich dluhopisti, uhradu vlastni cinnosti obci v samostatné
pusobnosti, spojené se starosti o vlastni majetek, vydaje, které jsou spojené se zajisténim
vykonu statni spravy, uhradu urokli zpiijatych ptjcek a dalsi. (Peterova, 2016,

s. 14— 16)

2.3.2 Kraj

Zakonem ¢&. 129/2000 Sb., o krajich se ¥idi jejich ¢innost a fungovani. Ceskéa republika

se rozdéluje na 14 kraji véetné hlavniho mésta Prahy. (Lochmannov4, 2020, s.32)
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Kraj je izemni samospravny celek vyssiho stupné, ktery vystupuje jako tzemni spolecenstvi
ob¢anti a z Ustavy se mu pfiznava pravo na samospravu. Kraj vykonava samospravu
v rozsahu urenym zakonem a podle potieb kraje. Stejn¢ jako obec i kraj je vefejnopravni
korporaci, ktera v prvnich vztazich vystupuje svym jménem a piijima odpoveédnost z nich

vyplyvajici. (Hendrych, 2007, s. 132)

Stejné jako obec ma kraj své izemi, obyvatelstvo, vlastni majetek, spravni subjektivitu
a hospodaii dle rozpoctu. Chod kraje je obstaravan soustavou orgéant, ktera predstavuje
zastupitelstvo kraje, radu kraje, hejtmana, nameéstky, vybory, komise nebo také krajsky urad.
Existuje né€kolik zékladnich funkci, které kraje plni a témi jsou funkce integracni
a koordinacni, dozorova a poradni, redistribucni a posledni zminénd je reprezentacni

a zprosttedkovatelska. (Lochmannova, 2020, s. 32)

Kana (2014, s. 62 — 63) navazuje na jiz vySe zminéné organy kraje, které ve své knize
struénéji popisuje. Zastupitelstvo kraje rozhoduje ve vécech, které spadaji do samostatné
pusobnosti kraje, a pouze tam, kde to stanovi ptislusné zdkony, rozhoduje zastupitelstvo
v pfenesené puisobnosti. Clen zastupitelstva si ziska mandat zvolenim. Mezi jeho &innosti
se fadi predkladani navrhii zakonti Poslanecké snémovny CR, vydavani obecné zavaznych
vyhlasek a véstnikt kraje, schvalovani zakladacich listin a dal$i. Vybory jsou vytvoieny
zastupitelstvem kraje. Obvykle je ziizen vybor finanéni, dopravy, skolsky ¢i zaméstnanosti.
Musi predkladat navrhy a stanoviska zastupitelstvu. Komise je poradni a iniciativni organ,
ktery zfizuje rada kraje a té je néasledné¢ odpovédnd za své Cinnosti a predkladd rizna
stanoviska a naméty. Rada kraje se fadi mezi vykonny organ kraje. Cinnostmi rady
je stanovit pocet pracovnikili kraje a jeho organizacni slozky, odpovidat za vykon
zastupitelstva, kontrolovat plnéni pfijatych opatieni a mnoho dal$ich ukolt. Hejtman se voli
zastupitelstvem kraje a jeho néplni je zastupovat kraj navenek. Jeho povinnosti je vykon
ukold, ktery schvali rada nebo zastupitelstvo, podepisovat pravni predpisy kraje, informovat

obcany o ¢innostech krajskych ufadli a ma na starost dalsi dulezité ukoly.
Samostatnou a pienesenou pusobnost kraji popisuje Cogan (2015) ve své knize a popisuje
urcité nalezitosti:
Samostatna piisobnost:
e Kraj zaklada a ztizuje pravnické osoby a organizacni slozky, pokud zdkon nestanovi
jinak

e Na vyzadani bezplatné poskytuje tdaje organiim obci a statnim organtim
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e Miize se vyjadrit k navrhim statnich organt, které hranici s jeho piisobnosti a dalsi
Pienesena pusobnost:
e Muze fict svilj ndzor na navrhy statnich organt, které se dotykaji jeho ptisobnosti

o Zalezitosti, které jsou v zajmu obcanti kraje i kraje samotného, pokud se nejedna

0 puisobnost pienesenou a dalsi

2.3.3 Regiony soudrznosti

Regiony soudrznosti, zname také jako jednotky NUTS II, které upravuje zékon ¢. 248/2000
Sb., o podpote regiondlniho rozvoje. Byly vytvofeny pro plnéni potieb spojené se spolupraci
a vykonem politiky hospodéiské a socidlni soudrznosti v ramci Evropské unie. Na tzemi
Ceské republiky se vymezuje celkem 8 regionti soudrznosti, které jsou uréené k Gerpéani
finan¢nich prosttedkti z fondd Evropské unie. (Vyskot, 2013, s. 16) Region soudrznosti tedy
pfedstavuje Praha, Stredni Cechy, Jihozapad, Severozépad, Severovychod, Jihovychod,

Stfedni Morava a Moravskoslezsko. (Lochmannova, 2020, s. 33)
Regionalni radu najdeme v kazdém regionu soudrznosti. Pfedstavuje pravnickou osobu a je
fidicim organem regionalniho operacniho programu pro urcity region. Do organii regionalni
rady spada:

e Vybor Regiondlni rady — jeho povinnosti je rozhodovat o ptidéleni dotaci a nasledné

urcit, do kterych operacnich oblasti budou penize z dotaci excerpovany

e Predseda Regiondlni rady — za své Ciny je odpovédny vyboru a zastupuje region

navenek

e Utad Regionalni rady — je to vykonny organ v &ele s feditelem (Lochmannova, 2020,

s. 33)
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3 STRATEGICKE A UZEMNI PLANOVANI

3.1 Strategické planovani

Definice strategického planovani ani strategického planu neni jednoznacna a neni ddna

zadnym Ceskym pravnim piedpisem.

Bauerova (2008) zminuje, ze strategické planovani obci a mést ma kotfeny ve firemnim
strategickém planovani, ale oproti firemnimu planovani se zde stfetdvaji odliSné cile
a zaméry, které jsou zpravidla protikladné, obhajuji je a prosazuji nezavislé a rozdilné

subjekty.

Strategické planovani predstavuje Cinnost, kterd je zaméfena na vybrané dlouhodobé cile
a zamé&fuje se na rozvoj fyzickych struktur v tizemi, ¢i na spolecenské i ekonomické procesy.
Cile strategického planovani se mohou vztahovat k celku, ale také i k dil¢im ¢astim. (Maier,

2012, s.41)

Proces strategického planovani

Proces strategického planovani predstavuji tfi zakladni prvky:
e Strategickd analyza
e Strategicky vybér
e Implementace strategie

Strategicka analyza ptispiva k zjisténi, v jaké situaci se nachdzi dand obec nebo region.
K zvoleni strategie se musi najit hlavni faktory, které maji dopad na soucasny 1 budouci
blahobyt spolecenstvi. Strategicky vybér se uskuteciiuje na zakladé strategické analyzy.
Zhotovi se seznam strategickych mozZnosti a nasledné se zhodnoti. Je t€zké vybrat konecnou
strategii, protoze kazda strategie obsahuje klady i1 zapory, a proto neni mozné zvolit nejlepsi
nebo nejhorsi feSeni a diky tomu volba spo¢iva na postoji k hodnoceni. Posledni faze procesu
se nazyva strategické planovani a predstavuje uskute¢néni strategie. Rozd¢luje se na tfi Casti,
ve kterych se stanovi Casovy harmonogram, hlavni tkoly, provedou se nevyhnutelné zmény,

atd. (Wright a Nemec, 2003, s. 88 - 93)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 25

Strategicky
vybér

Implementace Strategicka
strategie analyza

Obrazek 2 Model procesu strategického planovani (vlastni zpracovani dle: Wright a
Nemec, 2003, s. 88)

Faze strategického planovani
Dle autort Picka a Koppitze (2012, s. 52 — 55) se d¢li strategické planovani na 7 fazi:

e Prvni faze ptedstavuje korektni komunikaci, respektovani principd, sdileni strategii
strategického fizeni a obsahuje zplsob komunikace vedoucich, zaméstnanc,

vetejnosti atd.

e V dalsi fazi se jedna o vypracovani a schvaleni projektového zdméru a vytvoreni

podminek pro jeho uskutecnéni.

o Tteti faze pfedstavuje provedeni analyzy, kterd se nazyva analyticka ¢ast, v niz se
vyhodnocuji vSechny platné dokumenty. Nejlepsi vychodisko se nejcastéji zjisti

pomoci SWOT analyzy, ktera se v tomto piipad€ nejvice pouziva.

o (tvrtd faze se zabyva navrhovou ¢asti, do které se tadi vize, cile, finan¢ni a Casovy

ramec atd.

e Dalsi fazi je zavedeni implementa¢nich pravidel a jejich vysledkem je schvaleny

strategicky plan.
e Predposledni fazi je realizace strategického planu, jeho kontrola a hodnoceni.

e V posledni fazi dochdzi k ovéfeni zmény planu a stalého zavedeni, napf. projektd,

aktivit atd.
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Strategicky plan

Krbova (2016) uvadi, ze strategicky plan je nezbytny pro definovéni strategickych cila. Cile
vychézeji ze zjisténych potieb obfanl a jsou navrzeny tak, aby tyto potieby naplnovaly
a vedly k dalSimu rozvoji. Strategicky plan je také prostfedkem strategického managementu

a jakakoliv obec si ho mtize vytvofit.

Programy rozvoje obci se obvykle vytvaieji na Ctyfi roky volebniho obdobi, ale autor Maier
(2012, s. 39) dale uvadi, ze by se mél strategicky plan vytvaret déle, na kterém by se ticastnili
nejen politicti aktéti v daném volebnim obdobi, ale také rozhodujici aktéti rozvoje obce
¢i Siroka vefejnost.

Strategicky plan rozvoje predstavuje zékladni dokument pro fizeni meésta, jeho vize
a strategie jsou soucasti vetejnych sluzeb. Samosprava mésta je nejvhodnéjsi pro sestaveni
tohoto planu za pomoci Ufadl a organizaci, které jsou zavislé €i nezavislé na méste, ale také
muze spolupracovat s externimi odbornymi firmami. Strategicky plan vétSinou obsahuje
vizi, u které jsou piesné vymezené plany, kam chce mésto mifit. Dale obsahuje samotnou
strategii, kterd vysvétluje, jak dosdhnout napldnovanych cild, které jsou uvedené v planu.
Na konci planu je samotna realizace strategie, hodnoceni, pribézna kontrola ¢i aktualizace.
U planu je velmi dtlezita komunikace s vefejnosti, aby mohl byt plan skvéle naplanovan

a implementovan. (Pavlik, 2014, s. 22 — 25)

3.2 Uzemni planovani

Pojem izemni planovani je vymezen jako ,, trvald, soustavnd a komplexni cinnost organii
uzemniho planovani a stavebnich uradii, zameérend na napliovani cilii a ukolii uzemniho
planovani za pouziti jeho zdkladnich ndastroju, kterymi jsou uzemné planovaci podklady,

uzemné planovaci dokumentace a izemni rozhodnuti “. (Bartova a Riizicka, 2008, s. 8)

Zékladnim principem uzemniho planovani je, aby se vSichni, kdo v dané oblasti ziji,
vyuzivaji ji, nebo chtéji vyuzivat, dohodli na pravidlech a na tom, jak se bude v budoucnu
dana oblast vyuzivat. Takové dohody se uskute¢niuji na vSech Urovnich, od vyuziti
kontinentdlnich izemi, pies Gizemi statl, krajl, regionil, az po Gizemi obci a jejich Casti, tedy
stavebnich pozemk. (Bartova a Rzicka, 2008, s. 26)

Utelem tizemniho planovéni je vytvaiet predpoklady pro udrzitelny rozvoj a vystavbu
uzemi, véetné vyvazeného vztahu podminek pfiznivého Zivotniho prostfedi, hospodarského

rozvoje a soudrznosti spolecenstvi obyvatel izemi. (Ja¢€ a kol., 2010, s. 132)
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V zakonu €. 183/2006 Sb., Zakon o uzemnim planovani a stavebnim ufadu (stavebni zakon)
jsou zminény organy zabyvajici se plnénim tkold, které jsou zdkonem stanovené. Mezi tyto
organy se fadi Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ministerstvo obrany, kraj a organy kraje, obec

a organy obce. (CESKO, 2006)
UdrZitelny rozvoj

Existuje nékolik riznych definic, ale podstatou udrzitelného rozvoje je spojitost mezi
¢lovékem a prirodou, presnéji feceno je to zpusobilost ptirodnich zdroji uspokojit potieby
lidské populace. Tento pojem je postaveny na tiech pilifich udrzitelného rozvoje, které
by mély byt ve vzajemné rovnovaze. Existuje tedy ekologicky, socialni a ekonomicky pilif.

(Maier, Ctyroky, Vorel, Franke, 2008, s. 7)

3.3 Vybrané metody pro strategickou analyzu

Ve vetejné spravé se mizeme setkavat s modernimi metodami, které byly diive pouzivané
pro soukromé sektory. Pouzivanim metod je snaha o zvySeni kvality fizeni ufadi vetfejné
spravy, zavedeni efektivnéjSich a Uc¢innéjSich pravidel, porovnani kvality fizeni
se srovnatelnymi domacimi a zahrani¢nimi organizacemi atd. Existuje né€kolik metod mezi,
které se fadi Benchmarking, Balanced Scorecard, Projekt Zdravé mésto, SWOT analyza,

PESTEL analyza a mnoho dal$ich. (Provaznikova, 2009, s. 272)
Pro zvyseni kvality strategické analyzy jsem vybrala nasledujici metody:
SWOT analyza

Metoda nazyvand SWOT analyza, je jedna z nejznaméjSich béZné pouzivanych analyz,
kterou lze vyuzit k hodnoceni vyznamu internich vlivli a externich vlivii. Zkratka SWOT
je slozena ze Ctyt anglickych slov Strengths (silné stranky), Weaknesses (slabé stranky),
Opportunities (pfilezitosti) a Threats (ohrozeni neboli hrozby). (Hrabankova, 2011, s. 38)

Interni (vnitini) faktory podniku jsou faktory, které dany podnik mtize ovlivnit. Souvisi
s vnitinim prostfedim podniku a fadi se sem slabé a silné stranky. Externi (vnéjsi) faktory
podniku jsou ty faktory, nad kterymi ma podnik mensi nebo zadnou kontrolu. Pod tyto

faktory se zahrnuji ptileZitosti a hrozby. (Sarsby, 2016, s. 8)
SWOT analyza je technika pro pochopeni organizaniho prostiedi ¢i vnitinich a vnéjsSich
moznosti a predstavuje vyvazeny pohled na minulost, soucasnost a budoucnost.

Systematickym porovnavanim internich a externich stranek (S—O,S—-T, W-0, W —-T)
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pomaha zminéna metoda k vytvéafeni novych nipadii a nasledné nalézt aktudlni feSeni.

(Krbova, 2016, s. 57)

Vystupem SWOT analyzy mohou byt dvé moznosti. Prvni moznosti je stanoveni strategické
pozice (WO, WT, SO, ST,) nebo druhou variantou je ndvrh rozpracovanéjSich forem
strategii a jejich ohodnoceni. Zadmérem analyzy neni identifikovat druhy slabych a silnych

stranek, prilezitosti nebo ohrozeni, ale upozornit na ty, které maji strategicky vyznam.
e Hledani (WO) — tato strategie je o vyuziti ptilezitosti k odstranéni slabych stranek

e Vyhybani (WT) — jde o obrannou strategii, kterd se zabyva odstranénim slabych

stranek

e Vyuziti (SO) — zde se vyuzivaji silné stranky k zhodnoceni pfilezitosti

e Konfrontace (ST) — jedna se o vyuziti strategie v okamziku, kdy mé nejvétsi silu na
pfimou konfrontaci s ohrozenim (Hrabankova, 2011, s. 39 — 40)

PESTEL analyza

PESTEL analyza piedstavuje strategicky audit vlivu makroprostiedi a je to nastroj, ktery
zkoumad stav Sesti zdkladnich faktori, které ovliviiuji rozvoj regionu. Mezi 6 zakladnich

faktort se fadi:
e Politické faktory — tykaji se vladni politiky a miry zasahti do ekonomiky
e Ekonomické faktory — fadime sem urokové sazby, vyvoj cen energii, inflaci, miru
nezameéstnanosti, hospodarsky cyklus a dalsi
e Socialni faktory — tykaji se pfimo obyvatelstva, proto jsou klicové pro rozvoj urcitého
uzemi a patii sem populacni rist, zmény zivotniho stylu, uroven socialniho
zabezpeceni, demograficky vyvoj a mnoho dalSich

e Technologické faktory — pfedstavuji vladni podporu védy a vyzkumu, rozvoj novych

technologii, miru zastaravani a dalsi

e Environmentalni faktory — spadd sem mira citlivosti Zivotniho prostedi, zmény
podnebi a klimatické zmény, opatfeni ochrany Zivotniho prostfedi a zaroven jeho

rostouci snaha o ochranu ma vliv napt. na dopravu ¢i na cestovni ruch

e Legislativni faktory — vztahuji se k pravnimu prostiedi, ve kterém se dany subjekt

vyskytuje. Jednd se napt. o ochranu prav spotiebitele, problematiku diskriminace,
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zabezpeceni konkuren¢niho prostiedi, pracovniho prava a dalsich (J&¢. a kol., 2010,

s. 20)
Benchmarking

Metoda benchmarking se vyuziva na méfeni a nasledné srovnani vykonl a procest
organizaci, za pomoci presné¢ urCenych vykonnostnich ukazateldi, sdileni zkuSenosti
a nejlepsich ptikladi praxe. Organizace mohou vyuzivat tuto metodu, aby si porovnaly
a uvédomily své slabé a silné stranky, ucily se od téch nejlepsich a hledaly vychodiska, jak
ukotvit potencionalni zlepSeni v organizaci. Tuto metodu pouzivaji predevsim organizace
vetejné spravy pro srovnani sluzeb. Cilem benchmarkingu je zjistit, jakym zptisobem plni
své povinnosti se zfetelem na kombinaci hospodarnosti, efektivnosti a vykonnosti.

(Provaznikova, 2009, s. 272)
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4 DOPRAVA

Ctvrta kapitola teoretické &asti bakalafské prace je vénovana pojmim zabyvajici
se dopravou, zakladnimu ¢lenéni dopravy, legislativnim dokumentim Ceské republiky

i trendim v oblasti dopravy.

4.1 Pojem doprava

V knize Zeleny a kol. (2017) je doprava predstavena jako Cinnost souvisejici s cilevédomym
pohybem osob nebo hmotnych predméti v riznorodych ¢asovych, prostorovych

a objemovych souvislostech s vyuzitim dopravnich prostiedki a technologii.

Doprava predstavuje pfevdzeni a pfendSeni lidi nebo zbozi, zjednoho mista na druhé

prostfednictvim vozidel, letadel a lodi. (Hutton, 2013, s. 19)

Cempirek (2010) popisuje, ze doprava piedstavuje nedilnou soucast verejné infrastruktury
a je jednim z hlavnich faktorti udrzitelnosti izemniho rozvoje a je specifikovana na vSech
urovnich izemniho planovani, v oblasti tzemi krajii v zasaddch izemniho rozvoje a pro

obce v regulacnich planech nebo v izemnich planech.

Podle Pivonky (1999) doprava uspokojuje nejen potieby premisténi, ale diky jeji pomoci se
realizuji materidlové toky mezi primyslem a zeméd¢€lstvim, mezi vyrobou a spotfebou i mezi
venkovem a mésty. Cim vyssi je kvalita a uroveii dopravy, tim lepsi je rozvoj spoluprace,

rozvoj domdci 1 mezinarodni délby prace ¢i lepsi vymeéna zboZi a dalsi.

Pteprava je dle Eislera, Kunsta a Oravy (2011) vysledkem pfepravni ¢innosti uréené pro
premistovani osob nebo véci. Tento pojem udava, kolik zboZi nebo osob bylo piepraveno,
v jaké lhité, na jakou vzdalenost, za jakou cenu a dalSich pravnich nebo obchodnich

podminek. Pfeprava se rozdéluje na osobni a nékladni.

4.2 Zakladni ¢lenéni dopravy

Nisledujici podkapitola je zamé&fena na charakteristiku vybranych druhti dopravy. Cleni

se na silni¢ni, méstskou hromadnou dopravu, pési, cyklistickou, zelezni¢ni, vodni a leteckou.
Doprava se d4 klasifikovat dle n€kolika riznych mozZnosti ¢i hledisek:

e Dle oblasti, ve kterém probihd doprava — pozemni (silni¢ni, Zelezni¢ni, cyklisticka,

pesi), vodni (vnitrozemska, ptibiezni, ndmoini), letecka
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e Dle pfedmétu a stylu dopravy — osobni (individuélni, hromadna), ndkladni (vefejna,

na vlastni ucet)
e Dle uzemniho rozdéleni — mistni, méstska, regionalni, vnitrostatni, mezinarodni

e Dle vztahu zdroje a cile dopravy kviili danému uzemi — vnitini, vn&j$i, tranzitni

(Adamec a kol., 2008)
Silni¢ni doprava

., Silnicni doprava je souhrn cinnosti, jimiz se zajistuje preprava osob (linkovd osobni
doprava, kyvadlova doprava, prileZitostna osobni doprava, taxisluzba), zvirat a veci
(nakladni doprava) vozidly, jakoz i premistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich,
mistnich komunikacich a verejné pristupnych ucelovych komunikacich a volném terénu.

(CESKO, 1994)

Hovofi se o jedné z nejmladSich a také velmi progresivné se rozvijejicich oborii dopravy.
Silni¢éni doprava konkuruje svymi pfednostmi dal§im tradicnim oborlim dopravy ve své
rychlosti, operativnosti, ale také i dostupnosti. Prosazuje se v dopravé vnitrostatni

1 v dopravé mezinarodni. (Zeleny a kol., 2017, s.107)
Pozemni komunikaci rozdélil Kleprlik (2011) do ¢tyt kategorii:
e dalnice
e silnice
e mistni komunikace
e ucelové komunikace
Silnice se dale rozd¢luji na tfi tfidy:
e silnice . tfidy
e silnice II. tfidy
e silnice III. t¥idy

Dalkova a mezinarodni doprava se fadi do silnice I. tfidy, ktera je zaroven rychlostni silnici
pro rychlou dopravu pouze pro silni¢ni motorova vozidla. Silnice II. tfidy jsou vyuZivana
pro dopravu mezi okresy. Silnice III. tfidy spojuji Spatné pfistupna mista a mensi obce mezi

sebou a také napojuji silnice na ostatni pozemni komunikaci.
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Méstska hromadna doprava

Zeleny a kol. (2017) definoval méstskou hromadnou dopravu jako dopravu ve méstech, ktera
je urcena na kratké vzdalenosti. MHD se pouziva pfi cestach do préace, za vzdélanim, do
zdravotnického zatizeni a dalSich. Efektivita této dopravy ve méstech nastava od poctu

potenciondlnich cestujicich a také podle mistnich podminek.
Cyklisticka doprava

S rostouci potiebou chranit zivotni prostfedi a snizovat dopad na zivotni prostfedi s ohledem
na rekreacni potfeby vznikla cyklistickd doprava. Cyklistickou dopravu lze rozd€lit do dvou
skupin na zaklad¢ uzivateld. Do prvni skupiny patii cyklisticka doprava, ktera slouzi
k prepravé do prace nebo do Skoly na kratsi vzdalenosti. Druhou skupinu tvofi rekreacni

cyklistickd doprava urcend na dlouhé vzdalenosti. (Novak, 2005, s. 84)

Podle Landy & Liskové (2004) jsou jizdni kola pro béZného uZivatele jednordzovou finanéné
prijatelnou investici. Misto drahého paliva automobill se pouziva vlastni pohon, ktery je

zcela zdarma.
Pési doprava

Podle Adamce a kol. (2008) je pesi doprava a jeji kvalita dilezita pro kazdodenni soucést
naSeho Zivota a pfedstavuje jedno z platnych méfitek nasi Zivotni trovné a hodnot. Ve vSech
druzich dopravy je nejzdravéjsi a nejSetrnéjsi k Zivotnimu prosttedi, protoze si vyzaduje
minimalni prostorové naroky, spotfebu energie, ma pozitivni vliv na zdravi a napliiuje
podstatnou rekreacni funkci. Na frekventovanych mistech se pro chodce buduji naptiklad

vvvvv Vv

stezky pro pési €1 pési zony, které se obvykle nachéazeji v centru velkych mést.
Zelezni¢ni doprava

Siroky a kol. (2014) ve své knize zminuje, Ze Zelezni¢ni doprava je provadéna Zeleznic¢nimi

dopravnimi prostiedky po Zelezni¢nich cestéach.

Mezi konkurenty Zelezni¢ni dopravy se fadi podle Zeleného a kol. (2017) doprava letecka
v dalkové doprave a doprava silni¢ni v dopravé na kratké a stfedni vzdalenosti. Mezi vyhody
Zelezni¢ni dopravy se fadi vétsi vykon za niz8i naklady, vyssi kapacita v osobni 1 ndkladni

dopravé a také niz$i dopady na Zivotni prostiedi.
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Vodni doprava

Vodni doprava se fadi mezi nejstars$i druhy dopravy. Mezi pozitiva této dopravy se fadi
pieprava osob a nakladl, mensi spotieba energie a zatézuje méné zivotni prostiedi oproti
dopravé¢ silni¢ni nebo Zeleznicni. Negativem se muze stat ptipadnd havarie lodi, diky ni
dojde ke skodam, které vedou k dlouhodobym nasledktim a zdsahtim do zivotniho prostiedi.

(Zeleny a kol., 2017, s. 175)
Zurynek, Zeleny a Mervart (2008) rozd¢€luji vodni dopravu na vnitrozemskou a ndmotni.
Letecka doprava

Leteckd doprava je zndma svou vysokou rychlosti, snadno pieckonava velké vzdalenosti

a nabizi vysokou kvalitu poskytovanych sluzeb. (Eisler, Kunst, Orava, 2011, s. 179)

Zurynek, Zeleny, Mervart (2008) ve své knize popisuji, ze nevyhodou letecké dopravy je

Spatny vliv na zivotni prostfedi, jako je naptiklad znecisténi ovzdusi, nadmérny hluk a dalsi.
Zeleny a kol. (2017) ¢leni leteckou dopravu timto zptisobem:

e komer¢ni letectvi — vykonavané leteckymi spole¢nostmi s cilem ptepravy cestujicich

a nakladu
e vojenské letectvi — bojové aktivity, lety podporujici vojenské aktivity

e vsSeobecné letectvi — provozovani soukromé vlastnénych stroji neleteckymi

spolecnostmi, sportovni 1étani a letecké prace

Novak, Zeleny, Pernica a kol. (2011) ve své knize zmiiiuji rozd€leni letiSt’ na vnitrostatni

a mezinarodni.

4.3 Aspekty ovliviiujici vyvoj sektor dopravy

Existuje mnoho faktort, které ovlivituji vyvoj dopravniho sektoru a zde budou zminény jen

vvvvvv

Zeleny a kol. (2017, s. 8 — 12) popisuji vySe uvedené faktory, mezi které fadi:
Technické aspekty

Technickd oblast se zaméfuje na zlepSeni vykonl, provozu dopravnich prostiedk,
bezpecnost ¢i na omezovani Skodlivych uc€inkl. V oblasti vyuZivani informacnich

technologii se oekéava vyvoj vypocetni techniky a telematiky.
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Ekonomické aspekty

Ocekéavany ruast rozvoje dopravy by mél predstavovat snadn€jsi dostupnost mist a zdroji
ekonomického rastu. Predpoklada se, Ze ekonomicky rozvoj povede k expanzi sektoru
dopravy, coz muze byt ovlivnéno faktory, jako je ohleduplnost k zivotnimu prostredi

a omezena kapacita dopravni infrastruktury atd.
Ekologické aspekty

Ekologicka omezeni maji vliv na rozvoj dopravy, zejména z hlediska nékladl na vystavbu
a prodluzovani dopravnich cest kviili ndkladnéjSim projektovym feSenim jako jsou tunely,
zvukotésné stény atd. Patii sem i potieba snizit ztraty na zivotech a zdravi pii dopravnich
nehodach.

Vyvoj mést

Aby se mohly rozvijet 1 vyvijet stfedni mésta, tak musi byt vybavena efektivni dopravni
infrastrukturou, rychlym spojenim, dobrymi dalnicemi, letisti atd.

Problémy dopravy ve méstech

Odbornici dospéli k zavéru, Ze pro budoucnost neexistuje Zadné levné ani politicky schiidné
feSeni dopravy ve velkych méstech. Problémy dopravy ve méstech se daji feSit pouze
prirozenym omezenim v podob¢ nedostatku parkovacich ploch nebo regulacnim omezenim,
napft. tvorba pé&Sich zon atd.

Mezi dalsi aspekty se fadi napt. politické aspekty, socidlni aspekty, migrace, financovani

investic do dopravy a mnoho dalSich.

4.4 Legislativni ramec CR v oblasti dopravy

Legislativni ramec v oblasti dopravy pfedstavuje vydatné mnozstvi zdkontl, vyhléasek,
strategickych dokumenttl, nafizeni vlady ¢i ministerstev, které jsou spjaty s dopravou v CR.
V této kapitole jsem vybrala pouze tyto zakladni zakony a vyhlasky, které jsou dle mého

nazoru nejvyznamnéjsi z nich.
Silni¢ni doprava
e Zékon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist

e Zékon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich zdkonl
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Jednd se o zdkon upravujici podminky provozovani silni¢ni dopravy silni¢nimi
motorovymi vozidly, kterd jsou provozovana za ucelem podnikéani pro vlastni a jinou
potiebu, jakoz i prava a povinnosti PO a FO s tim spojenych. Silni¢ni zakon
vysvétluje zékladni pojmy, které se tykaji feSené problematiky. (Zeleny a kol., 2017,
s. 108)

e Zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach

nékterych zakont (zédkon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpist

e Zékon ¢. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a o zmén¢ zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplisobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakont (zdkon o pojisténi

odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni pozdéjsich predpisi

e Zékon €. 38/1995 Sb., o technickych podminkach provozu silni¢nich vozidel na

pozemnich komunikacich, ve znéni zdkona €. 355/1999 Sb.
Zelezni¢ni doprava
e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist

e Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné

dal$ich zakonu

Zékon upravuje postupy statni, uzemni nebo obecni samospravy pii zajiStovani
dopravni obsluznosti vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou

v prepravé cestujicich. (CESKO, 2010)
Vodni doprava
e Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozd¢jsich predpist

Jde o zdkon upravujici podminky provozovani plavby na vnitrozemskych vodnich
cestach a opravnéni ministerstev ¢i jinych organti v této oblasti. Nasledné tento zakon
vymezuje vnitrozemskou vodni cestu, urcuje podminky a prava provozu, vedeni ¢i

povinnosti U€astnika statni spravy v plavbé. (Zeleny a kol., 2017, s. 178)

Letecka doprava

W

e Zikon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zdkona

¢. 455/1991Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zékon), ve znéni

pozdé&jsich piedpist
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Tento zakon upravuje podminky provozovani civilni letecké dopravy, podminky pro
¢innost personalu letecké spole¢nosti, podminky vyuzivani vzdusného prostoru atd.

(Zeleny a kol., 2017, s. 157)

4.5 Trendy v oblasti dopravy
Smart City

Smart City se oznacuje jako koncept strategického fizeni mésta, obce nebo regionu, ktery
poskytuje vyuziti modernich technologii k vlivu na kvalitu zivota ve mésté, k dosazeni
socialnich a hospodatskych cilti. Koncept chytrého mésta (Smart City) se zabyva nejen
pouzivanim chytrych technologii, ale také napoméha celkovému hospodarskému ristu
a kvalité zivotniho prostfedi mést za pomoci efektivniho fungovéni, jehoz soucasti je i dobré

subjektivni vnimani Zivota ve mé&sté€ jeho obcany. (Slavik, 2017, s. 12)

Vesco a kol. (2015) zminuji, ze snahou implementace konceptu Smart City je v obecné
rovin¢ dosdhnout urovn¢ digitalizace, otevienosti, spoluprace, prosperity, Cdistoty,
bezpecnosti a obecného z4jmu o mésto pii respektovani zdkladnich principli udrzitelného

rozvoje.

Inteligentni mobilita zahrnuje fizeni a regulaci dopravy ¢i cyklistiky ve mésté diky
dopravni telematice, planovitého rozvoje méstské dopravni infrastruktury a dalSich. Déle
zahrnuje pouzivani ekologicky Ccistych pohonit v dopravé, jde napiiklad o dobijeci
infrastrukturu pro elektromobily, rozvoj elektrického MHD nebo také systém car-sharingu

eklektickych vozidel. (Slavik, 2017, s. 15)

Koncept Smart City se soustfedi na nékolik oblasti propojujici dopravu v ramci
informacnich a komunikacnich technologii a infrastruktury. Tyto oblasti jsou vyznamnymi
pro sniZzeni enviromentalnich dopadii na dopravni infrastrukturu. Mezi tyto oblasti se fadi
elektromobilita, inteligentni dopravni systémy, chytré parkovani, Bikesharing nebo chytra

hromadné doprava. (Chytry region, 2017)

Slavik (2017) popisuje elektromobilitu jako novy trend, ktery se fadi svymi specifickymi
vlastnostmi do skupiny Smart City. Mezi hlavni divody vyuZivani elektromobilt
je naptiklad tichy provoz nebo Setrnost k Zivotnimu prostiedi.

Chytrd mésta jsou kvili inteligentnimu dopravnimu systému (ITS) efektivné;si,

wvewr
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plynulost jizd diky semaforim, které automaticky reaguji na hustotu provozu, odhaduje

dojezdové Casy a dalsi. (Chytry region, 2017)

Chytré parkovani funguje na zéklad¢ senzort, které jsou umistény ve vozovce nebo také
na vefejném osvétleni a slouZi k online sledovani stavu parkovacich mist. Ridi¢i diky
aplikaci mohou zjistit, kde se nachazi volna parkovaci mista nebo si zakoupit parkovaci
poplatek. Diky chytrému parkovani se snizuje mnozstvi vypousténych emisi do ovzdusi

a dochazi k uspofte ¢asu a pohonnych hmot. (Chytry region, 2017)

Vetejny systém sdileni jizdnich kol neboli Bikesharing se vyuziva k ptepravé na kratkou
vzdalenost. Bikesharing ma pozitivni dopady na Zivotni prostfedi, fadi se mezi tiché
dopravni prostfedky, proto nedochazi k znecisténi hluku, pfispiva k lepsi fyzické kondici
a k zvySené bezpecnosti provozu. (Chytry region, 2017)

Chytra méstska hromadna doprava (MHD) se nachdzi uz ve vétSiné mést a slouzi ke
autobusy, elektrobusy nebo trolejbusy, které jsou vybavené wifi siti a systémem
bezkontaktniho odbavovani. Pro zkvalitnéni dopravy mohou pfispét chytré zastavky, které
nabizeji informace o pfijezdu i zpozdéni vozidel MHD, dobiti mobilniho telefonu a mohou
byt vyuzivany jako lokalni informac¢ni centrum jak pro obcany, tak i turisty. (Chytry region,

2017)
Udrzitelnost Zivotniho prostiredi

Dopravni priimysl ma velky podil na vyskytu emisi oxidu uhli¢itého (COz), aby se tomuto
problému predeslo, hledaji se alternativni zdroje energie a dal§i rtizné mozZnosti, jak
dosahnout k snizeni uhlikové stopy a docilit k zelené mobilité. Hlavnim cilem udrzitelného
zivotniho prostfedi je mésto bez hluku, Cistd atmosféra a ekonomickd prosperita bez
neptiznivych zdravotnich dopadl. (Komer¢ni banka ©2022) VySe zminéna chytrd feSeni

dopravy napomahaji k udrZitelnosti a zlepSeni Zivotniho prostfedi ve méstech.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA MESTA

Statutarni mésto Pierov lezi v regionu stfedni Moravy v nadmotské vySce 210 metrti nad
mofem, v jthovychodni ¢asti Olomouckého kraje, a to podél obou stran feky Be¢vy na izemi
o rozloze 5844 km? Mésto zaujimd postaveni kulturniho, spoletenského
a administrativniho centra regionu. Od krajského mésta Olomouc je Prerov vzdélen piiblizné
22 kilometrii. Od dalgich vyznamnych center Ceské republiky pak 79 kilometrt od Brna, 81
kilometr od Ostravy, 290 kilometri od hlavniho mésta Prahy. (Mésto Prerov, 2021)

Meésto Pierov se Cleni na 13 mistnich ¢asti, tj. Mésto, Predmosti, LovésSice, Kozlovice,
Lysky, Dluhonice, Ujezdec, Cekyné, Henélov, Popovice, Vinary, Zeravice, Penéice. Zije
zde ptiblizné 41 000 obyvatel a z hlediska hustoty osidleni jsou nejvétsi méstské casti Mésto

a Pfedmosti, kde zije ptes 87 % obyvatel mésta. (Mé&sto Pierov, 2017)
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Cekyné _
- Vinary |
Zeravice -,

; \ T gLusky
 Predmosti | .
{ Popovice

.. {
2y o i /Kozlovice)
Dluhonice / :

el

o

Henclov

Ujezdec

A
/ Lovés ic::EIh

Obrazek 3 Mapa mésta Prerova a mistni ¢asti (Mésto Pierov, 2022)
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Pocet obyvatel

V tabulce Cislo 1 se nachazi informace o vyvoji po¢tu obyvatel mésta Prerova v letech 2013
az 2020 (vzdy k 1. 7.) Pocet obyvatel mésta se snizuje v prib¢hu poslednich let. V roce 2013
zde zilo 44 671 osob, z toho 21 676 muzii a 22 995 Zen. V roce 2020 to bylo 42 741 osob,
z toho muzi 20 723 a Zen 22 018. Ubytek poétu obyvatel je pribézny a ve sledovaném
obdobi se jednalo o 1 930 osob. Ve sledovaném obdobi jsou vzdy Zeny o néco malo
pocetnéjsi neZ muzi.

Pro lepsi srovnani a piehlednost byl na zakladé¢ tabulky €. 1 vytvofen graf poc¢tu obyvatel
meésta Prerova ve sledovaném obdobi. Snizujici pocet obyvatel miize zplisobovat nizka
nabidka prostort k pronajmu ¢i stavebnich parcel. Jako dalsim néasledkem klesani obyvatel

muze byt i velmi problémova romska populace nebo také nedostatek pracovnich moznosti.

Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Pocet obyvatel
k1.7) 44 671 | 44365 | 44161 | 43870 | 43689 | 43358 | 43030 | 42741
Muzi 21676 | 21488 | 21346 | 21228 | 21158 | 20979 | 20834 | 20723
Zeny 22995 | 22877 | 22815 | 22642 | 22531 | 22379 | 22196 | 22018

Tabulka 1 Poet obyvatel mésta Pierov (vl. zpracovani dle: Cesky statisticky ufad, 2021)

Pocet obyvatel mésta Prerova

50000 24671 44365 44161 43870 43689 43358 43030 42 741
40 000

30000
22 995 22 877 22815 22 642 22531 22379 22196 22018

20 000

Pocet obyvatel

10 000 21676 21488 21 346 21 228 21158 20 979 20 834 20723

0
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Rok

Polet obyvatel ® Muzi Zeny

Obrazek 4 Graf poétu obyvatel Mésta Pierov (v1. zpracovani dle: Cesky statisticky ufad,
2021)
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VéEk obyvatel

Informace o vékové struktuie obyvatel mésta Pierov poskytuje tabulka Cislo 2. Zatimco
pocet obyvatel mésta klesa, tak se zvySuje pocet obyvatel v nejstarSi vékové skuping.
Na ubytku obyvatel se podili zejména ubytek obyvatelstva v produktivnim véku, tj. 15 az 64
let, ktefi se st¢huji napt. do vétSich mést za lepsi pracovni prilezitosti. Velmi mirné doslo

k riistu poctu obyvatel ve véku 0 az 14 let. Podil osob v produktivnim véku stale pievazuje.

Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Pocet obyvatel

k1.7) 44 538 | 44278 | 43994 | 43791 | 43565 | 43186 | 42871 | 42451

0—14 let 5950 | 5961 | 5981 | 6047 | 6054 | 6021 | 6044 | 6007

15 — 64 let 29572 | 29127 | 28673 | 28 151 | 27776 | 27226 | 26 741 | 26 303

65 let a vice 9016 | 9190 | 9340 | 9593 | 9735 | 9939 | 10086 | 10141

Tabulka 2 Vék obyvatel mésta Prerov (vl. zpracovani dle: Cesky statisticky titad, 2021)
Migrace obyvatel

Z hlediska migrace Ize vysledovat trend, kdy se obyvatelé mésta Prerova st¢huji do okolnich
obci, protoze preferuji bydleni v klidnéjSim a cistSim prostiedi, avSak stale vyuzivaji
infrastrukturu Pferova v rdmci dojiZzd’ky za praci, Skolou ¢i dalSimi sluZzbami. (Mésto Pterov,

2017)

Informace o trendu migrace z mésta Pferova potvrzuji i informace Ceského statistického
uradu — viz tabulka €. 3. Z vyvoje vyplyva, Ze pfevaZzuje pocet vystehovalych osob z mésta,
a to dlouhodobé. KaZzdorocn¢ se z Prerova st€huje vice nez 160 osob. Nasledkem
vystéhovani mize byt stejny diivod jako u snizeni poctu obyvatel a to predevsim stéhovani

za lepsi pracovni piilezitosti kvtili nedostatku pracovnich mist na izemi Pierova.

Rok 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Prist¢hovali | 611 | 626 | 650 | 662 | 682 | 708 | 743 | 697 | 762 | 621

Vystéhovali | 856 | 855 | 845 | 841 | 864 | 889 | 946 | 966 | 922 | 826

Rozdil -245 | -229 | -195 | -179 | -182 | -181 | -203 | -269 | -160 | -205

Tabulka 3 Pfistéhovali/vyst&hovali (v1. zpracovani dle: Cesky statisticky titad, 2021)
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Nezaméstnanost

K 31. 12. 2021 bylo v Pierové 5,2 % nezaméstnanych osob. Pterov patii dlouhodobé mezi
obce v Olomouckém kraji, kde je pomérné vysoka mira nezaméstnanosti. V letech 2014
az 2015 ptekracovala i 10 % hranici, ale postupné se dafilo miru nezaméstnanosti sniZovat

az do roku 2019 na troveti pod 5 %. (Cesky statisticky ufad, 2022)

dochazi kviili krizi ke krachu podniki 1 Zivnostnik.

Ze zakladnich informaci o Pierové vyplyva, ze jde o meésto, které celi nékolika
demografickym problémim. Jde o starnuti obyvatelstva a odchod obyvatel z mésta na

venkov ¢i do okolnich mést.
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6 ANALYZA SOUCASNE DOPRAVNI SITUACE MESTA PREROV

Tato kapitola se zabyva analyzou soucasného stavu dopravy mésta Prerova. Soucasti této
kapitoly je organizace dopravy feSen¢ho uzemi, jsou také popsany vybrané druhy dopravy,
financovani mésta i oblasti dopravy. Kapitola se dale zamétuje na popis zakladnich

dopravnich dokumentt a vlivem trendd, které ovliviiuji dopravu.

6.1 Organizace dopravy mésta Prerova

Meésto Prerov deklaruje, ze je dopravni situace ve mésté kritickd a v poslednich dvou
desetiletich dochazi k neustalému zhorSovani, které vyzaduje rychlé feSeni. Nedostatecna
prijezdnost méstem negativné ovliviiuje nejen mistni obyvatele, ale vytvaii prekazku i pro

obyvatele okolnich mést, kteti méstem projizdi. (Mésto Pterov, 2022)
Oddéleni dopravy v Odboru spravy majetku a komunalnich sluZeb

Z organizac¢niho hlediska je v rdmci magistratu mésta Pferov doprava svétena zejména do
kompetence oddéleni dopravy, které je soucasti Odboru spravy majetku a komunalnich
sluzeb. Toto oddéleni zajistuje vykon vlastnickych prav mésta Pferov u mistnich
a ucelovych komunikaci mésta, ddle koordinuje dopravni vztahy s Olomouckym krajem

¢i statem. V ramci samostatné pusobnosti realizuje naptiklad tikoly v podobé:
e Zastupovani vlastnika mistnich a t¢elovych komunikaci mésta Pierov jako ucastnika
fizeni.
e ZajiSténi spravy, udrzby a provozu mistnich komunikaci.
e Spoluprace s mistnimi ¢astmi v radmci feSeni jejich poZadavkil ohledné udrzby
komunikaci pfi dodrZeni rozpoctového ramce.

e Spolupodileni se na ptipraveé legislativnich predpisti mésta v oblasti dopravy apod.

(Mésto Prerov, 2021)
Odbor evidenénich spravnich sluZeb a obecniho Zivnostenského tradu

Tento odbor se dale Cleni do n€kolika odd€leni a par z nich zasahuje do oblasti dopravy.
Odd¢leni dopravné spravnich agend ma ve své kompetenci vést registr silni¢nich vozidel,
ptidélovani registracnich znacek, zarovein také plni postaveni dopravniho ufadu ve vécech
mestské autobusové dopravy i1 taxisluzby a vykonava dalsi ¢innosti. Pod tento odbor se dale

fadi odd¢leni dopravnich prestupki a registra fidici, ktery ma na starosti registr fidicl, vést
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agendu s bodovym hodnocenim fidi¢e a dalsi dilezité Cinnosti tykajici se této oblasti. (Mésto

Pterov, 2021)
Odbor koncepce a strategického rozvoje

Doprava také spada do odboru koncepce a strategického rozvoje, které se déli na oddéleni
koncepce a rozvoje mésta a provadi Cinnosti, zabyvajici se napf. zpracovanim navrhii
programi rozvoje izemniho obvodu mésta, zpracovanim strategickych dokumentt a podili
se na mnoha dalSich ¢innostech. Druhé oddéleni s ndzvem tzemni planovani vykonava

piedevsim prenesenou plisobnost spojenou s uzemnim planovanim. (Mésto Prerov, 2018)

6.2 Oblasti dopravy

Me¢sto Pierov lze povazovat za vyznamnou kiizovatku silni¢nich a Zelezni¢nich tras. Tento
stav vSak nepfinasi pouze pozitivni efekty, ale také negativni, protoze vyrazné ovliviiuje
zivotni prostiedi a kvalitu zivota obyvatel zejména hlukem a znecisténim, ale také zajem
investori o podnikani ve mésté. Aktualni dopravni situaci ve meésté lze chapat jako
zhorSenou. Zaroven vSak dochazi k investicim na realizace dopravnich staveb, které maji
pfinést zlepSeni aktudlni situace. Pro rozvoj mésta je klicové zkvalitnit dopravni trasy

a dobudovat infrastrukturu zejména obchvat mésta dalnici D1. (Mésto Pierov, 2021)

Pterov je pfirozenym centrem dojizd’ky z okolnich obci, at’ uz z diivodu dojizd’ky do skoly,

¢1 zamé&stnadni. (M¢ésto Prerov, 2021)

Na celkové mobilit¢ obyvatel mésta Pferov se nejvyraznéji podili cesty vykondvané
automobilem, dale péSky a autobusy méstské hromadné dopravy. Z hlediska vékové
struktury 1ze mezi jednotlivymi v€kovymi skupinami zaznamenat jen minimalni rozdily

v tom, kolik cest denn¢ vykonaji. (Mésto Pferov, 2017)
Silni¢ni doprava

Pterov lezZi na kiizovatce silnic 1/47, I/55 a 11/50, které umoziuji napojeni na hlavni silni¢ni
sit' v Ceské republice, véetné napojeni na dalnici D1. Ve fazi piiprav je pak vystavba dalsiho
tiseku dalnice D1 mezi Pferovem a Rikovicemi. Dokonéeni stavby vyrazné ulevi pietizenym
komunikacim v centru mésta. Uvedeni do provozu je planovano na rok 2024. (Mésto Pierov,

2021)

Aktudlni stav silnicni sit¢ v Prerové neumoziiuje oddéleni tranzitni dopravy od cilové
a zdrojové dopravy z centra mésta. Z tohoto diivodu je realizovana uprava silnice 1/55, ktera

ma mimouroviiove prevést automobilovou dopravu ze stavajici silnice 1/55, resp. z nového
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dalni¢niho ptivadéce dalnice D1. Dale je zde realizovana naptiklad stavba 1/55 Prerov —
pratah centrem, 1. etapa ma prevést méstskou a regionalni dopravu do doby dokonceni
dalnice D1 1 tranzitni dopravu za ucelem vyrazné kongesce dopravy na stavajici silni¢ni sit’

Pterova. (M¢ésto Pierov, 2021)

Dalsi investice do rozvoje silni¢ni dopravy v Pierové smétuji do oprav mistnich komunikaci

(v€etné mosti ¢i lavek), které jsou v fad¢ piipadii i v havarijnim stavu. (Mésto Pierov, 2021)
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Obrazek 5 Hlavni komunikaéni tahy mésta Prerova (Mé&sto Pierov, 2021)
Zelezni¢ni doprava

Prerov je klicovym Zelezni¢nim dopravnim uzlem, a to vcetné mezinarodni vlakové
pfepravy, protoze tudy prochdzi mezinarodni Zelezni¢ni trasy II. tranzitniho koridou a III.
tranzitniho koridoru. Dostupna je Zelezni¢ni doprava ve stanici Pierov, kterda se nachdzi

pobliZ autobusového nadrazi a vytvaii terminal hromadné dopravy. (Mésto Prerov, 2021)
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Sprava zeleznic v soucasné dob¢ realizuje projekt modernizace zelezni¢niho uzlu Pterov,

aby doslo ke zvySeni kapacity zelezni¢ni traté. (Mésto Prerov, 2021)
Verejna doprava

M¢éstska hromadna doprava je v Pierové zajiStovana autobusy piiméstské a dalkové
dopravy. Autobusové nadrazi se nachdzi v t€sné blizkosti vlakového nadrazi a spole¢né
vytvaii prestupni termindl. Tento terminal je soucésti integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje. Soustava linek méstské hromadné dopravy se sklada z 11 meéstskych

autobusovych linek, kdy vétSina vychazi z autobusového nadrazi. (Mésto Prerov, 2021)
PéSi a cyklisticka doprava

Meésto Prerov disponuje idealnimi podminkami k rozvoji cyklistické dopravy. V soucasnosti
se na uzemi mésta nachazi pres 25 kilometrl cyklostezek, které propojuji centrum meésta
s dal§imi ¢astmi. Za problematické 1ze pokladat, Ze je stale fada sekil cyklotras vedena po
vytizenych silnicnich komunikacich. Do budoucnosti je pfilezitosti k rozvoji zlepSeni
integrace cyklotras v severo-jiznim sméru ¢i doplnéni propojovacich usekl ke stavajicim
cyklostezkdm. M¢sto je také Clenem spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu, ktery klade

daraz na rozvoj cyklistické dopravy. (Mésto Pierov, 2021)

Cyklostezka Becva protind mésto Pierov a spojuje jej s Hustopec¢i nad Be¢vou, Hranicemi,
Lipnikem nad Bec¢vou a dalSimi mésty, v€etné mozného dojezdu do velkych mést s vazbou
na evropska velkomésta. Mésto ma ziizen i cyklisticky parkovaci dim, ktery vSak neni
propojen s cyklistickou infrastrukturou, dale je k dispozici nabijeci stanice pro elektrokola

na Cyklostezce Becva. (Mésto Pierov, 2021)
Vodni doprava

Méstem Pierov protéka feka Becva, kterd také slouzi pro realizaci rekreacnich plaveb.
Lodénice se nachazi v blizkosti centra mésta a ve vzdalenosti 1,2 kilometru po proudu je
nesjizdny jez. Befva v Prerov€ neplni Zadnou dopravni funkci. V budoucnosti nelze
vyloucit, Ze se severni ¢ast Pferova stane soucasti mezinarodni trasy vodni dopravy kanélu
Dunaj — Odra — Labe, coz by vedlo k rozvoji mésta. Realizace projektu je vSak nejista.

(Mésto Prerov, 2021)
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Letecka doprava

Prerov disponuje funkénim vnitrostatnim vefejnym a mezinarodnim nevetfejnym letiStém
Pterov — Bochot, které vzniklo v roce 2013 jako vystup z transformace vrtulnikové zakladny
vojenského letisté. Dojezdova vzdalenost od centra Pierova je 4,5 kilometra. LetiSté

provozuje statni podnik LOM Praha. (Mésto Prerov, 2021)
Doprava v klidu (parkovani)

Parkovaci a odstavna stani maji v Pierové celkovou kapacitu 20 000 mist véetné nelegalnich
stani. Nejveétsi parkovaci kapacitu pro parkovani v objektech zastupuje OC Galerie Prerov
s 300 parkovacimi misty na stfeSe. Parkovaci diim neni v Pferové zfizen, ale jeho vystavba
by mohla vést ke zlepSeni aktudlni situace. Kriticka situace v oblasti parkovani je v lokalité

Ptedmosti, kde je kapacita 1 pro rezidenty nedostate¢na. (Mésto Pierov, 2021)

Parkovani P+R je v Pferové zajiSténo v blizkosti autobusového a vlakového néadrazi
s kapacitou 97 mist. Park and Go se nachazi pobliz centra mésta v dochazkové vzdalenosti

do 10 minut. (Mésto Pferov, 2021)

6.3 Financovani mésta Prerov

Meésto Prerov zvetejituje pro vetrejnost rozpocty za urcité obdobi. Z dostupnych rozpoctt byl

vybran rok 2020 protoZe rok 2021 nebyl v plné podobé dostupny.

Piijmy roku 2020 byly po upravach o 197 148 090 K¢ vyssi, tedy vystoupaly na ¢astku
1 163 206 390 K¢&. A skute¢né plnéni piijmi ¢inilo 1 239 267 340 K¢. Z toho:

e Danové piijmy 59,8 % (741 027 620 K<)

e Kapitalové piijmy 1,3 % (16 691 880 K<)
e Nedanove piijmy 17,5 % (216 597 720 K¢&)
e Piijjaté transfery 21,4 % (264 950 12 K<)

Vydaje se také zvysily a rozpocet byl upraveny ve vysi 1 845 669 010 K¢, skute¢né cerpani
vydajii bylo o néco nizsi v ¢astce 1 069 544 010 K¢&. Nejvice vydaji bylo vyuZzito na oblast
vetejné spravy ve vysi 365 445 100 K¢ a druhym nejvyS$im odvétvim v ramci vydajl je

doprava, kterd ¢ini 122 485 800 K¢&. (GORDIC, 2020)

Aktualni rok 2022 predstavuje schvaleny rozpocet v ¢astce 971 432 800 K¢, ktery se zvysil
0 25989 780 K¢ a jeho skutecné plnéni k datu 10. 5. 2022 ¢ini 476 311 370 K¢. Celkovy
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ptehled vydaji ukazuje, ze schvéleny rozpocet je v Castce 962 919 800 K¢, rozpocet
upraveny je o znacnou miru vyssi 2 054 659 720 K¢ a skutecné cCerpani je ve vysi
308 885 550 K¢. Z toho je k datu 10. 5. 2022 na dopravu skute¢né Cerpano 34 156 870 K¢.
(GORDIC, 2022)

Financovani dopravy

Podil skutecnych vydaji na dopravu 2017 - 2022 kromé roku
2021 (v K¢)
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Celkem Doprava

Obrazek 6 Podil skute¢nych vydaji na dopravu 2017-2022 kromé roku 2021 (vl.
zpracovani dle: GORDIC, 2017 - 2022)

Podil dopravy na skutecnych vydajich mésta ptredstavuje nasledujici obrazek cislo 6,
10. 5. 2022, kdy $lo o 11,06 % Cerpani vydajii do oblasti dopravy. Pokud ze sledovaného
obdobi vynechdme aktualni rok 2022, ktery stale probiha, tak nejvyssi ¢erpani vydaji
v oblasti dopravy bylo vroce 2018 v ¢astce 199 056 880 K¢ (19,70 % ze skutecnych
vydajit). Mésto Prerov vyuZilo nejvétsi podil z ¢astky na Gpravu silnic a opravu ostrivkd,
které jsou soucésti prechodil. Nejnizsi podil na dopravu byl vyclenén v roce 2017 v hodnoté

99 125 930 Kc¢.

Me¢ésto Pterov se snazi o rozvoj a zkvalitnéni dopravni infrastruktury. V poslednich letech
ptesahuje rozpocet na dopravu ptes 120 000 000 K¢ a tadi se mezi prioritni odvétvi vydaji

meésta

V roce 2020 mésto schvalilo z celkového rozpoctu mésta vydaje na dopravu v hodnoté
122 485 800 K¢. Hodnota byla navySena na 295 468 900 K¢. Z toho bylo skute¢né Cerpana

Castka 161 639 100 K<¢. Nejvétsi ¢astka byla pouzita na oblast silnic, ktera predstavovala ze
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skutecného Cerpani 44,08 % (66 404 440 K¢). Dalsi vydaje se vyuzily napf. na provoz
silniéni dopravy, na bezpecnost silnicniho provozu a na ostatni zalezitosti tykajici se

dopravy. (GORDIC, 2020)

6.4 Zakladni dopravni dokumenty
Strategie rozvoje uzemniho obvodu Olomouckého kraje 2021-2027

Strategie rozvoje uzemniho obvodu Olomouckého kraje je klicovym stfednédobym
koncepcnim dokumentem Olomouckého kraje, ktery definuje dlouhodobé vize a cile,
priority rozvoje ¢i oblasti podpory kraje v pfislusném obdobi. Doprava je dokumentem

povazovana prave za jednu z takovych oblasti. (Olomoucky kraj, 2020)
Strategicky plan si naptiklad v oblasti dopravy stanovuje nasledujici cile a priority:

e Podpora implementace digitadlnich technologii ve vefejné dopravé — rozvoj
informac¢né-komunikacnich technologii v integrované dopravé (informacni systémy,
aplikace pro cestujici, inteligentni informace o dopravée apod.), rozvoj infrastruktury

pro elektromobilitu ¢i vodikovou mobilitu, e-pasportizace dopravni infrastruktury.

o Zlepsovani infrastruktury nemotorové dopravy — zlepSeni podminek pro
cyklodopravu, zlepSovani bezpecnosti chodcti a lidi s omezenou pohyblivosti,

propagacni kampan¢. (Olomoucky kraj, 2020)
Strategicky plin rozvoje mésta Prerov 2021-2027

Strategicky plan rozvoje mésta Prerov definuje predpokladany vyvoj] mésta
v dlouhodobé&j$im casovém horizontu do roku 2027, s vyhledem do roku 2035. Tento
dokument deklaruje sttednédobé a dlouhodobé cile rozvoje pfi respektovani potieb uzemi

a obyvatel. Vénuje se také oblasti dopravy. (Mésto Prerov, 2021)

Strategicky plan rozvoje mésta v oblasti dopravy zpracovava i SWOT analyzu dopravy,
z které identifikuje cile pro zlepSeni. Z obsahu SWOT analyzy vyplyva pomérné Sirokd fada

hrozeb a slabych stranek, ale také piilezitosti a silnych stranek. Jde naptiklad o néasledujici:

e Silné stranky: plan udrzitelné mobility, realizace strategickych dopravnich staveb,
terminal vlakového a autobusového nadrazi, modernizace koridorové traté v okoli
zelezni¢niho uzlu, zdjem o ekologicky provoz méstské hromadné dopravy,

koncepcni feseni vystavby cyklostezek.
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e Slab¢ stranky: vysokd intenzita silnicni dopravy prochézejici husté obydlenymi
¢astmi mésta, prichod dopravnich tahti centry mistnich ¢asti, absence obchvat,

nedostatek parkovacich kapacit.

e Prilezitosti: vystavba patefni silnicni sité, rozvoj vysokorychlostni Zelezni¢ni traté,
vybudovani pozice uzlu snadregionalnim vyznamem, vystavba vefejného
logistického centra, feseni problému dopravy v klidu, rozvoj integrovanych systému

dopravy.

e Hrozby: prohlubovani negativnich dopadi dopravy na centrum meésta, zpozdéni
vystavby klicové dopravni infrastruktury, nedostatek rozpoctovych zdroji na drzbu
a opravu silnic, mistnich komunikaci, rist podilu individualni automobilové dopravy
na celkové prepravni prace, rust preferenci individualni osobni dopravy. (Mésto

Pterov, 2021)
Plan udrzitelné méstské mobility mésta Prerov

Jedna se o strategicky dokument s ndzvem Plan udrzitelné mobility mésta Prerov, ktery byl
schvalen v roce 2017. Cilem je zlepSeni kvality Zivota obcantl, vefejného prostoru
a identifikovat ¢i ziskat pfilezitosti pro udrzitelné méstské dopravni obsluhy s pomoci
obcanil, regiondlnich, statnich nebo mistnich organti, zvysit bezpecnost v dopravé. Plan
udrzitelné mobility mésta Pferov se Cleni do dvou ¢asti. Prvni Cast se zaméfuje na
analytickou cast, ktera analyzuje a shromazd'uje informace o stavajicim stavu a mozZnosti
rozvoje dopravnich oblasti ve mésté. Na tuto ¢ast navazuje navrhova ¢ast, kterd se zabyva
zpracovanim a zdivodnénim navrhl rozvoje jednotlivych oblasti dopravy az do roku 2030,
shrnuje poznatky o mobilité¢ a dopravni situaci ve mésté prostfednictvim SWOT analyzy.
Soucasti navrhové ¢asti je 1 Akéni plan méstské mobility pro Prerov na obdobi 2017 — 2022,
ktery ptedstavuje Upravy systému dopravni obsluznosti, harmonogram uprav opatieni

a vystavby. (Mésto Pierov, 2017)
Adaptacni strategie mésta Pferov na zménu klimatu pro obdobi 2021-2030

Cilem adaptacni strategie mésta Pferov na zménu klimatu je pfizplisobit mésto Prerov
novym piirodnim podminkdm vyplyvajicim z méniciho se klimatu. To souvisi i1 s kroky
v oblasti dopravy a zejména rozvoje tzv. Cisté dopravy. Dle strategie bude mésto Pierov celit
také negativnim klimatickym jevlim, které narusi plynulost a realizaci dopravy. Naptiklad
vlny horka zvysi pravdépodobnost naruSeni silnicni 1 kolejové dopravy. V ramci

stanovenych cili se pak Pferov zavazuje aktivné snizovat sviij ptispévek ke zméné klimatu,
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coz znamena i snizit emise v oblasti dopravy prostfednictvim zvysSeni podilu nemotorové
dopravy a prostfednictvim zvyseni podilu nizkoemisni a bezemisni dopravy. Zvyseni podilu
nemotorové dopravy by se mélo podatit dostavbou sité cyklostezek ve mésté 1 jeho blizkém
okoli, vybudovanim sité nabijecich stanic pro elektrokola, realizaci aktivit plynoucich ze
zklidiujiciho scénafe aktudlniho planu udrzitelné méstské mobility, ¢i snizovanim emisni
naroc¢nosti vozového parku dopravniho podniku. Zvyseni podilu nizkoemisni a bezemisni
dopravy by mélo byt realizovano formou postupného snizovani intenzity automobilové
dopravy na vybranych silnicich ve prospéch cyklistické dopravy, dale podporou

cyklodopravy pro zaméstnance mésta a jeho ptispévkovych organizaci. (Asitis, 2021)

6.5 Vlivy na dopravu pomoci trendi

Identifikace vlivii na oblast dopravy pomoci trendl vychdzi z obsahu teoretické ¢asti, a ze

strategickych dokumentt ¢i informaci, které poskytuje pro vefejnost mésto Prerov.

Doprava v Pferové Celi raznym vliviim, které v konecném disledku ovliviiuji ekonomiku
a mobilitu obyvatel, ale také naptiklad Zivotni prostiedi ¢i kvalitu Zivota obyvatel.
V nékterych piipadech se jednd o vlivy negativniho charakteru jako je zneciSténi ovzdusi
nebo nadmérny hluk. Cilem mésta by mélo byt snizovani téchto negativnich vlivii formou

strategického piistupu k jejich eliminaci ¢i odstrafiovani. (Mésto Pierov, 2017)

Pii téchto opatfenich je nutné respektovat, Ze je Pferov pfirozenym centrem dojizd’ky

z okolnich obci, at’ uz z diivodu dojizd’ky do Skoly, ¢i zaméstnani. (Mésto Pierov, 2021)

Vliv na dopravu ve mésté Pferov maji i zmény klimatu, diky kterym je nutné v budoucnosti

realizovat opatfeni pro sniZovani emisi v oblasti dopravy. (Asitis, 2021)

Dalsi vlivy 1ze odvodit ze strategického planu rozvoje mésta, kdy se také hovoii o nutnosti
jejich eliminace vyuZitim ekologicky udrzitelnych opatteni, zklidnéni dopravy, zefektivnéni
dopravy s vyuzitim modernich technologii, v€etné oblasti parkovani, at’ uz kratkodobého

parkovani navstévniki ¢i rezidentniho parkovani. (Mésto Prerov, 2021)

Eliminace negativnich vlivli dopravy na mésto mtize byt realizovana formou implementace

smart city feSeni v oblasti méstské hromadné dopravy, ¢i parkovani.
Smart city reSeni v MHD

Smart city feSeni v oblasti méstské hromadné dopravy naptiklad umoziuji prezentovat
aktualni jizdni fady, ale také dalSi informace o mésté, reklamni sdéleni, obsahuji systém

osvétleni zastavky a nastupisté, s vyuzitim fotovoltaickych panell, takZe jsou energeticky
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sobésta¢né. Dale mohou obsahovat SOS tlacitko a umoznit komunikaci s linkou 112 nebo
meéstskou policii s vyuzitim audiohovoru s prenosem kamerového zdznamu na pult centralni
ochrany. Od funkcionalit chytré zastavky se pak odviji i cena chytré zastavky, kterd mize

byt v rozmezi od nékolika stovek tisic korun aZ po jeden milion korun. (CTK, 2020)
Smart city FeSeni parkovani

ZlepSovat parkovani ve mésté lze s vyuzitim Siroké Skaly technologii. Napiiklad
informacnimi a navadécimi systémy. Digitalni informacni panely v redlném Case ukazuji
obsazenost parkovist’ v okoli a naviguji fidi¢e na volna parkovaci mista. To miize snizit dobu
jizdy az o 25 %. Informace z digitalnich informacnich panelt lze navic zobrazovat
1 v aplikacich pro chytré mobilni telefony, takze je miize mit fidi¢ k dispozici ptimo ve voze.

(Valentova, Brihova Foltynova, Sperat, 2016, s. 36-38)

Prostfednictvim parkovacich senzorl 1ze ihned zjistit, jestli je parkovaci misto obsazeno, ale
také identifikovat, jestli automobil patii rezidentovi, ktery ma naptiklad virtudlni parkovaci
kartu apod. Systém tak muze zajistit, Ze na parkovacim misté nebude parkovat vozidlo bez
opravnéni. Vedeni mésta pak ziskavé informace v redlném case, které miize v budoucnosti

vyuzivat pro zkvalithovani parkovaci politiky. (Pilpan, 2021)
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7 ROZHOVORY S PREDSTAVITELI MESTA

Rozhovor s predstaviteli mésta mél podobu kvalitativniho polostrukturovaného rozhovoru
s pracovniky meésta Pierova, do jejiz gesce spadd problematika dopravy. Cilem
polostrukturovaného rozhovoru bylo ziskat zpétnou vazbu na dopravni situace ve meésté
z pohledu zaméstnanct a identifikovat silné a slabé stranky z jejich pohledu. Vzhledem
k tomuto zaméru byl vybér respondenti zdmérny, protoze bylo nutné ziskat informace od
konkrétnich osob, které maji ptehled o dopravni situaci ve mésté, o problémech v doprave

apod.

Piesnéji se jednalo o tyto respondenty: uvolnéného radniho mésta Prerova, ktery ma
v kompetenci dopravu a koordinaci dopravnich staveb. DalSim z respondentt byl vedouci
oddéleni koncepce a rozvoje mésta, ktery ma vSeobecny piehled o stavu dopravy v Prerove
a zaroven byl uskute¢nén rozhovor s jeho kolegyni, kterd ma ve své kompetenci rozvojové

a strategické dokumenty.

Se souhlasem respondentti byly rozhovory nahravany na diktafon, urciti respondenti nechtéli
pfistoupit na tuto metodu, proto byly odpovédi zaznamendny do Microsoft Word
v prenosném pocitaci.

Rozhovory byly uskuteénény v dubnu roku 2022. Jak se prokdzalo, tak vyhodou

polostrukturované formy byla moZnost pokladat respondentiim dopliujici otazky, takze bylo

mozné ziskat vétsi mnozstvi konkrétnich informaci k feSenému tématu.

Struktura otdzek v rozhovoru byla rozdélena do dvou okruhti, kdy kazdy okruh obsahoval

dil¢i otazky k danému tématu.
e Obecné informace o dopravni situaci mésta Pferova
e Alternativni formy dopravy

Obecné informace o dopravni situaci mésta Pierov

Subkategorie obecnych informaci o dopravni situaci se orientuje na zhodnoceni celkové
dopravni situace ve mésté Pferov, identifikaci nejvétSich problémil v ramci dopravy na
uzemi Pferova, priority mésta v oblasti feSeni dopravy atd. Tyto otazky byly zvolené na

zaklad¢ zjisténi zakladnich informaci o problematice v oblasti dopravy.
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1. Jak hodnotite celkovou dopravni situaci mésta Pferov?

Dopravni situace Pierova vychazi zucelené dopravni koncepce, ktera je pfizplisobena

uzemnimu planovani a dal$im strategickym dokumentim.

Z odpovédi respondentti vyplyva, ze velkou komplikaci predstavuje pro Pierov nedostavéna
délnice a nutnost realizace dalSich staveb v rdmci dopravni infrastruktury ve mésté. Cela
silni¢ni sit’ v Pferové je budovana v kontextu dokonceni dalnice D1, kterd jesté nebyla
zahajena, 1 kdyz k uzemnimu rozhodnuti doslo v roce 2006. Potvrzuje se tak, ze je dopravni
zatizenost Pferova velmi vysokd. Mezi dlouhodobé¢ a kli¢ové problémy mésta Pferova patii

dopravni kongesce, tranzitni doprava, rostouci automobilizace.

Na druhou stranu je pozitivni, ze stavebni Upravy maji kladné vysledky — zlepSuji provoz.
Dosavadni situace byla neudrzitelna, proto jsou renovace vitané. Zejména je piinosem
realizace velkych dopravnich staveb v letech 2018 az 2022, které se postupné realizuji (t;.
/55 MUK s CD Pterov — Piedmosti, 1/55 Pierov — pratah centrem, 1. etapa, Rekonstrukce
zelezniéni stanice Pierov). Pied rokem 2020 ptejizdé€lo ptes Prerov asi 17 000 vozidel (tzv.
piespolnich automobillt), z toho 7 500 nakladnich vozidel. Od téchto staveb Ize ocekavat

vyrazné zlepSeni.
2. Jaky nejvétsi problém v ramci dopravy se nachzi na izemi Pferova?

V tomto piipad¢ se odpovédi v podstaté¢ shoduji s odpovédmi na predchazejici otazku.

Pterov je nadmérné zatizen automobilovou dopravou v diisledku nedostavéné dalnice.
3. Na jakou oblast dopravy se mésto Pferov momentalné nejvice zaméruje?

K prioritdm v oblasti dopravy patfi nejen zkvalitnéni infrastruktury pro automobilovou
dopravu, ale také rozvoj cyklostezek. Naptiklad v roce 2022 bude dokoncena cyklostezka
Palackého, napojeni do cyklotubusu z Hranické na Velkou DlaZzku, dopojeni kiiZzovatky
u Lidlu na Lipnické ul. ke Kauflandu az k pticeni s komunikaci 1/47 u Emosu, a jesté az
k obci Lysky. V tomto sméru je cyklodoprava podporovana i motivaci obyvatel k preferenci
cyklistiky. V ramci feSeni je uvaZovano i o zfizeni stojanli pro kolobézky u zakladnich §kol,

které nemaji zdkladni Skoly k dispozici.

Dale jsou to zminéné velké dopravni stavby, u nichZ je investorem stat resp. Reditelstvi silnic

a dalnic, Sprava Zeleznic ¢i Olomoucky kraj.

V dalsich ptipadech dochazi k opravam mistnich komunikaci, chodnikl, svételné

signalizace, at’ uz ve spolupraci s Reditelstvim silnic a délnic, ¢i pouze v ramci aktivity
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meésta. Podstatné je 1 zaméfeni na zvySovani bezpeCnosti dopravy, zejména chodcti, ke
kterému dochazi u rekonstruovanych komunikaci/kfizovatek, buduji se ostrivky, nasvétluji

se ptrechody pro chodce atd.

4. Jak v ramci SWOT analyzy vidite silné a slabé stranky, prilezitosti a hrozby

v oblasti dopravy?

Odpovédi respondentti se v podstaté shodovaly v tom, Ze silné a slabé stranky, ptilezitosti a
hrozby velmi efektivné shrnuje Plan udrzitelné méstské mobility mésta Pierov. Dle
respondentt strategicky plan a plan mobility obsahuje veskeré potfebné a aktualni poznatky

o dopravni situaci ve mést¢, problémech a moznostech feseni.
5. Jaké nedostatky spatiujete v pési a cyklistické dopravé ve mésté Pirerov?

V oblasti pési a cyklistické dopravy se jednd zejména o nedokoncenou névaznost
cyklostezek, ale tento problém by mél byt odstranén do konce roku 2022, viz ptedchazejici
vyjadieni. Tento problém neni pouze technického charakteru, ale také majetkopravniho.
Do budoucnosti se mésto bude snazit vice propojit cyklostezky, dobudovat chybé&jici tiseky,
vybudovat nové cyklostezky. Déle je problémem bezpecnost chodcil, a to zejména pfii

pfechazeni pres silnici, kdy Zivelné parkujici automobily znesnadiiuji orientaci chodce.
6. Mélo by mésto zajem o zavedeni inteligentnich zastivek MHD?

Inteligentni zastavky méstské hromadné dopravy jsou predstaviteli mésta vnimané jako
vysoce ptinosné. UZ nyni mohou obyvatelé vyuzivat informacni systém CestujOK, ktery
ukazuje, kde se momentalné nachazi autobus méstské ¢i pfiméstské hromadné dopravy
(autobusy jsou vybavené GPS), jaké ma zpozdéni apod. Tento systém je mozné
v budoucnosti propojit praveé s technologiemi inteligentnich zastavek. Jde vSak o finan¢né
prvku vsak ur¢€ité existuje. Inteligentni zastavka by v Pferové méla mit podobu informacni
tabule, ktera bude poskytovat informace o ¢asu ptijezdu, zpozdéni a obsahovat 1 akustické

feSeni pro nevidomé.
7. Kde vidite mésto Prerov za 15 let z hlediska dopravy?

Dle ptedstav a vizi respondentli bude mésto Prerov za patnéct let spliiovat nasledujici:
e Doprava bude zklidnéna diky dostavéné dalnici

e Dostaveéna dalnice ptivede do mésta nové podniky, investory
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e Mésto bude mit vybudované a zprovoznéné zony 30, tj. ve vybranych lokalitach bude

omezena rychlost na 30 kilometrii v hodiné
e Navaznost cyklostezek bude na vysoké urovni
e Dobudovani cyklostezek na Jizni strané¢ mésta
e Stezky pro péesi a cyklisty budou dobudované
e U vlakového a autobusového nadrazi bude dobudovana parkovaci budova
e U pfechodt pro chodce budou dobudované obrubniky
e Mobiliaf bude doplnén o lavicky, pumpicky na kola, dalsi prislusenstvi
e Budou fungovat inteligentni zastavky
e Rozsifi se sit’ nabijecek pro elektrokola
Alternativni formy dopravy

Subkategorie otazek ve skuping alternativnich forem dopravy se zabyva pfistupem meésta
v oblasti podpory a rozvoje alternativnich forem dopravy, které mohou pomoci Pierovu ke
zkvalitnéni aktualniho stavu. Je identifikovan naptiklad pfistup k inovativnosti, dopravy,

zdjem o vyuziti modernich technologii apod.
8. Jak pristupujete a hodnotite inovativnost v oblasti dopravy?

Velky potencidl ma v tomto sméru zavedeni tzv. inteligentnich zastavek méstské hromadné
dopravy (zastavky s informacnimi panely zobrazujici aktualni Cas odjezdu spoje, dle
aktualni polohy vozidel autobusti sledované pomoci GPS soufadnic). Inteligentni zastavky
jsou impulsem pro zménu dopravniho prostfedku, tj. zeyména z automobilu k autobusu.
Autobusova doprava je nyni vyuZivana méné z diivodu zpozdéni autobust kvili Castym
kongescim. Cestujici pak voli jinou dopravu. Déale by méla pokraCovat obména vozového

parku s diirazem na vyuziti elektrobusi.
9. Mélo by mésto Prerov zajem o systém sdilenych kol nebo kolobézek?

Jak vyplyvéa z odpovédi respondentil, tak mésto Pferov nema pfili§ velky zajem o systém
sdilenych kol ¢i kolobézek, protoze ma toto feSeni spiSe nevyhody, at’ uz nizkou vytizenost
v menSim mésté se starnoucimi obyvateli (jako je Pterov), ¢i ,,nepotadek v podobé
pohozenych kol.* Alternativou je cyklovéz, kde si obyvatelé mohou schovat kolo a nemusi

si Zadné pljCovat. Zavedeni cykloboxtll nelze do budoucnosti vyloucit. Do budoucnosti v§ak
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nelze vyloucit jejich zavedeni, pokud by piiSel investor s propracovanym planem, ktery neni
pro meésto financné narocny. Je vSak nutné zminit, Zze je mésto pomérné malé a vétSina

obyvatel ma jizdni kolo.

10. Planuje mésto Pierov rozsifeni elektrobusi vzhledem Kk Setrnosti Zivotniho

prostiedi? A jaké dalsi pFistupy pro zkvalitnéni ZP planujete?

V soucasnosti mesto vyuziva dva elektrobusy SOR EBN 11. V budoucnosti bude pokracovat
vyuzivani elektrobust, ale jejich pofizovaci naklady jsou vysoké. Z hlediska Setrnosti
a udrzitelnosti dopravy je planovano i vybudovani zon s omezenym maximalni povolené

rychlosti, a to nejen kvili bezpe€nosti, ale také snizeni hlukové zatéze.
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8 SWOTANALYZA

Metoda SWOT analyzy shrnuje identifikované silné a slabé stranky, dale pfilezitosti a

hrozby a nasledné je provedeno jejich vyhodnoceni. Pro vytvofeni analyzy byly vyuzité

informace, které¢ jsou dostupné na internetovych strankach mésta Pferova, ze strategickych

dokumentt tykajici se dopravy a z poznatktli respondentt.

Silné stranky

Slabé stranky

Realizace klicovych dopravnich

staveb
Rozvoj cyklistické dopravy

Aktivni pfistup mésta, vize,

strategie, plany
Riazné druhy dopravy

Terminal vetfejné dopravy

(zelezni¢ni 1 autobusové nadrazi)

e Ubytek obyvatelstva (i v diisledku

dopravni situace)

e Nevyuziti Smart city technologii

v doprave
e Tranzitni automobilova doprava
e Spatna prijezdnost méstem

e Nemoznost oddéleni tranzitni

dopravy od cilové a zdrojové
o Kiriticka situace v oblasti parkovani

e Kolisavy podil rozpoc¢tovych

prostfedkil na oblast dopravy

e Havarijni stav né¢kterych casti

mistnich komunikaci

Prilezitosti

Hrozby

Interni:

Rozvoj Smart city feSeni v oblasti

dopravy

Vystavba silni¢ni sité — napf.

dalnice D1, D55 a dalsich

Vystavba parkovacich ploch nebo

parkovacich domi

Interni:

e Prodluzovani terminu dostavby

silni¢ni sité (D1, D55 atd.)

e ZneciStovani centra mésta diky

intenzité dopravy
Externi:

e COVID-19
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e Poptavka po méstské hromadné e Nevyjasnéné majetkopravni vztahy
dopravé a komplikace spojené s vykupem
e Poptivka po cyklistické a p&i pozemki potiebnych pro stavbu a

y rekonstrukci dopravni
doprave

infrastruktury
e Poptavka na rozvoji Cisté dopravy
Interni i externi:
Externi:
e Pokles rozpoctovych zdroji
e Zajem Olomouckého kraje o

zlepSeni dopravni situace (napf.
implementaci informac¢né-
komunikacnich technologii

v integrované doprave)

e Dotacni tituly na rozvoj dopravy a

Smart city

Tabulka 4 SWOT analyza dopravy mésta Prerov (vlastni zpracovani)

Silné stranky

Pozitivné lze v Pieroveé hodnotit realizaci kli¢ovych dopravnich staveb, kterd by méla snizit
zatiZzenost mésta automobilovou zejména ndkladni a tranzitni dopravou. To by mélo vést ke
zkvalitnéni zivotniho prostfedi a k dalSim efektim. Rozvoj cyklistické dopravy je dalsi
silnou strankou, kterd muze zlepsit budouci dopravni situaci, protoze kvalitni podminky
cyklodopravy mohou zvysit zdjem o vyuZiti této formy piepravy na ukor automobilové
prepravy. Mésto ma vypracované rizné strategie, vize, plany, jejichz naplnéni by mélo vést
k eliminaci slabych stranek a hrozeb v oblasti dopravy. Obyvatelé mésta a podniky maji
k dispozici rizné moZnosti dopravy, takZe mohou vyuZivat rizné alternativy. Pozitivni je

pro mésto 1 existence terminalu vefejné dopravy, tj. Zelezni¢ni 1 autobusové nadrazi.
Slabé stranky

Z prehledu slabych stranek vyplyva, ze dopravni situace v Pferové neni na idealni urovni.
Mésto cCeli celé fad¢ problémi, které vedou naptiklad i k ubytku obyvatelstva v dasledku
Spatné dopravni situace. Mésto pIné nevyuziva potencial chytrych technologii, které mohou
nekteré ze slabych stranek vyftesit €1 eliminovat napt. kritickou situaci v parkovani, Spatnou

prijezdnost méstem apod.
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Prilezitosti

Pro eliminaci slabych stranek miize mésto Pierov vyuzit fadu prilezitosti, a to napiiklad
rozvoj chytrych technologii pro oblast dopravy, dota¢ni tituly na rozvoj dopravy ¢i smart
city. Dale rist poptavky po jiné nez automobilové dopraveé. Prilezitosti je 1 postoj
Olomouckého kraje k podpote chytrych technologii v oblasti dopravy, ¢i poptavka po
rozvoji tzv. ¢isté dopravy. V ramci automobilové dopravy je piilezitosti vystavba silni¢ni
sité, presnéji dalnice D1 a dalSich silni¢nich tras, které by snizily intenzitu tranzitni dopravy
a snizeni hluku v centru mésta. Problémem mésta je parkovani, které by se dalo feSit

vystavbou parkovacich ploch nebo parkovacich domii.
Hrozby

Zaroven Pferov mize v budoucnosti Celit i hrozbam v oblasti dopravy, které plynou zejména
z prodluZovani terminu dostavby dalnice napft. kvili spolkiim, které chrani Zivotni prostiedi.
Hrozbou miize byt neodklonéni tranzitni dopravy ptes mésto a diky tomu dale znecist'ovani
zivotniho prostfedi v podobé emisi nebo hluku. Dale mutze nastat hrozba v podobé
COVIDU-19, kviili kterému by doslo ke sniZzeni poptavky po vetejné doprave, ptipadné také
1 zvySeni cen dopravy a komfortu pfi cestovani. Diky nevyjasnénym majetkovym vztahiim
mohou nastat komplikace s vykupem pozemku a nésledné i opozdéni vystavby dopravni
infrastruktury. Pokles rozpoc¢tovych zdroji muze vést k nedostatku financi na opravy,

udrzbu a projekty v ramci dopravy.
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9 NAVRHY A DOPORUCENI KE ZLEPSENIi DOPRAVY
V PREROVE

Tato kapitola se zaméfuje na navrhy projektl, které jsou navrzeny pro zkvalitnéni mésta
Pterova v oblasti dopravy a mésto by je nasledné mohlo uskute¢nit. Tyto navrhy vznikly na
zaklad¢ provedenych analyz, ze strukturovaného rozhovoru a z dokumentt, které mésto

poskytuje pro vefejnost.

Navrhy a doporuceni ke zlepSeni dopravy v mésté Pierov maji nasledujici podobu:
e Inteligentni zastavky méstské hromadné dopravy
e Inteligentni parkoviste

Zminéné navrhy popisuji projekt realizace, zdivodnuji nutnost realizace, definuji cil
realizace, ale také se vénuji prikladim zavedeni v jinych méstech, financovani, ¢i urcuji

konkrétni misto realizace.

9.1 Inteligentni zastavky méstské hromadné dopravy

Névrh inteligentnich zastdvek méstské hromadné dopravy ma nasledujici podobu.
Popis projektu

Navrhovanym projektem je implementace technologie inteligentnich zastdvek méstské
hromadné dopravy v Pferove, a to na vybranych zastadvkach méstské hromadné dopravy,

které 1ze povazovat za nejfrekventované;si.
Zdivodnéni realizace

Inteligentni zastdvky méstské hromadné dopravy patfi mezi prvky smart city v oblasti

dopravy, které zlepSuji komfort cestujicim, ale v Pferove stale chybi.

Zaroven vsak bylo zji§téno, Ze o inteligentni zastavky méstské hromadné dopravy v Pierove
projevuje meésto zajem. Tuto informaci jsem zjistila z vystupll polostrukturovanych

rozhovort a obsahu strategickych planti rozvoje mésta.

Strategicky plan rozvoje mésta v ramci prioritni oblasti 3, kam spada i1 doprava, definuje
v opatieni 3. 4. 7. cil v podobé¢ realizace chytrého feseni, tj, zapojeni novych technologii a
bezpec¢nostnich prvkit do dopravniho provozu, vcetné rozvoje inteligentnich dopravnich
systému v oblasti parkovani, fizeni kfizovatek a ve vefejné hromadné dopraveé. (Méesto

Prerov, 2021) Plan mobility mésta definuje implementaci informacniho systému na
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zastavkach méstské hromadné dopravy jako jednu z ptilezitosti pro zkvalitnéni. (Mé&sto

Pterov, 2017)

Tato myslenka v Prerové tedy rezonuje a neni zcela nova. Dnesni moderni technologie vSak
nabizi §irSi moznosti, nez jsou definované v planu mobility ¢i strategickém planu, a proto by
mél tento systém obsahovat i dal$i funkce. Napiiklad internetové bezplatné piipojeni wifi,
nouzové tlacitko SOS, nabijeni mobilnich telefont pfes USB kabel, integraci s kamerovym

systémem mestské policie, digitalni akusticky hlasi¢ nebo solarni nabijeni.
Cil projektu

Implementovat technologii inteligentnich zastavek méstské hromadné dopravy na nejvice

frekventovanych zastavkach, v dalSich letech na vSech zastavkach.
Priklady zavedeni v jinych méstech

Inteligentni zastavky méstské hromadné dopravy vykazuji dobré vysledky v jinych méstech.
Tyto zastavky se vyuzivaji naptiklad v Jihlavé, kde doslo k jejich implementaci v roce 2018
za ucelem zkvalitnéni sluzeb poskytujicich cestujicich, zvySeni jejich informovanosti
o aktudlnim dojezdovém case, zvySeni poptavky k vyuziti vefejné hromadné dopravy jako
udrzitelné formy dopravy, sniZzeni zatéZze mésta individudlni automobilovou dopravou.
Reseni bylo umisténo na 14 nejfrekventovangjsich zastavek pii celkovych nékladech 7,78
mil. K¢ a z toho ¢inila dotace 5,4 mil. K¢. Na zastdvkéach jsou umisténé oznacniky zastavek
se zabudovanymi elektronickymi LED panely, které jsou integrované radiovym kandlem
s dispe¢inkem dopravniho podniku. Zastavky timto uvadi informace o aktualnim case
a jednotlivych linkach, maji digitalni akusticky hlési€. Cestujici ziskava aktualni informace

o Case odjezdu, takZe se nemusi fidit jizdnim fadem. (Jihlava, 2019)

Systém inteligentnich zastavek byl realizovan i1 v Opavé, kde dosSlo k vybudovani
20 inteligentnich zastavek, vcetné pofizeni fidiciho a ovladaciho systému. To za Gcelem
zkvalitnéni informovanosti cestujicich a zlepSeni dopravni infrastruktury vefejné hromadné
dopravy, zvySeni dostupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace apod.
Jednalo se o0 20 zastavek s celkovymi naklady 8,8 mil. K& pti dotaci 7,5 mil. K¢ z evropskych

fondl. (Ministerstvo zivotniho prostiedi, 2017)
Financovani

Zavedeni systému inteligentnich zastadvek méstské hromadné dopravy bylo zvaZovano

1 planem mobility mésta, ale s tim, ze tato véc neni prioritni a méla by byt realizovédna az
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v delSim Casovém horizontu. V planu se vSak nachdzi orientacni cena tohoto feSeni pfi
pofizeni 4 kust technologie, resp. vybaveni 4 zastdvek méstské hromadné dopravy. Tato
cena je stanovena na 2 mil. K¢. (Mésto Prerov, 2017) Tato cena byla stanovena v roce 2017,
a proto lze predpokladat, ze v souCasnosti mize byt vybaveni zastavek nakladnéjsi. Slouzi

tedy spiSe pro orientaci. Projekt bude financovan z rozpoctu mésta Pierov s vyuzitim dotace.

Ministerstvo pro mistni rozvoj jako Ridici organ IROP (Integrovany regionalni operacni
program) v roce 2016 vyhlésil vyzvu €. 22 Telematika pro vefejnou spravu. Na zrealizovani

inteligentnich zastavek vyuzili tuto vyzvu vySe zminénad meésta jako Jihlava i Opava.

Dale je zfejmé, ze v soucasnosti mésto Prerov realizaci tohoto cile nepokladéa za prioritni,

coz by m¢l tento navrh zméhnit.
Misto realizace

Realizaci ndvrhu lze provést na nejfrekventovanéjSich zastdvkach méstské hromadné
dopravy. Pied realizaci projektu se doporucuje realizovat s¢itani za ucelem identifikace

téchto zastavek, nebo Ize vychazet z planu méstské mobility.

Plan méstské mobility Pierov pocital s prioritnim umisténim systému na zastdvkach
Palackého, Prior (dnes Kino Hvézda), Pfedmosti Skola a Pfedmosti Dam sluzeb. (Mésto

Pterov, 2017)
Vyhody
e zobrazeni zpoZdéni
e hlasové hlaseni pro nevidomé
e zobrazeni Casu a linek, které zrovna pojedou
e WiFi pro cestujici
Nevyhody
e vyssi spotieba
e financ¢ni ndrocnost

e Umyslné ni¢eni
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Obrazek 8 Ukazka inteligentni zastavky MHD s vétsi vybavenosti (HYBRID, 2018)

9.2 Inteligentni parkovani
Dal8im navrhem je inteligentni parkovani ve mésté Prerov.
Popis projektu

Projektem je zavedeni systému inteligentniho parkovani ve mésté¢ Prerov, a to na dvou
vybranych parkovistich. S vyuzitim senzorti dojde ke snimani obsazenosti parkovacich mist,

dale k vyuziti navigacnich displeji, které budou informovat o poctu volnych parkovacich
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mist na parkovisti, tj. informacéni tabule obsazenosti a budou umistény pied vjezdem na

parkoviste.
Zdiavodnéni realizace

Strategicky plan rozvoje mésta upozoriiuje, ze vlivem dostavby silni¢ni infrastruktury
poklesne dostupnost parkovacich mist v centru mésta v blizkosti Zelezniéniho nadrazi.
Nedostatecné parkovaci kapacity zejména v centru meésta jsou uz nyni slabou strankou
v oblasti dopravy. (Mg¢sto Prerov, 2021) Plan mobility mésta zmiiuje také problém
s parkovanim a snahu o jeho feSeni, vCetné moznosti vyuziti inteligentnich technologii
a navadeéni na volnd parkovaci stani. (Mésto Pierov, 2017) Tento projekt by ve mésté
pomahal regulovat parkovani, které by zlepsilo dosavadni parkovaci situaci. Z odpovédi
respondentl v rdmci polostrukturovaného rozhovoru lze také odvodit zdjem mésta o vyuziti

inteligentniho parkovéni v budoucnosti.
Cil projektu

Cilem projektu je implementovat systém inteligentniho parkovani na dvou parkovistich ve

mésté Pierov.
Priklady zavedeni v jinych méstech

Smart city feSeni v oblasti parkovani realizovalo napfiklad mésto Tiebi€, které je
regionalnim centrem a vyznamnym cilem dojiZzd’ky za praci, do Skol a za sluZbami. Mésto
feSilo problém s preplnénou kapacitou parkovisteé v centru mésta, kdy pak musela fada
vozidel hledat parkovani v jiné lokalité, coz vedlo k zahu$téni automobilového provozu
zbyteCnymi pojizdkami. Vyuziti technologie umoznilo poskytnout fidicim aktudlni
informace o obsazenosti parkovist’ a navést je na volné misto k zaparkovani. Systém je navic
propojen s moznosti platby parkovného, ¢imZ se usnadiuje 1 kontrola ze strany méstské
policie. Néklad na implementaci systému byl ve vysi 1,6 mil. K¢ a byl pln€ hrazen z rozpoctu

meésta. (Smart-obec, 2018)

Ve mésté¢ BeneSov byl také zaveden podobny systém chytrého parkovani, ktery tfidi¢tim
usnadnil parkovani v centru mésta a umoznil platbu za parkovani bezkontaktni platebni
kartou. Na tfech parkovistich bylo instalovano celkem 155 parkovacich senzorti, které jsou
napajené baterii se zivotnosti 10 let. Systém dopliiuji informacni tabule a informace jsou
pfistupné 1 na internetu. Dle ocekavani mésta se ma navic zvysit 1 efektivita vybéru za
parkovné, az o 60 %. Naklady na celkovou realizaci systému byl 2,3 mil. K¢. (BeneSov,

2017)
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Meésto Pardubice také vyuziva tento systém, ktery umoziuje zjistit, jestli je parkovaci misto
obsazeno a na zaklad¢ toho poskytovat fidi¢liim relevantni a aktualni informace, vcetné
moznosti zaplatit parkovné. Cena systému je v tomto piipadé¢ 60 mil. K¢, ale Pardubice
v ramci projektt realizuji i jiné Cinnosti, takze ndklady nesméfuji pouze do technologie

chytrého parkovani. (Pilpan, 2021)
Financovani

Plan mobility mésta z roku 2017 se zabyval i touto moznosti implementace inteligentniho
parkovaciho systému, kdy by se jednalo o zpoplatnény parkovaci systém v dotyku s centrem
meésta s automatickou detekci volné kapacity a vyuzitim informacnich paneli na ptijezdu.
Rozpocet byl stanoven na 10 000 000 K¢&. M¢la by se zvysit plynulost dopravy, snizit doba
hledéni cile a zkratit doba hledani parkovani o 20 %. (Mé&sto Pierov, 2017)

Jedna se o finan¢né naro¢ny projekt. Projekt bude financovan z vlastniho rozpoc€tu a zaroven

se muze predpokladat s vyuzitim dotacnich tituld.
Misto realizace
Jako misto realizace doslo k vybéru dvou parkovist viz obrazek €. 6. Jedna se o parkovisté:

e & 1 Zerotinovo namésti — je v centru, pobliz Gifadq, sluzeb, obchodi, takze zde jezdi
lidé za témito sluzbami. Parkovisté fidichm umoZzni ziskat ptehled o volnych
parkovacich mistech, nemusi piejizdét a hledat parkovani, tedy zaparkuji rychle

a ujedou kratsi vzdalenost.

e (. 7 u autobusového a vlakového nadrazi — zde je frekvence piesedani na dalsi

dopravu.

V ramci realizace nemusi dojit k implementaci technologie na ob& parkovisté najednou, ale
lze jedno z parkovist’ uplatnit jako pilotni projekt. Pokud se osvéd¢i jeho Zivotaschopnost

a efektivnost, tak 1ze pokracovat s instalaci technologie na druhé parkovisté.
Vyhody

e rychlejsi hledani parkovacich mist

e tabule zobrazuje pocet volnych mist pti vjezdu do areédlu

e sniZeni vyfukovych plynil do ovzdusi
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Nevyhody

e finan¢ni naro¢nost

vysoka cena parkovného
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Obrazek 9 Parkovisté a misto realizace inteligentniho parkovani (Mésto Prerov, 2015)
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Navazujicim projektem do budoucna miize byt vytvoieni telefonni aplikace, kterou by si
fidi¢i mohli stdhnout do svych mobilnich telefonli. Aplikace by napi. umoznovala ptimou
navigaci fidice na volna parkovaci mista, ukazovala by zatizenost mésta z pohledu dopravy,
propojenost se systémem chytrych zastdvek a mnoho dals§iho. Diky této aplikaci by si fidi¢
mohl naplanovat trasu vcéetné¢ Casu odjezdu, mista parkovani, pfestupu na méstskou
hromadnou dopravu apod. MiizZe se vytvofit zcela nova platforma, ktera by umoznovala vyse
zminéné sluzby nebo je moznost zavést jiz pouzivanou aplikaci Invipo, kterou vyuziva

neékolik mést a k témto méstim se fadi 1 Zlin, ktery je v blizkosti mésta Pierova.
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ZAVER
Bakalatskd prace meéla urCeny cil analyzovat stav dopravni obsluznosti mésta Prerova

a pomoci analyzy dopravy uvést navrhy projekt a kroka pro zkvalitnéni ¢i rozvijeni této

oblasti.

Uvod mé prace byl vénovan zakladnim pojmiim souvisejicich s dopravou, které spadaji do
oblasti regionalni rozvoje, vetejné spravy, strategického ¢i uzemniho planovani a vétsi diiraz
kladl na pojem doprava a oblasti s tim spojené. Dalsi ¢ast bakalaiské prace se zamérovala
na analyzu soucasného stavu dopravy meésta Prerova, byla také provedena modifikovana
SWOT analyza i polostrukturované rozhovory s respondenty z odborit Magistratu mésta
Pterova v obdobi mésice dubna, a na zdklad¢ téchto poznatkii z pouzitych metod byla

navrzena feSeni pro zkvalitnéni oblasti dopravy na izemi mésta.

Po téchto zminénych a provedenych analyzach bylo zjisténo, ze mésto Prerov v oblasti
dopravy je ve stavu uspokojivém, ale nejvétsi problém predstavuje nedostaveni dalnice D1
a dalSich silni¢nich tras, které v budoucnu povedou k odklonéni tranzitni dopravy pies mésto
a mésto bude snizeno o hlukovou zaté€z. Problém s parkovanim se tyka snad vétSiny meést
a ani mesto Prerov neni vyjimkou. Pozitivem v oblasti dopravy se fadi velké mnozstvi
cyklostezek, které budou v nejblizsi dobé propojeny pro vétsi vyuziti. Mésto ma velké
zastoupeni vetejné dopravy, proto mysli i na Zivotni prostfedi a vyménou dvou autobusl

méstské hromadné dopravy za elektrobusy pfispiva k sniZzeni hluku a Setrnosti Zivotniho

prostiedi.

Na zakladé polostrukturovanych dotazniki, SWOT analyzy a strategickych dokumentii byly
vytvofeny dva pilotni navrhy na zlepSeni dopravni obsluznosti. Oba navrhy jsou finan¢né
naro¢né, proto by mésto mélo vyuzit dotacni tituly a zbylé naklady hradit ze svych financi.
Prvni navrh je zaméfen na zavedeni inteligentnich zastdvek méstské hromadné dopravy,
které by pomohly pro lepsi orientaci piijezdu a odjezdu MHD a vyssi pocet cestujicich, ktery
je momentalné nizsi kvuli ¢astym kongescim, a proto pak cestujici voli jinou dopravu. Druhy
navrh se nazyva inteligentni parkovéni, které méa pomoci s hledanim parkovacich mist,
kterych je na izemi Pferova nedostatek a kviili nim vznika zbyte¢né pietizeni automobilové
dopravy, a to ma navaznost na prvni navrh, aby se snizila zatizenost dopravy a vice se

vyuzivalo MHD.

Dale by se mohly navrzené projekty rozsifit o mobilni aplikaci, ktera by umoznila sledovéni

dopravni infrastruktury v daném meésté. V soucasné dob¢ je tézké urcit, ktera doporucena
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feSeni jsou pro mésto nejlépe realizovatelna. Pro jejich leps$i stanoveni by bylo zapotiebi
provést napft. vice rozhovori s respondenty nebo oslovit obyvatele mésta. Vybrané téma je

velmi rozsahlym tématem, které by se dalo analyzovat i pro budouci diplomovou praci.
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apod.

atd.

Cx

FO
GPS
IROP

ITS

LAU
LED
MHD
mil.

napf.

a podobn¢

a tak dal

¢islo

ceské drahy

Ceska republika

fyzicka osoba

Global Positioning System (globalni polohovaci systém)
integrovany regionalni operacni program
inteligentni dopravni systém

korun Ceskych

kilometr ¢tvereény

mistni spravni jednotka

Light-Emitting Diode (svételna dioda)
méstskd hromadna doprava

milion

napiiklad

NUTS nomenklatura izemnich statistickych jednotek

PO

P+R

SOS
tj.
tzv.
USB

vl.

pravnické osoba

Park and Ride (zaparkuj a jed’)
strana

save our souls (zachrante nase duse)
to je

takzvané

Universal Serial Bus

vlastni
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