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ABSTRAKT

Zavérecna prace popisuje dilezitost cyklistické dopravy jako efektivniho, rychlého a
ekologického druhu dopravy. Byl zkouméam zptisob, jakym pfistupuji kraje Ceské republiky
a prevazné Zlinsky kraj ve spolupraci s mésty k rozvoji cyklodopravy na daném tzemi.
Pomoci analyzovani oblasti jako je cyklistickd infrastruktura, strategické dokumenty,
financovani, bezpecnost a organizacni zajisténi byly uvedeny nedostatky, které doplnily
poznatky z poskytnutych rozhovorii. Jedna se o nedostate¢nou spolupréci, nizka Groven
bezpecné infrastruktury a potieba osvéty cyklodopravy. Na zéklad¢ zjisténi byla pfedstavena
doporu€eni a navrhnuta projektova opatieni, kterd tyto nedostatky budou eliminovat.
Navrhnout projektova opatieni vedouci k lepSimu rozvoji strategického ptistupu Zlinského

kraje bylo hlavnim cilem préce.

Klicova slova: strategické planovani, cyklodoprava, Zlinsky kraj, projektové opatieni,

strategické dokumenty

ABSTRACT

The final thesis describes the importance of cycling as an efficient, fast, and environmentally
friendly mode of transport. It examines how the regions of the Czech Republic and mainly
the Zlin Region, in cooperation with cities, approach the development of cycling in their
territory. By analyzing areas such as cycling infrastructure, strategic documents, funding,
safety, and organizational support, gaps were identified to complement the interviews'
findings. These are the lack of cooperation, the low level of safe infrastructure, and the need
for cycling education. Based on the findings, recommendations were presented, and project
measures were proposed to address these gaps. The thesis aimed to propose project measures

leading to a better development of the strategic approach of the Zlin Region.

Keywords: strategic planning, cycling transportation, region Zlin, project measure, strategic

documents
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UvVOD

V poslednich letech se cyklistika nejen v Ceské republice stava fenoménem a atraktivnim
druhem dopravy. Tvofi zdklad pro udrzitelnou a inkluzivni dopravu. V soucasném
programovém obdobi je na cyklodopravu kladen velky dliraz, a to predev§im kvili ménicim
se klimatickym podminkdm. Evropa se ma stat zelenéj$i a bezuhlikovou. Tyka se to
predevsim cyklodopravy, jelikoz vyuzivani jizdnich kol se stavd rychlym a praktickym
zpusobem feSeni vyznamnosti méstské mobility. Cyklodoprava zahrnuje zpiisob dopravy na
kratké vzdalenosti. Jizdni kola jsou prostfedkem pro zajistovani kazdodennich zalezitosti,
za sluzbami apod. Podil na rozvoji cyklodopravy ma i zména zivotniho stylu, kdy lidé vice
dbaji na své zdravi. Jde o levny a efektivni zpisob dopravy, ktery posiluje socialni
zaCletiovani. Pro rozvoj je nutné integrovat jizdni kola do ostatnich druhi dopravnich
prostfedkil. Jedna se o kooperaci s Zeleznicni ¢i vefejnou dopravou. Obecné je cyklistika
zahrnujici cyklodopravu aktivni feSenim volného casu obyvatel bez ohledu na vekoveé

kategorie.

Vyrazny a kvalitni rozvoj cyklodopravy zdvisi na optimélnim fizeni a koordinaci v oblasti
strategického planovani mést, regionti a statu. Mésta se pomoci budovanim cyklistické
infrastruktury snazi ptilakat nadSence cyklistiky, turisty, ale i rodiny v ramci zajiSténi a
budovani perspektivniho a kvalitniho zivotniho stylu. Usiluji o vyznamny socioekonomicky
piinos v daném tizemi. Regiony podporuji a realizuji projekty, které ptispivaji k propagovani
cyklodopravy na svém uzemi, coz Cini region atraktivni a konkurenceschopny. OvSem
existuji problémy, které v rozvoji cyklodopravy brani. Napt. nedostate¢na komunikace,

zaostalé feSeni bezpecnosti ¢i nedostatek finan¢nich prostiedk.

Zaverecna prace je rozdelena na teoretickou a praktickou cast. Teoretickd ¢ast popisuje
definovani a vyznam strategického planovani. Vyraznou ¢ast teoretické ¢ésti tvoii pojeti
cyklistiky, vcetné zdkladnich pojm, institucionalniho pojeti a soucasnych trendd. Pro
vyznamny piinos praktické Casti jsou vyuzité poznatky ze strategickych dokumentil
ostatnich krajii CR, které slouzi jako inspirace pro navrhovou &ast. V dalsi ¢asti je popsan
piistup Zlinského kraje k rozvoji cyklodopravy z pohledu né€kolika oblasti, jako existence a
kvalita strategickych dokumentti, podpora financovani, zajiStovani bezpecnosti atd. Dalsi a
dilezity krok jsou uvedené poznatky vychdzejici zrozhovori se zdstupci v oblasti
cyklodopravy obci s rozsitenou ptsobnosti. Vysledky z analytického feSeni a rozhovoril
slouzi k navrzeni projektovych opatieni slouZzici pro kvalitni rozvoj cyklodopravy na uzemi

Zlinského kraje. Tedy pro efektivnéjsi strategicky ptistup k dané problematice.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Hlavnim cilem zavére¢né prace je navrhnout projektovd opatieni, kterd napomohou
k lepSimu a efektivnimu strategickému rozvoji cyklodopravy na feSeném tzemi. Dil¢im
cilem je nejprve zhodnotit soucasny stav cyklodopravy na uzemi Zlinského kraje a poté
provést benchmarking strategického piistupu ostatnich okrajo CR, ktery mé odhalit nové
prilezitosti a inspirace pro rozvoj cyklodopravy ve ZK z hlediska nékolika oblasti typickych

ve strategickém pldnovani dané oblasti.

V teoretické casti byly uvedeny definice zékladnich pojmi strategického planovani a
cyklodopravy, a to prostfednictvim literarni reserSe, ktera zahrnovala odbornou literaturu,
ale také zahrani¢ni ¢lanky z elektronickych zahrani¢nich zdroji. Nedilnou soucasti bylo
prostudovani zékont, metodickych pokynt a zprav, které ujasnily legislativni a strategicky
ramec feSen€ oblasti. Urcita ¢iselna data byla pievzata z narodnich programi a evropskych
fondil, aby pfedstavily Uzké vymezeni financovani cyklodopravy. Kapitola popisujici
aktualni trendy v cyklodopravé byla definovdna pouze ze zahrani¢nich zdroji kvtli

pochopeni jejich vyznamu hlavné v zahrani¢ni a jejich ptesah do dalSich statt.

V praktické c¢asti byla nejprve provedena analyza soucasného strategického piistupu
k cyklodopravé kraji CR s vyjimkou Zlinského, ktery je detailné analyzovan v nasledujici
kapitole. Kraje CR byly analyzovany piedev§im z benchmarkingu strategickych dokumentt
a oficialnich webovych stran a mapovych portalt, kde byla uvedena ¢iselna data tykajici se
cyklistické infrastruktury. Institucionalni ramec se tyka vSech aktért podilejici se na rozvoji
cyklodopravy. Poskytnuta data byla pfevzata v urcitych piipadech ze zprav nadaci a fond

&i excelovych dokumenttl. Udaje o bezpeénosti vychazi z Centra dopravniho vyzkumu.

V ¢asti analyzujici soucasny stav Zlinského kraje vychazi z velké casti z koncepcniho
dokumentu, nicméné pro lepSi pochopeni byly analyzovany rozvojové dokumenty
jednotlivych ORP. Resena oblast financovani vychazi z vyroénich zprav SFDI a IROP a

programu Interreg, které nasledné poskytly ndhled na zrealizované projekty.

Vyhodnoceni analyzovanych oblasti polozilo zéklad pro stanoveni vyzkumnych otazek
v polostrukturovaném rozhovoru. Zavérecné vysledky rozhovoru poskytly piehled silnych a
slabych stranek v rozvoji cyklodopravy z hlediska strategického pfistupu. Proto nésledné
byla navrZena opatieni, kterd slouzi ke zmén¢ soucasného stavu a nastaveni optimalnich

podminek pro efektivnéjsi rozvoj.
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I. TEORETICKA CAST
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1 STRATEGICKE PLANOVANI

V prvni kapitole si vysvétlime pojem strategické planovani, které polozi zadklad pro
praktickou cast zavéreéné prace. Budou uvedeny zakladni definice prvkl, které jsou

nedilnou soucasti strategického planovani.

1.1 Uvod do problematiky

Dle Jezka (2015, s. 11) v souCasné dob¢ v ohledu na nyné&jsi vyzvy a hrozby, jako napf.
globalizace, demografické zmény, ekonomicka a socidlni krize a snizovani poctu obyvatel
ve méstech, se strategickému planovani uklada vétsi duraz, jehoz tkolem je fizeni
strukturalnich zmén v obcich a v regionech celkové. Strategické planovani je mezinarodné
projedndvanym tématem. Neexistuje jednotna uprava pojmu, jelikoz se jeho vyznaceni
odrazi v kontextu kulturnich, pravnich, politickych tradic a zvykl jednotlivych zemi.
V Ceské republice tomu neni jinak. Naopak se velice zdiraziiuje a vyzdvihuje
mnohoznacnost a otevienost strategického pldnovani. Samotny pojem strategickeé planovani
byl predstaven v 90. letech 20. stoleti. Autor ve své publikaci uvadi nazory mnoha teoretikd,
ktefi strategické planovani interpretuji jako mix ,,velkych planii* a ,,malych projektovych

krokii “.

Bauerova (2008, s. 12) popisuje dulezitost strategického planovani, jez zdaraznuje profil
aktivit, které vefejna sprava aktivné zkouma. Jedna se o Cinnosti dlouhodobé& zamétfené a
jejich dopady na spolecnost, enviromentalni stav oblasti a ekonomické podpory obci a
regionu. Prikladd nejednotny pohled nejen na strategické planovani obecné, ale také ke

tvorbé strategického planu.

Dle mnoha nazort autort strategické planovani ve veiejné spraveé vychazi z podnikové sféry.
Krbova (2017, s. 27) vSak samotny pojem strategické planovani a jeho zacatky ptiklani ve
svych pocatcich k vysade vojenstvi, az pozdéji se metoda zacala prolinat do managementu

podnik.

Jak jiz zminoval vySe Jezek poukazujici na fadu nynéjSich problémi, by se do strategického
fizeni (do strategického planu) dal zakomponovat i pojem Smart city, jelikoz diky vyuZziti
pfedevs§im modernich technologii v riznych oblastech dochézi ke zlepSovani Zivotni trovné
a kvality Zivota a vyuZiva principy U¢inného propojeni zdokonalené infrastruktury. (Pavlik

et al., 2016, s. 72)
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1.2 Definice strategického planovani

Jezek (2017, s. 31) udava pocatky strategického planovani jiz v 50. letech 20. stoleti,
nicméné az v 70. a 80. letech do jeho aplikacni oblasti za¢ne spadat i vefejny sektor a vetejna
sprava. Autor definuje strategické planovani jako ,,systematicky a integrovany pristup
k tvorbé a realizaci politiky, zohlednujici klicové souvislosti, rozvojové zdroje a dlouhodoby

planovaci horizont. “

Krbova (2017, s. 28-29) uvadi, Ze strategicke planovani je proces, ktery zahrnuje predstavu
oblast z4yjmu organizace, pfedmét, kterym se bude zabyvat. VSe je spojeno s nastavenim
danych cilt organizace, zkratka jakou cestou se vydat. K tomu slouZi strategicky plan, ktery
je zakladnim vychodiskem pro stanovovani cilli. Strategické planovani je tvorba pland, které
urcuji racionalni a casovou posloupnost realizace aktivit organizace, které jsou
uskuteiiovany za ucelem dosaZeni stanovenych cild. TaktéZ je souborem jednotlivych
metod fizeni a je urCen k rozvoji. Strategické planovani ve veiejné sprave, na rozdil od
obyc¢ejného podniku, je komplikovanéjsi proces, jelikoz zde dochazi ke stfetiim rtiznych a

protikladnych nazord.

Charakteristiky moderniho strategického planovani v ramci rozvoje obci, z hlediska urcena

dle postupt podpory EU:
e Struktura strategického planu umoziuje fizeni rozvoje.
e Strategicky plan dodrzuje principy udrzitelného rozvoje.

e Pii zpracovani a nasledném realizovani strategického planu se ucastni i partnefi a

Sirsi verejnost. (Bauerova, 2008, s.12)

Poznat aktuilni stav a provést analyzy KDE JSME

KAM SE
Nastaveni cilu CHCEME
DOSTAT

JAKYM
ZPUSOBEM SE
TAM
DOSTANEME

Prostredky a aktivity; jak vyuzit zdroje a potencial

JAK POZNAME,

Meéreni cilu (metriky) ZE TAM JSME

Obrazek 1 Proces strategického planovani
Zdroj: upraveno dle Krbova (2017, s. 29)
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Strategické planovani je nastrojem, kterym se snazi propracovat k dil¢im zméndm
prostiednictvim dil¢ich krokl a je nezbytné si odpovédét na zakladni Ctyfi otazky: Kde se
nachazime? Kam se chceme dostat ? Jak se tam dostaneme? A zptisob, jak pozname, Ze tam

jsme? Ve ilustruje obrazek viz. vyse.

1.2.1 Aplikace strategického planovani

Fotr (2020, s. 110) interpretuje hlavni oblasti aplikace strategického planovani, a to
pievazné:

Tvorba strategie a hlavniho strategického zaméru. Obsahuji formulaci zaméri a
strategickych cilt, porovnani s piednimi konkurenty; analyzu vnéjSich a vnitinich aspekti;
evaluace financ¢nich, technickych a lidskych zdroji, na jejichz zaklad¢ se stanovi strategie a
jeji zamér. Jedna se o opakujici se proces diskusi, analyz a dalSiho zvazovani, kde je nutné
zhodnotit zdroje k dosazeni jednotlivych cilti a analyza miize ptivést neptedvidané hrozby
¢i prilezitosti. Diky diskusim dojde k ustanoveni rozsahlé strategické vize v dostacujicim

detailu, nikoli pouze v zékladni roving.

Ustanoveni strategické vize. Strategické vize predstavuji budouci dlouhodobou cestu své
existence, a kterou chce organizace sméciovat. Je predstavena Siroké vefejnosti,
zaméstnancim, a jinym zainteresovanym strandm (stakeholdertim). Poukazuje zietelnym

zpusobem na budouci podobu/stav daného subjektu.

Implementace strategie. Strategie je implementovana pomoci strategického planu, ak¢nich
plant, projekti apod. Do jejiho realizovani jsou zapojeni vSichni klicovi aktéfi.

Jak jiz bylo zminéno, ve strategickém planovani jde pievazné o budouci povahu ¢i stav
daného subjektu, a to prostfednictvim nastaveni cilii a zptisobii jejich dosazeni. Hanzelkova

(2017, s. 10-11) uvadi z anglické odborné literatury doporuceni ohledné strategickych cila.
Strategické cile by mély byt vymezeny dle vlastnosti, které se skryvaji pod termin SMART.

Tabulka 1 Pravidlo SMART(E)

S (specific) urcity

M (measurable) méfitelné na zékladé zvolenych indikatord

A (accetable, agreed) prijatelné pro vSechny klicové stakeholdery

R (realistic) reélny, dosazitelny z hlediska casu, moznosti i kapacit
T (timed) urené v ¢ase; jsou stanoveny terminy

E (economically feasible) | proveditelnost z ekonomického hlediska

Zdroj: upraveno dle Hanzelkové (2017, s. 11)
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Bauerova (2008, s. 13) pfidava k terminu SMART i dalsi vlastnost, konkrétn¢ E
tedy ekonomicky proveditelné. Nicméné¢ Hanzelkovd (2017, s. 11) ,,.S* popisuje

jako ,,stimulating®, ¢ili cile by mély motivovat k dosahnuti nejlepsich vysledkd.

1.3 Stakeholderi zapojeni do procesu planovani a rozhodovani

Aktivni tcast, se kterou je spojeno nejen strategické planovani, ale také regionalni a
udrzitelny rozvoj, je nastrojem ke zlepSeni izemi s ohledem na potieby obyvatel a vyrazng;si
komunikaci. Participace vefejnosti je transparentni a ponckud systematické zapojovani

vetejnosti do planovani a realizace konkrétnich aktivit ¢i projekt.
Rozd€lujeme tfi primérni a nezastupitelné role:

e UZivatelé — prichazeji s novymi potfebnymi informacemi o soucasném stavu dané¢ho
uzemi, ptindSeji skutecnosti ohledné¢ budoucich potfeb a podili se na navrzich

vhodného feSeni. Jedna se o jednotlivce €1 organizace a spoleCenstvi.

e Projektanti a experti — jsou zkuSenymi odborniky a vyuzivaji své znalosti v oblasti
metodiky pldnovani a projektovani. Maji zkuSenosti jiz z realizace ptedesSlych
projekti. Spadd zde hlavni projektant a specialisté a experti. Hlavni projektant
zadava praci specialistim, urcuje zpisob zapojeni obyvatel na ndvrhu prace. Mezi
specialisty a odborniky fadime technické i spoleCenskovédni obory, které nepiimo

komunikuji s vefejnosti, ale maji pochopeni pro jejich aktudlni a budouci potieby.

e Vefejna sprava — jsou nositeli urcité odpoveédnosti a pravomoci ,,ve standardnich
procedurach zastupitelské demokracie. “ DéElime ji na samospravu a statni spravu.
Zastupuji verejnosti se zdjmem a ohledem na jejich potieby, tzv. zespodu. Rozhoduji
zvoleni zastupitelé v piimé spolupraci s obCany, coz je zdkladnim prvkem
v participaci vefejnosti. Odpovédnost shora nesou dotené organy spadajici do statni
spravy, napt. stavebni ufady, ufady izemniho pldnovani, ochrana ptirody a krajiny a

jiné. (Maier at al., 2012, s. 227)

Pavlik (2014, s. 77) ptiklada obrovsky diraz na znalost svych partneri vzhledem
k udrzovani pozitivnich vztahli mésta s okolim. Je tfeba identifikovat subjekty na daném
uzemi, které maji podil v rozhodovéani izemi. Nejedna se jen o mistni obyvatele, avSak i o

majitele objektil a jinych pozemki, ale pfedev§im o subjekty reprezentujici urcité instituce.

Pavlik et al. (2020, s. 50-52) popisuji roli klicovych aktért jako pozitivni trend v soucasné

dobé a je teba si uvédomovat, Ze existuje rozdil mezi danymi aktéry. Pokud se jedna o
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jednotlivce, organy apod. Vyhoda stakeholder managementu je zapojovani do dilezitych
aktivit k posileni konkurenceschopnosti regioni a zvysit kvalitu vefejnych sluzeb
a atraktivitu izemi. Autoti rozdéluji aktéry do vice skupin, a to pfedev§im na uZivatele
(obyvatelé, budouci generace, mistni spolky a instituce se sidlem v daném tzemi), Zivitelé
(lokalni podnikatelé, ktefi se podileji na ekonomické sile regionu; osoby se zivnostenskym
opravnénim a navstévnici regionu), leaderi (predev§im vedouci pracovnici, kteti vedou
region k pozitivnimu vyhledu a snaZi se zapojovat i ostatni aktéry v této vizi. Patii zde
1 politi¢ti viidci, osobnosti mistniho byznysu apod.), ambasadof¥i ($ifi dobré jméno a povést
regionu, osobnosti mimo dany region, ale potfad jsou s nim spjaté, leadefi s nadregiondlnim
vlivem), investofi a dodavatelé. Investofi piindseji financni zdroje a kapital do regionu,
ve kterém vidi potencial. Velmi dulezita je spolecné plisobici vazba mezi z4jmy investora
a daného regionu. Dodavatelé piinaseji vyrobky, zdroje a sluzby. Dochazi ke sméné toho,

co region potiebuje a neni v jeho vlastnich zdrojich.

1.3.1 Zapojeni zainteresovanych stran

Dolezel et al. (2012, s. 55) rozd€luje nejprve stakeholdery na primarni (klienti) a sekundarni
(mésto). Po analyze jejich vlivu je tieba nastavit pristup, ktery urci, jak zainteresované strany
se budou ucastnit do hledani zplisobu feSeni a rozhodovani zalezitosti ohledné projektu.
Zékladnimi postupy jsou informovani o priab¢éhu a feSeni; ptfipominkovani, ve kterém mutze
subjekt vznaset pripominky, které musi byt prodiskutovany; zapojeni neboli spolutcast;
spolurozhodovani a provedeni povéfené zainteresované strany rozhodnuti v prabéhu
rozhodovacich procest. Je tieba brat zietel na zajem a vliv strany, ale taktéz na jeji znalosti

a schopnosti.

1.3.2 Prinosy participace

Maier at al. (2012, s. 228-232) poukazuje na Ctyfi oblasti pfinost, které se mohou ponékud

lisit vzhledem na danou skute¢nosti jednotlivych projektti. Kazdy projekt je unikatni.

Vécny piinos se tyka kvality projektu. Participace zainteresovanych stran piinasi nové
informace a pfedbéZzna evaluace uzitnych vlastnosti konkrétnich variant feSeni. Umoziuje
pohled na zfetelné¢ stanovené prioritni oblasti a celkova data o Gzemi. Pfinos se tyka i

testovani navrhi, které naplituji potieby cilovych skupin projektu.

Instituciondlni pfinos — realizace projektli. Nastavena opatieni vedouci ke zlepSeni stavu

uzemi byva v dlouhodobégj$im cCasovém horizontu. Autor piindsi zajimavou mySlenku.
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Pokud jsou opatieni planovana ze strany orgdnii a bez participace vefejnosti a jinych
subjektd, je velmi vyrazna pravdépodobnost, ze pii pocatku nového volebniho obdobi
nebudou zrealizovany. Pokud jsou pfinaseny navrhy opatfeni od mistnich obyvatel atd., 1ze
zarucit jejich trvalost a nepierusenost. Jednim z témat piinosu jsou moznosti financovani

prostiednictvim grantd a zdroji komunit a vngjsi vztahy.

Komunitni pfinos se zabyva socialni prostfedim a jeho zlepSenim. Dochazi ke zvySeni
identifikace osob, vzdjemné znalosti, akceschopnosti spolecnosti diky strategickému
uvazovani. Udrzitelnost komunity je spojena s timto pfinosem. Participace podporuje lokalni
ekonomiku, eliminuje socidlni vyloucenost a zlepSuje osobni ¢i dopravni bezpecnost
v regionu.

Poslednim pfinosem je ,pro jednotlivce”. Je casto méné zdlraziiovan. Vychazi

rwr

ostatni aktéti zvysi povédomi o déni a aktudlnim stavu Gzemi a zlepSuji své komunikacni
dovednosti. Do budoucna jsou vice motivovani a schopni se zapojit do rozhodovani
samostatn¢ a vice efektivné. Samosprava ma vétsi piehled o potiebach svych obcani a ti

mayji pocit, ze se o n¢ jejich voleni zastupci staraji.

1.3.3 Rizika participace

Ministerstvo pro mistni rozvoj (2022) piedstavuje nekolik rizik, ktera mohou vzniknout a
opiraji se o moznosti participace. Zejména jsou to otazky reprezentativnosti, zvySovani
nakladii nebo zpozdéni — otdzka efektivity, v piipadé mistni irovné se muizeme potykat
s konkurenci procesim zavedenych zastupitelskou demokracii ¢i nekomplexnost pojmu

participace.

Naopak tento proces rozhodovani dle Maiera et al. (2012, s. 237) pfinasi i rizika s nim

spojena, jako napt.:

e Zkresleni nazora a potieb obyvatel — vefejnost se mize zapojit opozdeéné, ¢ast mistni
komunity se nezapoji do rozhodovani a poté urcita opatieni odmitd. Pokud vétSina
obyvatel nezohledituje potfeby mensin, mliZze to vyvolat dojem, Ze jeji nazory a
potieby nejsou dulezité. Objevuje se to Casto v zacatcich zavedeni participativniho

rozhodovani.

e Nezvladnuti procesu — odbornici neberou zietel na potieby obyvatel nebo pomalé az

zdlouhava ucast subjektu, ktery projekt iniciuje a obvykle i financuje. Dochazi také
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k neefektivnimu zapojeni budoucich uzivatelti projektu. Spadd zde i neschopnost
napi. projektanta, ktery nepochopi potieby obyvatel a provadi praci nechdpavym
zpusobem. Proces participace mtze vzrust az do nadbyteéného rozméru. Neplati ¢im

vice, tim Iépe.

e Zneuziti participace — n¢které cilové skupiny mohou byt piehlizeny a jejich prava
nebudou rovna ostatnim. Rizikem je manipulace ze strany iniciovaného subjektu
projektu. Na zéklad¢ Siteni klamavych informaci a ¢aste¢ného informovani dochazi

ke zneuzivani participace pro cile urcité skupiny.

1.4 Kategorizace zakladnich strategickych dokumentii

Ke koordinaci rozvoje daného Uzemi ¢i odvétvi slouzi strategické dokumenty.
Napt. v ptipadé regionalni politiky panuji jako integracni aspekt planovaného rozvoje a jsou
jednim z néstroji fizeni rozvoje. Upravuji zaklad v dlouhodobém casovém rozmezi pro
nepietrzity rozvoj dané¢ho Uizemi, jelikoz pouze kvalitnim planovanim lze co nejvice vyuZit
jeho rastovy potencial. Zakladni klasifikace rozd€luje strategie na odvétvové (tematické) a
uzemni (vSeobecné). Tematické strategie se soustied’uji na vstupy do systému, napft. procesy
zahrnujici postupy fizeni, infrastrukturu, lidské zdroje, a na strané¢ vystupti predevsim
kvalita, ekonomika sledujici principy 3E (efektivnost, ucelnost a hospodarnost). Vseobecné
strategie nachazeji své prednosti v oblastech zivotniho prostiedi, v kultufe, ve sportu, ve

volném casu a v ekonomické vykonnosti. (Krbova, 2017, s. 69)

Jezek (2014, s. 14) ve své publikaci poukazuje na nerozvazné, tedy lehkomyslné pouzivani
pojmu jako strategie, koncepce, mistni Ci regionalni rozvoj. Jelikoz to vede k negativni
dopadim na jejich kvalitu. Tyto dokumenty maji pfevazn¢ informativni charakter a jsou
nezavazné. Neexistuje zadny vladou schvéleny postup, jak zpracovavat strategické
dokumenty, nicméné jsou vydavany metodiky ¢i pfirucky, které urcuji zésady pfi jejich

tvorbé a kooperaci s jinymi dokumenty.

1.4.1 Hierarchizace zakladnich strategickych provadécich dokumenti

Politika je nejvysSim strategickym dokument pro konkrétni oblast; klade se diiraz na
strategickou ¢ast, urcuje strategické sméfovani, hlavni priority, cile a primérni nastroje k
dosazeni cili; realizovani na zékladé€ strategickych a provadécich dokumenti. Bila kniha
napomaha fesit danou problematiku a obsahuje konkrétni navrhy na jejich zaméteni ve

specifickych oblastech politiky. Obsahuje vysledky vefejnych konzultaci a néavrh
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potencialnich opatfeni. Strategicky ramec zohlediiuje problematiku v $ir$i souvislosti. Je
kladen diraz na analytickou i navrhovou ¢ast. Dokument zaméfujici na strednédoby ¢i
dlouhodoby ¢asovy horizont. Stanovuje vizi, strategické a specifické oblasti, dale ma svou

vlastni specifikaci tykajici se implementace a zplisobu zajisténi plnéni cili ramce.

Koncepce je vazana pouze na konkrétni oblast/problematiku. Jako strategicky ramec klade
vysoky diiraz na analytickou a strategickou ¢ast, avSak implementaci fe$i pouze okrajové.
Ta je feSena v samostatném implementa¢nim planu. Jedna se o obecny dokument, kde se
vyskytuje nizky pocet podrobnych skutecnosti. Strategie je zamétfena na danou feSenou
oblast. Obsahuje navrhovou, analytickou i implementacni ¢ast, ve které se vyskytuji vSechny
dilezité implementaéni prvky. Je zpracovana dopodrobna a jsou popisovany vsechny
podkladové analyzy vychazejici z aktudlnich stavii v dané oblasti. Stanovuje cile, opatient,
evaluace realizovani dokumentu. Plan fesi obyvkle jeden konkrétni cil ¢i n€kolik cilti na
stejné urovni. Dulezitd je implementacni ¢ast. Dokument se zabyva problematikou ve
sttednédobém ¢i dlouhodobém casovém intervalu zahrnujici Casovym harmonogram,

zpusoby financovani apod. (Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2017)

o o

A4 L TV

ZastreSujici Strategické
strategické dokumenty
dokumenty
» Operacni
Politika Koncepce program
Bil4 kniha Strategie Imple;;n;:tacm
Strategicky Plan Program
ramec
AKk¢ni plan

Obrazek 2 Clenéni strategickych dokumentti
Zdroj: upraveno dle Ministerstva pro mistni rozvoj CR (2017, s. 6)

Operaéni program je provadécim dokumentem stiednédobého ¢i dlouhodobému
charakteru pro konkrétni uzemi ¢i oblast. V rdmci opera¢niho programu se Cerpaji finan¢ni

prostiedky ze strukturdlnich a investi¢nich fondi EU v programovych obdobich. Je
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obligatorni pro fidici organ opera¢niho programu vici Evropské komisi. Obsahuje typy
konkétnich aktivit, na jejichz zaklad€ se jim alokuji finan¢ni prostfedky. Implementaéni
plan navazuje na koncepci ¢i strategicky ramec. Doba platnosti implementa¢niho planu se
shoduje s platnosti jiz predeslych zminénych dokumentt. Urcuje zplisoby realizace aktivit
stanovenych k cilim a vymezuje rozpocty, financovani, casovy harmonogram a zplsoby
evaluce plnéni opatfeni, v¢éetné terminti a indikatord. Program prevazné stanovuje souhrn
planovanych projekt a opatieni, které jsou fizeny s cilem splnéni danych cilii v konkrétni
oblasti strategie. Resi bud’ vécnou problematiku nebo je zamefen na finanéni problematiku,
popiipadé obé. Akéni plan bezprostfedné navazuje na implementacni plan strategie ¢i
koncepce. Stanovuje projekty, aktivity a opatfeni v kratkobém casovém horizontu, ve
vetsing piipadi se jednd o ro¢ni az tiilety dokument. Popisuji a monitoruji aktudlni stav

daného Gzemi. (Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2017)

1.4.2 Metoda zpracovani strategického planu

Fotr et al. (2020, s. 35) popisuje jednotlivé kroky etap pifi tvorbé strategického planu.
Soucasti toho jsou i1 rozhodovaci procesy, které zahrnuji i investicni studii a tvorbu
strategické mapy. Studie se opiraji o analyzy vstupni a ustanoveni funk¢nich strategii. Vedou
k tvorbé a vypracovani variant strategického planu. Je nutné rozlozit dlouhodobé cile na
kratkodobé, na které navazuje funkCni strategie a tvoii zaklad pro plynulé a pruzné fizeni.

Nasleduje implementace strategie. Stanovuji se prvky kontroly.

Krbova (2017, s. 14) nazyva strategicky proces jako soucet konkrétnich Cinnosti, které
probihaji v nékolika fazich. Jejich GspéSnost zavisi na rozsah eliminaci rizik. V prvni fadé
se formuluji vize a poslani. Nasledn¢ se provadi strategické analyzy (pfedevSim na soucasny
stav prostfednictvim poznani socioekonomické charakteristiky). Dilezité je brat zietel na
sbér dat a jejich analyzu. Je tieba pochopit potencidl tizemi a dle vychozich dat zpracovat
vlastni syntézu. V dalSi fazi nastava krok tvorby strategického dokumentu (vybér vhodného
strategického dokumentu). Po ustanoveni téchto krokl nastava prevod strategie do praxe,
tedy jeho implementacni faze. Je tfeba brat v ivahu i1 sou¢inné finan¢ni zdroje, asovy
harmonogram, management a komunika¢ni proces. Ne&ktefi autofi tvrdi, ze naopak
implantacni faze je slabsim ¢lankem strategického procesu, na ktery neni kladena dostate¢na
pozornost. Nenahraditelnou fazi je monitoring, kontrola a fizeni rizik. Diky nimzZ lze
predikovat piipadnd rizika nebo vyhodnocovat jejich plsobeni celkov€ na opatieni

strategického dokumentu. V rdmci monitoringu dochazi k porovnani skute¢né faze
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s planovanym vyhledem vSech parametri. Klade se vysoky diiraz na dynami¢nost planu a

schopnost reagovat na zmeény.
1.5 Strategické analyzy

1.5.1 Benchmarking

Cimbalnikova (2012, s. 44) zarazuje benchmarking do skupiny konkuren¢nich analyz.
Hlavni smysl se nachazi v poznani vlastni postaveni na zaklad¢ srovnani s ostatnimi. Jednou
z pocatecnich krokil v porozuméni organizace/regionu je zjisStovani a srozumitelnost dat, 1
v pripadé konkurence. Cilem je upiesnit odchylnosti poznatkli a hledani zpisobu zlepsSeni.
Nejde zde o pouhé poznani aktualnich skute¢nosti, avSak o naleznuti dalSich novych

myslenek zachycujici popis zlepSeni soucasnych procesi a fizeni.

Benchmarking je procesem uspotadany proces prubézného zlepSovani probihajici ve
vzajemnych Ctyfech fazich. Prvni z nich je sebehodnoceni, nasledné provedeni interniho
benchmarkingu, hledani externich partneri a v konecné fazi vlastni porovnani
prostiednictvim poznani téch nejlepSich. Ve strategickém planovani jeho podstata je
zalozena na faktorech majici vliv na konkurenceschopnost. Rozdéluje benchmarking na
interni, externi a také genericky. Jeho vyuziti tzce souvisi s piiklady dobré praxe. (Krbova

2017, s. 108-110)

1.5.2 Analyza zajmovych skupin

Po sestaveni seznamu vSech zicastnénych stran je tieba blize uvést, jaky vliv a zdjem na
rozvoji maji podil. Existuje n¢kolik technik analyzy zainteresovanych stran. Napf. se jedna
o vymezeni feSen¢ho problému, identifikace jednotlivych stran, rozdéleni na priméarni a
sekundarni strany. Primérni jsou ty, které jsou pfimo ovlivnéné a sekundarni, které naopak
nejsou ovlivnéné pfimo, s podilem na implementaci, hodnoceni z hlediska vlivu a nasledné

postoje. Dtlezitou slozkou je hodnoceni z hlediska jejich zajmu. (Dolezal et al., 2012, s. 52)

Cimbalnikova (2012, s. 50-51) zatazuje analyzu stakeholdert do skupiny analyz vnitiniho a
vngjsiho prostfedi. Uspésna strategie zavisi i na oéekavani zdjmovych skupin. Také jsou
dillezitym zdrojem a disponuji hodnotnymi informacemi. K analyze Ize vyuzit tzv. matici
zajmu a moci. Diky spravnému zatazeni zjistime klicové skupiny a ohodnotime jejich silu

dle bodovaciho systému a uspotfadame je do portfolia.
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1.5.3 SWOT analyza

Fotr et al. (2020, s. 56) definuje SWOT analyzu jako analyzu silnych, slabych stranek,
prilezitosti a hrozeb. Jedna se o metodu vSeobecnou neboli univerzalni, jelikoz ji 1ze vyuzit

v mnoha oblastech. Analyzuje své vnitini a vnéjsi prostredi.

Dle Hanzelkové et al. (2017, s. 137) Ize data pro tuto analyzu ziskat prostfednictvim nékolika
zpusoby, napf. popis dat a informaci zjinych jiz provedenych analyz nebo pomoci

benchmarkingu ¢i brainstormingem.

Pokud je pro provedeni analyzy dostatek Casu a je kladen na ni obrovsky daraz, lze

jednotlivé polozky dle jejich dilezitosti a vyznamu.
V tomto piipad¢ se pouzivaji zkratky (Dolezal et al. 2012):
e SO - vyhody konkurence jsou vyuzity silnymi strankami.
e WO - pickonat ¢i eliminovat slabé stranky prostfednictvim vyuziti vnéjSich
prilezitosti.
e ST —situace, kdy urcita hrozba mtize uskodi silnym strankdm a zaroven by se méla

vyuzit ke snizovani poctu hrozeb.

e WT - hrozba ma vliv na existenci napf. organizace v piipadé vyuzivani jejich

slabych stranek.

1.5.4 IFE a EFE matice

IFE matice neboli interni hodnoceni faktorti je nastrojem pro formulaci strategie a ktery se
pouziva k vyhodnocovani silnych a slabych stranek. Kromé toho se také stala platformou
pro identifikaci a pilisobeni vzajemnych vztahti. Pfi tvorbé IFE matice se pracuje
s intuitivnimi usudky. EFE matice neboli externi hodnoceni faktort je taktéz néastrojem pro
formulaci strategie ovSem zpohledu ptilezitosti a hrozeb. Také slouzi pro hodnoceni
informaci tykajici se ekonomickych, socidlnich, kulturnich, demografickych,

enviromentalnich, politickych a dalSich faktort. (Az Zahra, 2021)

Dle Nurcahyo (2023) existuje 5 krokii k vytvofeni IFE a EFE matic, které jsou témé&f shodné.
Nejprve se vyjmenuji vngjsi faktory predmétu vyzkumu v celkovém poctu od 10 do 20
klicovych bodl. Dale pfifadit ke kazdému bodu vahu pohybujici od 0 do 1. Tato véha

definuje dulezitost faktoru pro uspéch organizace. Poté se piifadi kazdému faktoru
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hodnoceni v rozmezi 1 (Spatna odezva) — 4 (vynikajici odezva). Hodnoceni vychazi ze stavu
spole¢nosti. Vaha kazdého faktoru se vynasobi jeho hodnocenim a dostaneme vysledné

vazené skore.
1.6 Vyhody strategického planovani

Bauerova et al. (2008, s. 24) pojednava o pozitivech, které sebou piinasi moderni strategické
planovéni. Jednim z nich je planovani zdroji a rizik, véetné celkového efektivniho tizeni.
Spolu s informa¢nim zdzemim, ¢asovou navaznosti, logikou cilii a odstranéni piekryva.
ZlepSuje propojeni aktivit se stanovenymi strategickymi cili. Rozvoj mésta zavisi na
stabilnim a systematickém postupu. Strategické planovani piinasi 1 dlouhodoby udrzitelny
vyhled do budoucna. Ob¢an¢ a vetejnost maji vétsi zajem a zvySuje se 1 jejich spokojenost.
Také se to tyka partnerti aj. Je kladen diraz na tvorbu spole¢nych cilii a na sounalezitost.
Vytvéii se divéra a snaha predchazet konfliktim. Dochdzi k posileni spoluprace mezi
meéstem a partnery, zvysSeni vykonnosti v realizaci plant. Prostfednictvim spoluprace ziska
mésto noveé poznatky a znalosti od jinych lidi, dalSi podklady a feSeni pro urcitou préci na
ufadech. Strategické planovani by mélo probihat v souladu s udrzitelnym rozvojem, coz
zvySuje pravdépodobnost vefejného povédomi. Nastaveni strategickych cili pomaha

ziskéavat prostfedky z fondt EU a tim 1 moZnost srovnani s jinymi staty EU.

1.7 Inovativni nastroje jako trendy ve strategickém planovani

Do oblasti strategického planovani ve vefejné spraveé se postupné objevuji moderni metody,

které maji za kol zvysit kvalitu vefejné spravy a kvalitu jejiho fizeni.

Megatrendy je prvnim inovativni pfistupem, ktery vede k naleznuti komplexné optimalnich
feSeni problémi, jimiz ¢eli samospravné celky. Jeho dynami¢nost napoméaha reagovat na
soucasné problémy. Hlavnim cilem je pochopeni klicovych faktori ovliviiujici dané uzemi
a negativné jej ovliviiuje. Porozumét SirSimu kontextu a pfijit s nejlep$im feSenim reagujici
na problémy, které se ve vétSin€ ptipadu tykaji zivotniho prostiedi, starnuti obyvatelstva,
nedostatek pfirodnich zdrojl, inovace, digitalizace a dalSich jevi, je zédkladnim pfinosem
nastroje. Foresight je systematicky proces, ktery s sebou nese prvky participace. Diky nému
se otevien¢ diskutuje o budoucich strankach vyvoje uzemi. DlleZitym prvkem je zde tzv.
evidence-based pfijimani informaci. Na zaklad€ zpracovani kvalitngjSich dokumentd,
dokéze zemné samospravny celek ptredstavit dopady variant budouciho rozvoje. Forecast

interpretuje budouci vyvoj uzemi prostiednictvim historickych a aktualnich tidaja. Pouzivaji
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se k tomu Casové tady, které jsou analyzovany. Nastroj utvari predikce i na zaklad¢ linearni
regresnich modeld. Systém vcéasného varovani je ndastroj, ktery prfichdzi s predikci
negativnich jevl jiz existujicich hrozeb. V¢as maji pfijit s feSenim k jejich eliminaci ¢i
zmirnéni dopadii jejich ptsobeni. Jeho silnou strankou je snaha o podporu odolnosti
samospravnych celkil diky varovnym signaltim a neustalému monitoringu. (Ministerstvo pro

mistni rozvoj, 2022)

1.8 Strategické planovani v dopravé

Zpocatku je nutné si definovat pojmy jako doprava a mobilita, jelikoZ ¢asto dochézi k jejich
zamenovani a oba jsou dilezité z pohledu jejiho planovani. Dle Brithové Foltynové (2022)
je doprava nastrojem pro uspokojovani potieb, k jejichz dosaZeni probihé v jinych mistech.
Jsou pouzivany prostiedky jako vozidla nebo pési cesty, zdroje energie a dalsi infrastruktura.
Na druhé strané¢ mobilita je souhrn moZnosti pro lidi, potencial dopravy. Zahrnuje napft.

pocet cest vykonavanych, cestovni doba a vzdalenost.

Hutton (2013, s. 19) ptfedstavuje dopravu na zdklad¢ definice dle Oxfordského anglického
slovniku: ,, prevadzet nebo prepravovat (lidi nebo zboZzi) z jednoho mista na druhé pomoci
vozidla, letadla nebo lodi. “ OvSem klade diiraz na omezeni, ktera jsou s ni spojena. Prvnim
z nich je, ze chlize je vyloucena jako zdkladni dopravni prostfedek. Druhé omezeni se tyka
moznosti pohybu. Doprava nezahrnuje jen osoby Ci zbozi, ale také komodity, informace,

energie, odpad apod.

Dle Browna (2019, s. 83) je planovani logistickych zatizeni v regionalnim a mistnim métitku
strategickou oblasti vefejné politiky. Souvisi s ekonomickymi, ekologickymi a socidlnimi
otazkami. Planovani zahrnuje ovlivnéni umisténi center 1 prostfednictvim wtzemniho
planovani, které je uzce spjato se strategickym pldnovanim. Déle rozviji novou dopravni
infrastrukturu nebo optimalizuje toky napt. ndkladni dopravy s cilem snizit znecisténi a

emisi CO».

Planovani osobni dopravy je integralni a dilezitou soucasti planovani pro vSechny konkrétni
dopravni obory. Uéel nachazime ve dvou cilech, a to rozmér osobni piepravy a provozni
prostiedky. Zéaklad je stanoveny toky cestujicimi, které se dale , generuji na prepravni
davky.* Jako v jinych oblastech, které strategické planovani fesi a klade si za cil zvySovat
kvalitu a Zivotni Uroven, tak 1 v dopravnim planovanim se setkdvame s timto pojmem.
Dopravni systém, procesy a celkova struktura podléhaji nepfimému i pfimému plsobeni

vngjSich vlivii. Ukazatel¢ kvality ve svém souhrnu udévaji kvalitu dopravy a jsou
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oznacovany jako: spolehlivost, rychlost, bezpecnost, hospodarnost, ekologi¢nost,

pravidelnost, komfort, vykonnost aj. (Drdla, 2021, s. 8-12)

1.8.1 Dopravni vyzvy a cile pro méstskou mobilitu

Brtihova Foltynova (2022, s. 20) tvrdi, Ze jelikoz doprava spotfebovava mnoho energie a
jedna se ptiblizné o tfetinu celkové spotieby energie, se v ramci nového programu European
Green Deal snazi zaméfit na vSechny oblasti dopravy a snizit tak emise sklenikovych plynt
az 0 90 % do roku 2050. Soucasti programu je o dosdhnout klimaticky neutralnich mést.
Z dohody vychazi i Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu. Nastavuje opatieni

tykajici se tfi hlavnich oblasti, zjednodusené feceno:
e opatieni zmiriujici zavislost na fosilnich palivech;
e opatieni podporujici udrzitelné druhy dopravy;

e internalizace externich ndkladu“ — urCovani cen uhliku a poplatky za
infrastrukturu.

Dalsi vyzva pro vefejnou spravu se tyka snizovani emisi latek, které maji negativni dopad

na zdravi a Zivotni prostfedi v blizkosti jejich vzniku. Negativné ovliviiuji dopravu,

ekonomiku a kvalitu Zivota i jiné faktory, jako hluk, dopravni nehody, fragmentace krajiny

atd.

Hutton (2013, s. 3-4) uvadi dle Strategie Spojeného kralovstvi mnozstvi cilii a politik.

V rozvoji Slo predevsim vedle politiky bydleni i o politiku a cile dopravy. Jedna se o:
e ovlivnéni rychlosti ristu dopravy;

e poskytnuti ramce pro individualni volbu v dopravé, ktery umozni plnéni pievazné

enviromentalnich cili;
e zvySeni ekonomické efektivity dopravnich rozhodnuti;

e zlepSeni konstrukce vozidla kvili minimalizaci Skodlivych emisi.

1.8.2 Dopravni planovani ve méstech CR

Dle Brithové Foltynové (2022) jsou zavazné nedostatky v dopravnim systému z pohledu
ceskych mést v oblasti parkovani, nedostatek finan¢nich prostfedkil na realizaci opatieni
tykajici se dopravy, vyraznou intenzitou a nedostatecnym usmériiovanim individudlni

automobilové dopravy. Dopravni problémy se neodvijeji od velikosti mést. Castym
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zavaznym problémem je cyklisticka infrastruktura, kterd je chybéjici u velkého poctu mést
ruznych velikosti. Na zaklad¢ téchto problému se zacala uplatiiovat opatieni, ktera vétSina
meést pozitivné prijala a kterd se jim osvédéila. Jednd se o zvySeni atraktivity a kvality
cyklistické infrastruktury, zklidilovani dopravy a podpora méstské hromadné dopravy
(MHD) v souladu s chytrymi technologiemi. VétS§ina mést kromé svych dopravnich
dokumentii (politik, strategii) zavadeji i1 sektorové dokumenty nebo vice specifické
dokumenty. Jedna se o generel pési dopravy, cyklistické infrastruktury. V poslednich letech
se dostala do poptedi i koncepce Smart city. Prosazuji se plany udrzitelné méstské mobility
(SUMP). Tato politika ptisobi na chovani lidi a navstévnikl s cilem dosahnout vyssi kvality
zivota. V ramci kvalitniho dopravniho planovani je nutné pravidelné sbirat data a provadét
analyzy. Dopravni strategie stejné jako strategie mést obecného charakteru by nebylo mozné
kvalitné vytvofit bez participace zainteresovanych stran. Do nich lze zahrnout ufedniky,
politiky zamétfené na izemni pldnovani i na strategické planovani, dopravni sluzby, dopravni
policie a ve vétsin¢ pripadi se do planovani zapojuje 1 Siroka vetejnost. Problémem byvaji 1
nezvetejiiované zpravy ohledné naplilovani aktivit strategii a plani. Zptsobuje to nizkou

transparentnost a nepfispiva k vysoké popularizaci téchto dokumentt.

1.8.3 Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027

Siroky et al. (2023, s. 29) popisuje ve své publikaci u¢el dopravni politiky. Ugelem se rozumi
specifikum ve spolecné tvorbé zdravejsiho Zivotniho stylu a prostiedi, zvySovat zivotni styl
a zkvalitnéni procesu prepravnich sluzeb apod. Souhrnnym cilem dopravni politiky je zajistit
podminky pro udrzovani kvalitni dopravy v souladu s jejimi socialnimi, ekologickymi a
ekonomickymi duasledky, spolu s principy udrzitelného rozvoje. Také umistit zaklady pro
zahajeni novych zmén jednotlivych typt dopravy. Nastroje pro realizaci dopravni politiky
délime do tfi oblasti. Pravni nastroje — novelizace pravnich fadi v oblasti dopravy,
odstranéni bariér pro podnikatele v oblastech dopravy a vytvafeni podminek pro udrzeni
konkurenceschopnosti subjekti v sektoru dopravy. Ekonomické nastroje — piedstavuji
dilezité aspekty ovladajici celou oblast dopravy; diky nimZ lze ovliviiovat a piisobit na
trendy ¢i zmény, které nejsou v souladu s udrzitelnym rozvojem. Zahrnuje restriktivni
nafizeni (dané, poplatky), tak i financni prostiedky z evropskych fondd ¢i instituci
vzéjemného partnerstvi. Informacni nastroje — metodické pokyny a garantované informace
ze strany EU, tak i CR. Jedna se o dokumentace; podklady, jak postupovat v ramci podavani

zadosti o dotaci aj.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 28

2 CYKLISTICKA DOPRAVA V CR

Primarnim cilem dané kapitoly je definovat zakladni prvky spojené s cyklodopravou obecné,
nejen v Ceské republice. Obeznameni se s hlavnimi legislativnimi predpisy a dokumenty, se

kterymi je cyklodoprava spojena. Soucasti jsou uvedeny piinosy a rizika cyklistické

dopravy.
2.1 Uvod do problematiky

Drdla (2021, s. 365) ptisuzuje cyklistické dopravé ve srovnani s dopravou pési vétsi dosah
plsobnosti. Jako jiny zplsob feSeni ¢i alternativa k osobnimu automobilu se nabizi jizdni
kolo na kratkou vzdalenost. Jizdni kola jsou pomérné rychla a dokazi ujet ve mésté zhruba
15-25 km/h. V dob¢ dopravnich zacp se jizdni kola voli jako vhodna a rychlejsi alternativa
oproti automobiltim. Jsou piesnéjsi na ,,presnost odhadu doby trvdni jizdy. “ Casté pouzivani
prostfedkil cyklistické dopravy misto osobnich automobilii posiluje vyrazné ekologicke
ucinky, jelikoz dopad katalyzatori nema az tak vyznamny dopad na mens$i vzdalenosti.
Povaha cyklistické infrastruktury a dopravy celkové ve méstech maji pozitivni vliv na
enviromentalni prostfedi, pokud pravidla silni¢éniho provozu respektuji specifika a
zohlediiuji podminky pro jeji zavedeni a uplatiovani. Na vyvoj cyklistické dopravy ma
kladny vliv pfedevs§im v oblasti tvorby bezpecnych a ptimych cest/tras, u kterych se vyskyt
hlavnich cest apod. piili§ neobjevuje; zavedeni spolehlivych a odpovidajicich uschoven a

odstavnych mist pro jizdni kola na vefejnych mistech (divadla, ufady, centra aj.).

Yaqoob et al. (2023) povazuje cyklistiku za jednou z nejvice udrzitelnych a ekologickych
zpusobll dopravy. Mnoho lidi po celém svété piechazi na elektrokola a rozvoj cyklistiky

ovlivnil vyznamné i pandemie Covid-19.

Tumlin (2012, s. 73) popisuje divody investovani do oblasti cyklistiky v podobé nékolika

druht udrzitelnosti.

Ekologicka udrzitelnost. Kolo je energeticky nejicinnéjsi zpiisob dopravy vzhledem
k omezenym zdrojim potiebnych k jeho vyrobé a minimalni drzbé k jeho provozu. Vétsinu
dild 1ze recyklovat ¢i zrenovovat. K jeho vyrobé& ¢i provozu nejsou potieba zadné toxické
latky. Za predpokladu, Ze cyklista dodrzuje zdravy Zivotni styl a uplatiiuje podminky
udrZzitelného zpisobu, jizdni kola jsou uhlikové neutralni, coZ je mezi béZné€ proddvanymi

prostfedky mobility unikatni.
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Socidlni udrzitelnost. Cyklistika podporuje lidské fyzické a mentdlni zdravi. Jizdni kola

jsou levnou zélezitosti — téméf kazdy si jej mize dovolit koupit.

Ekonomicka udrzitelnost. Diky stoupani ceny uhliku, se cyklistika stavd ekonomickou
zachranou pro piedmésti s niz§i hustotou. Uspéch piepravy do znané miry zavisi na hustots.
S jejim poklesem se snizuje i potencialni trh pro tranzit. Z divodu poklesu trhu, dopravni
agentury nejsou schopné investovat do vysokofrekvencnich sluzeb. Jelikoz cestujici si svého
Casu vazi, lidé s moznosti vybéru druhlt dopravy jen ziidka voli nepravidelnou dopravu.
Cyklistika funguje vSak ve vSech hustotach. V oblastech, kde se planuje cyklistika a tranzit,

1ze tato mista propojit cyklostezkami s prepravnimi linkami s vyssi frekvenci.

Pearson et al. (2022) uvadi rizné moznosti rozhodnuti vybéru zpisobu dopravy, i pies
existenci mnoha vyhod jizdy na kole a zvySené dostupnosti elektrokol. Jeho myslenka se
piiklani k ndzoru, ze odklon od automobilové dopravy k jizdé na kole se stal znacnou

kulturni, behavioralni ale 1 politickou vyzvou.

Kosmidis a Miiller-Eie (2023) naopak pohliZzi na problematiku cyklistick¢ dopravy
z hlediska kombinace kolo-transit. Integrace cyklodopravy je slozitad a mize byt ovlivnéna
fadou faktori. Tyto faktory pifedevsim souviseji s kvalitou vetejné dopravy, s cyklistickou
siti a jejich sjednocenim. V rdmci planovani hraji vyznamnou roli vyuziti ptidy a zastavéna
uzemi, coZ naznacuje, Ze diilezity je mistni kontext, a to jako hlavni role pfi jeho uspéSném
zavadéni. Obecné lze fici, Ze cyklisticka doprava prokazuje potencial pro zlepSeni
vykonnosti stavajicich systémi veiejné dopravy rozSifenim do spadovych oblasti a

zlepsenim dostupnosti.

2.2 Vymezeni zakladnich pojmii

Ke spravnému pochopeni cyklodopravy je dilezité si nejprve objasnit a definovat zakladni

pojmy, se kterymi je cyklodoprava spojena.

2.2.1 Druhy cyklistické dopravy

Mourek et al. (2011, s. 11) popisuje ditvody k rozmachu volno€asovych aktivit. Mezi né fadi

cyklistiku a cykloturistiku, které definuje jako druhy cyklistiky na zakladni arovni.

Cyklodoprava se vyznacuje jako jizda na jizdnim kole, ktera kon¢i v konkrétnim cili.
Predstavuje napli kaZzdodenniho Zivota v dojizdéni do Skoly, do zaméstnani, za kulturou ¢i
na nakupy. Existuji zde poZadavky na zakladé co nejkratSich ¢asovych intervalii, nejkratsi

vzdalenosti a bezproblémovy chod v projeti rozcestimi.
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Cykloturistika prezentuje jizdu na kole zaméfenou na trekkingovych, horskych a
méstskych trasach. Jedna se o vyuzivani predev§im méné silni¢nich kol do cili mimo
zastavéné plochy. Cykloturistika probiha i1 na pfirozenych komunikacich, tedy na
nezpevnéném povrchu. V této skupiné cykloturisti vyhledavaji projizd’ky pfijemnou a
lakavou krajinou a nekladou diiraz na ¢asovou naro¢nost. Dal§im pozadavkem je vysoka
mira bezpecnosti. Cykloturisti jsou v tomto ohledu velmi vékové rozli¢ni i s ohledem na

svou vykonnost.

Sportovné-rekreacni turistika je tfetim druhem cyklistické dopravy, kterd se dale
rozd€luje na silni¢ni a terénni cyklistiku. Do prvni skupiny se fadi vysoky pocet cyklisti,
jejichz naroky se tykaji kvalitniho povrchu komunikace. Jejich vysoké ambice ptispivaji
k rastu silnicni cyklistiky skrze vyuzivani kvalitn€ jejich volného €asu. Naopak terénni
cyklistika se vyznaCuje jizdou po horském povrchu a patficné kvalitnim a vhodnym

vybavenim (horska kola, spravné vybaveni apod.).

2.2.2 Cyklisticka infrastruktura

Cyklisticka stezka (dale jen ,,cyklostezka*) je podle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisti, mistni komunikaci IV. tfidy. Jedna se o vefejné
pristupnou ucelovou komunikaci, ze které je vyloucen provoz jinych silni¢nich vozidel. Jeji
parametry spliuji pozadavky pro cyklistické stezky uvedené v Technickych podminkéach
179 ,,Navrhovani komunikaci pro cyklisty* schvalené Ministerstvem dopravy ze dne

17. kvétna 2017. (Statni fond dopravni infrastruktury, 2019)

Dle Mourka et al. (2011) slouzi cyklostezky i pro vyuziti volno¢asovych aktivit in-line

bruslaiim a lyzaitm.

Cyklisticka trasa (dale jen ,.cyklotrasa®) je dopravni cesta ¢i cyklistickd cesta vedena
uzemim, silnicemi, které slouzi v cyklistické dopravé pro rekreaci, turistice apod. Oznacuje
se pro lepsi orientovani cyklistd v terénu, nikoli dopravni systém. Trasa cyklistim mulze
sméfovat po uzemi, tj. po vSech uzemich, kde neni provoz cyklistim zak4zidn. Mohou
vyjadfovat vice funkci. VyuZiti Ize naleznout v oblastech cykloturistické, terénni ¢i
sportovni, rekreacni a predevS§im dopravni. Jejich rozliSeni zavisi 1 na spojovani
pfidruzeného uzemi, tzn. spadovost. Lépe feceno jsou to mistni, regionalni a dalkové. Mistni
cyklotrasy jsou IV. tfidy. IIl. a IV. tfidy jsou cyklotrasy regiondlni, u nichZ je velmi dilezité
jejich vzajemna navaznost na propojovani lokalnich tras. Dalkové cyklotrasy se vyznacuji

oznacenim I. a II. tfidy. (Ministerstvo dopravy, 2017)
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Derek a Sikora (2019) se zaméiuji ve své publikaci na faktory, jejichz vybér cyklotras je

ovlivilovan a jsou zafazeny do nasledujicich tfi skupin:

e faktory souvisejici s pohodlim (vzdalenost cesty, dostupnost parkovacich stojani a

schranky na kola, zastdvkova mista);

e faktory souvisejici s bezpecnosti (rychlostni limity na silnici, pouli¢ni osvétlent, typy

zatizeni jizdnich kol);

e faktory spojené s volnym casem (stinéni stromu, parky, historické zajimavosti,

existence a blizkost vodnich ploch ¢i hor);

e kombinace vSech vySe uvedenych faktorti (sklon, signalizované kiiZovatky a kvalita

vozovky).

Cykloturisticka trasa je cyklotrasa vyznacujici dopravni cestu, ktera se nachédzi na
silni¢nich komunikacich, mistnich, a i ic¢elovych komunikacich. Je vhodna pro cyklisty
z hlediska sjizdnosti a ochrany Zivotniho prostiedi pro jejich prujezd. Je vzdy oznaovana

cykloturistickymi znackami. (Mourek et al., 2011)

2.2.3 Greenways

Bai et al. (2023) popisuje greenways jako zelené stezky slouzici k riznym funkcim, jako
jsou ekologické koridory, rekreacni ucely a podpora pohybu v krajin€. Jsou zelené, a

pon¢kud linearni a otevieny prostor. Jsou spojeny zejména s fyzickou aktivitou.

Kun et al. (2016) uvadi dle studie, ze nejcastéjsi vyuziti greenways slouzi ke zdravi, fitness,
ve svém volném case lidé délaji jogging Ci jizd€é na kole. Oproti vyse uvedenym autoriim
uvadi, Zze greenways jsou v poslednich letech hlavnim zajmem mezinarodniho hnuti za
zlepSeni kvality méstského prostiedi. Predstavuje koncept GN, z anglického slova
Greenways Network (prelozeno jako ,,sit’ zelenych stezek®). Tato mySlenka ma propojovat
zelené stezky, aby vyrovnaly zastavéné uzemi a poskytly nové ptinosy pro kulturu, ochranu
ptirody apod. Klade vysoky diiraz na planovani a tvorbu novych projekti s nimi spojené.
Autor nachazi jejich vyuZiti nejen v pfirodnim vyznamu, ale povaZuje je za stezky
s historickym ¢i kulturnim vyznamem.

Greenways jako zelené stezky nejsou jen koridory, které tvoii prostor podél fek. Jsou naopak
vyuzivany koridory byvalych Zelezni¢nich trati. Na izemi Ceské republiky se nachazi jiz

n¢kolik zelenych stezek. Dle oficidlnich internetovych zdroji je rozdélujeme na:
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e Greenway Berounka-Stiela — stezka slucuje dvé feky ve Stfednich a Zapadnich

Cechéch. Stezka vede chranénou oblasti K¥ivoklatsko. Zelena stezka je naroénéjsi a

povazuje se za stezku s tézkym terénem, jen pro znalé cyklisty.

e Greenway Jizera — oblast, v niz se stezka nachdzi, je zndma pro svou bohatou
historickou pamatku, feka je zde vyuzita k ucelim stavéni tovaren a elektraren.
Putovani stezkou cyklisté objevuji nové poznani krajin, jako napft. Jizerské hory,
Cesky raj, Polabi a Zapadni Krkonose. Cyklotrasy vedou i ptes silnice se zpevnénym

povrchem. Jsou to tézké iseky plné historickych, kulturnich a ptirodnich pamatek.

e Greenway Krakov — Morava - Viden — stezku, jiz cyklist¢ povazuji za velmi
oblibenou kvili existenci zajimavych a atraktivnich pamatek. Krakov a Videi jsou
metropole, které tato stezka spojuje. Tato stezka cyklistim umoziluje poznani
ruznych tradic a zvykd, jelikoz prochézi severni Moravou. Vinné sklipky jsou €asto

vyhledavanou atrakci cyklisty na jihu Moravy.

e Greenway Praha — Viden — cyklisticka stezka, spojujici dvé hlavni mésta. Projizd’ka
stezkou dovoluje poznat pamatky zafazené do svétového dédictvi UNESCO. Diky
stezce cyklisté nepoznaji jen historii oblasti a jeji kulturu, pfirodni bohatstvi, ale
mohou navazat na jiné tematické oblasti. Mohou se vydat po zelené stezce
Rozmberského dédictvi nebo Lichtenstejnského dédictvi, poptipadé femesel a

poznani. (Greenways.cz, © 1998 — 2024)

Greemway
‘g fer Jizera
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Obrazek 3 Zachyceni zelenych stezek v Ceské republice
zdroj: Greenways.cz, © 1998 — 2024
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2.2.4 Singletrack

Singletrack je dusi horské cyklistiky. Jednd se o bud’ o star§i stezku nebo ucelovée
vytvarovanou. Principem je jizda na uzké cesté. VétSinou je Siroka 1-3 stopy. Jizda na
horskych stezkach obvykle v cyklistech posiluje adrenalin. Je vhodny pro ty, kteti se neboji
velmi rychlé jizdy. Stezky jsou tizké, strmé. Pokrocilejsi singeltrackové stezky mohou mit
velké skoky, rizné poklesy a jejich stupné obtiznosti jsou barevné znaceny. (Branquinho,

2022)

wevr

cyklistick¢ dopravy. Jednou znevyhod je nedostatecnd odpovidajici ochrana, vysoka
neopatrnost, neznalost vozidla a nezpusobilost. Dle autorovy studie nejvice zranéni se tyka

urazu hlavy a dolnich koncetin. (Leszczynski et al., 2022)

V Ceské republice je nespoet singletrackil, mezi ty nejlepsi patii:
e Singletrack pod Smrkem,
e Rychlebské stezky — Jeseniky,
e Trutnov trails,

e Singletrack Moravsky kras aj. (Jurek, 2021)

2.2.5 EuroVelo

Evropska sit’ cyklotras — EuroVelo, jedna se o sit’ 15 dalkovych tras, které jsou spravovany
Evropsky parlament a Generalni feditelstvi pro vnitini politiky (konkrétné Odd¢€leni politiky
pro sektorové a kohézni politiky). Tato sit’ zahrnuje celou fadu tras obsahujici stezky ve
vinafskych oblastech, stezky na pobtezi Atlantského ocednu, trasy spojujici hlavni evropska
mésta. Tyto stezky jsou Casto vymezeny dle své tematické ptisobnosti. Mohou to byt stezky

spojujici kulturni dédictvi ¢i ndboZenské stavby. (Pavlukovic et al., 2020)

Naopak oficidlni internetové zdroje uvadéji nyni 17 evropskych dalkovych cyklotras, které
¢ini celkovou délku 90 000 km. V Ceské republice cyklotrasy pokryvaji 2100 km, presnéji
feceno jednd se o stezky EuroVelo 4,7,9 a 13. Vyhodou dopravy je jeji kvalitni spojeni
s vefejnou dopravou. Dobré a jednoduché napojeni se vaze i na vlakovou dopravu, piivozy

a cyklobusy. (EuroVelo v CR, © 1998 —2024)
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2.2.6 Bezpecnost na kole

V Ceské republice jako hlavni nastroj koordinace pro bezpeénost silniéniho provozu je organ
BESIP. Obsahuje zptsoby omezujici nehody a dalsi negativni dopady v méstské i silni¢ni
dopravé. Vymezuje jasna pravidla pro cyklisty, chodce i fidi¢e automobilovych vozidel a
dalsi ucastniky silnicniho provozu. Organizuje vzdélavani, pravidla a soutéze v oblasti
dopravy. Podava souhrnné a aktuélni informace dle statistik, prevazné o nehodach, indexech

zavaznosti nehod ¢i plnéni strategii. (BESIP, © 2024)

Yaqoob et al. (2023) uvadi, ze navzdory obecné snaze zlepsit bezpecnost silni¢niho provozu
s rostoucim poctem cyklistl je bezpecnost jizdy na kole stale velkou vyzvou. Dokazuje to
1 skute¢nost, ze jde o jediny zpisob silni¢ni dopravy s nartstem poctu imrti ve mestech EU.
Autofi vidi potencialni zlepSeni v ptilezitostech pro lepsi sbér dat téchto nehod v chytrych

méstech, aplikovat bezpecnostni opatieni a identifikovat kritickd mista.

Naproti tomu Almallah et al. (2024) zkoumaji bezpecnost a prevenci nehod z hlediska
vizualniho a grafického rozvrzeni a uspofadani jizdnich pruht. Jejich studie vykazuje
piiklady barevné navrzenych a odli$n¢ usporadanych jizdnich pruhi. Vysledky jsou uzite¢né
pro navrhovani infrastruktury pro silni¢ni kola kviili eliminaci rizik srazky s motorovymi

vozidly.

2.3 Zakladni legislativni ramec

K zachovéani bezpecnosti a stanoveni fadného chovani cyklistt, je dilezité vymezit

legislativni rdmec spojeny s cyklistickou dopravou.
Ziakon €. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury

Je platny od 25. 4. 2000 a jeho ucinnost nabyl dne 1. 7. 2000. Byl zménén zdkonem
¢. 349/2023 Sb., zakon, kterym se méni nékteré zakony v souvislosti s konsolidaci vetejnych
rozpoétli. Ulelem tohoto zakona je vymezeni situace, za kterych lze financovat &i
pfedfinancovat vystavbu, Udrzbu ¢i opravu cyklistické infrastruktury nebo vybudovani

jizdnich pruhii na pozemnich komunikacich. (Cesko, 2000)
Ziakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Zakon je platny od 21. 2. 1997 a jeho u¢innost nabyla dne 1. 4. 1997. Zakon ustanovuje
defini¢ni vymezeni a kategorizaci pozemnich komunikaci, pfevedeni urcitych prav a
povinnosti statni moci s ohledem na vystavbu, provozovani dalnic. Soucasti jsou i pojmy

vztahujici se k bezpecnosti, uzivani a ochrané pozemnich komunikaci. Znaky cyklistické
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dopravy a pojmy s ni spojené jsou uvedeny v § 12 soucasti a ptislusenstvi silnic a také
mistnich komunikaci. Déle je cyklistika specifikovana v § 17 sméfujici k vystavbe silnic,

mistnich a uéelovych komunikaci. (Cesko, 1997)
Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Zakon vymezuje prava a povinnosti ucastnikli béhem provozu na pozemnich komunikaci,
vcetné jejich pravidel. Zakon se vztahuje i na Gpravu a fizeni na komunikacich. Dle zdkona
se musi organy statni spravy a ochranné slozky fidit jeho vécnym vymezenim v ramci svych
plsobnosti a pravomoci. Prdva a povinnosti chovani cyklisti jsou pfimo uvedena v § 57
a § 58. Presné feCeno se paragrafy tykaji zajisténi bezpecnosti a pravidel, které cyklisté musi
dodrzovat. Jsou zde uvedena i pravidla signaliza¢niho zatizeni, konkrétné v § 73. (Cesko,

2000)

Dal$im zakonem, ktery je spojen s cyklistickou dopravou je zakon €. 114/1992 Sb.,
o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdé;Sich ptedpist a zakon ¢. 289/1995 Sb., o
lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakonii. Okruh pravnich ptedpisd, o které se
cyklodoprava opira je krom¢ vyse uvedenych 1 Zakon ¢. 254/2001 Sb., o vodach (vodni
zaKkon) a souvisejici predpisy. (Vlada Ceské republiky, 2013)

K pfesnému vymezeni jsou stanoveny technické podminky, které urCuji pravidla, a

piedevsim zasady znaceni cyklistickych tras, jejich navrhovani a projektovani.
TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty

Dokument byl schvalen a vydan Ministerstvem dopravy dne 17. kvétna 2017 a nabyl
uc¢innost 1. Cervna 2017. Metodika obsahuje nalezitosti opatieni a navrhy cyklistické
infrastruktury, oznaceni usekt (pruhy, koridory a pasy pro cyklisty), kiizovatky a jejich
svételné oznadeni. Cast je zaméfena na parkovani jizdnich kol a obecné opatieni a zasady.
Technické podminky jsou vdzany na dalsi legislativni zdkony a normy. Pfedevs$im na zakon
¢. 13/1997 Sb., déle na zdkon ¢. 128/2000 Sb., o obcich atd. (Ministerstvo dopravy CR,
2017)

Dalsi platné normy jsou TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidiioviani na mistnich
komunikacich. Podminky se tykaji prvkl a tvart mistnich komunikaci a komunikacnich
siti, principli dopravniho omezovani rychlosti. Technické podminky jsou u¢inné ode dne 1.5.

2000. (Ministerstvo dopravy CR, 2000)
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2.4 Prinosy a rizika cyklodopravy

Jako v kazdém druhu dopravy, i cyklodoprava s sebou nese urcité ptinosy a rizika zaroven.

2.4.1 Prinosy

Brinkmann (2020, s. 8) se zabyva ve své publikaci benefity systému sdilenych kol (BSS).
Tento systém nabizi fadu potencialnich vyhod pro pfidruzena mésta a zejména pro obyvatele

meésta. Existuji tii kategorie pfinosi, a to:

e SniZeni dopravy — dokazuje Fishmanova et al. (2014) analyza, ktera se zabyvala
mirou nahrazovani aut jizdnimi koly u mést v Australii, ve Spojeném krélovstvi a ve
Spojenych statech americkych. Wang a Zhou (2017) pfisli s vyzkumem, ktery
poukazoval na zavislost mezi velikosti populace v americkych pfidruZzenych méstech
a zacp v méstskych oblastech a v dopravnich Spickach. Pfitomnost BSS je zavislost

vyrazn€ mensi. BSS snizuje méstskou dopravu a pretizeni v dopravnich Spickach.

e ZlepSeni zdravi — jizdni kola nahrazuji reZimy na fosilni paliva, jelikoZ vysoka
koncentrace CO; je hlavni pfiCinou globalniho oteplovani. V rdmci dopadi na
umrtnost, jsou piinosné€jsi jizdni kola z hlediska individudlniho a kolektivniho

zdravotniho uzitku.

e Zvyseni turistické atraktivity — stanice v blizkosti turistickych hotspota se vyznacuji

vzorem poptavky typickou pro turisty.

Bopp et al. (2018) se vyrazn¢ zamétuje na vyhody cyklistiky z hlediska zdravi, které
rozlisuje z pohledu déti, dospivajicich a dospélych. Kromé vyse uvedenych piinost, definuje
vyhody cyklistiky spojené s podnikanim. ZlepSeni infrastruktury zahrnuje instalaci

cyklostezek nebo dodatecného parkovani pro jizdni kola za ucelem ,,zklidnéni*“ dopravy.

vvvvvvvv

..........

vice penéz. Ma to vyznamné disledky pro alokaci zdroji v komunitach a je to relevantni pro
mistni zG¢astnéné strany. Autorka také ptichazi s dalsi zajimavou vyhodou, a to investovani
do cyklistické infrastruktury. Poukazuje na spojeni vyhody se zvySenim hodnoty
nemovitosti pro vlastniky, z ¢ehoZ pak maji prospéch komunity se zvySenymi piijmy z dané
z nemovitosti. Navratnosti investic ¢asto pozdéji poméhaji kompenzovat nebo zcela zaplatit

infrastrukturu ¢i pomahaji s udrzbou.
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Filler a Motyl (2018) nachézeji vyhodu v cyklistické dopravé v dalsi ohledu, a to ptedevsim
v odlisném nazoru na mésto. Diky tomu, Ze se cyklostezky nestavi na potfebnych mistech,
ale kde je pro né prostor. Casto se stavi v doposud neznamém prostiedi a v zdanlivé
nepoznané krajin€. Dalsi vyhoda se nachazi ve vyssi pocetnosti cyklotras. Naleznuti zaliby
v cyklodopravé zvysuje zajem v budovani infrastruktury. Je dalezité konat nez pouze ¢ekat

na projeveni zajmu druhych.

Yanocha a Mawdsley (2022) se z hlediska vyhod cyklistiky pfevazné od ostatnich autort
zaméiuji jen na ekonomické benefity, jak pro jednotlivce, mésta i spole¢nost. Investice do

cyklistické infrastruktury pfinaseji nova pracovni mista. Mezi ekonomické vyhody fadime:

e Minimalizace opakovanych néklad u jednotlivce (vlastnictvi vozidla pfedstavuje

vyssi naklady).
e Kuvalitni cyklisticka infrastruktura zvySuje hodnotu majetku mést a obci.

e Vyssi navstévnost komercnich oblasti zvySuje trzby maloobchodi.

2.4.2 Rizika

Bopp et al. (2018) se zamétuje 1 na obecna rizika spojena s cyklistikou. Prvni jsou rizika
souvisejici s psychickou tisni. Jedna se o vnimana a skute¢na rizika spojena s jizdou na kole
v silni¢nim provozu. Cyklisté uvadeji také psychické stradani souvisejici s obtéZovanim,
diskriminaci apod. Dalsi kategorii jsou rizika spojena s bezpefnosti a zranénim.
K hlavnim rizikovym faktoriim patii pohlavi, vék a venkovsky/méstsky stav. Chovani je
spojeno s efektem tzv. ,,bezpecnost v Cislech®. Byl vytvofen na zaklad¢ vyzkumii, které
ukazuji nepfimou timéru poctu umrti souvisejici s cyklisty a pocet cyklistii. Souvisi s tim 1
dlouhodobé;jsi techniky k zajisténi bezpecnosti — design vozovky, pfijeti zakonl a zéasad
navrzenych s ohledem na cyklisty a tvorba spole¢enskych norem cyklistického chovani.
Rizika vystaveni zneciSténému ovzdusi. Tento stav ma vedlejsi ucinky, které vedou ke

zhorSeni dychacich cest.

Dle Mindella et al. (2011) z;jistili, ze vyhody dopravy (tj. ptistup k praci, volny ¢as, vzdélani
a socialni kontakty) nejvice pocit'uji zdravi a bohati lidé. Navzdory rizika zranéni/smrti ¢i
rizika vyskytu znecistujicich latek zdravotni ptfinosy pfevazuji nad rizika mezi vetejnosti,

zvlast u jednotlivce, ktery pfechdzi z pasivnich forem dopravy na cyklistiku.
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3 INSTITUCIONALNI A STRATEGICKY RAMEC
CYKLODOPRAVY

Pro efektivni planovani a rozvoj cyklistické dopravy je tieba klast diiraz na jeji vyznamnost
a rozmach zivotni urovné obyvatel. Jako v jinych odvétvich i na planovani cyklodopravy, na
jeji regulaci se podili n¢kolik aktéri z oblasti statnich ¢i nestatnich instituci. Vetejné i
soukromé organizace by mély navzajem spolupracovat a neméla by zaostavat ani efektivni
komunikace mezi nimi. Mély by projevovat kooperaci k dosazeni vyty€enych cilii v oblasti
cyklistické dopravy apod. Koglin (2015) potvrzuje dutlezitost spoluprace s odbory c¢i
oddélenimi v dopravnim méstském planovani. Rlizné nastavené politické ideje ¢i nazory

vedoucich mohou pfispivat ke konfliktiim a vedou k mensi soucinnosti.

Ratanaburi et al. (2021) vyzdvihuje cyklistickou dopravu na vyss$i troveil pozornosti politik
a akademické sféry. Proto je dilezité dle jeho studie naopak do procesu planovani integrovat
Siroké skupiny zainteresovanych stran. Nejen by se meéli stakeholdefi zapojovat do
rozhodovacich procesti, ale méli by se podilet na zvySeni kvality infrastruktury dobrovolnici
(zejména nevladni instituce). Pro spravné nastaveni nastroju, které vedou k efektivnéjsim

vysledkiim je prioritni pfitomnost profesiondlniho facilitatora.
Evropska cyklisticka federace (ECF)

ECF je neziskova asociace zalozena v roce 1983. Jedna se o nejvetsi a nejproslulejsi
organizaci v podporovani cyklistické dopravy. Hlavni sidlo se nachazi v Bruselu. Cil, pro
ktery byla organizace zalozena, je zlepsit a vytvaret kvalitni podminky cyklistické dopravy
nejen pro ¢leny EU, ale 1 pro ostatni staty lezici v Evropé€. Jako jedina evropska asociace se
snazi upiednostiiovat cyklodopravu jak z pohledu kvalitni dopravy, tak pro atraktivniho
vyuziti volného casu. Diky vice nez 65 Clenskymi organizacemi v 40 zemich sdruzuje
cyklistickych skupin se stejnou ideou jako identicky projev obfanské spole¢nosti na Grovni

celé Evropy. Jejich prioritni cile do roku 2030 1ze ptitadit ke 4 hlavnim piliiim a to:

e Vice cyklistické dopravy — zvySeni jizd na kole min. o 50 % a podporovat zajem u
cyklistl ve vSech vé€kovych kategorii, bez diskriminace pohlavi, etnickych skupin

apod.

e Bezpectngjsi jizdy na kolech — snizeni poc¢tu zranéni a smrtelnych nehod o 50 %,

wewvr

infrastruktufe.
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e Silnéjsi politickd podpora — podpora cyklistiky by méla byt jednou z prioritnich
oblasti, na které¢ by predni politické osobnosti mely brat zietel. Méla by byt chapana
jako soucast udrzitelné a aktivni mobility. Tykd se to rekreac¢ni i udrzitelné

cyklodopravy.

e VySsi investice — investovani financ¢nich prostfedkd do cyklistické infrastruktury,
diky ¢emuz dojde ke zvyseni z4jmu o cyklodopravu a umozni pro ni lepsi podminky

a moznosti. (European Cyclists Federation, © 2024)

3.1 Statni instituce

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy hraje diileZitou roli v oblasti dopravy na uzemi Ceské republiky. Jako
ustfedni orgédn se vénuje otazkam a problematice dopravy, je primarné odpovédny za statni
politiku a jeji realizace. Obrovsky diraz se klade na budovani a rozvoj osobni dopravy,
dostupnost a vyuzivani vefejné hromadné dopravy, ale podporuje stavéni cyklistické
infrastruktury. Ve své Koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2023, jejiz
formulace a navaznost na Dopravni politiku CR pro obdobi 2021-2027, vyty&uje hlavni vizi
cyklodopravy na celém tizemi Ceské republiky, dale problémy a potieby mést v této oblasti.
Cilem neni jen vystavba a popularizace cyklistické dopravy. Roli, kterou ma cyklodoprava,
nachazi 1 ve své osvéte Ci vzdelavaci ¢innosti. Politika se opiré i o financovani cyklodopravy
a zapojovani dal$ich instituci statni moci a moci samosprav. (Ministerstvo dopravy CR, ©

2024)
Ministerstvo pro mistni rozvoj

Ministerstvo pro mistni rozvoj (dale jen ,,MMR®) se o oblast dopravy opird ve Strategii pro
mistni rozvoj 2021-2027, ve specifickych cilech, jejichz opatifeni se snazi realizovat
v navazujicich akénich planech s dvouroénim Casovych intervalem. Snaha ministerstva
nezasahuje jen do vykonu zlep$it dopravni spojeni a dostupnost mezi evropskymi mésty a
aglomeracemi v Ceské republice, ale pfedevsim jeho usili kotvi v efektivni eliminaci zmén
klimatu a snizeni Sifeni neZadoucich latek ptevladajici v zivotnim prostfedi. Podpora
vystavby cyklistické infrastruktury a modernizace vefejné dopravy ma za tUkol
minimalizovat dopravni stavy v centrech, a hlavné v regionech, kde se vyskytuje obrovské
zne€iStovani nejen jader, ale i1 periférii. VSe je realizovano na zdklad€ stanovenych

evropskych cild, které vedou k lepsi udrzitelné mobilité¢ a hlavné zelené;jsi, bezuhlikové
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Evrop¢. Opatieni a konkrétni aktivity jsou podporovany z operacniho programu Integrovany

regionalni operaéni program (IROP). (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, ©2024)
Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Ministerstvo Zivotniho prostiedi (dale jen ,,MZP*) kooperuje s danymi cili s vy$e uvedou
statni instituci. V ramci udrzitelné méstské mobility a zvysSeni povédomosti o dilezitosti
cyklistické dopravy ministerstvo zaujima hlavni postaveni v oblasti znecistovani ovzdusi.
Politiku je tteba brat v souladu s mistni Agendou 21, tedy s néastrojem pro mésta v rdmci
udrzitelného rozvoje. Diky vystavbé novych cyklistickych tras je tieba brat velky diiraz na
zachovani chranénych oblasti a vyskyt Zivocisnych a rostlinnych druhd. Dotacni tituly
vyhlasované Statnim fondem zivotniho prostfedi poméhaji propagovat a podporovat
komunikac¢ni aktivity v tématech méstské udrzitelné mobility. Jsou realizovany v nékolika

statutirnich méstech. (Ministerstvo dopravy CR, © 2024)

Dal$imi dotéenymi orgény statni spravy jsou Ministerstvo zdravotnictvi a Ministerstvo

Skolstvi, mladeze a télovychovy.
Kraje

Kraje ve své plisobnosti vytvari strategické/koncepcni dokumenty v rozvoji cyklodopravy.
Definuji své vize a opatieni, diky nimz v budoucnu vede ke zlepSeni stavu cyklodopravy na
jejich tzemi. Analyzuji soucasny stav cyklistiky a stanovuje vyhledové rozvojové potieby.
Ptichézeji s novymi projekty a spolufinancuji aktivity, které vyrazné zvysSuji atraktivitu

cyklistické dopravy. (Zlinsky kraj, 2023)

Za celkovou dopravni obsluznost je odpovédné krajské zastupitelstvo, jelikoz je vlastnikem
silnic II. a III. tfidy. Je diilezité ziidit vybor pro dopravu, ktery bude mit tuto oblast na starost.
Nejen vybor, ale 1 zalozené piispévkové organizace maji za kol vystavbu a efektivni chod
a realizaci siti evropskych & dalkovych cyklostezek na tizemi Ceské republiky.
Cyklodoprava by méla byt brana jako nedilnd soucast dopravy na celkovém Uzemi kraje.
Cykloturistika diileZitou slozkou cestovniho ruchu. Cinnosti spojené s cyklodopravou by
mély byt zaloZzeny na vzajemné spolupraci a koordinaci. Nékteré kraje urcuji subjekty pro
rozvoj a udrzovani vhodného chodu cyklodopravy cyklokoordinatora ¢i pracovni skupiny.

(Ceské Budgjovice, 2014)
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Obce

Obce rozhoduji 0 na svém tzemi o dopravni obsluznosti o mistnich komunikaci. Obce jsou
podstatnou soucasti v planovani cyklodopravy, jelikoz predstavuji kli¢ ke vzajemné
spolupraci mistnich komunit na komunalni Grovni. Mimo jiné to pfispiva ke spravné a
efektivni implementaci narodnich cyklostrategii. Obce a mikroregiony nejvice iniciuji
potieby vystavby ¢i znaCeni cyklotras a jsou hlavnimi investory v danych spravnich
obvodech. Obdobné¢ jako u krajskych zastupitelstvech, 1 obecni zastupitelstvo ma ve své

kompetenci rozhodovat o nafizeni mistnich komunikaci. (Ceské Budgjovice, 2014)
Aktivity, které mohou obce vykonat k podpofe problematiky cyklodopravy:
e Vybudovat odpocinkovych mist pro turisty a cyklisty.

e Zabezpecovat Cisté prostfedi kolem cyklotras a cyklostezek (Gprava vegetacni

krajiny atd.).
e Vytvofit ischovny kol.

e Zkvalitnéni a zabezpeceni restauracnich, socidlnich, a pfedevsim hygienického

prostiedi.
e Tvorba a propagace ubytovacich a stravovacich zatizeni optimalni pro cyklisty

e Vystavba informacnich mist s moznosti vypijceni sportovniho vybaveni. (Mourek,

2011)
Mistni ak¢ni skupiny
Déle jen ,MAS*“ piichazeji s novymi projekty, vybavuje rekreacni objekty a vnéjsi
prislusenstvi. Uskutecniuje lokalni znacCeni apod. Mas vyhlasuji vyzvy, diky nimz mohou
obce ziskat financ¢ni prostiedky z narodnich fondi ¢i evropskych fondi na podporu
cyklistické dopravy, véetné vybudovani cyklotras nebo jejich modernizace, stavebni pravy

komunikaci soucasti vedenych cyklostezek. Podporovanymi aktivitami jsou vystavby ¢i

Gpravy flory v dané lokalits. (MAS Sumavsko, © 2024)

3.2 Nestatni organizace

Klub éeskych turisti

Klub &eskych turistd (KCT) je organizace, kterd pomaha slu¢ovat nad$ence o turistiku,

cestovni ruch a pobyty v piirod¢€. Klub se vénuje poraddnim akei pro Sirokou vefejnost i své
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Cleny. Zabyva se znacenim vselijakych tras a stezek. Poskytuje mapy a vydava Casopis.
Jedna se o jeden z nejstarsich klubti zabyvajici si cykloturistikou, uz od 19. stoleti. Od svého
zalozeni byl klub velice aktivni. Své ¢innosti zaméfuji nejen na praci s détmi, ale dané
aktivity jsou i pro zdravotné¢ handicapované. P&Si turistika neni jedina, kterd zaujima
postaveni. Mezi prednéjsi druhy turistiky patii hlavné cykloturistika, dale lyzatska, rodinna,
bézecka, vodni turistika atd. Cykloturistika je také ¢asti Programové rady, kterd ma 5 ¢lend.
Nejvice sledovanymi aktivitami jsou soutéze napi. Piebor v cykloturistické aktivité (PCA)
nebo Ceska cykloliga. Klub v této sekci spolupracuje na konani cyklistickych srazi po 2
letech probihajici na celém tizemi CR. Generalnim partnerem klubu je podnik Lesy CR, ale
mezi velmi vyznamné patii vladni instituce, jako jsou ministerstva. Déle cestovni agentura
CzechTourism, ktera stavi cyklodopravu do popiedi v oblasti cestovniho ruchu. S klubem
spolupracuji kraje ¢i regiony. Vede spoluprace rozmanité do zahrani¢nich stat, je ¢lenem
Evropské asociace turistickych klubii a Mezinarodni organizace pro lidovy sport. (O klubu,

©2024)
Nadace Partnerstvi

Nadace Partnerstvi byla zalozena v roce 1991. Diky c¢innostem podporujici zkvalitnéni
vetfejného prostranstvi, péci o zelen se snazi vytvorit lepsi podminky pro klidnéjsi dopravu
a Setrnou turistiku. Nabira zkuSenosti 1 ze zahranici a skrze své projekty tvoti spolupréci
s jinymi organizacemi pro prirodu. Aktivné se podili na vzd€lavani lidi ohledné ochrany
piirody a zajem o zivotni prostfedi. Lidé a jina sdruzeni mohou vyuzivat poskytované
finan¢ni granty, které mohou vyrazné ovlivnit Zivotni uroven soucasnych i budoucich
generaci. Je soucasti mezinarodniho sdruzeni Environmental Partnership Association.
Nadace informuje a propaguje kampané o vaznosti negativnich dopadl na Zivotni prostiedi.
Ptichazi s praktickymi ukdzkami, jak se naladit a pochopit smysl a péci o své okoli. Rozviji
udrzitelnou turistiku pfevdzné na jizni Moraveé nebo také v Polabi. (O nas: Spole¢né pro lidi

vytvatime ptirodu, © 2024)
Centrum dopravniho vyzkumu

Centrum dopravniho vyzkumu je jedinou vefejnou instituci, ktera se zabyva problematikou
dopravy. Byla zaloZena na zidklad¢ zdkona ¢. 341/2005 Sb., o vefejnych vyzkumnych
institucich. Jeji vznik podpofilo rozhodnuti ministra dopravy dne 1. ledna 1993. Zaméiuje
se na otazky kli¢ové pro budouci vyvoj dopravy v Ceské republice, véetné viech Girovni,
jako na mistni a na regionalni. Centrum vénuje pozornost obortim, které se tykaji bezpecnosti

provozu, technologickymi postupy ve vystavbeé, v udrzovani a v opravovani infrastruktury,
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vcetné geotechnickych prvki a identifikace chyb ve stavbach. Nezajima se jen o technickou
stranku dopravy. Centrum je zainteresovano v otazkach zivotniho prostiedi, poskytuje
vzdélavani, tesi ekonomiku dopravy, poukazuje na poptavky po dopravé a vénuje se i
psychologii v této oblasti. V neposledni fadé dopravu a jeji technologie posouva na uroven
smart. V oblasti vzdélavani spolupracuje se Skolami na vSech stupnich. Disponuje
vzdélavacimi programy a kooperuje se zahrani¢nimi partnery. (Profil Centra dopravniho

vyzkumu, v. v. 1., © 2024)
Ceska mountainbikova asociace (CeMBA)

Jedna se o neziskovou organizaci, ktera spojuje €leny zaujimajici vasnivé zalibeni v terénni
cyklistice. Uptfednostiiuji jizdu na horskych kolech na vSech urovnich. Jejich snaha spociva
ve zkvalitiovani prozitku tohoto druhu jizdy a zvétSovani sité cyklistii a dobrovolnikt.
Cinnosti jsou provadény na zakladé opatrnosti a Setrnosti k pfirodnim podminkam, lidem
atd. Organizace byla zalozena v roce 2007 kvili nutnosti jednéni se stdtnimi institucemi a
jinymi organizacemi, které zaujimaji hlavni postaveni v ochrané ptirody. Kromé nastavené
vize ma asociace vytyCené cile a ¢innosti. Kromé popularizace a rozriistani asociace o dalsi
Cleny ma podnik na starost vzajemnou kooperaci s ostatnimi institucemi a snazi se
prosazovat zajmy za jeji Cleny. Vytvari mapy a znaleni cyklistickych tras. Prosazuji a
realizuji projekty, které maji pozitivni dopad na vnimani a chapani cyklistické dopravy a
prichazeji s ndpady, které vyrazné zvysuji podminky kvality pro terénni cyklistiku. (O nas,

©2024a)
Partnerstvi pro méstskou mobilitu

Spolek je nevladni, dobrovolny s celostatni pisobnosti. Byl zalozen v roce 2013. Mezi ¢leny
fadime mésta, kraje a dalSi neziskové organizace. Hlavnim cilem je prosazeni a
implementace projektu Partnerstvi pro méstskou mobilitu na uzemi Ceské a Slovenské
republiky. Projekt je zatfazen do M¢éstské agendy pro Evropskou unii. Existence spolku
spociva v projednavani témat ohledné spravy a planovani; vefejna doprava a jeji ptistupnost;
aktivita dopravy a vefejné prostranstvi; inovace a sluzby mobility tykajici se smart fesSeni.
Poskytuje vzdélavaci programy a uvetejiiuje metodiky. Spolek podéava urcita opatfeni a
realizuje projekty v oblasti cyklistiky. Jednim z projekti je sjednoceni Ceské a polské
metodiky, strategie a politiky terénni a dalkové cykloturistiky a néasledna spoluprace
s mistnimi komunitami. Cilem je rozvoj cestovni ruchu a jeho podpora v piihrani¢nich
oblastech. Dal§im projektem je Cyklovize 2030, ktery dle uvedenych statistik a mist

s velkym poctem nehod nastavuje konkrétni opatieni, kterd by meéla zmirnit dopady
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nehodovosti a méla by vytvofit bezpené sit¢ pro novéjsi prostiedky jednotlivych druhti

dopravy. Ke konci roku 2023 mél spolek 100 ¢lend. (O nas, © 2024c)

3.3 Cyklodoprava ve strategickych dokumentech

Cyklistickou dopravu kvili principu udrzitelného rozvoje mést a regionti je zdsadni promitat
do riznych strategickych dokumentt, které diky nastavenym opatfenim zvysi jeji podil
v mestské doprave Ci celkov€. Primdrnim pozZadavkem je, aby jakékoli koncepce splnovaly
zékladni pozadavky pro Uplnost a shody s pokyny evropskych nafizeni. (Kwiatkowski a

Szymannska, 2021)
Cyklostrategie EU

Evropskd federace cyklistii pfiSla jako prvni s inciativou vzniku nového dokumentu
Cyklostrategie EU, na jejiz tvorbé se podilely Clenové zdjmovych skupin v Evropé jako
Evropskd rada pro bezpec¢nost dopravy, Evropskd aliance pro vefejné zdravi a urciti
cyklokoordinatoti ze zemi EU. V prvotni fazi se ucastnily 1 Asociace mést pro cyklisty a
Centrum dopravniho vyzkumu. Koncepce byla zpracovana v ¢ervnu 2017. Evropska unie
ma pravomoc jednat a ma tzv. piidanou hodnotu ve zlepSovani podminek cyklodopravy na
celém tzemi vice nez politiky na mistni ¢i regionalni Grovni. Kromé soucasné stavu
cyklistiky koncepce udava nacrt, jak implementace strategiec EU ovlivni cyklistickou
mobilitu do roku 2030. Konkrétni projekty by mély vést ke koherenci a integraci evropskeé
politiky. Setrnost cyklistické infrastruktury neni jedinou piileZitosti k atraktivité dopravy,
ale také je tieba regulovat vozidla nafizenimi Evropské komise ke zvySeni bezpecnosti.
Strategie se zaméiuje na rovnocenné alokace finan¢nich prostfedkii pro cyklistickou
dopravu. Primysl v odvétvi vidi jako pfilezitost vzristu vyzkumu, vyvoje a inovaci ve
vyrobé& novych stroji. Nedilnou soucdsti je i sprava, kterd by méla dbat na vyvoj cyklistické
politiky, na monitoring nastavenych zasad a jejich vyhodnocovani. (European Cyclists

Federation, 2017)

Bila kniha

Dokument, celym nazvem Bil4 kniha Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému U¢inn€ vyuZivajicitho zdroje, byl
vytvofen v roce 2011. Spad4 pod Evropskou komisi a jeho ¢asovy vyhled ma v ramci jeho

nafizeni pisobit do roku 2050. Primarnim cilem pldnu je vytvofeni a udrZeni

konkurenceschopného dopravniho systému vcetné udrzitelného charakteru. Vize se netyka
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jen snizeni sklenikovych plynii o0 60 %, ale ur€enti siti pro multimodalni dopravu mezi mésty.
V oblasti cyklistiky se dokument zamétuje svym cilem na podporu udrzitelného chovani, a
to pfevazné o poskytovani dat o alternativach v individualni dopravé. DalSim cilem je

snizeni nehodovosti a podpoteni bezpecnosti silni¢niho provozu. (Evropska komise, 2011)
Panevropsky plan na podporu cyklistické dopravy

Plan vychazi z Videnské deklarace, kterd byla podepsana ve Vidni v roce 2021. Tento
dokument nese podpisy ministrii dopravy, zivotniho prostfedi a zdravotnictvi ¢lenskych
stati UNECE, vcetné Ceského ministra Zivotniho prostiedi a dopravy. Jednd se o tzv.
pravodce pro vyvoj bezmotorové dopravy v Evropé. Je soucasti Panevropského programu
pro dopravu, zdravi a Zivotni prostfedi (tzv. THE PEP). Pfes odliSnou kulturu a tradice
evropskych ¢lenskych zemi, strategie sdruzuje opatfeni v podobé¢ ptiklad dobré praxe, které
vytvareji vhodné prostiedi pro cyklistickou dopravu na evropské urovni. Mezi hlavni
doporuceni patii tvorba a realizace narodnich strategii pro cyklodopravu; aktualizace ramce
sméfujici pro podporu cyklistiky; zajiSténi cyklistické infrastruktury; efektivni moznosti
financovani vcetn¢ udrzitelného financovani; zvySeni podilu zdravi a bezpecnosti;
zptistupnéni statistik pro benchmarking a podpora inovaci a technologii. (Panevropsky plan

pro podporu cyklistické dopravy, © 2024)
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4 FINANCOVANI CYKLODOPRAVY

V podpote financovani cyklodopravy se primarné nezamétuje jen na vystavbu cyklistické
infrastruktury, ale také na propagaci tohoto zpisobu udrzitelné dopravy. Realizuji se
projekty, které maji napomoct zvysit cyklodopravu nejen v ramci problematiky klimatickych
zmeén, ale také maji vyrazné ovlivnit bezpecnost a zdravi obyvatel. Pro mnoho mistnich
samosprav je samotné financovani velmi naro¢né. Hlavnimi zdroji pro alokaci finan¢nich
prostiedkli jsou evropské fondy, narodni programy. Existuji také moZznosti krajského
financovani ¢i spolufinancovani. PoZadat o dotaci mohou obce, mésta, mistni akéni skupiny

nebo dobrovolné svazky obci.

4.1 Evropské fondy

Mezi hlavni cile Evropské trovné fadime zvySovani Zivotni trovné. Toho se dosdhne
pomoci poskytnuti financnich prostfedkil z celkového evropského rozpoctu. Snaha EU je
piedevs§im eliminovat ekonomické, socialni a enviromentalni disparity v ¢lenskych statech.
Evropsky fond pro regiondlni rozvoj, Evropsky socidlni fond + a Fond soudrZnosti jsou
prioritnimi fondy, ze kterych se Cerpa nejvice prostiedkii. V oblasti cyklodopravy jsou
dualezité politické cile v programovém obdobi 2021-2027 Zelengjsi, bezuhlikova Evropa a
Propojengjsi Evropa. Na konci programového obdobi by Clenské stity mély disponovat
vétsim podilem Cisté méstské mobility a diky zavedenym opatfenim eliminovat negativni
dopady na zmény klimatu. Cyklodoprava je jednim ze zakladnich aspektt aktivni méstské
mobility, tudiz by nasledné Evropa méla vice propojend. (Ministerstvo pro mistni rozvoj,

2023)

Prostiedky alokované ze strukturalnich
fondi EU (v mil. EUR)
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Graf 1 Alokace finan¢nich prostedkill na oblast cyklistiky v programovych obdobich
Zdroj: vlastni zpracovani dle Evropské cyklistické federace, © 2024
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Prostfednictvim strukturalnich fondt EU, zejména Evropského fondu pro regionalni rozvoj
a Fondu soudrznosti bylo béhem programového obdobi 2014-2020 investovano do
cyklistiky 2 miliard EUR. Evropska cyklistickd federace odhaduje vydaje na cyklistickou
dopravu v soucasném programovém obdobi alespoit na 6 miliard EUR. Investice je nutna
kvili pfechodu obyvatel z automobilové dopravy na udrzitelnou jizdu na kolach. (European

Cyclists Federation, © 2024)
Integrovany regionalni operacni program

Ridicim orgéanem je Ministerstvo pro mistni rozvoj. Program se vénuje vyrovnanému rozvoji
hospodaiské a socidlni politiky v regionech; posilovani kvalitniho vyvoje infrastruktury;
zlepSeni vykonu vetejné spravy a sluzeb; zavedeni a podpofe udrzitelného rozvoje tizemi,

komunitné vedenému mistnimu rozvoji atd. (Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2023)

V programovém obdobi je na operaéni program alokovano 125,2 mld. K¢.
Mezi podporované aktivity cyklistické infrastruktury patii vystavba cyklostezek, jizdnich
pruhti ¢i jejich rekonstrukce; liniové pruhy a opatieni na hlavnich dopravnich komunikacich
vcetn¢ piktogramil, kromé realizace se program vztahuje také na opravy a udrzby. IROP
podporuje zavedeni bezpecnostnich prvkl. Soucasti jsou 1 rekonstrukce chodniki.
Podporuje 1 inovacni technologie: parkovaci syst¢tmy Bike and Ride a dalSi terminaly.

(Kolczynska a Kiister, 2020)

IROP v programovém obdobi 2021-2027 alokuje financni prostfedky na cil Aktivni a Cista
mobilita pfes 20 mld. K¢&. Opatieni tykajici se cyklostezek bude disponovat okolo 23,2 %

z celkové alokace na dany specificky cil, pfesnéji okolo 5 mld. K¢. (JanoSova, 2022)

Cyklistika mize byt spolufinancovana jako podpora cestovniho ruchu z programt evropské

uzemni spolupréace neboli INTERREG.

4.2 Narodni programy

Dotacni prostiedky lze ziskat i z ndrodnich programi, ze stitnich fondl. NejcastéjSim

podporovatelem rozvoje cyklodopravy je Statni fond dopravni infrastruktury.
Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury (dale jen ,,SFDI*) byl primarné zaloZen za Ucelem
financovani stavby, opravy nebo udrZovani stavajici stavu komunikaci a délnic. Fond
podporuje modernizace. Byl zfizen na zdklad¢ zédkona ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu

dopravni infrastruktury. Nezaméfuje se jen na velké dopravni projekty, ale také na vystavbu
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cyklistickych komunikaci. Pfispévky se tykaji zcela budovani cyklostezek, jizdnich pruht

na mistnich komunikacich, v¢etné I1. a III tfidy. (Kolczynska a Kiister, 2020)

V letech 2023 az 2024 Statni fond dopravni infrastruktury ptichdzi se 49 projekty, které maji
za ukol podpoftit obce a kraje. Celkova finan¢ni podpora ¢ini okolo 490,4 mil. K¢. Nejvétsi
cast z celkového objemu zahrnuje projekty zamétené na vystavbu cyklostezek a jejich
rekonstrukce, véetné¢ nové zatizenych jizdnich pruhd. Jednotlivé alokace jsou uvedeny
v nasledujicim grafu rozdélené dle kraji. Zlinskému kraji byla poskytnuta nejvétsi alokace
(ptes 111 mil. K¢), naopak pro hlavni mésto Praha ¢i Moravskoslezsky kraj byly doposud
nulové piispévky. (Ministerstvo dopravy, 2023)

Prispévky ze SFDI v letech 2023-2024 na cyklostezky
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Graf 2 Alokované ptispévky z SFDI v letech 2023-2024 na cyklostezky
Zdroj: vlastni zpracovani dle Ministerstva dopravy © 2024

Dalsimi dotacnimi programy jsou Narodni program podpory cestovniho ruchu v regionech

a Program obnovy a rozvoje venkova.

4.3 Krajské dotaéni zdroje

Financovani z krajskych rozpocta probiha s ohledem na ,, krajské rozvojové plany *“ samotné
kraje vyhlasuji tematické oblasti ptispévki. Obce jsou ¢asto ptimo kontaktovany nebo jsou
informovany o existenci dotacnich titull. Finanéni prostiedky lze ziskat na zakladé¢

ptedlozeného planu projektu. (Ptichystal, 2018)
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5 AKTUALNI TRENDY V OBLASTI CYKLODOPRAVY

Nasledujici kapitola se zabyva nynéj$imi trendy, které navzdory svého delsiho plisobeni na
trhu, stale maji inovativni charakter a porad se rozviji. Trendti v cyklistické dopravé existuje
mnoho z uréitych pohledii. Radime zde snahu o udrZitelnost, digitalizaci informaci, smart
feSeni v oblasti cyklistické infrastruktury ¢i implementaci projektd v podporovani

osveétovych a informacnich akei v této oblasti.

5.1 Bikesharing

Nikitas (2019) definuje bike-sharing jako systém poskytujici cenove dostupné kratkodobého
vyuZiti lokalizovanych jizdnich kol na zakladé€ ,,uspokojeni potteby*, ktery by mohl rozsifit
dosah sluzeb vetejné dopravy do konecnych destinaci a oteviit nové moznosti pro vétsi pocet
pouziti kol v cyklistické dopraveé. Kvuli negativnim U¢inkim ptehnané orientovaného
dopravniho systému plného fosilnich paliv a nezadoucim prvkim vici zivotnimu prostiedi,
je tfeba aby se chovani lidi zménilo prostfednictvim ucinnych iniciativ v oblasti aktivni a
sdilené dopravy. Je nezbytné konvenéni a neudrzitelné mysleni pfeménit na chytrd mésta.
Klicem pro tuto zménu je Bikesharing neboli sdileni jizdnich kol a jevi se jako
nejekologictéjsi forma mezi intervencemi sdilené mobility. Sdileni kol je obvykle
koncipovéano jako idedlni feSeni pro pieplnéna mésta. V poslednim desetileti sdileni kol
zaznamenalo obrovsky boom na zéklad¢ vyzkumu Bakogiannise et al. v roce 2016. Krom¢
obecnych vyhod, které byly uvedeny v druhé kapitole zavérecné prace, se ukazalo, ze sdileni
kol mé velky potencidl pro vyskyt pozitivnich externalit. Pfevazné¢ pokud se jednd o

ekonomiku, spotfebu energie, zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

Qiu a He (2018) pouzivaji pro nahrazeni automobilu jizdnim kolem a s mensi spotiebou
energie a mensim znecisténim termin ,,substituéni efekt®, ¢i pro svou pohodlnost a ¢asovou

nenaroc¢nost termin ,,efekt suplementace®.

Bike-sharing a jeho vyuZiti ovlivnila i celosvétova pandemie Covid-19. Pandemie pozménila
zpusob, jakym lidé zili, jaky maji pfistup ke zbozi a sluzbam. Pokud jde o vetejnou dopravu,
existovaly zdravotni obavy z potencidlniho rozSifeni onemocnéni. Toto mySleni pfimélo
dopravni agentury k rozhodnuti, zda omezit ¢i uzavtit urcité sluzby. B€hem pandemie se
zvySil pocet pfiznivell a uZivateli bike-sharingu; zvysil se pocet vyleti do rekreacnich

oblasti, rutinni vylety zcela pievladly tento druh dopravy. (Qian et al. 2023)
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Prvni program bike-sharingu byl pfedstaven jiz v roce 1965 v Amsterdamu. Posléze, ale bylo
od podobnych schémat odstoupeno, jelikoz byla kola brzy poSkozena nebo odcizena.
Revoluéni prelom nastal v 90. letech ve Francii a ve Velké Britanii. Zde se ptidal dulezity

inovacni prvek, a to vyuziti informacnich technologii. (Efthymiou et al., 2013)

Wu a Lei (2019) poukazuji na mozné nedostatky. Jednim z nich je problém spojeny
s ndhodnym parkovanim. Vzhledem k nedostatku legalnich parkovacich mist a chybé&jicim
predpisim byla kola parkovana kdekoliv. V mnoha méstech to vedlo k problémtim. Druhy
problém se tyka Skodlivych sabotaZi. Diky poSkozovani jizdnich kol byly prosttedky poslany
opravu nékolikrat za den, coz vede ke zvySeni potfebnych investic do oprav. Poslednim
problém, kterym se autofi zabyvali, je nadmérné mnozstvi kol. Tento problém zpisobuje

dalsi nadmeérné investice.

Nextbike je jednim z projevii bike-sharingu na tizemi Ceské republiky. Firmu zalozili dva
muZi, z nichZ jednoho oslovila prvni myslenka tohoto konceptu diky zkuSenosti némeckého
odbératele. Prvni otevieni probehlo v roce 2019 v Prostéjoveé. V nasledujicim roce se
Nextbike rozsitil do 14 mést. Svym vyuzitim usettil pies 1301 tun CO». V roce 2022 sluzbu
Nextbike vyuziva ptes 25 mést a vice nez 300 000 uzivatela. Tuto sluzbu lze zprosttedkovat
pomoci aplikace do par vtefin. Vyhodou pro vétSinu uzivateli je dostupnost kol 1
v okrajovych ¢astech mésta. Této Bikesharing je pro kazdého. Nalézt se da ve méstech, firmy
mohou propagovat svou znacku prostfednictvim volnych ploch na kole. Sluzba je vhodna

pro studenty jako levnéjsi alternativa dopravniho prostiedku. (O nas, ©2024b)

5.2 Park and Ride (P&R)

Systém Park and Ride je soubor zafizeni rozmisténych v méstském prostiedi za ucelem
vytvofeni spojovaciho bodu k pfevedeni uZzivatelli soukromych vozidel na udrZitelné;si
zpiisob dopravy, jako je vefejnd doprava. Jinymi slovy tento systém je Uzce propojen
s parametry soukromé a vetejné dopravy. Pldnovani systému se objevilo jiz ve 20. letech 20.
stoleti. Pro lidi, ktefi denné¢ jezdi do centra obchodni oblasti (CBD), je cesta soukromym
vozidlem nepohodlnd vii€i vysokému provozu v méstské oblasti. Z toho divodu systém
P&R umozZiluje obyvatelim piejit na vefejnou dopravu v centru, kde je mnohem lepsi
spojeni a dostupnost MHD. V kazdém mést€ je uplatnéni systému jedine¢né. V evropskych
meéstech je obtizné umistit tento trend kvili nedostatku dostupného prostoru. Planovani
systému P&R je tieba v kombinaci s integraci elektrickych vozidel ¢i autonomnich vozidel

v chytrych méstech. Neexistuje zadna striktni pravidla implementace, vSe zavisi na typu
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meésta a dopravni politiky. Tento typ se ukazal nezbytny v mnoha statech Evropy jako
napt. Velkd Britdnie, Némecko, Nizozemsko a Belgie. P&R by mél byt uskute¢nén

v souladu s dal§imi enviromentalnimi politikami. (Ortega et al., 2021)

Nékolik autorti udava fakt, ze tento systtm mnohdy neni detailné¢ zkoumany. Naopak
Mei et al. (2023) tvrdi, ze efektivita mnoha systémit P&R je mnohdy omezena nepohodlnym
parkovanim a nedostatenymi misty na jejich parkovistich, takze mnoho lidi stale dava
prednost pifimé cesté do centra mésta. Optimalizace ,,pohodli* systému P&R je jednim
kli¢ovych faktort, jak ptilakat nové uzivatele. Vzhledem k tomu, Ze dopravni systémy jsou
inteligentn&j$i a rozmanitéjSi s mobilnimi aplikacemi, mize poskytovani napt. rezervace
parkovani cestujicim a aktualizace tras na zakladé dynamického stavu parkovisté ovlivnit
chovani. Vede to nejen ke snizeni emisi, ale prosp¢je to fidi¢lim, provozovateliim parkovist

a nejvice Zivotnimu prostiedi.

5.3 Pop-up bike line (PUBLs)

V disledku pandemie Covid-19 zmény chovani v oblasti mobility oteviely pfilezitost pro
zrychleny prechod k udrzitelnosti. Mnoho evropskych mést instalovalo docasnou
cyklistickou infrastrukturu. Pop-up bike line jsou dle studie autori vysoce akceptovatelné
jizdni pruhy ve spolecnosti a zvysSuji podil cyklistiky v danych lokalitach, vCetné sniZeni
vystaveni cyklistii oxidu dusi¢itému. Jejich implementace napomahd ristu inovativniho
mysleni v dopravnim planovani. Cyklostezky byly opatfenim eliminujici onemocnéni
béhem trvajici pandemie. Vyzadovalo si to prostorové pierozdéleni ulice. Toto opatieni
nejprve zavedlo mésto Bogota v Kolumbii v roce 2020. Inspiraci si vzala i evropska mésta.
Z nichz vice nez 100 do cervence 2020 vytvortila pres 2 000 km novych cyklostezek. Mésta
Patiz a Berlin byly prvnimi z nich. Pop-up bike line jsou vytvoteny obvykle namalovanim
car a piktogramil jizdnich kol na ulici. Mohou byt doplnény pylony ¢i jinymi hmotnymi
objekty. Nicméné cely koncept byl znam jiz pfed vypuknuti pandemie, ale myslenka trvalé
infrastruktury byla koncipovana posléze hlavnimi aktéry jako projekt. Mnoho lidi akceptuje
pop-up bike line kvilli vétsi bezpe€nosti pro zranitelné skupiny obyvatel, jako jsou déti a
obcané v postproduktivnim veéku. Na druhé strané se objevuji lidé, co tyto pruhy kritizuji.
V nékterych piipadech jsou uzké, ptili§ kratké nebo nebezpecné v blizkosti kiizovatek.
Vaznym problémem je ignorace ze strany fidict automobill nebo v urcitych situacich jejich

agresivni chovani, vztek ¢i podrazdénost. (Becker et al., 2022)
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Frey et al. (2023) naopak popisuji pop-up bike lines jako stezky, které poskytly vétsi prostor
pro chodce a cyklisty jen béhem pandemie. Cyklisti tyto pruhy dobfe nepfijali a na zadkladé
politické situace v roce 2020 pfed mistnimi volbami. Tento systém byl povazovan za velmi
kontroverzni téma. Dospéli k nazoru, ze tyto pruhy ve Vidni spiSe ptfedstavuji ztracenou
ptilezitost pro rozdéleni silnicniho provozu pro aktivni mobilitu. Ve Vidni v roce 2020
predstavoval podil cyklistti okolo 9 %, cozZ je oproti jinym méstu napi. v Némecku velmi
nizké. Nicmén¢ 1 ptesto se tato myslenka zcela nezahodila. Budouci inciativy by mély vést

k vice strategickému mysleni a diskusi.

5.4 Bicycle counters

Bicycle counters neboli pocitadla jizdnich kol umoziuji pribézné evidovat jizdni kola
projizdé€jici urcitym mistem v dopravni siti. Jsou schopné registrovat vysoky podil jizdnich
kol. Na zadklad¢ analyzy tohoto systému lze napt. kvantifikovat faktory, které mohou

ovlivitovat vyvoj cyklistiky. (Holmgren et al., 2017)

Celosvétovym leaderem od roku 1998 v automatizovaném pocitani chodcti a cyklist je
spole¢nost Eco-Counter, ktera se specializuje na tuto problematiku, nabizi fadu produkt od
senzorll az po softwary pro analyzy dat. Sidli ve Francii. Tyto technologie vyuzivaji nejel
lokalni chranéna uzemi a parky, ale také dalsi mésta s rozvinutou dopravni infrastrukturou,
jako napf. Pafiz, Montreal, Londyn, Milén, San Francisco atd. Udaje o poétu cyklistii a
chodcti jsou zakladnim néstrojem pro zdiivodnéni potfebnych investic, zachyceni sezénnich
trendil a pro komunikaci se stakeholdery a vetfejnosti. Spolecnost se je snazi vyrabét tak, aby

byla odolna viici vandalismu a s ptizptisobitelnym displejem. (EcoCounter, © 2019)

Buehler a Pucher (2022) zaznamenavaji, ze napt. v Belgii v roce 2019-2020 stoupl pocet
Jjizd na kole o 64 %, naopak v Némecku o 22 %. Pocitadla vice detekuji pocet cyklistil, coz
udavd mozna data, ktera jsou zdsadni pro pldnovani a fizeni vSech typi cyklistické

infrastruktury.
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II. PRAKTICKA CAST
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6 ANALYZA STRATEGICKEHO PRISTUPU K CYKLODOPRAVE
KRAJU CR

I pres osvétu cyklistické dopravy a snahy podporovani Evropskou unii regiony pomoci
alokovani financnich prostfedki, existuji disparity a mezery v pochopeni dilezitosti
nemotorové dopravy u jednotlivych regiont. P¥ipadem jsou kraje Ceské republiky, jejichz
analyzovani je hlavnim predmétem této kapitoly. Kazdy kraj poukazuje na cyklodopravu
jinym zplisobem. U nékterych je cyklodoprava rozvinuta a v nékterych ptipadech v mensi
mife kvuli plsobeni negativnich socialnich, ekonomickych a ekologickych faktora.
Srovnani pfistupu kraji jednotlivych oblasti v rozvoji cyklodopravy miize pfinést nové

inspirace k efektivnéjSimu rozvoji cyklodopravy na uzemi Zlinského kraje.

6.1 Cyklisticka infrastruktura
Hlavni mésto Praha

Komplexni pocet vybudované cyklistické infrastruktury neni uveden, nicméné v roce 2022
sit’ znac¢enych cyklotras Cinila ve své celkové délce okolo 543 km. Z toho délka chranénych
a doporucovanych cyklotras dosahuje 233 km. V Praze se vyskytuje vyhrazenych
cyklopruhti v délce 69 km. Mésto v ramci podpory cyklodopravy vybudovalo pies 4 324
stojanii na kola. V oblasti propojeni dopravy s integrovanou prazskou dopravou jsou
zavedeny sluzby bikesharingu, které v roce 2022 vyuzilo ptes 34 tis. lidi, z celkového poctu

81 % ji vyuziva pravidelné. (Rocenka dopravy 2022, 2023)

V roce 2023 se pocet cyklostezek zvysil a bylo postaveno 4,3 km stezek pro chodce a
cyklisty. Sit’ cyklistické infrastruktury je nedostatecnd v okrajovych oblastech mésta. I pies
neucelenou a nebezpecnou dopravu, Praha poskytuje uzivatelim aplikace vhodné pro
cyklistiku, webové stranky s dllezitymi 1 zajimavymi informacemi. Vybudované jsou i
parkovaci mista pro jizdni kola, tzv. Bike and Ride. V Praze je odhadem umisténo 31

stanovist’ s¢itajici cyklisty. (Kolik cyklostezek a cyklopruhii ptinesl Praze rok 20237, 2024)

V roce 2022 bylo poskytnuto 2 600 kol sluZzby bikesharing a nejméné 3 000 kolobé&zek stejné

sluzby. Ve mésté se nachazi pies 915 stanic sluzby. (M¢sta, kde si s ndmi zajezdite, ©2024)
Stiredocesky kraj

StfedocCesky kraj v roce 2020 evidoval 12 délkovych patetnich tras a 19 regiondlnich
patefnich tras. Kraj investuje finan¢ni prostfedky do vystavby cyklistické infrastruktury

v ramci koridorii dalkovych a regionalné vyznamnych tras, které spojuji StfedocCesky kraj a
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hlavni mésto Prahu. Krajem prochazi dvé trasy Eurovelo 4 a Eurovelo 7. V ramci rozvoje
cyklostezek a cyklotras zaujiméa Stiedo¢esky kraj 2. misto po Praze. Uzemim prochazi i
greenways Praha — Videti. Uzemi kraje mé potencial k vybudovani rozvinuté a komplexni
sité cyklistickych tras, ovSem chybi kvalitni a bezpecné propojeni s hlavnim méstem. Ve
StiedoCeském kraji se nachazi vice nez 83 servist a pijcoven kol. Dle dostupnych udaja
krajem prochézi 20 narodnich tras. Pocet mize byt zavadéjici, jelikoz nékteré cyklotrasy
jsou vedeny vice zpiisoby. Pocet kilometrii Stfedocesky kraj uvadi v km?. Narodni trasy ¢ini
pies 377 km®. U dvou tras neni uveden pocet km. Regiondlnich tras se na izemi kraje
vyskytuje pfiblizné 24 s celkovou délkou 509,6 km. Mistnich tras se na uzemi pohybuje
piiblizné 187. Sluzba Bike and Ride je vybudovana ve mésté Cesky Brod. Pro jednotlivé
ORP Stiedoceského kraje nejsou dostupné informace, na druhou stranu diky analytické Casti
koncepce je dolozen obrovsky zéjem obci o zavedeni doprovodné infrastruktury tohoto typu.

(Stredocesky kraj, 2017)

Sluzba bikesharing podporuje cyklodopravu celkem v 6 méstech, a to: Mnichovo Hradisté,
Mlada Boleslav, Kladno, BeneSov, Ri¢any a na Berounsku. Celkem se jedna o 310 e-kol,

353 kol a vice nez 243 stanic. (Mésta, kde si s ndmi zajezdite, ©2024)
Jihocesky kraj

Jiho&esky kraj se siti cyklistickych tras dostava do popiedi v ramci Ceské republiky, jelikoZ
se na uzemi kraje nachazi ptes 10 000 km. Pfevazné jsou vedeny po silnicich II. a III. tfidy.
Cyklotrasy pievazné pokryvaji celé tzemi kraje. Jiz v roce 2018 dle Programu rozvoje
JihoCeského kraje na obdobi 2021-2027 bylo lokalizovano pies 4 362 km cyklotras. Uzemi
Jihoceského kraje zaujima 17 obci s rozSifenou piisobnosti, které zaznamenavaji délku
znadenych tras. Nejvétsi sit cyklotras je lokalizovana ve spravnim obvodu ORP Ceské
Budéjovice, ORP Cesky Krumlov a ORP Pisek, ktery zaujima postaveni v oblasti nejhustsi
sité cyklotras. Nékteré ¢asti okrajovych obvodil postradd bezpecné a kvalitni napojeni na
sousedni kraje. Zakladem pro existenci a vybudovani kvalitnich cyklotras jsou pateini trasy,
které jsou slozeny z 5 cyklistickych cest. Jedna se o Vltavskou cestu, Otavskou cestu,
Ptihrani¢ni, cestu LuZnice a Zlatd zvana Blanice — Volynka. Déalkové regionalni vyznamné
trasy se oznacuji 9 zpiisoby. Jiho¢eskym krajem prochdzi dvé trasy Eurovelo, konkrétné
Eurovelo 7 a Eurovelo 13. Cyklist¢ na Uzemi kraje mohou navstivit 1 Greenway
Brno — Viden. SdruZeni obci a mikroregiony realizuji tematické cyklotrasy obdobné jako ve
Stfedoceském kraji. V soucasnosti s realizaci koncepce cyklistiky kraje je evidovano celkem

55 km znacenych cyklostezek. Obecné lze konstatovat, ze 140 km komunikaci 1ze oznacit
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za cyklostezky diky jejich charakteru ¢€ili jsou vyuzité bez vedeni motorové dopravy. Rozvoj
cyklistické infrastruktury je ovlivnén i vyskytem lokalit, jeZ jsou oznaceny vysokym
stupném ochrany piirody, napt. Gizemi narodniho parku, chranéna krajinna oblast Sumava a
Blansky les. Obohaceni doprovodné infrastruktury se spiSe nachazi v turistickych centrech
a v meéstskych centrech tohoto regionu. Hlavni turistické oblasti doprovazi i sluzba
cyklobust, které cyklisté mohou vyuzivat prevazné v jiznich ¢astech kraje. Systém
Cyklotrans je velmi popularnim prostfedkem, ktery dopravuje pies 25 % cyklisti po
JihoCeském kraji. (JihocCesky kraj, 2020)

Systém sdilenych kol, ,,bikesharing®, v JihoCeském kraji je zaveden pouze ve mésté Pisku.
Obyvatelé mésta a turisté maji k dispozici 100 kol, 15 e-kol na vice nez 70 stanic. (Mé&sta,

kde si s nami zajezdite, ©2024)
Plzensky kraj

Plzetisky kraj se miize pysnit siti cyklotras, které patii v Ceské republice mezi nejdelsi a
velmi hustou. Mezinarodnich cyklotras se na izemi vyskytuje 4. Cyklotrasa €. 3 prochazi
uzemim s pocatkem v Praze ptes Plzeit Regensburg az do Mnichova. Druha cyklotrasa ¢. 37
tzv. Panevropska cyklotrasa vedouci z Prahy az PafiZe. Prochazi Plzni. Tteti je cyklotrasa C.
38 a cyklotrasa ¢. 2141, ktera se nazyva také jako cyklotrasa pratelstvi. Je dilezita pro
piihrani¢ni turistiku. Mezi nadregionalni trasy vedouci pfes tizemi kraje patii Vltavska a
Otavska. Komplexni systém doprovodné infrastruktury jako servisy a dobijeci prvky pro
elektrokola. Podrobny popis cyklotras a cyklostezek mistni trovné neni znam, ale kolem
Plzn¢ a okoli se priblizn¢ vyskytuji cyklostezky, které méeti vice nez 458 km. (Plzenisky kraj,
2021a)

Dle geografického informac¢niho systému prochazi tizemim dvé evropské trasy. Jedna se o
Eurovelo 4 a Eurovelo 13. K regionalnim cyklostezkdm patii i Brdskd, Tachovska a Vnitini
krajsky okruh. VétSina mistnich tras vede kolem uzemi hlavnich mezinarodnich a
regionalnich tras. Na celém uzemi ptevazuji cyklotrasy vedouci po silnicich III. tfidy a po
mistnich komunikacich 1. az III. tfidy. Cyklotrasy vedené blizko nebo po mistnich
komunikacich IV. tfidy se spiSe vyskytuji v okoli statutarniho mésta Plzné. Celkovy pocet

km hlavnich patetnich tras ¢ini okolo 1 120 km. (Plzenisky kraj, 2021b)

V Plzeniském kraji se do této doby neprovozuje sluzba systému sdilenych kol. Naopak jen
v Plzni diky realizaci projektu Kola pro Plzen se do ulic mésta podafilo zavést 25 kol

k zapijceni. (Mé&sta, kde si s nami zajezdite, ©2024)
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Propojeni verejné a cyklodopravy je v ptipadé Plzenského kraje hlavnim problémem. Diky
ekonomickeé situaci se nepredpoklada, ze by spolecnosti aktivné financovaly tento investi¢ni

zamér a zohlednovaly potfeby a zajem rozvoje cyklodopravy. (Plzensky kraj, 2021a)
Karlovarsky kraj

V Karlovarském kraji bylo naméteno ptes 500 km cyklotras I. a II. tfidy. Je to pocCet pouze
orientacni, jelikoz se nékteré z nich misty protinaji. Dohromady na uzemi kraje vyskytuje
11 regionalnich i dalkovych tras. Uzemim prochazi 5 narodnich tras. Nicméné celkové bylo
uvedeno ve strategickém dokumentu pies 2 100 cyklotras. Podil cyklotras, které jsou
bezpecné, neni zndm. Evropské trasy Eurovelo 4 a Eurovelo 13 prochézi izemim kraje. Jsou
zde vyznaleny tematické trasy. Je jich ptiblizn€¢ 6. V ramci doprovodné infrastruktury
Karlovarsky kraj podporuje ptijéovani kol prostfednictvim Ceskych drah. Tato sluzba je
ziizena ve méstech pobliz zelezni¢nich stanic v Chebu, v Karlovych Varech, v Marianskych

Laznich, v Sokolové a ve FrantiSkovych Laznich. (Karlovarsky kraj, 2022)

Systém sdilenych kol je zde také zaveden. Sluzba Rekola je provozovano od roku 2013.
Firma Nextbike zatim zadné mésto v tomto kraji nepodporuje dle nejnovéjsich dostupnych

informaci. (M¢sta, kde si s nami zajezdite, ©2024)
Ustecky kraj

Cyklisticka infrastruktura je v kraji zaznamenana v cyklogenerelu, ktery popisuje jednotlivé
pateini trasy. Jednou z hlavnich tras je dalkova a mezindrodni Labskd stezka, ktera
v Usteckém kraji se rozléha na 96 km. JelikoZ Gsti az v Némecku, ma ¢eské znadeni ¢&. 2.
Ve Sttedoceském kraji se napojuje na Eurovelo 7. Ustecky kraj tuto cyklotrasu podporuje
od roku 2013 a dava podnéty ke vzniku a propojeni s ostatnimi stezkami podporujici
cestovni ruch na daném uzemi. Dalsi je Krusnohorskéd magistrala, kterd vznikla diky projektu
zaméfeny na vznik cykloregionu v oblasti propojeni cyklotras v piihrani¢i s Ceskou
republikou a Némeckem. Celkem méfi 250 km. Trasa spojujici Ustecky a Liberecky kraj je
pateini trasa Plou¢nice. Mé&fi 20 km. Na tomto Uizemi jsou prevazné trasy brany ve stavu
cyklostezek. Cyklostezka Ohfe je jednou z nejvyznamnéjSich cyklotras métici vice nez 100
km. Panevni cyklotrasa tohoto zemi ma historicky a pou¢ny charakter. Jeji vyznam nese
naucna fakta o t€Zebni oblasti v daném koridoru. Cyklistim dava pohled na revitalizované
uzemi. Celkovy pocet km mistnich cyklostezek neni vefejné dostupné. V rdmci
strategického planovani a koordinace cyklodopravy Usteckého kraje bude popsano

v podkapitole strategickych dokumentii. (Cyklogenerel, ©2024)
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V ramci doprovodné infrastruktury Ustecky kraj podporuje systém sdilenych kol ve 2
meéstech, konkrétné v Klasterci nad Ohii a v Most¢. V Klasterci je dostupnych 50 kol a 14
stanic. V Mosté je mozné k zapijceni 100 kol na vice nez 40 stanic. (M¢sta, kde si s ndmi

zajezdite, ©2024)
Liberecky kraj

V Libereckém kraji se vyskytuje 5 pateinich cyklotras. Jednou z nich je Greenway Jizera.
Dohromady jejich jednotlivé useky ¢ini 61,2 km. V roce 2020 bylo evidovano pfiblizné 400
km cyklotras. Existuje zde dobré dostupné napojeni cyklotras s vefejnou dopravou. Sluzba
Bike and Ride zde v soucasné dob¢ neni zrealizovdna. Doprovodnd infrastruktura neni
dostatecné vybudovana. Aktualné vystavba doprovodné infrastruktury se nejvice buduje
u hlavnich cyklotras, jako naptf. Greenway Jizera, Zelend cyklomagistrdla Ploucnice
a Cyklotrasa Odra-Nisa. Tyto cyklotrasy zvySuji pocet a zlepSuji kvalitu sluzeb a piinasi to
mnohé ekonomické vyhody. OvSem tyto sluzby nejsou rovnomérné poskytovany
v dostatecném mnozstvi po celém uzemi kraje, a to ani v piipad¢ dalkovych cyklotras.
Po celém tizemi se rozléha bohata sit’ cyklotras a cyklostezek. Vyhodou rozvoje cyklistické

infrastruktury je pteshrani¢ni spoluprace. (Liberecky kraj, 2021)

Bikesharing je provozovan v Liberci a v Jablonci nad Nisou. V Liberci 1ze vyuzit 150 kol na
vice nez 50 stanic. V Jablonci nad Nisou sluzba poskytuje 100 kol na 30 stanicich. (Mésta,

kde si s nami zajezdite, ©2024)
Kralovehradecky kraj

Jizni Cast kraje a zapadni Cast maji velky potencidl k vyuzivani jizdnich skol za sluzbami
a kazdodennim zalezitostem. Severni Cast kraje nabizi mnoho moznosti pro vybudovani
infrastruktury k rekrea¢nim ucelim. Na Gzemi mezi Jaromé&ficemi a Hradcem Kralové je
vybudovéna Siroké sit’ cyklostezek. Celkovy pocet cyklostezek v kraji se blizi k 171 km
a 3 495 km cyklotras, nejvice jich je ve spravnim obvodu ORP Néchod. Krajem prochézi 5
dalkovych cyklotras, pfi¢emz jejich délka se orientuje kolem 473 km. Singeltracky, traily
apod. jsou na uzemi velmi omezené kvili vyskytu chranénych krajin. Od roku 2022 jsou
zavedeny scitace cyklodopravy ve dvou obcich v okrese Trutnov. Kvalitni doprovodna
infrastruktura zahrnujici cyklovéZze, stojany na kola atd. je vybudovana v 9 méstech. Jsou to

mésta napf. Jaromeéftice, Trutnov a Hradec Kralové aj. (Kralovehradecky kraj, 2023)

Kralovehradecky kraj disponuje velkym rozSifenim bikesharingu oproti ostatnim krajim

Ceské republiky. Systém sdilenych kol je realizovan v 7 méstech, tedy v Hradci Kralové,
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v Jicin¢ a ve Vrchlabi. Zbyld mésta jsou Trutnov, Hofice, Dvir Kralové nad Labem a

Rychnovsko. (Mésta, kde si s nami zajezdite, ©2024)
Pardubicky kraj

Pardubicky kraj pokryva husta sit’ cyklotras s ptesahujici délkou vice nez 3 407 km.
V soucasné dob¢ diky starsi koncepci a neaktualizovanému geografickému informacnimu
systému muiize byt tento pocet vys$si. Uzemim prochazi jedna cyklotrasa Eurovelo 4 a vice
nez 5 dalkovych tras. Na tizemi se nachdzi vice nez 46 cyklostezek o délce 116,4 km. Mimo
intravilany se jedna o celkovy pocet 72 cyklostezek o délce 142 km. Nachazi se zde 4 mista
pro terénni cyklistiku. Cyklostezky Pardubicky kraj rozviji spolu s in-line bruslenim.
Doprovodna infrastruktura méla byt vice rozsifena v roce 2021, v¢etné odpocivadel, s¢itaci

a singletracki aj. Cyklisté mohou vyuZzit sluzby cyklobust. (Pardubicky kraj, 2015)

Firma Nextbike poskytuje kola k zaptijéeni ve 3 méstech. Jedna se o Ceskou T¥ebovou
(55 kol, vice nez 20 stanic), Moravskou Ttebovou (20 kol, 8 stanic) a o Pardubice (120 kol

a vice nez 60 stanic). (Mésta, kde si s nami zajezdite, ©2024)
Kraj Vyso€ina

V roce 2021 bylo znaceno pies 2 500 km cyklotras. Bezpecné cyklostezky maji délku okolo
140 km. V kraji jsou cyklotrasy ¢asto vedeny na silnicich II. a III. tfidy. Trasa Eurovelo 4
prochézi krajem se svou délkou 75 km. Mezi tematické dalkové trasy patii Labska stezka,
Moravska stezka, Cyklostezka Ohte a Cyklostezka Be¢va. Vyznamnou trasou je cyklostezka
Ptibyslav — Sazava, jejiz realizace probéhla v roce 2013 na byvalé Zeleznicni trati. Kraj také
sleduje a vyhodnocuje navstévnost stezky Jihlava — Ttebi¢ — Raabs. V nekterych piipadech
sluzby parkovani kol chybi. S tim pfichazi stiedni Skoly, které realizuji projekt s cilem
umoznit nejen studentim a zaméstnancim zvySeni kvality cyklodopravy, ale takeé
navstévnikiim Skoly. Soucasti jsou i lavicky, odpadkové koSe apod. Bike and Ride je na
uzemi kraje pfevdzné zajimavou sluzbou, ale v soucasné dobé neexistuji ptili§ vhodné a
dostacuji podminky z hlediska velikosti sidelni struktury apod. Tuto situaci fesi cykloboxy,
zrekonstruované dopravni termindly. V roce 2021 bylo uvedeno a vyuzivano pies 20
cyklovézi. Ceské drahy nabizeji moznosti v podobé piijcoven kol napt. v Jihlavé, ve Zdate
nad Sézavou a v Trebici. Kvalitu a Groven sluzeb zajistuje certifikace ,,Cyklisté vitani,
u nichZ je kraj Vysoc¢ina 6. nejlepSim krajem v ramci porovnani subjektl, kteti disponuji

certifikaci. (Kraj Vysocina, 2021)
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Systém sdilenych kol se objevuje pouze ve 3 méstech. V Pelhiimoveé se nachazi k zapijceni
50 kol na vice nez 2 stanicich. V Jihlave je pres 120 kol na vice nez 55 stanicich a v Ttebici

je 90 kol a 10 e-kol ptiblizn€ na 35 stanicich. (Mé&sta, kde si s nami zajezdite, ©2024)
Jihomoravsky kraj

Jihomoravsky kraj vice rozd€luje cyklodopravu a cykloturistiku ve svém rozvoji nez ostatni
kraje. Vyvoj cyklistiky je velmi pfiznivy. Jednotlivé zaznamenané cyklostezky a cyklotrasy
jsou uvadeény dle obci s rozsitenou plisobnosti. Jihomoravsky kraj ma urcené koridory, které
by mély odrézet budouci planovany stav cyklotras. V Castych ptipadech se ale protinaji a
nejsou ziejmé. Cyklotrasy vedouci po silnicich 1. tfidy je celkem 19. 12 cyklotras jdoucich
po silnicich II. t¥idy, 24 tras po silnicich I1I. tfidy a po silnicich IV. tfidy nejvice, 193. Tento
pocet odpovidaji celkovému souhrnu prochazeji pres jednotliva tzemi obci s rozSifenou
plsobnosti. Mnohé znich prochazeji vice spravnimi obvody. Castym problém je
nedostatecné znaceni a chybé&jici osvétleni u cyklotras, coZz zvySuje nebezpeCnost
infrastruktury. DalSim problémem je nizky pocet doprovodné infrastruktury, jako napt. maly
vyskyt ubytovacich sluzeb. Na tuzemi kraje jsou evropské sité¢ Eurovelo 4, 9 a 13. Mezi
prednimi cyklotrasami patii 1 Greenway Krakow — Viden — Praha, Brno-Viden, a
Praha — Viden. Je tfeba zminit i propojeni izemi se Zeleznou stezkou, s Moravskou stezkou,
s Batovym kandlem a také s Vinafskymi stezkami. Je zde vybudovano 5 singletraili
s celkovou délkou 8 km. Tyto trasy se vyuzivaji pro cykloturistiku a traveni volného Casu.
V SO OPR Moravsky Krumlov je problémem velké zastoupeni obyvatel pracujici
v primarnim sektoru, tudiz je zde budovano malo cyklostezek, popt. Zadné. Za zminku stoji
postaveni Znojma, které zcela prevladd v poctu tematickych cyklotras v oblasti

cykloturistiky. (Jihomoravsky kraj, 2024)

Bikesharing se nachazi ve 3 méstech, a to v Brn¢, v Hodoniné a v Kufimi. V Brné je 600 kol
a vice nez 205 stanic. V Hodoniné je 80 kol a 30 stanic. V neposledni fad¢ v Kufimi je

poskytnuto 40 kol a vice nez 20 stanic. (M¢sta, kde si s ndmi zajezdite, ©2024)
Olomoucky kraj

V soucasné dobé Olomoucky kraj zaznamenal pies 157 km planovanych cyklostezek.
Celkovy pocet km cyklotras je v kraji pfes 2 600 km. Nejednd se jen o samotné cyklotrasy,
nybrz o cyklopruhy, piktogramové koridory, lesni a polni cesty. Uzemim prochazi evropské
trasy Eurovelo 4 a 13. Dulezitymi stezkami jsou Jantarova a Moravska stezka. Dalkové trasy

disponuji velkym potencidlem pro rozvoj cyklistiky, nicméné je zde nizky pocet obyvatel.
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Problémem je nedostateéné vybavena doprovodna infrastruktura, véetné bezpecné. Severni
cast kraje nema vybudovanou tak hustou sit’ jako jiné ¢asti. Od roku 2011 jsou provozovany
bike parky. Jejich pocet se pohybuje okolo 3-5. Ubytovaci sluzby, stravovaci sluzby bylo

v kraji evidovano ptes 70 zatizeni. (Olomoucky kraj, 2017a)

V Olomouci Ize vyuzit 200 kol na vice nez 155 stanic. V Prostéjove je mozné vyuzivat 120
kol na vice nez 65 stanicich. V tomto ptipadé oproti jinym méstiim je rozdil v dobé pouzivani
sluzby zdarma. Misto 15 minut je 30 minut zdarma. Poslednim méstem je Prerov vyuzivajici

150 kol na 55 stanicich. (Mésta, kde si s nami zajezdite, ©2024)
Moravskoslezsky kraj

Moravskoslezskym krajem prochazi Eurovelo 4. V oblasti statutarniho mésta Ostrava je
nachézi kvalitni a husta sit’ cyklostezek. Uzemim prochazi cyklotrasy, jejiz sit’ je vedena na
silnicich I. tfidy. Bylo vystaveno 5 siti cyklotras. Greenways na urovni silnic I. tfidy se d€li
na 3 useky. Evidovany celkovy pocet cyklotras/cyklostezek nebo jejich délky nejsou nikde
uvedeny. Severozapad kraje je nejvice nerozvinuty z hlediska nedostatecné vybudovanych

cyklotras. (Moravskoslezsky kraj, 2023a)

Oproti neuplnym udajim o zdkladni infrastruktuie je systém sdilenych kol kvalitni. Sluzba
je provozovana v 7 méstech, coZ je nejvice spolu s Kralovehradeckym krajem v Ceské
republice. V Opavé je 120 kol na vice nez 55 stanicich, v Hlucin¢ 45 kol na 11 stanicich,
v Ostrave je pocet nejvyssi (1 100 kol, 375+ stanic), v Havifové je 200 kol na vice nez 60
staniicich, v Kopfivnici je 75 kol na 30 stanicich. Mésto s druhym nejvysSim poctem je
Frydek-Mistek s 200 koly na 125 stanicich. Poslednim méstem je Novy Ji¢in spolu se 70
koly na 30 stanicich. (M¢sta, kde si s nami zajezdite, ©2024)

Urcita data o poctu a délkach cyklostezek a cyklotras mohou byt odliSné a zavadgjici kvili
tomu, ze n¢které kraje zapocitavaji i trasy v intravilanu mést, napt. cyklopruhy apod. Naopak
nckteré kraje pocitaji jen danymi znacenymi cyklotrasami. Proto se na prvni pohled miize

zdat, Ze Praha neni na prvnim misté.

Vyse uvedené informace jsou shrnuty do tabulek niZe. Data, ktera nejsou doplnéna, nebyla

zvefejnéna €1 nebyla zietelnd a jasné definovana.
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Tabulka 2 Cyklisticka infrastruktura v jednotlivych krajich CR

31 scitacich
stanovist, 2 600 kol,
PHA 547,3 km - - - 4 324 stojanu, 3000 -
bohata sit’ kolobézek
servisi
Narodni - 20 6 messt 5
ST i tras, Eurovelo 4 12 19 ]3 (310 e-kol, Cesky
a7, Greenway 353 kol) Brod
Praha-Viden 0
10 000 km pocet 5, Pisek
JHE (vCetné ] Eurovelo 7, 13, 9 9 Cyklotrans, (100 kol, 15
cyklopruhti Greenway cyklobusy e-kol)
aj.) Brmo-Viden
Plzensky
458 km, ofet 4 okruh, "Kola pro
PLK | patefni trasy Eur(I)) velo 4,a 13 - Vnitini - Plzen", -
1 120 km krajsky (25 kol)
okruh
500 km, . , % 1. 1.
KVK podet narodni - 5, 1 6 i Ceské drahy, i
Eurovelo 4 a 13 Rekola
2100
ULK i Eurovelo7 | 4 i i 2 mésta i
(150 kol)
ptefni 5, 2 mésta
LBK 400 km Gre.enway - - (250 kol) -
Jizera
3495 km sCitace,
cyklotras, i i cyklovéze, . v
HKK 171 km > stojany na 7 mést procesu
cyklostezek kola

Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaja strategickych dokumentt



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 63

Tabulka 3 Cyklisticka infrastruktura v jednotlivych krajich CR (pokr.)

odpocivadla,
s¢itade, 3 mésta
PAK | 3407 km | Eurovelo 4 5 - singeltracky, | (195 kol) )
cyklobusy
Cyklotrans, 3 mésta
VYS [ 2500 km | Eurovelo 4 4 - cyklobusy (260 kol) B
5
singletrailt, .
. Eurovelo 4, | 3 stezky i Ty 3 mésta
JHM | pocet 193 | =77 "3 Greenway 12| nizky pocet (720 kol) -
ubytovacich
sluzeb
bike parky,
Eurovelo 4 70 3 mésta
OLK | 2 600 km al3 2 © [stravovacich | (470 kol) i
zafizeni
Greenway
Krakow - 7 mést
MSK - Eurovelo 4 Morava - - ) (1810 kol) )
Viden

Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaji strategickych dokumentt

6.2 Organiza¢ni struktury

Na rozvoj cyklodopravy se mimo jiné podileji 1 statni instituce (ministerstva aj.), dale
zahranini partnefi dle pisobnosti a vymezeni jednotlivych kraji CR. Institucionalni

vymezeni fizeni a koordinace cyklistiky obecné na krajské a lokalni tirovni je uvedeno nize.
Hlavni mésto Praha

Reseni otazek v rozvoji cyklodopravy a rekreaéni turistiky fesi Komise pro cyklistickou
dopravu. Spolupracuje s odbory magistratu mésta a dalSimi méstskymi investory. Chod
tzv. cykloufadu zajistuje oddéleni se 4 pracovniky, ktefi plisobi na odboru primatora,
dopravy apod. Byly vytvofeny pozice jako napft. sekretaika, ktera méa v kompetenci tvorbu
pasportl cyklostezek a cyklotras. Technicky koordinator spravuje realizovéani investi¢nich
akci, logistiku a evaluuje stavby vcetné¢ novych. Strategicky koordinator dohlizi na
naplnovani koncepce a generelu dopravy, monitoruje stav cyklistické infrastruktury a
celkové dopravy. Ptipravuje projekty tykajici se doprovodné infrastruktury (ptjcovny kol a

uschovny). Jeho kompetenci je zajisStovani propagace, informacni centra. (Praha, 2014)
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Jelikoz cyklisticka doprava je v Praze soucasti aktivni méstské mobility, je koncepce je pro
rozvoj cyklodopravy v souladu s vefejnou dopravou a omezovanim automobilové dopravy
na narodni urovni. Na koordinaci se podili Institut planovani a rozvoje Prahy, regiondlni
organizator PID, technické sprava, dopravni podniky a Stfedocesky kraj. Dale je to fidici
rada, ktera mé na starost strategické fizeni, pracovni skupina a odbornici na tuto

problematiku. (Praha, 2017)

Nedilnou soucasti organizaéni a fidici struktury je pfitomnost ndrodniho cyklokoordinatora,
ktery spolupracuje se subjekty na krajské Grovni, s krajskymi cyklokoordinatory. Hlavni
meésto Praha ma svého cyklokoordinatora. Ma svého specialistu na rozvoj dopravy, ktery

pusobi na odboru dopravy. (Hlavni mésto Praha, © 2024)

Oficiélni webové stranky poukazuji 1 na existenci cyklokoordinatora jednotlivych casti

meésta.

Tabulka 4 Institucionalni zajisténi cyklistické dopravy Hlavniho mésta Prahy

narodni/krajsky cyklokoordinator
_ | pracovnici 4 odbort, cyklokoordinatofi méstskych Casti
Hliwm technicky koordinator, strategicky koordinator
mesto Institut planovani a rozvoje Prah
Praha P ] Y
regionalni organizator PID, technicka sprava, dopravni podniky,
Stredocesky kraj
Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaji strategickych dokumentt
Stiedocesky kraj

Ve Stfedoceském kraji rozvoj cyklodopravy ma na starost odbor veiejné mobility, pod ktery
spadéa oddé€leni regionalni infrastruktury. Jeho plisobeni zavisi i na spolupraci se sousednimi
kraji, s ministerstvy, organizacemi ziizené¢ krajem a vladnimi organizacemi. Nejvice
spolupracuji na tvorbé koncepce a projektl oblasti dopravni infrastruktury. V ramci
cyklistické pilisobnosti mé oddéleni v kompetenci zajiSténi a plnéni strategického
dokumentu, pfipravy dotaci z fondu urceného vyhradné pro cyklistickou infrastrukturu,
spolupracuje s cyklokoordindtory ostatnich krajii a se Stfedoceskou centralou cestovniho
ruchu z hlediska propagace cyklistiky. Vydavd evidenci o stavajicich projektech
infrastruktury a schvaluje stanoviska o projektech a jejich postaveni v souladu s koncepci.

(Oddéleni regionalni infrastruktury, ©2024)
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Stiedocesky kraj zastupuji 4 cyklokoordinatofi dle oblasti. Prvni oblast se tykd Berounky,
Klade a Vltavy, druhy ma na starost oblast Posazavi, tfeti oblast Pojizeti a cCtvrty

cyklokoordinator se vénuje oblasti Polabi a Kutnohorska. (Organizaéni struktura, ©2024)

Dalsi subjekty, které se podileji na rozvoji cyklistiky jsou Klub &eskych turist, Ceska
mountainbikova asociace, Centrum dopravniho vyzkumu, Labskd stezka a Nadace

partnerstvi. (StfedoCesky kraj, 2017a)

Tabulka 5 Institucionalni zajisténi cyklistické dopravy StredocCeského kraje

krajsky cyklokoordinator

KU, odbor vefejné mobility/oddéleni regionalni infrastruktury

Sousedni kraje, organizace zfizené krajem, vladni organizace

Stifedoceska centrala cestovniho ruchu

Stiedocesky

kraj Klub éeskych turista, CEMBA, Centrum dopravniho vyzkumu, Labska

stezka, Nadace partnerstvi

cyklokoordinatofi (oblast Berounka; Klade a Vltavy; Pojizefi; Polabi a
Kutnohorsko)

mikroregiony, svazky obci, MAS, mésta/obce
Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaji strategickych dokumentt

Jihocesky kraj

Jihocesky kraj rozviji cyklistickou dopravu na odboru dopravy a silnicniho hospodarstvi.
Vytvaii a koordinuje pritbeh napliiovani dalezitych koncepci, véetné spoluprace s mistnimi
a zahrani¢nimi partnery. Pfipravuje a eviduje podklady investi¢nich projektii. Taktéz dohlizi
na zajiStovani koordinatora v oblasti BESIP. Vydava generel JihoCeského kraje. Posledni
vydany je Cyklogenerel pro obdobi 2014-2020. Z velkych a dtlezitych projektt, ktery odbor
realizuje, je Vltavska cyklostezka. (Odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi, ©2022)

Mezi hlavni organizace podilejici se na koordinace cyklodopravy je Nadace jihoceské
cyklostezky. Jedna se o nevladni neziskovou organizaci. Koordinuje rozvoj cyklistiky na
uzemi celého kraje. Jejimi ztizovateli kromé Jiho€eského kraje také napt. JihoCeska centrala
cestovniho ruchu, organizace CSAD Jihotrans a.s. a dal§ich 23 mést v kraji. V ramci své
koordinace dohliZi na budovani cyklostezek a cyklotras, zavadéni standard posilujici
bezpecnostni prvky, fidi a koordinuje akce spojené s rozvoj cyklistiky, podporuje opravy a
udrzby cyklostezek. DalSim subjektem je Krajsky ufad Jihoceského kraje, ktery ptichazi
s navrhovanymi opatfenimi a vydava strategické a koncepcni dokumenty. Poslednim
dilezitym aktérem je Jihoceska centrala cestovniho ruchu (JCCR). Organizace je subjektem

zajistujici podporu cyklistiky z hlediska jeji propagace a marketingu a také cestovniho ruchu
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obecné. Propaguje trendy cyklistiky, jako vyuzivani elektrokol a dalsi infrastruktury.

(JihoCesky kraj, 2020)

Zde roli krajského cyklokoordinatora zastupuje Nadace JihocCeské cyklostezky. (JihocCesky
kraj. ©2024)

Tabulka 6 Institucionalni zajisténi cyklistické dopravy Jihoceského kraje

krajsky cyklokoordinator (Nadace Jihoceské cyklostezky)

KU, odbor dopravy a silni¢niho hospodaistvi

TGRS Nadace Jihoc¢eské stezky

kraj s
! JihocCeska centrala cestovniho ruchu, CSAD Jihotrans
mikroregiony, svazky obci, MAS, mésta/obce
Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji strategickych dokument
Plzensky kraj

V Plzeniském kraji byl zfizen krajsky cyklokoordinator, ktery figuruje jako clanek mezi
narodni Urovni rozvoje cyklistiky a krajskou urovni, v€etné postaveni a plnéni souladu
strategickych dokumenti. Spolupracuje s vefejnosti a dalSimi aktéry a monitoruje
napliiovani stanovenych opatieni. Krajsky cyklokoordinator spada pod oblast dopravy a
silni¢niho hospodarstvi. Jednd se o odd¢leni financovani veiejné dopravy a silni¢niho
hospodarstvi. V Plzenském kraji kromé celostatnich organizaci jako je Klub ¢eskych turistt,
CEMBA, Centrum dopravniho vyzkumu, Asociace mést pro cyklisty napoméhé rozvoji i
meésta, svazky obci a mikroregiony a MAS. Podporou je i mistni destinaéni management,
jehoz zastupci jsou Mikroregion Sumava zapad a Plzeii. Kromé certifikovanych organizaci

jsou zde i dvé spole¢nosti jako Cesky les a Susicko. (Plzefisky kraj, 2021a)

Tabulka 7 Institucionalni zajisténi cyklistické dopravy Plzenského kraje

krajsky cyklokoordinator

KU, odbor dopravy a silni¢niho hospodaistvi/oddéleni financovani vetejné
spravy a silni¢niho hospodarstvi

Plzenisky | Klub eskych turisti, CEMBA, Centrum dopravniho vyzkumu, Asociace
kraj |mést pro cyklisty

Destinac¢ni organizace (Mikroregion Sumava zapad, Plzen)

Cesky les, Susicko

mikroregiony, svazky obci, MAS, mésta/obce

Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaja strategického dokumentu
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Karlovarsky kraj

Oblast cyklistické dopravy je v Karlovarském kraji  koordinovdna krajskym
cyklokoordinatorem. Pozice spada pod odbor regionalniho rozvoje, konkrétné do oddéleni
strategického planovani a regionalniho rozvoje. V soucasné dobé chybi jednotny systém
fizeni a koordinace cyklodopravy a rekreacni cyklistiky. Horizontdlnim i vertikalnim
smérem. Proto probiha zména celého systému. Do strategického planovani, fizeni a
koordinace spadaji odborné organizace jako Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského
kraje, Povodi Ohte, BESIP atd. Z hlediska Krajského ufadu vedle cyklokoordinatora a
odboru regionalniho rozvoje stoji Radni pro regiondlni rozvoj. Déle planovani podporuji
mistni akéni skupiny, svazky obci a mikroregiony. Organizacni zajiSténi se tyka 1 7 obci
s rozsifenou pusobnosti. Jednou z organizaci, ktera se stara o propagaci cestovniho ruchu a

cyklistiky je destinaéni agentura Zivy kraj. (Karlovarsky kraj, 2022)

Organizace Cyklistika Karlovarského kraje, kterd sluCuje fyzické a pravnické osoby
zajimajici se o cyklodopravu a cykloturistiku, je spolek kraje a je ¢lenem Ceského svazu

cyklistiky. (O nas, Cyklistika Karlovarského kraje)

Tabulka 8 Institucionalni zajisténi cyklistické dopravy Karlovarského kraje

krajsky cyklokoordinator

KU, odbor regionalniho rozvoje/oddéleni strategického planovani a regionalniho
rozvoje

Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje
Karlovarsky [ p,yodi Ohre, BESIP

At Destina¢ni agentura Zivy kraj
Cyklistika Karlovarského kraje
Radni pro regionalni rozvoj
mikroregiony, svazky obci, MAS, mésta/obce
Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji strategickych dokumentt
Ustecky kraj

Pozici krajského cyklokoordinatora vykonava vedouci odboru regionalniho rozvoje. Oblast
cyklodopravy rozviji generel cyklotras UK, ktery byva pravidelné aktualizovan. (Ustecky
kraj, © 2024)

Spolu s fizenim a koordinaci krajského Ufadu napomaéhaji rozvoji cyklistiky destinacni
organizace a dalsi subjekty, jako mistni akéni skupiny a mésta. Mezi destinacni organizace
v Usteckém kraji patii Ceské Svycarsko, Krusnohoiti, Ceské stfedohoti. Tato organizace ma

pfedeviim na starost spravu cyklostezek, provoz cyklobusii atd. Ctvrtou destinaéni
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organizaci je Dolni Poohfi, kterd propaguje a vydava informacni materialy jako cyklomapy.
Z hlediska podpory cyklodopravy a potadani charitativnich akci je tfeba vznést neziskovou
organizaci Cesta za snem, z.s., kterd pofada napft. cyklistické maratony atd. (Destina¢ni

agentury dostanou od Usteckého kraje dal§i dva miliony, 2019)

Tabulka 9 Institucionalni zaji§téni cyklistické dopravy Usteckého kraje

krajsky cyklokoordinator

KU, odbor regionalniho rozvoje

I'Jstecky Destinaéni organizace (Ceské Svycarsko, Krusnohoti, Ceské stiedohof,
kraj Dolni Poohfi

Cesta za snem, z.S.

mikroregiony, svazky obci, MAS, mésta/obce

Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji oficidlnich stranek Usteckého kraje
Liberecky kraj

Roli koordinace a tizeni oblasti cyklodopravy fesi krajsky cyklokoordinator, ktery dohlizi
na dil¢i aktivity rozvojového dokumentu. Aktualizuje geograficky informacni systém
cyklostezek a cyklotras, ptipravuje podklady pro dotacni tituly na projekty. Spolupracuje
s partnery a dal$imi subjekty. Zajistuje a dohlizi na vybérova fizeni dodavatelskych siti na
vystavbu nové cyklistické infrastruktury atd. Pro rozvoj cyklistiky byla zfizena pracovni
skupina, kterd je tvoiena zastupci jednotlivych odbort kooperujicich s dopravou. Skupinu
tvoti 7 zastupcti. Podstatnou roli organizace tvoii dva resorty. Resort cestovniho ruchu a
resort dopravy. (Liberecky kraj, 2021). Kraj spolupracuje s CzechTourism, Klubem ¢eskych
turistt, CEMBOU, Nadaci Partnerstvi. Dale s mikroregiony a se sdruZenim obci majici vliv
na rozvoj maji i agentury cestovniho ruchu a organizace chranénych oblasti. (Liberecky kraj,
2014). Mezi neziskové nevladni organizace se fadi Soukromy klub cyklistd v Blatcich,
Sportovni cyklisticky klub NAJBERK Bike team, Cyklisticky klub Kolo-park, z.s. apod.
(Soupis NNO, 2022)

Tabulka 10 Institucionalni zajisténi cyklistické dopravy Libereckého kraje

krajsky cyklokoordinator, pracovni skupina

KU, odbor regionélniho rozvoje
Liberecky | CzechTourism, Klub ¢eskych turisti, CEMBA, Nadace Partnerstvi

kraj Soukromy klub cyklistli v Blatcich, Sportovni cyklisticky klub NAJBERK
Bike team, Cyklisticky klub Kolo-park, z.s.

mikroregiony, svazky obci, MAS, mésta/obce

Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaja strategickych dokumentt
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Kralovehradecky kraj

Oblast cyklistiky a cyklodopravy ma v kompetenci krajsky cyklokoordinétor, nicméné na
Krajském uradé Kralovehradeckého kraje ptisobi dva cyklokoordinatofi. Jejich pozice jsou
na odboru regionalniho rozvoje, grantt a dotaci, konkrétné na odd¢€leni regionalniho rozvoje.
Rozvoj maji na druhou stranu spravovat mésta a obce. Predstaveni agendy pro komunikaci
uceluje Kralovehradecka krajska centrala cestovniho ruchu, p. o. (Kralovehradecky kraj,

2023)

Soucasti institucionalniho zajiSténi je 7 Gzemi, v nichz se nachdzeji destinacni organizace.
Dale spolupracuje kraj s obcemi s rozsitenou piisobnosti, celkem jich je 15. DalSimi subjekty
pusobici a ovlivitujici chod a rozvoj cyklodopravy a cyklistiky obecné jsou neziskové
organizace, CzechTourism a statni organy zabyvajici se ochranou ptirody a pamatkové péce.

(Kralovehradecky kraj, 2022)

Tabulka 11 Institucionalni zajiSténi cyklistické dopravy Kralovehradeckého kraje

dva krajsti cyklokoordinatofi

KU, odbor regionalniho rozvoje, grantt a dotaci/oddé&leni regionalniho
rozvoje

Kralovehradecky | Kralovehradecka krajska centrala cestovniho ruchu, p. o.

kraj Destinacni organizace (7 oblasti)

Neziskové organizace, CzechTourism, vladni organy pamatkové péce a
ochrany ptirody a krajiny

mikroregiony, svazky obci, MAS, mésta/obce
Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaji strategickych dokumentt

Pardubicky kraj

Cyklokoordinator Pardubického kraje ptisobi v ramci odboru kultury, sportu a cestovniho
ruchu, konkrétné na oddéleni sportu a cestovniho ruchu. Soucésti organiza¢niho zajisténi
cyklodopravy je 1 Asociace mést pro cyklisty, spolu s 15 obcemi s rozsifenou plsobnosti.
Kromé zdkladniho institucionalniho zajisténi krajského ufadu zde spadaji zajmové a profesni
sdruZeni, Nadace Partnerstvi — tedy Cyklisté vitani. Hlavni a z&sadni destina¢ni spole¢nosti
plisobici na tizemi kraje je spolenost Vychodni Cechy podporujici aktivity v souladu
s CzechTourism. Spolu s nimi kooperuji Sprava chranénych oblasti, mikroregiony, Narodni

pamatkovy ustav, Klub ¢eskych turistl. (Pardubicky kraj, 2016)
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Tabulka 12 Institucionalni zajisténi cyklistické dopravy Pardubického kraje

krajsky cyklokoordinator

KU, odbor kultury, sporu a cestovniho ruchu/oddéleni sportu a cestovniho ruchu

Pardubicky | Asociace mést pro cyklisty, Nadace Partnerstvi, zdjmové a profesni organizace
kraj

Vychodni Cechy, Czech Tourism, Sprava chranénych oblasti,
Narodni pamatkovy ustav, Klub ¢eskych turistii

mikroregiony, svazky obci, MAS, mésta/obce

Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji strategického dokumentu
Kraj Vysodina

Pozici krajského cyklokoordinatora vykonava referent v oblasti organizace a koordinace
cykloturistiky a cyklodopravy. Spolupracuje s dalsimi odbory krajského uradu, celkem se 4
odbory. Diillezitym aktérem spojeny s cyklistikou a cestovniho ruchu je Vysocina Tourism.
Jedna se o pfispévkovou organizaci a kraj je jejim zfizovatelem. V obdobi 2014-2020 byla
jednou z aktivit strategie také vytvoreni pracovni skupiny pro oblast cyklodopravy, nicméné
jeji existence je problematickd a neni pfesné definované, zda byla posléze ziizena. Na
bezpecnost dohlizi slozky BESIP. Spole¢né cyklokoordinator sdruzeni zastupce mést nebo
jejich cyklokoordinatory, a to predevsim u 15 obci s rozsifenou ptsobnosti. (Kraj Vysoc€ina,

2021)

Tabulka 13 Institucionalni zajisténi cyklistické dopravy kraje Vysocina

krajsky cyklokoordinator (referent pro oblast organizace a koordinace
cyklodopravy)

Kraj KU, spoluprace se 4 odbory

Vysodina Vysocina Tourism
BESIP
mikroregiony, svazky obci, MAS, mésta/obce
Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji strategického dokumentu

Jihomoravsky kraj

Jihomoravsky kraj méa zfizenou pozici pro krajského cyklokoordinatora na odboru
regiondlniho rozvoje. Na Magistratu mésta Brna je méstsky cyklokoordinator, ktery
spolupracuje se statnimi institucemi a méstskymi ¢astmi Brna na planovéni a koordinaci
cyklistické dopravy. Na druhou stranu organizace této dopravy neni sjednocena a jednotna.

Mezi zainteresované strany patii jednotlivé obce s rozSifenou pusobnosti, kterych je



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 71

celkem 21. Zakladaji 1 dobrovolné svazky obci. VétSina ORP maji svého mistniho

cyklokoordinatora. (Jihomoravsky kraj, 2024)

Mezi nejvyznamnéjsi organizace pusobici v oblasti cyklistické dopravy patii Klub ceskych
turisti, CEMBA, Nadace Partnerstvi, Cykloklub Kucera, Centrala cestovniho ruchu Jizni
Moravy. Predev§im na mistni Grovni koordinace se o rozvoj stard 18 mistnich ak¢nich
skupin. Do oblasti vystavby cyklistické infrastruktury se zapojuji i subjekty z oblasti
dopravy atd. (Jihomoravsky kraj, 2016)

Tabulka 14 Institucionalni zajisténi cyklistické dopravy Jihomoravského kraje

krajsky cyklokoordinator

KU, odbor regionalniho rozvoje
Klub éeskych turista, CEMBA, Nadace Partnerstvi
Cykloklub Kucera, Centrala cestovniho ruchu Jizni Moravy

Jihomoravsky
kraj

mikroregiony, svazky obci, MAS, mésta/obce
Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaji strategickych dokumentt

Olomoucky kraj

Na tvorbu a napliovani strategického dokumentu a akéniho planu dohlizi krajsky
cyklokoordinator. V tomto ptipade nespada piimo do organizacni struktury krajského tradu.
Jedna se o pozici, ktera je zacClenéna do podniku Atelis, ktera zpracovava projektové
dokumentace a spolupracuje s odborniky a krajindiskymi architekty, vcetné tedy Krajské
ufadu Jihomoravského kraje. Neni zde ziizena pracovni skupina pro tuto oblast. Na lokalni
urovni zajistuji rozvoj meéststi nebo regionalni cyklokoordinatoii. V soucasné dobé tyto
pozice jsou zfizeny v 6 méstech (Olomouc, Sumperk, Unicov, Litovel, Sternberk a Pierov).
Dalsi strany jsou stejné potazmo jako v ostatnich krajich. Jsou to obce/mésta, mikroregiony

a organizace jako KCT apod. (Olomoucky kraj, 2017a)

Tabulka 15 Institucionalni zajiSténi cyklistické dopravy Olomouckého kraje

krajsky cyklokoordinator (spolecnost Atelis)

KU, odbor regionlniho rozvoje

Olomoucky

kra; Klub Ceskych turistt aj.

Meéststi/regionalni cyklokoordinatoti (6 mést)

mikroregiony, svazky obci, MAS, mésta/obce
Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaja strategického dokumentu
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Moravskoslezsky kraj

Moravskoslezsky kraj ma ve své ptisobnosti dva krajské cyklokoordinatory. Pozice spadaji
pod destinacni spolecnost s ndzvem Moravian - Silesian Tourism, s. r. 0. Cyklokoordinatoti
ve méstech se vyskytuji pouze v nékterych, chybi provazany systém. Rozvoj cyklodopravy
na mistni trovni spravuje 22 obci s rozsifenou ptisobnosti. Dal§imi partnery ve strategickém
planovani cyklodopravy jsou Povodi Moravy, Povodi Ondry, Méstsky ateliér prostorového
planovani a architektury. (Moravskoslezsky kraj, 2023a)

Tabulka 16 Institucionalni zajiSténi cyklistické dopravy Moravskoslezského kraje

dva krajsti cyklokoordinatofi

KU Jihomoravského kraje

Moravskoslezsky | Moravian-Silesian Tourism, s.r.0.

Kkraj Povodi Moravy, Povodi Ondry, M¢stsky ateliér prostorového
planovani a architektury

mikroregiony, svazky obci, MAS, mésta/obce
Zdroj: vlastni zpracovani dle strategického dokumentu

6.3 Strategické dokumenty

V podkapitole jsou pfedstaveny strategické dokumenty, které zastfeSuji cile a opatieni
jednotlivych kraji k vyraznému rozvoji cyklistické dopravy. Nekteré kraje maji zpracované
nové koncepce, nicméné nékteré kraje mayji starsi verzi, kterou aktualizuji ¢i v soucasné dobé

projednavaji tvorbu nového dokumentu.

Hlavni mésto Praha — Koncepce rozvoje cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky do

roku 2020

Dokument byl zpracovan v roce 2010 a naslednd aktualizace probé&hla v roce 2014, ktera
byla schvalena Radou hlavniho mésta Prahy. Koncepce neni pomérné obsahla. Je rozsahla
na 18 strandch. V dobé¢ tvorby koncepce se i pies spolupraci organit MHMP, investorii a
instituci nebyly vytyCeny kompetence a fidici slozky spolu s odpovédnosti za rozvoj
cyklistické dopravy. Koncepce stanovuje tii hlavni cile. Prvni se tyka zvySeni poctu cyklistii
v Praze na 5-7 % celkové kapacity v letnich mésicich a v zimnich mé&sic az na 3 %. Druhy
hlavni cil se zamétuje na zafazeni cyklistické dopravy mezi ostatni druhy dopravy a zaradit
Jji jako vyhodny a pozitivni druh na stejnou Groven. Vznést ji do urbanistickych projekti,
plant a studii. Tteti cil se tykéd vytvoreni a zavedeni zékond, norem a vyhlasek, které zajisti

cyklistim bezpecnost. Podpiirnych cilti je mnohem vice. Prvni z nich se tykd oznaceni
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dalkovych a mezinarodnich cyklotras a prodluzovat je. Dale zavést dalsi trasy do celkové
sit¢ mestskych tras. Treti cilem je vystavby bezpecnych cyklostezek a spolecnych
komunikacich pro chodce a kazdym rokem vybudovat min. 10 km. Pfichézet s opatienimi
podporujici cyklistickou dopravu v hlavnich dopravnich mistech. Dal§im cilem je urceni
organu ¢i zavedeni méstského tradu jako kompetentni a odpovédnou slozku pro fidici
¢innost. Rozs§itit a spojit cyklodopravu v souladu s vefejnou dopravou. Zavést systém
sdilenych kol. Zvysit a ptfinést nové moznosti pro uschovu kol a zlepsit stav doprovodné
infrastruktury. VétSina cili byla do roku 2020 implementovana. Po podrobné&jsim
prozkoumani aktualizace nepfinesla tolik novych iniciativ a napad, které by v Praze mohly

byt realizovany. (Praha, 2014)

Nove¢ se piipravuje navazujici dokument s nazvem Strategie rozvoje bezmotorové dopravy.
Navazuje na Koncepci cyklistiky a byl schvalen v roce 2020. Jedna se o stifednédoby
dokument. Mimo jiné jeho charakter se nebude opirat jen o cyklodopravu, ale i o pé&si
dopravu. Zahrnuje 3 strategické cile, a to zlepSeni zdravi obyvatel, v oblasti zivotniho
prostiedi snizovani uhlikovych stop a zvySeni potencialu a efektivity dopravy. Vyhodnoceni
zajistuji 4 indikatory, dle nich se vSe bude nasledné monitorovat. Nanestesti cely dokument
neni zvefejnén. Jeho finalni podoba méla byt do srpna 2022, ale termin nebyl dodrzen.

(Strategie bezmotorové dopravy, 2024)

V souladu s koncepci byl vytvofen dokument Strategie aktivni mobility v Praze. Byla
schvélena v roce 2022 a stanovuje cile, diky nimz bude Praha v roce 2030 zdravé a
rozvijejici se mesto. Obsahuje okolo 40 stran. Strategie ma slouzit k naplnéni udrzitelného
rozvoje a zvelebit tak atraktivné ulice a vefejnd prostranstvi. Jsou zde ptedstaveny
strategické cile a 15 specifickych cilti. Prvni strategicky cil udava, ze podil vetejné dopravy
a aktivni mobility by mél presahovat 81 %. Dalsi se opira o vyrazné zvySeni chodcti a pési
dopravy na délbé ptepravy k mife pres 27 %. Posledni strategicky cil se opird o stejny
vyznam jako piedesly cil s rozdilem ohledné cyklistické dopravy a jeji zvySeni na 3,5 %.
Specifické cile se prevazné tykaji zvySeni podilu mobility do Skol, do zamé&stnani; vystavba
a zkvalitnéni infrastruktury, v€etn€ doprovodné (bikesharing, B+R aj.); sniZeni nehodovosti
a posileni bezpecnostnich prvki; sestaveni dotacnich tituldi pro podporu rozvoje mobility.
Patfi zde 1 tvorba koncep¢niho dokumentu a je tieba brat ztetel na pozadavky v pfipravné
fazi. Cile by mély byt dle koncepce implementovany do roku 2030. Dokument je obsahlejsi

neZ samotna koncepce cyklistiky. Popisuje vychozi stav situace v Praze a stanovuje potiebné
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cile. Dokument ptichazi s 9 zplisoby, jak napliiovat jednotlivé cile. Kazdy zpisob ma sva

typova opatteni. (Praha, 2022)

Tabulka 17 Strategicky dokument hlavniho mésta Prahy

l}.(.)k , | Oblast/Pilif Strategické cile Implementace

prijeti
Zvyseni poctu cyklistli v Praze na 5-7 % v
letnich mésicich a v zimnich mésicich na 3 % do roku 2020
Zarazeni cyklodopravy jako pozitivni a vhodny
druh dopravy mezi ostatni druhy dopravy na do roku 2020
stejnou uroven
Vytvovrem zakoqu,onorem a vyhlasek pro lepsi do roku 2020
bezpecnost cyklistl

Podpiirné cile

Znaceni a prodluzovani dalkovych cyklotras do roku 2020

2010 Zavést dalsi trasy do celkové méstské sité do roku 2020

aktualizace -

2012 Vystavba bezpe¢nych cyklostezek a do roku 2020
spole¢nych komunikaci
Prichazet s opatfenimi podporujici do roku 2020
cyklodopravu
Urcvenl organu J?ISQ kompetentni a odpovédnou do roku 2020
slozku pro fidici ¢innost
Rozsiteni cyklodopravy spojeni s vefejnou do roku 2020
dopravou
Zavést systém sdilenych kol do roku 2020
Nové moznosti doprovodné infrastruktury do roku 2020

Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaji strategického dokumentu
Stredocesky kraj — Koncepce rozvoje cyklistiky na obdobi 2024-2030

Stfedocesky kraj ma svou koncepci rozvoje cyklistiky na obdobi 2017-2023. Dokument je
pomérné obsahly, navrhova a implementacni ¢ast ¢ini 1/3 koncepce. Jednotlivé ¢asti jsou
rozdelené, netvoii uceleny dokument. Analytickd cast je detailnéji popsédna a dobie
strukturovana. Navrhova ¢ast obsahuje 3 prioritni oblasti. Prvni prioritou je, aby
cyklodoprava byla brana jako duilezitd soucast dopravniho systému celkové. Jeji vyznam je
popsan 3 cili. Druha prioritni oblast se opird o cykloturistiku a terénni cyklistu. Tteti prioritni

oblasti je koordinace a organizacni zajisténi pro cyklistiku (Stfedocesky kraj, 2017b)

Dokument byl aktualizovan a StfedoCesky kraj zpracoval novou koncepci na obdobi 2024-
2030. Uvadi evaluaci plnéni cild prioritnich oblasti koncepce z piedeslého obdobi. Tato

koncepce ponechdva stejny charakter prioritnich oblasti, které jsou noveé zarovei
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strategickymi cili. Pro jejich optimalni napInéni je zavedeno 11 opatieni strukturovana do 5
oblasti. Prvni prioritou je vystavba sité patetnich cyklotras na izemi kraje. Opatieni A.1. se
tykéa vypracovani studii na lep$i zmapovani patefnich tras na izemi kraje. Opatieni A.2. ma
za ukol pfipravovat projekty, které vyrazné ovlivni rozvoj regiondlnich a nadregionalnich
tras. Opatfeni A.3. se opira o realizaci projektl rozvijejici pateini cyklotrasy. Druha priorita
se zabyva rozvojem mistnich cyklotras a cyklostezek, jejich sité. Opatieni B.1. ma zjistit,
zda cyklistickd infrastruktura ma vhodny potencial byt zatazena do dopravnim stavebnich
siti, jako napft. Zeleznice apod. Opatieni B.2. pojednava o tom samém, ale urcuje jeji zatazeni
do silnic II. a III. tfid. Opatieni B.III. se tyka zatazeni infrastruktury do staveb v oblasti
nadregionalnich silnic a Zeleznic na tzemi nejen kraje. Opatteni B.4. se vyznacuje ptipravou
a implementaci aktivit podporujici rozvoj cestovniho ruchu. Tteti priorita se tyka zaclenéni
cyklodopravy do dopravni obsluznosti. Opatieni C.1. nese stejny vyznam jako charakter této
priority spolu se zaClenénim do Prazské integrované dopravy. Opatfeni C.2. vyzdvihuje
dileZitost propojeni cyklistické infrastruktury s ostatnimi druhy dopravy. Ctvrta priorita
vyznacuje charakter cestovniho ruchu a jeho rozmach rozvojem cyklistické infrastruktury.
Opatieni D.1. vytvotfeni produktl, které pouzivaji sit’ cyklotras. Opatfeni D.2. se tyka
prezentace produktii z opatieni ptredeslého. Posledni prioritou je fizeni a koordinace.
Opatieni E.1 popisuje efektivni tvorbu systému obsahujici data o infrastruktufe.
Opatieni E.2. se opira o nutnosti zavedeni a uskute¢iiovani vzdélavacich seminaiti a osvéty

v ramci zvySeni zajmu této oblasti. (StiredoCesky kraj, 2024)

Tabulka 18 Strategicky dokument Stiedoceského kraje

pl:i(;‘l:ﬁ Oblast/Pilir Strategickeé cile Opatieni | Aktivity | Realizace
Cyklodoprava \’/ystalvll(ara §1te paternich cyklotras na 3 opatieni 5 i
jako dillezita | 1ZeMm! Kraje
soucast Rozvoj mistnich cyklotras a 4 opatfeni g ]
celkoveho cyklostezek p
dopravniho 7 aélenéni evklod dod -
; aclenéni cyklodopravy do dopravni _
systému -
2024 4 obsluznosti 2 opatfeni 2
Cy%(lo‘furlstlka 4| Charakter cestovniho ruchu, rozmach .
terénni . A 2 opatieni 7 -
cyklistika a rozvoj cyklistické Infrastruktury
Koordinace a
organizacni Rizeni a koordinace 2 opatfeni 5 -
zajisténi

Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaja strategického dokumentu
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Jihocesky kraj — Koncepce rozvoje cyklistiky a cyklodopravy pro obdobi 2021-2027

Koncepce rozvoje cyklistiky a cyklodopravy pro obdobi 2021-2027 zpracoval Jihocesky kraj
v bieznu 2020. Kraj méa koncepci rozsahlou a sjednocenou analytickou ¢ast a navrhovou
¢ast. Obsahlost miize dokazovat 136 zpracovanych stran. Kraj definoval 3 hlavni prioritni
oblasti, kter¢ jsou dale rozvijeny pomoci 8 opatieni. Prvni priorita se tyka rozvoje cyklistické
infrastruktury patetnich cyklotras a jeji vyuziti. Do této oblasti spadaji 3 opatfeni. Druha
priorita se opird o rozvoj regionalnich cyklotras a cyklostezek a jejich vyznam. Prioritu
rozviji 3 opatfeni. Tteti priorita se vénuje problematice koordinace a fizeni cyklistiky na
uzemi kraje. Jednotlivé prioritni oblasti jsou dost obsadhlé a opatieni jsou detailné
popisovany. VétSina opatieni méd uvedené 3-6 podporovanych aktivit. Aktivity piesné
vystihuji, kdo nese za dany projekt odpoveédnost, vzajemné spoluprace a moznosti
financovani. Vizudlni stranka a obsah konkrétnich opatteni a aktivit je shodna s opatienim

Stiedoceského kraje. (JihoCesky kraj, 2020)

Tabulka 19 Strategicky dokument Jihoceského kraje

l}.(.)k . Oblast/Pilir Strategické Opati‘eni | Aktivity | Realizace
prijeti cile
Rozvoj cyklistické infrastruktury 3
P PR - e 11 -
patetnich cyklotras a jeji vyuziti opatieni
AL Rozvoj regiondlnich cyklotras a 3
Qe ; - . 12 -
cyklostezek a jejich vyznam opatieni
Koordinace a fizeni cyklistiky na izemi ) 3 4 i
kraje opatieni

Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji strategického dokumentu
Plzenisky kraj — Koncepce rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Plzeniském kraji

Plzensky kraj mél zpracovanou koncepci zamétenou na oblast cyklistiky jiz v roce 2012.,
ktery byl zaméten na obdobi 2013-2015. Nicméné v roce 2020 prosla koncepce aktualizaci
a v roce 2021 byla Zastupitelstvem Plzeniského kraje schvalena. Cely nazev je ,,Aktualizace
koncepce rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Plzeniském kraji“. Dokument je popsan
na 60 stranach, z toho pomérné nejvice ¢ini obecna ¢ast popisujici zékladni pojmy, cil
koncepce, narodni a evropské strategické dokumenty apod. Nasleduje analytickd cast a

posléze navrhova ¢ast. Svou vizi kraj podporuje prostfednictvim 4 pilifi, do nichz jsou
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¢lenéna opatieni. Prvni pilif se tyka cyklistické infrastruktury a spada do ni 7 opatfeni. Druhy
pilit se zabyva dostupnosti a propojeni cyklistické dopravy a vetejné dopravy. Pilit ma
stanovenych 5 opatieni. Ttetim pilifem je koordinace subjekti cyklodopravy, ktery rozvadi
6 opatfeni. Posledni pilif se zabyva revitalizaci a idrzbou cyklistické infrastruktury a jejiho
znaceni. Zde jsou uvedena 3 opatieni. Oproti JihoCeském a StfedoCeskému kraji ma
Plzensky kraj strohy popis jednotlivych opatfeni. Chybi nositelé projektu, implementace a
zdroje financovani. (Plzensky kraj, 2021a)

Tabulka 20 Strategicky dokument Plzenského kraje

13.‘.’" g Oblast/Pilir Strategické Opatieni | Aktivity | Realizace
prijeti cile
Cyklisticka infrastruktura - 7V . - -
opatreni
Dostupnost a propojeni cyklistické i 5 i i
2012 dopravy a vefejné dopravy opatieni
aktualizace 5
2021 Koordinace subjektt cyklodopravy - opatfen - -
Revitalizace a udrzba cyklistické i 3 i i
infrastruktury a jejiho znaceni opatieni

Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaji strategického dokumentu
Karlovarsky kraj — Cyklostrategie Karlovarského kraje pro obdobi 2023-2030

Rozvojovy dokument byl zpracovan v prosinci 2022. VSechny c¢asti, v€etné implementacni
¢asti jsou sjednoceny v jednom dokumentu. Analyticka Cast je zde obohacena vystupy
z oblasti bezpecnosti a ¢innostech BESIP a aktualnimi trendy v cyklistice. Byla zde zahrnuta
1 revize a kontrola plnéni predeslé cyklostrategie z obdobi 2016-2022. Navrhova ¢ast
definuje priority, diky nimz je definovana vize pro rok 2030. Karlovarsky kraj stanovuje 3
prioritni oblasti. Prvni priorita podporuje bezpecnost komunikaci pro cyklisty, kterd by méla
byt posilena dle 4 nastavenych cili. Druh4 priorita se zabyva zavedeni bezpecné cyklistické
sité. Oblast je podporovana 2 cili. Posledni oblast se tyka organizacni zajiSténi a koordinace

cyklistiky, kterou specifikuji 2 cile. (Karlovarsky kraj, 2022)
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Tabulka 21 Strategicky dokument Karlovarského kraje

pl:i(;‘l:ﬁ Oblast/Pilir Strategické cile Opatieni | Aktivity | Realizace
Dokonceni problémovych 2 opatfeni i i
useki - cyklostezka Ohie P
Podpora Vystavba cyklostezek a
bezpeénosti zvyseni bezpe€nosti ucastnikti | 3 opatieni - -
komunikaci pro komunikaci
cyklist &ni feleni
yklisty Koncepéni fesent cykl9dopravy 2 opatieni i i
a tvorba novych podminek
Cyklodoprava v IDS 2 opatfeni - -
2022

Zavedeni monitorovaciho

. 3 opatieni - -
systému cyklotras opatrent

Zavedeni bezpetné

cyklistické sitd Tvorba a 0drzba znaceni a

vybudovani doprovodné 2 opatteni - -

infrastruktury
Organizacni Koordinace aktivit 2 opatfeni - -
zajisténi a Zvviovani oriif .
koordinace Vlzfls.oyam’ prufezovosti 2 opatfent i i
cyklistiky cyklistické dopravy

Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaji strategického dokumentu
Ustecky kraj — Generel cyklotras Usteckého kraje

Ustecky kraj jako jediny nema zpracovany koncepéni dokument, ma stanoveny a
aktualizovany ,,Generel cyklotras Usteckého kraje“. Je sloZen ze 2 ¢asti. Prvni je aktualizace
souCasné sit¢ cyklotras na tuzemi kraje k roku 2023 a druha cast se tyka aktualizace
zékladnich sité cyklotras na uzemi kraje v souladu s doplnénim ,,pasportizace* urcitych tras.
Dostupnost cyklogenerelu je na webovych strankéach kraje, kde jsou jednotlivé cyklotrasy
zaznamenany. Nejdilezitéjsi je aktualizace dat cyklostezky Ohfte, ktera je rozdélena na 7
usekd, a to: usek Briany-Kostice; Hradec-Luzny; Hradec-Strupem; Kostice-Biezno; Kostice
Zatec; Litoméfice — Britany a tisek Stroupe¢-Luzny. Dale zmifiuje Severni magistralu, Gisek
Cernd Kamenice-Dolni Falknov a Hiensko — Dolni Falknov. Sou&asti cyklogenerelu je
cyklostezka Plou¢nice, MODO a Panevni cyklotrasa (isek Hostomice-Usti nad Labem).

Cely ,,dokument* je postaven na mapovych zobrazeni. (Cyklogenerel, ©2024)
Liberecky kraj — Strategie rozvoje cyklodopravy v Libereckém kraji pro obdobi 2021+

Ve svém dokumentu ma kraj diikladné popsanou analytickou ¢ast. Kromé uvedenych trendti
se kraj zaméfil 1 na vyzkum stavajiciho stavu cyklistické infrastruktury v oblasti
ekonomickych podminek a jejiho financovani. Oproti jinym krajskym rozvojovym

dokumentim je uveden vztah synergie s dalSimi strategickymi dokumenty. Je vypracovédna
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i detailni SWOT analyza. Co se ty¢e navrhové ¢asti, nejvétsi ¢ast pomérné podrobné
popisuje strategické cile, specifické cile a nasledna opatfeni. Koncepce stavi na 3 strategické
cile. Prvni cil se opird o bezpecnou sit’ pateinich cyklotras a jejich tisekti cyklopropojeni.
Vymezuje dva specifické cile, z nichz kazdy ma 2 opatfeni. Druhym strategickym cilem je
zatazeni cyklodopravy do dopravniho systému. Rozsifuje jej 2 specifické cile. Poslednim
strategickym cilem je oblast doprovodné infrastruktury a znaceni tras. Znovu se cil vymezuje
na 2 specifické cile a celkem na 4 opatfeni. Jednotlivé cile a opatieni jsou dostatecné

popsany. (Liberecky kraj, 2021)

Tabulka 22 Strategicky dokument Libereckého kraje

l}.(.)k , | Oblast/Pilif Stratfbglcke Specifické cile Opati‘eni | Aktivity | Realizace
prijeti cile
Bezpetna sit’ | proiektova priprava 2 - -
péateinich opatfeni
cyklotras a y ke
Gsekd R’eva 1zace strategicke 2V , ) )
cyklopropojeni site opatreni
Zarazeni Bezpeny pohyb 3 _ -
2021 ) cyklodopravy | ucastniki opatieni
do dopravniho | Propojenost 2 ] )
systému cyklodopravy opatieni
Znaceni cyklotras a 2 i i
Doprovodnd | jejich udrzovani opatieni
infrastruktura . ]
a znadeni tras sztavba doprovodné 2V , ) i
infrastruktury opatieni

Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaji strategického dokumentu

Kralovehradecky kraj — Strategie Kralovehradeckého kraje v oblasti cyklistické
dopravy do roku 2035

Strategicky dokument byl zpracovan v dubnu 2023, coZ ho ¢ini jako jeden z nejnovéjSich
rozvojovych koncepci vSech krajl. Je vypracovan celkem na 107 stran. Obsah jednotlivych
casti je zpracovan velmi detailné a obsahuje spoustu vystupnich dat pro navrhovou ¢ést.
Koncepce se vyznacuje i zpétnou vazbou od Siroké vetfejnosti. Navrhova ¢ast byla oproti
ostatnich dokumentii vetejné projedndvana a diskutovana. Rozvoj cyklodopravy je postaven
na 3 strategickych cilech. Prvni cil se tykd vybudovani jednotné sité¢ cyklistickych tras a
infrastruktury v kraji. Je ¢lenén na 5 specifickych cilii. Druhy strategicky cil je stanoveni
pfedpokladii pro integrovani cyklistické a vetejné dopravy dle svych stanovenych 3

specifickych cill. Tteti strategicky cil pojednava o managementu a propagaci cyklodopravy.
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Pod tento cil jsou stanoveny dalsi 3 specifické cile. Jako jeden z mala dokumentt zahrnuje

indikatory pod kazdy specificky cil. Konkrétni opatfeni ¢i podporované aktivity nejsou
uvedeny. (Kralovehradecky kraj, 2023)

Tabulka 23 Strategicky dokument Kralovehradeckého kraje

ptizptisobené k
preprave kol

l}?k , | Oblast/Pilir Strat’eglcke Specifické cile Opatieni | Aktivity | Realizace
prijeti cile
Vybudovani
jednotné sité
infrastruktury 1. a II. ) ) i
kategorie
Zvysovat pocet
obcanu k pfistupu
Vybudovani | cyklisticke - - -
jednotné sité 1’nfras,trukt.ury na
cyklistickych |4zemi kraje
tras a Zavadéni opatieni
infrastruktury | Pro bezpecnost - - -
v kraji cyklistt
Budovat zazemi pro
doprovodnou - - -
infrastrukturu
Zajisténi provozu
2023 - infrastruktury po - - -
cely rok
Vystavba zazemi
pro doprovodnou - - -
Stanoveni | infrastrukturu
pfedpokladi | Rozvoj bikesharingu
. pro a mikromobility na - - -
integrovani | [rp kraje
cyklisticke a [ pivoz
verene autobusovych a
dopravy | dalsich linek - - .

Management a

propagace Propagace
cyklodopravy cyklodopravy a - - -
cykloturistiky

Funkéni vymezeni

Pardubicky kraj — Koncepce cyklo a in-line turistiky v Pardubickém kraji

Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaja strategického dokumentu

Kraj svou koncepci zpracoval jiz v roce 2014 az do 2015. Koncepce byla aktualizovana

v roce 2019, nicméné tento dokument neni zvetejnén. Casovy interval dokumentu je na 5

let, ovSem s jeho vyhledovym pfesahem. Dokument je propracovan z hlediska analytické
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casti. Po grafické strance je koncepce mirné nepiehledna. Pardubicky kraj vzal pojeti
navrhovych opatfeni velmi Siroce. VSechny dané navrhy jsou strukturovany do 4 oblasti.
Nekteré z nich jsou vice obecné popsany. Na druhou stranu souhrn vSech néavrhu je
predstaven na vice nez polovin¢ stran celé koncepce. Strategické cile jsou uvadény spolu
s prioritami, neni to separované. Celkem je jich 6. Prvni strategicky cil se tykd dobudovani
dalkovych cyklotras a jejich infrastrukturu ve spolupréci s ostatnimi subjekty. Rozvijeji ho
4 opatteni. Druhy cil se tykd budovani cyklostezek, cyklotras smétujici k sportovnimu a
rekreacnimu charakteru. Jsou zavedena 2 opatieni. Tietim cilem je vystavba bike resort,
z kterych min. 1 bude patiit mezi nejatraktivngjsi v celé republice. M4 2 opatieni. Ctvrty cil
se tykéa dobudovani cyklotras z hlediska okolnich regiont a Polska, v¢etné jejich efektivnimu
stavu a udrzbé. Paty cil pojednava o opatieni kvalitniho marketingu a sluzeb se svymi 4
opatienimi. Sesty cil uvadi zavedeni efektivniho systému financovani v dlouhodobém

casovém horizontu. Ma jen 1 opatieni. (Pardubicky kraj, 2015)

Tabulka 24 Strategicky dokument Pardubického kraje

Rok

itk Oblast/Pilir Strategickeé cile Opatieni | Aktivity | Realizace

Dobudovani dalkovych
cyklotras a jejich
infrastruktury ve spolupraci s
ostatnimi subjekty

Budovani cyklostezek a
cyklotras sméfujici ke
sportovnimu a rekrea¢nimu
charakteru

4 opatieni - -

2 opatieni - -

2014
aktualizace - Vystavba bike resortil 2 opatieni - -

2019 Dobudovani cyklotras z
hlediska okolnich regioni a 2 opatfeni - -
Polska

Opatteni kvalitniho
marketingu a sluzeb

4 opatfeni - -

Zavedeni efektivniho systému
financovani v dlouhodobém 1 opatfeni - -
¢asovém horizontu

Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaja strategického dokumentu
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Kraj Vyso¢ina — Koncepce podpory rozvoje cyklistiky na tizemi kraje Vysocdina na

obdobi 2022-2025

Koncepce byla schvalena Zastupitelstvem kraje v zati 2022. Dokument je vypracovan na 78
stranach. Kromé evaluace opatieni z koncepce predeslého obdobi 2015-2021 se v koncepci
znaén¢ popisuje analytickd ¢ast, véetné trendil, socioekonomickych vyhod a monitorovani
bezpecnosti. Oproti ostatnim dokumentim ma koncepce zpracované moznosti financovani
v soucasném programovém obdobi. Rozvoj cyklistiky a napliovani dané vize kraj
strukturoval své cile do 3 priorit. Prvni priorita povazuje cykloturistiku jako vyznamné a
aktivni vyuZiti volného Casu 1 cestovniho ruchu. Priorita je ¢lenéna na 4 specificke cile spolu
s nasledujicimi 14 opatienimi. Druha priorita povazuje cyklodopravu za dilezitou soucast
financovani cyklodopravy a jeji koordinaci. Je ¢lenéna na 4 specifické cile 12 opatfeni. (Kraj

Vysoc€ina, 2021)

Tabulka 25 Strategicky dokument kraje Vysocina

Rok prijeti| Oblast/Pilir Specifické cile Opatieni | Aktivity | Realizace

Rozvoj cyklistické 5 opatfeni - -

o infrastruktury
Cykloturistika : -
jako vyznamné a ROZVO_] doprovodné 3 opatfeni i ]
aktivni vyuzitj | infrastruktury
volného ¢asu a | Infrastruktura pro
cestovniho ruchu | 10zvoj terénni 2 opatfeni - -
cyklistiky
Marketing 4 opatieni - -
Zakladni 3 opatfeni - -
infrastruktura p
Cyklodoprava DCf)pr(;VOIStIllla > opatien
2022 jako dilezita [T astuKiura pro opatfeni - -
s aktivni mobilitu
soucast dopravy f—— —
a mobility Clsta} a aktivni 4 opatieni i )
mobilita
Bezpecnost 4 opatieni - -
Osvéta 1 opatieni - -
Koordinace aktivit | 4 opatfeni - -
Financovani .
; f s 2 opatieni - -
Financovani | cyklodopravy
(.:y.klodopr-avy a | Poradenstvi a
jeji koordinace [ informace pro 4 opatieni - -
stakeholdery
Monitoring 2 opatfeni - -

Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaja strategického dokumentu
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Jihomoravsky kraj — Koncepce rozvoje cyklistiky Jihomoravského kraje pro roky

2024-2030

Kraj sviij rozvojovy dokument roz€lenil separované na ne¢kolik ¢asti. Je zna¢né odlisny od
jinych dokumentd z hlediska své grafické stranky. Analytickou cast popsal detailngji a
z pohledu dat, které strukturoval dle svych ORP, pfinasi kvalitni vystupy pro zaklad
navrhové ¢asti. Jeho ¢asova plisobnost je na obdobi 2024-2030. Navrhova ¢ast vymezuje 4
prioritni oblasti. Jednotliva opatieni jsou velmi propracovana do kazdého detailu, véetné
vize, vymezeni roli, ¢asového harmonogramu, typovych projekti/aktivit a hodnoticich

ukazateld. (Jihomoravsky kraj, 2024)

Tabulka 26 Strategicky dokument Jihomoravského kraje

13.(.)1( , | Oblast/Pilir Stl,.at' Opatieni AKktivity Realizace
prijeti cile
- Organizace 7 aktivit -
Ucelena - |Planovénisits | 15 aktivit .
organizace
- Financovani 4 aktivity -
_ |[Vybudovinial g ayivit :
udrzba
- Znaceni 7 aktivit -
Infrastruktura iliaf
_ |Mobilidfa 9 aktivit :
asistence
2024 |
_ |Rolaa 12 aktivit :
parkovani
- Cykloturistika 22 aktivit -
) Rizeni
Nabidka a - |rozvoje 20 aktivit -
komunikace cyklodopravy
. |Kolaajejich 8 aktivit i
pfeprava
Spolecnost a - Bezpecnost 9 aktivit -
inovace

Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaja strategického dokumentu
Olomoucky kraj — Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém Kkraji

Koncepce byla zpracovana jiz v roce 2017. Byla aktualizovana v roce 2023. Své Casti ma
koncepce zpracované oddélene. Analyticka Cast obsahuje spoustu konkrétnich dat a neni

v urcitych ¢astech psana obecné, jak tomu bylo v nékterych dokumentech ostatnich kraj,
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napt. Plzensky kraj. Pro rozvoj cyklodopravy a dosdhnuti stanovené vize byly predstaveny
3 prioritni oblasti. Prvni priorita se zamétuje na cyklodopravu jako soucast dopravy. Je
postavena na 3 specifickych cilech a 7 opatieni. Druha priorita se tyka cykloturistiky a jejiho
vyznamu v cestovnim ruchu. Se svymi 3 specifickymi cili ke svému rozvoji ma uvedena 11
opatieni. Posledni prioritou je koordinace cyklistiky a organizacni zajisténi. Ma 2 specifické

cile a 5 opatieni. (Olomoucky kraj, 2017b)

Tabulka 27 Strategicky dokument Olomouckého kraje

pl;i;.)‘l:ﬁ Oblast/Pilir Specifické cile Opatieni | Aktivity | Realizace
Zvysovani
bezpecnosti 2 opatfeni - -
Cyklodoprava cyklisti
jako dalezita Koncepéni fesSeni 3 opatfeni - -
soucast dopravy Zavedent
cyklodopravy do 2 opatfeni - -
IDS
Marketingova 4 opatfen ) i
2023 prezentace
Cykloturistika a B’,YIE“dQVﬁni —
jeji vyznam v ak]ovyc opatfeni - -
cestovnich ruchu |- SYXIotras
Rekreacni
cyklistika a 4 opatieni - -
zvySovani kvality
Koordinace Koordinace aktivit > opatien ] ]
cyklistiky a cyklodopravy p
organizacni
zajisténi Poradenstvi 3 opatieni - -

Zdroj: vlastni zpracovani dle tidaji strategického dokumentu

Moravskoslezsky kraj — Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Moravskoslezském

kraji Cyklovize 2030+

Koncepce byla schvéalena v cervnu 2023. Dokument neni sjednocen. Analytickd cast
pokryva 30 stran a ndvrhova ¢ast 20 stran. Jednotlivé cile jsou zatazeny do 4 prioritnich
oblasti. Prvni priorita oproti jinym koncepcim popisuje zakladny dat a vytvofenim
projektové skupiny. Tvofi ji 3 cile, které dale urcuji 3 opatieni a 12 aktivit. Druhd prioritni
oblast se snazi cyklodopravu zatadit do systému dopravy pomoci danych 3 cild, jeZ jejich
plnéni zavisi na 6 opatfeni a 12 aktivitdm. Tteti prioritni oblast vénuje pozornost

cykloturistice a cyklistice v terénu. Rozvoj zavisi na 3 cilech, vnichZz je zaclenéno
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11 opatfeni a 31 aktivit. Posledni priorita se zaméfuje na organizaci a koordinaci v souladu

se svymi 2 cili. Je definovano 9 opatieni a 20 aktivit. (Moravskoslezsky kraj, 2023b)

Tabulka 28 Strategicky dokument Moravskoslezského kraje

Rok
prijeti

Oblast/Pilir

Specifické cile

Opatieni

Aktivity

Realizace

2023

Zakladna dat

Ziskani dat pro
rozvoj siti
cyklistické
infrastruktury

1 opatieni

4 aktivity

Tvorba digitalni
evidence sité
cyklotras a
cyklostezek

1 opatieni

5 aktivit

Sestaveni odborné
pracovni skupiny

1 opatieni

3 aktivity

Cyklodoprava se
zafazuje do
dopravnich
systému

Zvysovani
bezpecnosti

1 opatieni

3 aktivity

Koncep¢ni feseni

3 opatieni

7 aktivity

Zavedeni
cyklodopravy do
IDS

2 opatieni

2 aktivity

Cykloturistika a
rekreacni
cyklistika soucasti
cestovniho ruchu

Vytvoieni produktt
vyznamné pro
rekreacni cyklistiku

4 opatieni

14 aktivit

Vystavba dalkovych
cyklotras patefnich

3 opatieni

6 aktivit

Vystavba
doprovodné
infrastruktury
posilujici kvalitu
rekreacni cyklistiky

4 opatieni

11 aktivit

Organizacni
zajisténi a
koordinace

Koordinace

6 opatieni

17 aktivit

Zvyseni
poveédomosti a
informovanosti o
rekreacni cyklistice
a cyklodopravé

3 opatfeni

3 aktivity

Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji strategického dokumentu

6.4 Financovani rozvoje cyklodopravy na izemi jednotlivych kraji

V programovém obdobi 2014-2020 byly realizovany projekty na vystavbu cyklostezek a
cyklotras, na které byly alokovéany prostfedky prostfednictvim evropskych fondl, narodnich
a krajskych rozpocti. Finan¢ni prosttedky byly v celkové vysi 3,3 miliardy K.

V soucasném obdobi jsou predpokladané finan¢ni prosttedky ve vysi 3,6 miliardy K¢. Z toho
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600 mil. K¢ je suma alokovana z Nérodniho planu obnovy a zbytek je vyhrazeno na navrh
IROP. V obdobi 2014-2020 bylo z Evropskych fond Ceské republice ptidéleno 1 447
mil. K¢, ze statniho rozpoctu v letech 2014-2019 846 mil. K¢ a z krajskych rozpoctii v letech
2015-2019 pies 1 059 mil. K&. (Ceska republika: V planu je 3,6 mld. z evropskych fondi na
cyklodopravu, 2021)

Hlavni mésto Praha

Jednotlivé meéstské Casti vyhlasuji své dotani programy. Napi. Méstskd ¢ast Praha 10
vyhléasi Dotacni program na tento rok 2024, v némz piedpoklddané investice se pohybuyji
okolo 33,4 mil. K¢ a jsou za¢lenény do 4 kategorii, a to sport, socialni a také zdravotni oblast,

kultura a zivotni prostiedi. (Aktuality z méstské Casti, 2023)

V obdobi 2014-2020 Statni fond dopravni infrastruktury nezaznamenal schvalené a
podpotené projekty. Projekty pro rok 2023 a 2024 nejsou na izemi hlavniho mésta zatim
planovény. Vse to vyplyva z evidovanych dokumenti na webovych stranach. (Cyklistické

stezky, ©2024)

Na budovani cyklistické infrastruktury Praha Cerpé ze svého stanoveného rozpoctu, nebo ji
spolufinancuje SFDI. Na vystavbu vétsi infrastruktury nadregionalniho charakteru si muze
zazéadat o dotaci z evropskych fondl na budovani Transevropskych siti. Na mékké projekty

se ¢erpaji dotace z EU fonda. (Financovani, 2015)
Stredocesky kraj

Statni fond dopravni infrastruktury poskytl finan¢ni prostiedky v obdobi 2014-2020 ve vysi
134 mil. K¢. Pro planované projekty realizované na tizemi kraje na rok 2023-2024 vyc¢lenil

pies 48 mil. K¢. (Cyklistické stezky, ©2024)

V totozném programovém obdobi byly podpoteny projekty z Integrovaného regionalniho
opera¢niho programu v celkové vysi alokace pres 335 mil. K¢. (Projekty, ©2024)
Jihocesky kraj

Prispévky z evropskych fondl pfes IROP €inily skoro 160 mil. K¢ v programovém obdobi
2014-2020. (Projekty, ©2024)

V obdobi 2014-2019 SFDI podpofil Jihoc¢esky kraj Zadatele se svymi projekty s celkovou
alokaci vice nez 71 mil. K¢. V letech 2023-2024 fond pfipravuje prostiedky pro kraj ve vysi
cca 55 mil. K¢. (Cyklisticke stezky, ©2024)
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Plzeinisky kraj

SFDI podpotil v obdobi 2014-2019 projekty s celkovou alokaci 33,5 mil. K¢&. V soucasné
dob¢ bude podporovat fond projekty se svymi prostiedky ve vysi 25 mil. K&. (Cyklistické
stezky, ©2024)

V obdobi 2014-2020 evropské fondy prostfednictvim IROP poskytly pfes 90 mil. K¢ na
vystavbu cyklistické infrastruktury. (Projekty, ©2024)

Karlovarsky kraj

Prostfednictvim SFDI v obdobi 2014-2019 bylo Karlovarskému kraji a jeho méstim
poskytnuto pies 10,9 mil. K& Podpotené projekty v roce 2023-2024 budou ndsobné vyssi, a
to v hodnoté 25,5 mil. K¢&. (Cyklistické stezky, ©2024)

Karlovarsky kraj byl v ramci IROP jeden z mala krajt, jehoZ alokace nebyla velka a zadateli

o dotaci také nebylo mnoho. Celkova vySe alokace Cinila pfes 77 mil. K¢. (Projekty, ©2024)
Ustecky kraj

V Usteckém kraji byly podpoteny projekty ve vysi 49,5 mil. K&. Projekty v roce 2023-2024,
které maji byt z fondu financovany, maji celkovou vysi 62,4 mil. K¢. Podpora a zdjem o
vystavbu cyklistické infrastruktury je mnohonasobné vyssi, jelikoz souhrn finan¢nich
prostiedkli poskytnuté na rok 2023 a 2024 je vétsi nez podpora za obdobi 2014-2019
dohromady. (Cyklistické stezky, ©2024)

IROP financoval v programovém obdobi 2014-2020 pouze 3 projekty v celkovém souhrnu
59,5 mil. K&. Jedna se o nejmensi alokaci celkem ze v§ech kraji CR. (Projekty, ©2024)

Liberecky kraj

Liberecky kraj mél v obdobi 2014-2019 zazadané o financni podporu méné projektli nez
ostatni kraje a m¢l 1 nejmensi alokaci, a to ve vysi 30,3 mil. K&. Pfes 32 mil. K¢ se vlozi na

projekty realizované v roce 2023 a 2024. (Cyklistické stezky, ©2024)

Finan¢ni prostfedky z IROP alokované Libereckému kraji v programovém obdobi 2014-

2020 bylo mnohem vice nez ze SFDI, a to vice nez 55 mil. K¢. (Projekty, ©2024)
Kralovehradecky kraj

SFDI poskytl Kralovehradeckému kraji v letech 2014-2019 vice nez 97 mil. K&. Zadosti

podpofenych bylo mnoho, vice nez napi. v Usteckém a Libereckém kraji. Naopak projekty
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podporené v roce 2023 a 2024 maji nejmensi alokaci ze viech kraji. Cini pies 2 mil. K&.

(Cyklistické stezky, ©2024)

Projekty ¢i aktivity financované prostiednictvim IROP byly v celkové vysi pies 18 mil. K¢.

(Projekty, ©2024)
Pardubicky kraj

Finan¢ni prosttedky poskytnuté ze SFDI c¢inily pfes 97 mil. K¢, tedy obdobné jako u
Kralovehradeckého kraje. Pocet schvalenych Zadosti o podporu byl také ptfiblizné stejny
pocet. Pres 45,5 mil. K¢ se vlozi do projekti podpotenych v roce 2023 a 2024, coz znaci

ohromny skok v této alokaci. (Cyklistické stezky, ©2024)

Podobnou ¢astku Pardubicky kraj ¢erpal 1 z IROP v obdobi 2014-2020. Jednalo se o vice
nez 45 mil. K¢. (Projekty, ©2024)

Kraj Vysodina

V ramci zadosti o podporu byl vletech 2014-2019 jednim z nejcCastéjSich zadatelti kraj
Vysocina. Celkova podpora na projekty realizované na tizemi kraje Cinila pies 122 mil. K¢.
Na druhou stranu v roce 2023 a 2024 maji projekty spolu s Kralovehradeckym krajem
nejmensi alokaci. A to ve vysi 5,8 mil. K¢&. (Cyklistické stezky, ©2024)

Projekty finan¢né podpotené z IROP Cinily v celkovém souhrnu pies 102 mil. K¢. (Projekty,

©2024)

Jihomoravsky kraj
SEDI. Projektt bylo podpofeno mnoho. Ze viech krajit CR (mimo Zlinsky kraj) mél nejvétsi
alokaci z narodniho fondu, a to v celkovém souhrnu pres 211 mil. K¢ a 56 mil K¢. se ma

vlozit do projektii realizované v roce 223 a 2024. (Cyklisticke stezky, ©2024)

IROP podpoftil projekty na tizemi kraje v programovém obdobi 2014-2020 v celkové vysi
226 mil. K¢&. (Projekty, ©2024)

Olomoucky kraj

Olomouckému kraji v obdobi 2014-2020 bylo z evropskych fondl alokovano pies 182 mil.
K¢. (Projekty, ©2024)
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Spolu s Jihomoravskym krajem mély nejcastéji podané a schvalené projekty. V obdobi
2014-2019 kraji bylo poskytnuto pres 164 mil. K& V roce 2023 a 2024 bylo zadatelim
podano skoro 20 mil. K¢. (Cyklistické stezky, ©2024)

Moravskoslezsky kraj

Moravskoslezskému kraji bylo z SFDI na rozvoj cyklistické infrastruktury alokovano pres
75 mil. K¢. Jako jediny kraj nema v roce 2023 a 2024 projekt, ktery by byl z fondu
financovan. (Cyklistické stezky, ©2024)

Tabulka 29 Financovani cyklistické dopravy kraji CR

PHA

315,5

Dotacni programy meéstskych casti

62 388 775

335473 869

46,1

Program obnovy venkova, Program Lesii CR,
Stredocesky fond cyklistickée infrastruktury

126 891 219

159 379 127

10

Grantovy program JihoCeského kraje, Granty Nadace
Partnerstvi, grantovy program Nadace Jihoceské
stezky

PLK

58 819 290

904 220 056

109

Dotacni program Podpora vystavby cyklostezek

KVK

36 519 277

77 340 251

17

Interreg CR-Bavorsko, CR-Sasko, program Podpora
Rozvoje cyklistické infrastruktury

ULK

111 969 804

59 500 000

118

Program obnovy venkova, Podpora rozvoje
infrastruktury cestovniho ruchu, Obnova Gizemi -
Infrastruktura (OPST), ITI Ustecko-chomutovské
aglomerace

LBK

62 461 177

55272614

35

Program rozvoje cyklistické dopravy, Dota¢ni fond
LK, Interreg CR-Sasko, CR-Polsko

HKK

99 683 811

18 847 536

62

Interreg CR-Polsko, Mezinarodni visegradsky fond,
Program pro rozvoj cyklokomunikaci, program
Podpora budovani doprovodné infrastruktury
cestovniho ruchu

PAK

142 602 152

45284214

30

Interreg CR-Polsko, Podpora pfipravy cyklostezek a
cyklotras, Podpora méstské mobility Bikesharing

128 103 651

102 270 170

26

Fond Vysoginy, Interreg Rakousko-CR, Narodni
program podpory cest. Ruchu

JHM

267 760 458

226 000 882

181

Interreg CR-Slovensko, CR Rakousko, Program
rozvoje cyklistiky, Program udrzovani Cistoty
cyklistickych komunikaci

OLK

184 333 702

182 408 968

75

Dota¢ni program na podporu cyklistiky

MSK

75 943 408

218 102 588

18 (2019)

Program Podpora rozvoje cykloturistiky MSK,
Interreg CR-Slovensko

Zdroj: vlastni zpracovani dle tdaji SFDI, IROP a strategickych dokumentii




UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 90

6.5 Bezpecnost

Bezpecnost je jednou z hlavnich aspektli kvalitni a efektivni cyklodopravy. Proto je dulezité,
aby jednotlivé vyssi izemné samospravné celky dbaly na realizaci opatieni zajistujici
bezpeény soulad s ostatnimi druhy dopravy. Data v tabulkach a grafech v ptiloze I. jsou

aktualni ke dni 29. 2. 2024.
Detailnéjsi prehled poskytuji graficka znazornéni uvedené v ptiloze I.
Hlavni mésto Praha

Zavedena opatieni v oblasti cyklistické infrastruktury, ktera je pfimo vystavena moZznostem
a potfebdm mésta, snizuji rizika nehodovosti, a naopak zvySuji potencial vyuziti
cyklodopravy. Praha se na zaméfila zkoumani napt. jizdnich pruhi, cykloobousmérek a
piktogramtl. Udajng je 7krat az 12krat je bezpetn&jsi infrastruktury z hlediska samostatnych
cyklostezek a spolecnych pruha ¢i pruhli pro ostatni druhy dopravy nez komunikace, na
nichz doprovodna infrastruktura zcela schazi. Cyklointergrace a celkové systematické pojeti
dopravniho znaceni vyrazné ovliviiuje nehodovost. Aplikace znadzoriiujici dopravni znaceni,
které byly vytvoreny jiz v roce 2016. Tato opatfeni nesnizovala nehodovost. (Cykloopatieni

maji smysl, potvrzuje vyzkum, 2023)

Cyklisté jsou 4. nejpocetnéjsi skupinou, kterd je poSkozena v oblasti dopravnich nehod.
Jedné se 0 10 %. V obdobi 2021 az 2024 bylo zpiisobeno ptes 892 nehod, z toho okolo 64 %
cyklistli bylo pouze lehce zranéno. Nejvyssi pocet nehod byl v roce 2022, ovSem s nizkou
zévaznosti. Rok 2024 je v soucasné dobé velmi pozitivni, jelikoz zavaznost se rovna 0.

Uvedena data také znazornuji grafy v ptiloze I.

Tabulka 30 Nehodovost cyklistli v hlavnim mésté Praze v letech 2021-2024

2021 2022 2023 2024

Pocet nehod 271 317 290 14

lehké zranéni 176 186 201 8

téZké zranéni 9 25 12 1

usmrceni 2 1 2 0
Lokalizace smrtelnych nehod - - Lipence, MaleSice -
Mira zavaznosti 7,4 3,2 6,9 0
iﬂ‘fi‘g;‘g‘gﬁo‘lﬁ’uﬁﬁﬁ“ PoCet | (o711 9 | 212(10%) | 215098%) | 9(3.4%)

Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024
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Stiredocesky kraj

Ve StrfedoCeském kraji se siln€ poukazuje na silnice III. tiidy, které byly dfive kvili své
nizké frekvenci bezpe¢né. Navzdory tomu dnes vyrazné vyuzivanou motorovou dopravou,
nejsou bezpecné. Velka ¢ast komunikaci se neudrzuje a neopravuje. Proto ve svych opatfeni
se priklanéji k podpote zvyseni dostupnosti a zlepSeni stavu hospodatskych a ucelovych

komunikaci. (Stiedocesky kraj, 2017a)

Ve StiredoCeském kraji jsou cyklisté a chodci vyznamné ohrozenou kategorii. Celkem je
19,8 %. Cyklisty nejvice ohrozuji nehody na silnicich II. a III tfidy a na mistnich
komunikacich. Tento problém trapi StredoCesky kraj jiz fadu let. SttedoCesky kraj je jednim
z kraju, kde i ptes doposud nizky pocet nehod spojenych s cyklisty jako poskozenou osobou,
ma evidovanou vysokou zavaznost nehod. Je nejvysSi z analyzovanych let, také

viz. pfiloha L.

Tabulka 31 Nehodovost cyklistli ve Stiedoceském kraji v letech 2021-2024

2021 2022 2023 2024

Pocet nehod 418 438 493 34

lehké zranéni 286 316 365 29

tézké zranéni 30 36 33 1

usmrceni 6 6 8 1
Lokalizace smrtelnych nehod - - Kladno, Kolin aj. -
Mira zavaznosti 14,4 13,7 16,2 29.4
Nasledky nehod dle cyklisti
(pocet osob z celkového 322 (10,9 %) | 358 (10,3 %) | 406 (11,3%) |31 (8,7 %)
souhrnu)

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajt Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024
Jihocesky kraj

JihoCesky kraj oblast bezpecnosti vyzdvihuje ve Strategii bezpecnosti silni¢niho provozu
Jihoceského kraje 2014-2020. Diky grantové politice se kraj zamétuje ve svych opatienich
na vychovu déti a mladeze v oblasti dopravy. Proto je na tizemi zfizeno pies 28 dopravnich
hii§t. ZvySovani bezpecnosti je obtizné definovat, jelikoz strategicky dokument piimo
nevystihuje dané lokality a useky dopravnich komunikaci. Mezi nejbéZnéjsi priciny
dopravnich nehod cykloturistii jsou faktory, kdy fidi¢ neptizptisobi svou jizdu a rychlost vii¢i
okolnimu prostfedi a charakteru stezky. Faktor, ktery dale ovliviiuje nehody je nedodrzovani

bezpecnostnich pokynt a prvkl — helmy. (Jiho€esky kraj, 2020)
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V Jihoc¢eském kraji je 14,9 % cyklistli a podstatnou skupinou, ktera je ohrozena na mistnich

komunikacich a silnicich II. a III. tfidy. Vyznacuji to grafy uvedené v piiloze I.

Pocet nehod v poslednich letech stoupal, ale jejich zadvaznost se pomérné dostava do vétsich

extrémnich rozdild. Rok 2022 nezaznamenal velkou zdvaznost, tudiz by se mélo jednat o

lehka az stfedni zranéni, nikoli smrtici.

Tabulka 32 Nehodovost cyklisti v Jiho¢eském kraji v letech 2021-2024

2021 2022 2023 2024

Pocet nehod 330 341 344 17

lehké zranéni 273 279 371 14

tézké zranéni 29 38 31 1

usmrceni 8 3 6 0
Lokalizace smrtelnych nehod - - Tgﬁg%gﬁil;e -
Mira zavaznosti 24,2 8,8 17,4 0
Nasledky nehod dle cyklisti
(pocet osob z celkového 310 (15,3 %) | 319 (15,9 %) 308 (14,6 %) 15 (6,2 %)
souhrnu)

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajt Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024
Plzensky kraj

V tomto ptipadé¢ spolecné chodci a cyklisté dost prevazuji nad ostatni kategorie poskozenych

osob. Vyjimku tvofi fidi¢i automobilti, viz. grafy v ptiloze I.

Plzenisky kraj problematiku bezpecnosti feSeni ve svych pilifich a strategickych cilech.
V ramci vystavby cyklistické infrastruktury se zabyva kraj projekty v oblasti bezpecnosti
z hlediska vystavby uschoven kol, stojanii na zabezpeceni kol, cyklogarazi a dalSich
parkovacich domii. Na uzemi kraje jsou dost problematické silnice II. tfidy. Velmi

zanedbavanymi tématy jsou komunikace na soubézich, anebo jejich mimotroviiové kiizeni.

(Plzensky kraj, 2021a)

V analyzovanych letech se pocet nehod pfiblizné shoduje. Ve vétsSing ptipadii se zdvaznost

shoduje ve své extrémni vychylce v roce 2022.
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Tabulka 33 Nehodovost cyklistl v Plzeniském kraji v letech 2021-2024

2021 2022 2023 2024

Pocet nehod 251 232 254 9

lehké zranéni 227 198 223 7

téZké zranéni 7 10 14 1

usmrceni 1 4 2 0
Lokalizace smrtelnych nehod - - okoli mésta Stod -
Mira zavaznosti 4 17,2 7,9 0
Nasledky nehod dle cyklisti
(pocet osob z celkového 235 (15,2 %) | 212 (13,2 %) 239 (13,2%) |8 (3,7 %)
souhrnu)

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajii Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024

Karlovarsky kraj

V Karlovarském kraji je osvéta bezpecnosti velmi pestra. Organizace Svét zadchranait je

souhrnem budov spocivajicich v edukaci déti a seniorti prostiednictvim simulaci a

technickym vybavenim. Jedna se o aktivity v ramci BESIP. Dalkové a regionalni cyklotrasy

byly zkoumany a bylo zji§téno, Ze bezpecnych ¢asti je pouze 33 %. Opakem cyklotras, které

zvysuji intenzitu motorové dopravy je Cyklostezka Ohte. (Karlovarsky kraj, 2022)

Pro lepsi povédomi o nehodovosti v Karlovarském kraji slouzi i grafy v ptiloze I. Pocet

nehodovosti neni tak vysoky, jak u ptfedeslych kraja. Kategorie cyklistli neni tak silné

zastoupena, coz miize dokazovat vyraznou snahu v zavadéni opatieni orientujici se na vyssi

bezpecnost.

NiZe uvedena tabulka poukazuje na nizky pocet nehod. Dilezity je pohled na zavaznost

nehod, jelikoz v analyzovanych letech nebyl usmrcen zadny obyvatel.

Tabulka 34 Nehodovost cyklistii v Karlovarském kraji v letech 2021-2024

2021 2022 2023 2024

Pocet nehod 58 91 90 4

lehké zranéni 43 78 75 1

tézké zranéni 4 6 3 2

usmrceni 0 0 0
Lokalizace smrtelnych nehod - - - -
Mira zavaznosti 0 0 0 0
iﬁeflﬁflﬁfggfod:fucﬁﬁif;" Pocet | 47720 | 84(11.3%) | 78 (10,5%) | 3 (3,3 %)

Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024
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Ustecky kraj

Ustecky kraj ma velice nespojitou cyklistickou infrastrukturu a neni zde dost jednotny
systém koordinace a fizeni vSech subjektl. (Dokonceni ankety: CO brani rozvoji cyklistiky

v krajich ?, 2010)

Obecné nejvétsim problém, ktery brani v rozvoji cyklodopravy, je nizky pocet bezpecnych
cyklostezek zamétené jen na cyklisty.

Ustecky kraj je ptikladem je pocet poskozenych osob jako jsou chodci prevysuji cyklisty.
Nejvice nehod je silnicich III. tfidy a na mistnich komunikacich. V grafech v ptiloze I lze

vidét 1 enormni skoky v zadvaZnosti nehod v letech 2022 a 2023.

Tabulka 35 Nehodovost cyklistti v Usteckém kraji v letech 2021-2024

2021 2022 2023 2024

Pocet nehod 219 248 30 23

lehké zranéni 145 175 202 15

tézké zranéni 17 12 26 1

usmrceni 0 2 3 0
Lokalizace smrtelnych nehod - - Kryry -
Mira zavaznosti 0 8,1 10 0
iiﬂefféi‘:fgfo‘ifﬁﬂf;“ POt | 16> 9,1 %) | 189 (10,1%) | 231 (11%) | 16 (6,7 %)

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajt Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024
Liberecky kraj

Liberecky kraj mé& tadu nebezpecnych mist vedenych pobliz dalkovych cyklotras.
Nebezpecné jsou useky, kde neni zrealizovano zadné opatieni a neni zde vybudovana zadna
cyklostezka, ktera by pomdhala dojizdét do zaméstnani, do Skol a za sluzbami. (Liberecky

kraj, 2021)

V obdobi 2021-2024 v Libereckém kraji byli cyklist¢é 2. nejpocetnéjsi skupinou,

poskozenych osob u dopravnich nehod. Je to ptes 18 %.

Liberecky kraj ma pfijatelné miry zdvaznosti, tedy jeji hodnoty nejsou vysoké, az na rok
2021. To muze stale tento Udaj dost ovliviiovat pandemie. Nejvice nehod spojenych
s cyklisty bylo zaznamenano na mistnich komunikacich (50,7 %) a na silnicich II. a III. tfidy

(dohromady ptes 40 %).
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Tabulka 36 Nehodovost cyklisti v Libereckém kraji v letech 2021-2024

2021 2022 2023 2024

Pocet nehod 192 265 264 6

lehké zranéni 164 237 229 4

tézké zranéni 7 4 19 0

usmrceni 2 0 1 0
Lokalizace smrtelnych nehod - - Jablonec nad Nisou -
Mira zavaznosti 10,4 0 3,8 0
Nasledky nehod dle cyklisti 43,4
(pocet osob z celkového 173 (15,9 %) | 241 (10,3 %) 249 (19 %) %)’
souhrnu)

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajii Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024
Kralovehradecky kraj

Nejveétsi podil na celkovém poctu nehodovosti ma okres Hradec kralové (ptes 37 %),
konkrétné pres 71 % nehod bylo evidovano ve mésté Hradec Kralové. Nejvice nehod se déje
na silnicich 1. tfidy a na mistnich komunikacich v obdobi 2020. (Kralovehradecky kraj,
2023)

Cyklisté jsou 3. skupinou nejvice poskozenych osob v kraji. Celkem to €ini pies 16 %.
Z celkovych 753 nehod se 308 nehod (47 %) stalo na mistnich komunikacich a 130 nehod
(19,8 %) na silnicich III. tfidy.

Pocet nehod se vtomto obdobi pohybuje piiblizné na stejné urovni, nicméné byl

zaznamenan skok v mife zavaznosti v roce 2022.

Tabulka 37 Nehodovost cyklisti v Kralovehradeckém kraji v letech 2021-2024

2021 2022 2023 2024
Pocet nehod 204 261 235 17
lehké zranéni 179 225 174 14
tézké zranéni 21 13 17 1
usmrceni 6 1 4 0
Rychnov nad
Lokalizace smrtelnych nehod - - Knéznou, Nové -
Meésto nad Metuji
Mira zavaZnosti 25 3,8 17 0
Nasledky nehod dle cyklistii
(pocet osob z celkového 206 (16,7 %) | 239 (18,1 %) 195 (15,2%) |15 (9,5 %)
souhrnu)

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajii Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024
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Pardubicky kraj

Pardubicky kraj nejvice nehod eviduje na mistnich komunikacich (45,8 %) a na silnicich II.

tiidy (24,3 %). Kategorie cyklisti ¢ini okolo 16 % viz. grafy v ptiloze I.

V roce 2021 byla zaznamenana nejvétsi mira zavaznosti. Cini to tedy vysoky pocet cyklista,
kteti byli béhem dopravnich nehod tézce zranéni ¢i usmrceni. V roce 2023 se zdvazné
nehody staly u mést Ceska Tfebova a pobliz mésta Letohrad. Velky skok nastal v roce 2023,

ve kterém se rapidné zavaznost sniZila.

Tabulka 38 Nehodovost cyklisti v Pardubickém kraji v letech 2021-2024

2021 2022 2023 2024
Pocet nehod 196 281 250 15
lehké zranéni 143 220 202 13
tézké zranéni 13 20 12 1
usmrceni 3 4 2 0
Lokalizace smrtelnych nehod - - Ceské Tiebova
Mira zavaznosti 15,3 14,2 8 0
z:)sé':t‘l(l)‘syo‘l;e;“c’gll‘:;‘ég(‘fl;zz‘hmu) 159 (12,8 %) | 244 (18,9%) | 216 (15,8 %) | 14 (9,2 %)

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajt Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024
Kraj Vysocina

Kraj Vysocina je oblasti, kde se velmi rychle rozviji elektromobilita. Studie provedené
v ramci analytického Setieni strategického dokumentu prokazaly, ze rok 2020 byl pro
nehodovost velmi pestry. Problémy, které nejvice ovlivnily nehodovost, byly absence
bezpecénostnich prvkli a mira alkoholu. Cyklisté idajné zavinili okolo 65 % nehod (Kraj

Vysocina, 2021)

Cyklisté jsou sice 3. nejpocetnéjsi skupinou, ale kategorie fidi¢i motocykll jej dohéni.
Kategorie cyklistil zde ¢ini okolo 11 %. Nejvice nehod se stalo na mistnich komunikacich
(50 %) a na silnicich II. tfidy (okolo 25 %). Smrtelnd nehoda se stala na silnici mezi mésty

BudiSov a Naramec.

Tabulka niZe ukazuje, Ze nejvétsi pocet nehod byl v roce 2023, nicméné zavaznost je vyrazné
mensi nez v predes$lém roce pfi podobném poctu nehod. Tedy rok 2022 byl naro¢ny

z hlediska podilu zavaZnosti na celkovém poctu nehod.
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Tabulka 39 Nehodovost cyklistti v kraji Vysocina v letech 2021-2024

2021 2022 2023 2024

Pocet nehod 145 162 172 9

lehké zranéni 122 133 144 7

téZké zranéni 11 11 19 2

usmrceni 0 2 1 0
Lokalizace smrtelnych nehod - - Néramée -
Mira zavaznosti 0 12,3 5,8 0
z;sé':tdi‘zoge;“c’gl‘i‘;gz"s‘zz‘hmu) 133 (10,6 %) | 146 (10,8 %) | 164 (10,7 %) | 9 (6,4 %)

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajii Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024

Jihomoravsky kraj

Pocet nehod, kde je ucastnikem cyklista, stalé narsta kazdym rokem. Misto kfizovatky ulice

Narodnich hrdint a Sovadinova je 3 nejrizikovéj$im mistem pro cyklodopravu v celé Ceské

republice. Vysoky podil na nehodovosti maji cyklisté samotni, jejich zavinéni. Paradoxem

se mize zdat rozvoj elektrokol, jelikoZ s rostoucim vyuzivanim sluzby dochéazi k vice

nehodam. (Jihomoravsky kraj, 2024)

Jihomoravsky kraj je znany pro svij vysoky pocet cyklisti jako poskozenych osob

v nehodovosti. Pies 48 % se nehod stalo na mistnich komunikacich a okolo 15 % na silnicich

I1. a III. tridy.

Jako jeden z mala Jihomoravsky kraj ma rostouci miru zavaznosti. Miize to poukazovat na

nedostatecné vybaveni bezpecnostnich prvki ¢i nejednotnost cyklistické infrastruktury. Rok

2024 je v soucasné dob¢ na optimalni urovni, ale to se prokdze az na konci tohoto roku.

Tabulka 40 Nehodovost cyklisti v Jihomoravském kraji v letech 2021-2024

2021 2022 2023 2024

Pocet nehod 503 462 535 26

lehké zranéni 442 396 466 23

tézké zranéni 27 37 37 2

usmrceni 3 4 6 0
Lokalizace smrtelnych nehod - - Prostéjov, Breclav -
Mira zavaznosti 6 8,7 11,2 0
Nasledky nehod dle cyklisti
(pocet osob z celkového 472 (18,4 %) | 437 (15 %) 509 (16,8 %) 25 (8,5 %)
souhrnu)

Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024
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Olomoucky kraj

Olomoucky kraj se dfive vletech 2011-2016 fadil mezi nejhor$i v ramci porovndni
s celorepublikovym priimérem a vykazoval nadprimérna ¢isla. Tykalo se to t€Zce zranénych
a usmrcenych osob. Politika fesici bezpecnost cyklodopravy ma nastavené cile a opatieni

fesici tyto problémy. (Olomoucky kraj, 2017a)

Pocet nehod kazdy rok roste a klesa. V tomto ptipadé je kraj na dobré urovni, jelikoz mira

zévaznosti nehod kazdy rok pomérn¢ vyrazné klesa. Coz se odrazi v nastavenych opatteni.

Kategorie cyklisti ¢ini pres 22 %, coz v tomto kraji déla 2. nejvice poskozenou skupinou.
Nejvice usmrceno lidi v roce 2023 bylo v okoli mésta Prerova. Pres 49 % nehod bylo
evidovano na mistnich komunikacich a okolo 21 % na silnicich II. a I1I. tfidy pro kazdy druh

komunikace.

Tabulka 41 Nehodovost cyklistli v Olomouckém kraji v letech 2021-2024

2021 2022 2023 2024

Pocet nehod 323 371 394 31

lehké zranéni 234 285 323 23

tézké zranéni 17 19 17 2

usmrceni 6 4 2 0
Lokalizace smrtelnych nehod - - Pferov -
Mira zavaznosti 18,6 10,8 5,1 0
z)?élzfi‘syo‘l:";“c’gls;‘;ggﬁ's‘zz‘hmu) 257 (21 %) | 308 (22,8 %) | 342 (24,3 %) | 25 (16,9 %)

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajt Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024

Moravskoslezsky kraj

Kraj mé vysoky pocet cyklistl jako poskozenych osob, coZ d¢la vice jak 22 %. Pies 60 %
nehod bylo zpiisobeno na mistnich komunikacich a pfes 17 % na silnicich III. tfidy. V roce

2023 se staly smrtelné nehody v Ostravé a pobliz hranic s Polskem.

Zavaznost nehod v tomto obdobi kolisa a je pomérné ve stejné mife. Na druhou stranu ale

roste pocet nehod, vyjimkou je rok 2024 zatim.

Nasledujici tabulka udava i vySe uvedena data v prehledné tabulce a znaci, jako kraj si

v oblasti bezpecnosti cyklistické dopravy vede nejlépe.
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Tabulka 42 Nehodovost cyklistii v Moravskoslezském kraji v letech 2021-2024

2021 2022 2023 2024

Pocet nehod 555 559 630 36

lehké zranéni 452 438 478 28

téZké zranéni 22 25 29 1

usmrceni 5 6 6 0
Lokalizace smrtelnych nehod - - Ostrava aj. -
Mira zavaznosti 9 10,7 9,5 0
z)isé':fi‘zo‘;e;“c’gl?;igi‘ls‘zz‘hmu) 479 (23 %) | 469 (22,4 %) | 513 (23.4%) | 29 (10,1 %)

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajii Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024
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7 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU CYKLODOPRAVY NA UZEMI
ZLINSKEHO KRAJE

Nasledujici kapitola je stézejni pro zavéreénou praci. Predstavuje provedené analyzy, které
poukazuji na aktudlni situaci v oblasti cyklodopravy ve Zlinském kraji. Interpretuji
problémy a definuji ptilezitosti budouciho vyvoje kraje. Oblasti, které budou analyzovany,

slouzi jako podklad pro definovani projektovych opatieni pro efektivni fesSeni cyklodopravy.

7.1 CyKklisticka infrastruktura

Dle Zlinského kraje (2023b) probéhla aktualizace stavajici cyklistické infrastruktury, kterou
provedla spole¢nost SHOCart. Bylo zjisténo, Ze vSechny cyklotrasy nachazejici v kraji
dosahuji délky 2 227 km. Délka bikepark ¢ini okolo 21 km. Ve Zlinském kraji cyklostezky
svym poctem presahuji 260 km. Na tuzemi kraje prochazi trasa EuroVelo 4 po Moravské
stezce, kterd pies velkd mésta jako napt. Uherské Hradisté, Krométiz, Chropyné déale vede
pies Olomoucky kraj. Tato trasa je zaméfena na zviditelnéni cykloturistiky Vychodni
Moravy a pro jeji propagaci s ohledem na zahrani¢ni cyklisty. Natomto uzemi jsou

lokalizovany 4 hlavni dalkové trasy:

e C(yklotrasa 4 — vedouci z Chropyné¢ pies Krométiz, Uherské Hradisté az po Uhersky
Ostroh,

e C(yklotrasa 46 — vedouci jako Beskydsko-Karpatska magistrala, pocatek se nachazi

v Sudomeéficich a dale pokracuje Jihomoravskym a Moravskoslezskym krajem.

e C(yklotrasa 49 — zacatek se nachazi v Pitin€ a jsou pies Popov, Brumov-Bylnice az

do Nedasovy Lhoty,

vvvvv

Velkych Karlovic. Jedna se o tzv. Cyklostezku Be¢vu.

e Spolu s 4 dalkovymi trasami povedou Zlinskym krajem 12 regionalnich tras, coz je
hlavnim cilem celé Koncepce rozvoje cyklistiky Zlinského kraje. (Zlinsky kraj,
2023Db)

Tyto trasy znazorfiuje mapa nizZe.
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Obrazek 4 Vymezeni dalkovych a regionalnich tras na izemi Zlinského kraje

Zdroj: geoportal Zlinského kraje, 2024

Pro detailné;si prehled cyklistické infrastruktury byly vybrany obce s rozsifenou ptisobnosti
Zlinského kraje, jelikoz komplexni pocet cyklotras a cyklostezek neni uveden, pouze pocet

kilometru.

Pocet cyklostezek a cyklotras v jednotlivych ORP

Bystiice pod Hostynem
Holesov
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Luhacovice
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]
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Graf 3 Pocet vyznamnych cyklotras na izemi jednotlivych ORP ve Zlinském kraji

Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji strategickych dokumentt jednotlivych ORP
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Na zékladé dostupnych informaci, véetné malé transparentnosti a nesystematicnosti byl
vytvofen vyse uvedeny graf, ktery predstavuje pocet cyklotras a cyklostezek v jednotlivych
spravnich obvodech obci s rozsifenou pusobnosti. Pocet mtize byt zkreslen, jelikozZ mnoho
zdrojti uvadi neptesné informace ohledné cyklotras. Cyklostezky v mnoha situacich nejsou
uvedené v zadnych pripadech, jako napt. v ORP HolesSov. Nejvice zaznamenanych cyklotras
je na izemi Zlina, Bysttice pod Hostynem a Roznova pod Radhostém. Pfi¢inou mohou byt
Hostynské vrchy a piirodni krajiny, které mnohdy lakaji zajemce o horskou ¢i terénni

cyklistiku.

Cyklotrasy prochazeji zajimavymi misty plnych kulturnich a pfirodnich kras, jsou vyznamné
pfedevsim tyto: cyklostezky kolem Bat'ova kanalu, cyklostezka Bevlava, cyklostezka Be¢va

a dalsi pobliz Slovéacka a Kroméfize. (Zlinsky kraj, 2023b)
Doprovodna cyklisticka infrastruktura

K zékladni infrastruktufe cyklodopravé je nutna vystavba doprovodné infrastruktury a
sluzeb, které zlepSuji postaveni a rozvoj cyklodopravy obecné. Jeji vyvoj siln€ ovlivituje
bezpecnost, ale také jednotlivé cilové skupiny. Je tfeba brat v uvahu, o jaké skupiny cyklisti
se jedna. Zlinsky kraj rozliSuje cyklisty, jejichz jizda na kole je hlavni dovolena, rekreacni
cyklisty, sportovni cyklisty, jednodenni cyklisty za rekreacnim ucelem a kazdodenni
cyklisty. Nejvice sluzeb, které ovliviiuji rozmach cyklistické dopravy jsou lokalizovany

pobliz hlavnich tras, a to Moravské stezky a Cyklostezky BeCvy. (Zlinsky kraj, 2023b)

Dle dostupnych udaji se ve Zlinském kraji nachazi az 25 ubytovacich zafizeni. Nejvice se
jich nachazi v blizkosti cyklotrasy EuroVelo 4, u mést Uherské Hradisté a Napajedla.
Dalsimi vyznamnymi oblastmi poskytujici sluzby ubytovani jsou Luhacovicko, mésto
Slavi¢in a Vsetinsko. Sluzby stravovani pobliz cyklotras jsou nejvice dostupné na
Uherskohradist’sku. U téchto druht sluzeb jsou poskozené predevsim severozapadni oblasti

kraje. (Kempy, ©2024)

Doplitkkové sluzby jako jsou cykloservisy a opravy jizdnich kol, vcetné pijcoven,
ve Zlinském kraji se nachézi ptiblizn¢ okolo 26. OvSem vyskytuji se pfevazné ve méstech.
Nejvyssim poctem disponuje statutdrni mésto Zlin, Uhersky Brod a Uherské Hradiste.

V tomto piipad€ nejméné jich je na severovychodu, oblast Vsetinu. (Cykloservisy, © 2024)

Fenoménem pro Zlinsky kraj jsou elektrokola. Dobijecich stanic na Gizemi kraje neni mnoho
a prevazné se nachdzeji v turistickych centrech, nikoli pobliZ ptisluSnych cyklotras, napf.

v HoleSové, na Pustevnach a ve Velkych Karlovicich. (Zlinsky kraj, 2023b)
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Oblibenymi atrakcemi jsou i cykloparky ¢i singeltracky. Jednd se o bike arénu Vsetin,
cyklopark Myslocovice, traily ve Velkych Karlovicich a bike resort Valassko aj. (Vychodni
Morava, 2019)

Bikesharing

Ve Zlinském kraji tuto sluzby poskytuje firma Nextbike ve méstech Zlin a Uherské Hradiste.
Ve Zling je poskytnuto 190 kol, 25 e-kol a nachdzi se zde pies 90 stanic. Naopak v Uherském
Hradisti je moznost k vyptijéeni 75 kol a je zde umisténo pies 40 stanic. Mésto Zlin se pro

tuto sluzbu rozhodl jiz v roce 2021. (Mé&sta, kde si s nami zajezdite, ©2024)

Tabulka 43 Mésta Zlinského kraje vyuzivajici sluzby "bikesharing"

Zlin Nextbike 190 25 90 2021
Uherské .
Hradiste Nextbike 75 - 40 2021

Zdroj: vlastni zpracovani dne udaji na nextbike.cz, © 2024

Neékterd mésta v kraji ve svych strategickych dokumentech zaméiuji cil na zvySovani podilu
cyklodopravy a stanovuji opatieni, ktera se tykaji zavedeni systému sdilenych kol, tedy
bikesharingu. Ptikladem je mésto Uhersky Brod, ktery chce podpofit tuto sluzby, ale také
planuje zavést 18 cyklistickych stojanti pro elektrokola do roku 2027. (Uhersky Brod, 2022)

Na druhou stranu néktera meésta povazuji bikesharing za efektivni sluzbu z pohledu
soukromé aktivity s podporou samospravy a je otazkou budoucnosti. Ve vétsing pripadi je

tomu tak kvili velikosti a profilu mésta. Jasnym piikladem je mésto ValaSské Klobouky.

(Valasské Klobouky, 2021b)

Firma Bolt se dostava do poptedi na izemi kraje se svymi elektrokolobézkami, které nejsou
Jiz pro malé déti, ale nova sluzba, ktera podporuje rozvoj udrzitelné a rychlé dopravy ve
méstech. Nicméné tento trend figuruje s vyskytem castych nehod kviili neznalosti pravidel
a povinnosti. Kolobézky a elektrokolobézky najdeme ve Zlin€, ostatni mésta zatim tuto

sluzbu nevyuzivaji. (Nedavaskova, 2022)

Snizeni dopravnich zacp a zvyseni podilu vyuZziti hromadné dopravy spolu s cyklodopravou,
ma fesit projekt Bike and Ride, ktery Zlinsky kraj ve svém strategickém dokumentu
vyzdvihuje a povaZzuje jej za dllezity v pfiprave integrovaného dopravniho systému kraje.
S projektem je spojena existence nebo nové vystavby doplitkovych sluzeb, napt. ptij¢ovny a

uschovny kol. Jsou pro projekt vyznamnym prvkem. (Zlinsky kraj, 2023b)
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7.2 Organiza¢ni struktura

Oblasti cyklodopravy se na Krajském uradé Zlinského kraje zabyva odbor strategického
rozvoje. V roce 2019 zodpovédnost za rozvoj cyklistické dopravy a jeji efektivitu byl zvolen
krajsky cyklokoordindtor a byla zfizena pracovni skupina. Jejich kompetence se tykaji
predevsim fizeni a realizace uspésného dokumentu. Absence piislusné odpovédnych
pracovnikl méla vliv na napliiovani urcitych opateni a monitorovanim plnéni danych cilti.
Radna kooperace s mistnimi skupinami a pfispévkovymi organizacemi nebyla zabezpe¢ena

a organizovana. (Zlinsky kraj, 2023b)
Krajsky cyklokoordinator

Krajsky cyklokoordinator shromazduje podklady diilezité pro zjiSténi aktudlniho stavu
realizovanych projekti. Koordinuje realizaci projektovych opatfeni a spolupracuje
s ptislusnymi odbory. Tvofi a dohlizi na akéni plan. V tomto ohledu probiha kooperace
s pracovni skupinou pro cyklodopravu. Podavéa zpravy ohledné napliovani dokumentu a
pfedstavuje navrhy na zlepSeni a upravu. Informuje zpravou o implementaci strategického
dokumentu. ZastieSuje na krajské urovni plnéni strategie a principy koordinace.
Spolupracuje s odborem dopravy, odborem uzemniho planovani a stavebniho tadu. (Zlinsky

kraj, 2023b)
Pracovni skupina

Pracovni skupinu tvofi zastupci z odborné a politické oblasti a maji zajem o problematiky
cyklodopravy. Nejenze se podileji na tvorbé koncepce, podili se na aktualizaci akéniho
planu. Jejich iniciativa se odrazi od dil¢ich opatieni strategického dokumentu. H4ji oblasti,
jejichz ptisobnost maji ve svych kompetencich jiné subjekty, napt. mésta, obce, mistni akcni
skupiny atd. Organizace, jejichz ovliviiovani soucasné situace probihd neptimo, jsou: Povodi
Moravy, s.p., Reditelstvi silnic Zlinského kraje a Lesy CR, s.p. Jsou zaroveii organizacemi

pattici do pracovni skupiny. (Zlinsky kraj, 2023b)
7.3 Strategické dokumenty

Koncepce rozvoje cyklistiky na uzemi Zlinského kraje

Krajsky ufad Zlinského kraje zpracoval strategicky dokument s nazvem ,,Koncepce rozvoje
cyklistiky na uzemi Zlinského kraje®. Je jednim z hlavnich sektorovych strategickych
dokumentil v casovém horizontu 2020-2030. Primarnim ucelem tvorby koncepce je podpora

udrzitelného zplisobu dopravy jako je cyklodoprava a hlavné cykloturistika. Smyslem je
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analyzovat aktualni stav dopravy na tomto Uzemi a navrhnout optimalni feSeni a
kategorizovat cyklistické sité. Dilezitou soucasti jsou ndvrhy piindsejici kratkodobé i
dlouhodobé efektivni feSeni vedouci ke zlepSeni a zvySeni podilu cyklistické dopravy.
V souladu s témito navrhy se ptichazi s opatfenimi zvysSujici bezpecnost dopravy pfi ceste
do skol, do zaméstnani ¢i za ucelem vyuziti sluzeb. Koncepce v souladu s nasledujicimi
dokumenty ma rozsifovat svou ptisobnost a navazuje na Koncepci cyklistiky jiz zpracovanou
v roce 2004 a na Generel dopravy Zlinského kraje. Avsak jeji aktualizace probé&hla v roce
2019, zastupitelstvo kraje ji schvalilo v roce 2020. Koncepénim piinosem je zafazeni
cyklistiky do integrované¢ho dopravniho systému a infrastruktura parkovani B+R. Diky
spravnému chodu a vedeni ma v budoucnu probihat aktualizovani cyklistickych tras 1

lokalnich tras ve spolupraci s ostatnimi sousedicimi regiony. (Zlinsky kraj, 2023b)

V koncepci jsou piedstaveny 4 strategické cile. Prvni strategicky cil se zamétuje na
bezpecnost sité regiondlnich a dalkovych podstatnych tras. Jeho definovani detailnéji
popisuje dva specifické cile a jejich opatieni. Nejprve je dileziti provést projektovou
dokumentaci zahrnujici studie proveditelnosti vyznamnych tras. Nasledné jejich realizace
vcetné optimalizace a zabezpeceni dostupnosti. Druhy strategicky cil se opira o pochopeni
cyklistiky jako o dulezité soucasti dopravy. Hlavnim smérem cile je vymezeni bezpecnosti
v rozvojovych dokumentech a integrace cyklodopravy s ostatnimi druhy dopravnich
prostiedkti. Treti strategicky cil pojednava o cyklistické infrastruktuie, véetné doprovodné.
Zahrnuje nutnost vystavby, udrzby a sledovani zna¢eni. Ctvrty strategicky cil se zaméfuje
na soulad cyklodopravy a jeji fizeni. Vymezuje spolupraci v daném tzemi a financovani

cyklistické dopravy. (Zlinsky kraj, 2023b)
Generel dopravy Zlinského kraje

Hlavni strategicky dokument, tedy Koncepce je ustanovena na zdklad¢ dalSich strategickych
dokumenti. Prvnim z nich je Generel dopravy Zlinského kraje. Je zakladnim dokumentem
rozvoje v oblasti dopravy. Jeho struktura se skladéd ze 3 tematickych oblasti: infrastruktura,
inovace a sluzby. Vize dokumentu je do roku 2050 mit na Gzemi kraje dostupnou,
bezpecnou, a hlavné€ udrzitelnou mobilitu. V rdmci cyklistické dopravy Generel dopravy
stanovuje strategicky cil Infrastruktura, a to dle svého specifického cile tvofit podminky pro
kvalitni bezmotorovou dopravu. Zabyva se 1 dvéma horizontalnimi tématy: bezpecnost a
dopady negativnich vlivll a jejich omezeni na zdravi cyklistl a Zivotni prostiedi. (Zlinsky

kraj, 2023a)
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Strategie rozvoje Zlinského kraje

Hlavni strategicky dokument byl sepsan jiz v roce 2019, naopak s vyhledem do roku 2030.
Cely dokument se d€li na analytickou, navrhovou a implementacni. Strategie se opird o 3
hlavni pilite, u kterych nejprve provadi socioekonomickou analyzu. Nasledné pro tyto pilife
stanovuje specifické cile a konktrétn¢ opatieni. Rozvoj cyklodopravy je soucasti pilife
infrastruktura a kvalita prostfedi. Specifickym cilem je rozvoj infrastruktury dopravy a
zlepSovat obsluznost dopravy na uzemi kraje. Diky budovani kvalitnéj$i infrastruktury lze
dosahnout k vybéru jinych alternativnéjSich druhti dopravy. To je prioritni oblasti pro tento
specificky cil. Klast vétsi diraz a dat prostor k vyuziti potencidlu cyklistiky. Rozvijet
cyklistickou dopravu o sluzby bikesharingu ¢i budovani novych parkovacich mist. Soucasti

je 1 propojenost cyklostezek s patefnimi trasami. (zlinsky kraj, 2019)
Chytry kraj — Strategie rozvoje chytrého regionu ZK 2030

Strategicky dokument se opira o Strategii rozvoje ZK a pfidava k ni smart prvky. Aby region
doséhl inovativniho charakteru a zvysil jeho kvalitu a atraktivitu. ZlepSeni vykonu vetejné
spravy, kvality sluzeb a obyvatel v kraji. To vSe zastfeSuje zavadeéni a vyuzivani inovacnich
chytrych technologii. Zptisobuje vyrazngjsi konkurenceschopnost, realizovani efektivnich
projekti ve spolupraci a v souladu s udrzitelnym rozvojem. Strategické cile jsou zde
rozvrzeny do tfech prioritnich oblasti. Oblast cyklodopravy v dokumentu zaujima postaveni
v oblasti Smart mobility ve 3. prioritni oblasti. Specificky cil se tyka dostupné bezpecné a
ekologické Smart mobility. Jde o vytvofeni podminek pro Smart mobilitu a jeji udrzitelnost.
Zékladem je rozvoj nemotorové dopravy a rozvijet systém cyklostezek po celém kraji.
Primérn¢ je rozhodujici pro toto opatieni rozvoj chytrych feSeni v oblasti verejnych sluzeb
a integrace inovacnich informacnich systémut vetejné dopravy. Strategie dle prioritnich
oblasti stanovuje aktivity a jedna z nich spojena s cyklodopravou se tyka osvéty a image

kraje. Ohledné€ podpory a rozvoje cyklistické dopravy. (Zlinsky kraj, 2021a)
Koncepce rozvoje ITS Zlinského kraje

Dokument se déli na né€kolik ¢asti a neni tak tvotfen v jeden uceleny dokument. Nicméné byl
sepsan vroce 2021 az 2022. Byl vytvofen v navaznosti smart strategie Chytry kraj.
Dutlezitost dokumentu spociva ve vytvorfeni a zabezpeceni podminek udrzZitelné mobility.
Casovy interval koncepce je od roku 2020-2030 s vyhledem do roku 2050. Jako zaklad
pro zpracovani koncepce slouzily vstupni analyzy v obecné roving, a to podklady z oblasti

cyklodopravy. (Zlinsky kraj, 2021b)
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Dale byly analyzovany obce s rozsifenou pusobnosti a jejich postoj k planovani cyklistické
dopravy. Strategie byly zpracovany velmi odlisné. Neékteré maji uvedené oblasti, které jsou
rozSifeny o strategické cile ¢i specifické. Poslednim krokem je urCeni opatfeni nebo
konkrétni aktivity, jejichz plnéni mésta dosdhnou cili rozvoje cyklodopravy. Urcité
koncepce jsou strohé a rozvoj cyklodopravy je popsan jen v hlavnim dokumentu. Existuji 1
meésta, kterd kladou vétsi diraz na tento udrzitelny zptisob dopravy a maji vytvoreny své
sektorové rozvojové dokumenty. Zakladni informace o existenci strategii a konkrétnich

opatieni udavaji tabulky, v nichz jsou ORP rozdéleny dle okresi, nize. (Zlinsky kraj, 2021)

Tabulka 44 Strategické dokumenty a opatieni v oblasti cyklodopravy v okrese Krométiz

Nazev Nazev Rok —_— . el
ORP strategie/koncepce | prijeti Oblast/Pili¥ Hlavni cile Opatieni | Implementace
Propojeni mésta s
jeho casg:; rz:l ida151m1 Cyklostezka
. Bysttice pod
Doprava cyklostezkami a , 2022-2024
list Hostynem-
Bystrice posun ey 15t 2 Slavkov
od Strategicky plan mésta 2020 nejrusngjsich
po Bystfice pod Hostynem komunikaci
Hostynem ;
Podpora zavedeni
Podpora .
cestovniho _ modro-zelen¢
ruchu a infrastruktury do - 2022-2023
Kultu dopravnich a
Y urbanistickych feseni
- Strateg'lckyvplan Ekonomika | Podpora cestovniho
HoleSov rozvoje mésta 2018 o - -
HoleSova a podnikani ruchu
Podpora Propojeni
Sluzby a volnocasovych c klr())tias a cib&ne
bezpecnost | aktivit a rekreacni ykl K p
SDOTtH cyklosteze
Strategicky plan mésta 2001 p ve mésté
Kroméftize 2021-2030
Vzdélavani Propojeni
a sprava Rozvoj ¢asti mésta | cyklotras a -
mésta cyklostezek
Kromériz ve meste
) Realizace 5 opatient i
infrastruktury p
Koncepce Cykloturistika a dalsi .
cyklodopravy mésta | 2022 - < L e 3 opatieni -
Krom&iize volnoc¢asové aktivity
- Propagace a 3 opatieni -
bezpecnost p

Zdroj: vlastni zpracovani dle tdaju strategickych dokumentt
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Tabulka 45 Strategické dokumenty a opatfeni v oblasti cyklodopravy v okrese Zlin

Nazev ORP 1\'Iazev 1}.(.)1( , | Oblast/PiliF Hlavni cile Opatieni Implementace
strategie/koncepce | prijeti
Rozvoj Zvyseni
. cyklodopravy a
pf;ff;sgg;?g | vestavba 2022-2030
Program rozvoje dopravu odstavnych
Luhacdovice | mésta Luhacovice do | 2021 Doprava P ploch
roku 2030 Napojeni na
Napojeni na dalsi
cyklostezky cyklostezky v 2022-2030
okoli
Strategicky Cyqust.ezka
rozvojovy plan mésta 2023 ) Udrzitelna Nssoi 93(1101;_ )
Otrokovice 2024- doprava bajed
2034 Kv1tk0v1§e—
Malenovice
- Bezpecnost BeZp]in]]:St 181 do roku 2024
Otrokovice .
Obousmérmny
Plan udrzitelné - Misto pro zivot pohyb v do roku 2024
mé&stské mobility 2019 jednosmeérkach
mesta Otrokovice Vystavba stozek
- Misto pro zivot | pro cyklistikyi | do roku 2024
chodce
- Misto pro zivot Bikesharing do roku 2024
Strategie rozvoje Udritelny Prggﬁil eene
cestovniho ruchu | 2021 - v , - 2021
mesta brand informacni
databaze
Valasské —
Klobouky ZV}VI,SG?I , Budovani
vyuzivan cyklostezek )
Koncepce dopravy Cyklisticka | cyklodopravy
Valasské Klobouky 2021 doprava Zvyseni .
o g Zvysit podil
vyuzivan riijezdnosti )
cyklodopravy pru)
Zvyseni kvality
- Cestovni ruch | cykloturistické 2021-2027
infrastruktury
Rozvoj a
Program rozvoje podpora Podpora sportu,
Vizovice mésta Vizovice 2021 - volno¢asovych volnocasovych 2022-2027
2021-2027 aktivit aktivit a kultury
Rozvoj a
) podpora Znaceni 2021-2027
volnoc¢asovych cyklotras
aktivit

Zdroj: vlastni zpracovani dle udaju strategickych dokumentt
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Tabulka 46 Strategické dokumenty a opatteni v oblasti cyklodopravy v okrese Zlin (pokr.)

Nazev Nazev Rok

ORP | strategie/koncepce | phijeti Oblast/Pilif Hlavni cile Opatieni | Implementace

Rozvoj a podpora | Budovani

- volnocasovych zazemi pro 2021-2027
aktivit cyklodopravu
Program rozvoje
Vizovice | mésta Vizovice 2021 Podpora
2021-2027 socialniho Infrastruktura
- enviromentalniho pro -
socialniho cyklodopravu
systému
Vyssi
bezpecnost

Bezpecnost Bezpeénost mésta -

. . silni¢ni
Strategie rozvoje dopravy
Zlin statutarniho mésta 2021
Zlina do roku 2030 .
w1 xiwr Rozvoj
Doprava a Udrzitelng;jsi s
. o cyklistické -
infrastruktura mobilita .
infrastruktury

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajt strategickych dokument

Lze vidét rozdily v fizeni a koordinaci cyklodopravy na tirovni obci s rozsifenou pisobnosti
v okresech Kroméfiz a Zlin. VéEtSina mést pristupuje k jejimu vyvoji pozitivne. Stanovuje
strategické cile a opatfeni, kterd by meéla posilit potencial cyklistické dopravy. Mésta
Otrokovice a Kroméfiz maji uvedend nejvice opatfeni k podpoie cyklodopravy. Dle
pruzkumu strategického dokumentu mésta HoleSov bylo zjisténo, Ze jejich opatieni a vize
nekooperuji s rozvojem cyklodopravy. Cyklodoprava je zde podporovana pouze v ramci
cestovniho ruchu, nikoli jako rozvoj udrzitelného zpusobu dopravy a zvySeni ochrany
zivotniho prostfedi. Mnoho mést ve svych hlavnich strategickych 1 sektorovych
dokumentech vice zdlraznuji strategické a specifické cile. Malo mést stanovuje hlavni
oblasti ¢i pilife, které nasledné rozvadeji. Polovina mést uvadi subjekty jako moZznosti

financovani. Nicméné€ realizace projektii nebo implementace celkového opatieni ve vétSing

ptipadii neni objasnéna, je uveden pouze delsi ¢asovy horizont.
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Tabulka 47 Strategické dokumenty a opatieni v oblasti cyklodopravy v okrese Vsetin

Nazev ORP 1\.Iazev li?k . | Oblast/Pilif | Hlavni cile Opatieni | Implementace
strategie/koncepce | prijeti
Zvotent Koncepce
Vy?fm cyklostezek | 2021-2030
.. , poctu ve méesté
Udrzitelna obyvatel
doprava vyuzivajici | Motivovani
kolo k oblanti k 150312030
L pohybu vyuzivani
5 Strateg}ckyvplan cyklodopravy
Roznov pod rozvoje mésta T
s N 2021 Optimalizace
RadhoStém Roznov p. R. . .,
2021-2030 sportovnich Efektivni
Sport zafizeni a provoz a 2021-2030
rozsifeni rozvoj
infrastruktury
Hospodaisky Potencial al:;c]lgﬁfraﬁ
POCAISKY | cestovniho - 2021-2030
VyVoj turistiky a
ruchu o
mobility
C ez Rozvoj siti
Strategicky plan
Valasské rozvoje mésta Sport a volny cyklotras,
— — 2021 - " cyklostezek a | 2021-2027
Mezirici Valasské Klobouky cas turistick¢ch
2021-2027 ety
siti
Strateg.lckyvplan Rozvoj o
q rozvoje mésta v 1 Budovani siti
Vsetin . .| 2015 udrzitelného - -
Vsetina pro obdobi druhu dopra cyklostezek
2016-2023 | dopravy

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajt strategickych dokument

Tabulka 48 Strategické dokumenty a opatieni v oblasti cyklodopravy v okrese Uherské

Hradiste
Nazev ORP N.'azev liqk o Oblast/Pilif Hlavni cile | Opatfeni | Implementace
strategie/koncepce | prijeti
Navrh
Podpora | organizace
Uherské Koncepce dopravy udrzitelné | dopravni
- X 2022 - . -
Hradisté v centru mésta dopravy ve | situace a
mesté zasobovaci
logistiky
Udrzitelna I%(.)ZVOJ,
udrzitelnych -
doprava
Program rozvoje . . forem
Uhersky Brod mésta Uhersky 2022 U er}telny rozvoj s o
uzemi zastavéného Bilé Rozvijeni
Brod 2022+ ;
Karpaty - | podminek )
cestovni | cestovniho
ruch ruchu

Zdroj: vlastni zpracovani dle tdaju strategickych dokumentt
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V okresech Vsetin a Uherské Hradisté nejvice rozvinuté a piehledné strategie ma mesto
Roznov pod Radhostém. Ve vétSin€ piipadd rozvoj cyklodopravy je pouze uveden
v hlavnich strategickych rozvojovych dokumentech. Pomérné zde nejsou uvedeny casové
intervaly implementace opatieni. Uherské Hradisté nemé zpracovanou strategii rozvoje, tedy
dle dostupné vetejnych informaci. Roznov pod Radhostém maji zpracovany Plan udrzitelné
mobility z roku 2021, nicméné dokument piesné nevystihuje navrhovou ¢ast a mozné navrhy
opatieni. Neni pfili§ systematicky. Pro tuto analyzu nebyl tudiz pouzit a doporucila bych jeji

aktualizaci a upravu pro lepsi prehlednost.

7.4 Zdroje financovani cyklodopravy

Zlinsky kraj podporuje cyklodopravy v ramci Programu na podporu obnovy venkova od
roku 2021 obsahuji dotac¢ni titul 5 Projekty na podporu cyklistiky. Existuji ur¢ité podminky
financovani a to, ze cyklostezky musi kooperovat s regionalnimi a dalkovymi cyklistickymi
trasami ZK. Zadateli mohou byt obce &i svazky obci na tizemi ZK. Mohou pozadat o
spolufinancovani jen za ptfedpokladu, pokud na dany projekt jsou alokovany finan¢ni

prostiedky z narodnich nebo evropskych fondi. (Zlinsky kraj, © 2024)

Tabulka 49 Alokace finan¢nich prostiedki ZK z Programu na podporu obnovy venkova v
oblasti cyklistiky v letech 2021-2023

vt e 5| 2642000
2021 | 13 000 000 thv 52 - soluf - 7663000
Pa renl D.2 - SpO ulmancovani 4 5 021 000
vystavby
vt e : 580,000
25 000 000 Ig)Jtv 57 - soluf - 24998 000
,pa renl D.2 - SpO ulmancovani 4 24 118 000
vystavby
2022 592000
) » (celkova
592 000 Dotace méstu Slavicin - cena 11 870 -
000 K<)
|1 | wom
2023 | 4000000 g;tv 57 - soluf — 3 788000
,p reni D.2 - SpO ulrmancovani 3 3 358 OOO
vystavby

Zdroj: vlastni zpracovani dle Cyklovize 2030, © 2024
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Interreg Slovenska republika — Ceska republika

Evropska unie pro programové obdobi 2021-2027 alokuje finan¢ni prostiedky ve vysi

85,3 mil. EUR. Na oblast kultury a cestovniho ruchu bude spadat ptiblizn¢ 46 mil. EUR.

(Zoznam projektov, © 2018)

Tabulka 50 Projekty zaméfené na cyklistiku Zlinského kraje v rdmci spoluprace

s preshrani¢nimi regiony Slovenské republiky

Piijemce

Zdroje financovani v EUR

Stav

!;).l‘lOl‘lt,nl osav2 - ,I(Villltnl ERDF SR Vlast.nl
Zivotni prostredi zdroje
Bevlava Horné Srnie 1414135 117856 | 131697 [2019-2021
Cyklostezkou pres Staskov 517285 | 44228 | 47058 |2019-2020
hranice dédictvi
Cyklotrasa jako Vyskovec 12099 | 7117 - |2021-2022
prostredek
Architekt Du$an S.
Jurkovi¢ - Muzeum Brezova pod
jihovychodni Moravy ve Bradlom 319706 36 027 20391 2018
Zliné
Fond malych projekta - - - - 2017-2023
gzt:;;e pro budouci Brumov-Bylnice | 318756 | 25874 | 30377 |2018-2019
Dedlct\il lo(ultury Slovenské narodni 452 975 57369 22067 |2018-2019
Javorniku a Beskyd muzeum
Na kole po stopich Trenéinsky kraj | 4343315 | 332823 | 344 567 |2018-2020
historie
Kolo bliZe laznim Valasské Klobouky | 1 070 516 | 90 486 98 429 |[2018-2021
Po hranicich fesko- Slavigin 2382585 | 164629 | 255828 [2021-2022
slovenského pohranici
Poznani historie Velke | 5 0 o Opatovee | 1120058 | 82876 | 114782 |2019-2021
Moravy na kole
Rozvoj CykllSthkXCh siti | Stard Myjava. Sucha 733 497 77 344 52097 |2021-2022
pod Velkou Javorinou Loz
Krasy Velke JavoFiny Lesy CR, s. p. 960433 | 22010 | 147478 |2019-2021
na kole
Poznani preshranicni Sastin-Stréze 700709 | 67751 | 48561 |2019-2021
kultury
Aktivni a spole¢né
poznani preshrani¢nich Gbely 484 655 52 803 32725 2019
regioni
Zlepseni pristupu DSO Mikroregion

v,p ,p P , Valasskomezifi¢sko-| 135 680 1148 12459 [2017-2019
prirodniho bohatstvi Keletsko

Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji Interreg V-A, © 2018
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Vyse uvedené projekty byly realizovany za predpokladu kooperace Zlinského kraje
s piihrani¢nimi regiony Slovenské republiky. VétSina projekti neni zaméfena jen na
vystavbu novych ¢i modernizaci cyklistickych tras. Vybudovani infrastruktury je v souladu
s rozvojem cestovniho ruchu a zlepseni pfistupu pochopeni a poznani kultury a ptirodnich
tras v pohrani¢nich oblastech. Hlavnim ucelem podpory cyklistiky prostiednictvim téchto
projektl je propojeni nejen kraju, ale i obce v nichz lezici. VSe je primarné zaloZzeno na
propojeni partnerd s cilem vybudovat ptidanou hodnotu ptirodniho a kulturniho bohatstvi na
zakladé vystavby cyklotras. Maji jak kvantitativni, tak kvalitativni prvek. Diky kooperaci
prostiednictvim realizovanych projektt dochazi ke zvyseni ekonomického a socidlniho ristu

pohranic¢nich oblasti.
Integrovany regionalni operac¢ni program — IROP

Operacni program v obdobi 2014-2020 podpofil Zlinsky kraj okolo 136 mil. K¢ na podporu
vystavby cyklostezek a cyklotras. V tomto obdobi nejvice zddalo o dotace statutarni mésto
Zlin, nejvetsi alokaci dostalo mésto Kroméfiz na vystavbu parkovaciho dobu s vyuzitim
sluzby Park and Ride s cilem pozdvihnout potencial bezmotorové dopravy a tim zvysit

multimodalitu. Mélo to zvysit atraktivitu cyklistické a vefejné dopravy. (Projekty, ©2024)

Tabulka 51 Pfijemci dotacnich prostfedkl a vyse alokace na projekty mést v oblasti

cyklodopravy

Nazev Vyse dotace z Realizace
mésta/obce fondu EU (v K¢) | projektu
Zlin 39119 560,71 2017-2018
Kromériz 50 777 675,06 2017-2022
obec Vesela 5320 527,56 2018-2021
Zlin 13 587 456,08 2018-2020

Zlin 20938 148,10 2018-2020
Otrokovice 10 039 465,22 2014-2020
Zlin 11985 574,19 2019-2020
Zlechov 5 866 668,46 2017-2019
Valasske 2580284,14 | 2014-2017

Mezirici
Zlin 15 130 405,09 2017

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajii z IROP, ©2024
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V programovém obdobi 2021-2027 méa IROP stanovenych 10 specifickych cila, které
financné podporuje. Cyklodoprava jeji rozvoj a vystavba infrastruktury spadd do oblasti

Cista a aktivni mobilita. (Cista a aktivni mobilita, ©2024)
Statni fond dopravni infrastruktury

SFDI pro rok 2023 a 2024 podporuje 76 projekt v celé Ceské republice na vystavbu nové
cyklistické infrastruktury a na zajisténi vétsi bezpecnosti i v ptipadé silnic vyssiho uzemné
samospravného celku. Na tuto podporu bylo vynaloZzeno necelych 796 mil. K&. Nejvétsi Cast
prispévku bude zaujimat oblast vystavby, rekonstrukce a modernizace jizdnich pruhd a
cyklostezek. Obsah financnich prostiedkd bude pokryvat projekty zamétené na kiizeni
komunikaci s zeleznickou trati, staveb mostti apod. Bylo podpoteno 49 zadosti s alokaci 490
mil. K¢ V tomto prispévku mad dominantni postaveni Zlinsky kraj viz. tabulka niZe.
Zadateltim v ptipadg realizovani svych projekti bylo poskytnuto pies 111 mil. K&. (Média a
tiskové zpravy, © 2024)

Tabulka 52 Prispévky obcim Zlinského kraje poskytnuté ze SFDI v roce 2023-2024

Nazev projektu Prijemci | Prispévek ze SFDI
Cyklostezka z szkova do Hlubogany 3 643 882
Hlubocan
Cyklostezka Branky Branky 8326 148
Cyklostezka Kotojedy Krom¢tiz 6761 603
Cyklostezka v obci Lidecko 6346 010
Cyklostezka do Skastic Brest 16 602 202
Stezka pro cyklisty a chodce | Bucovice 3 683 884
Cyklostevzka pres B,ezmerov Kojetin 49 192 580
zpét do Kojetina
Spole¢na stezka do .
Podbrezic Komotany 7 604 241
Cyklostezka (1. etapa) Police 3718 191
Cyklostezka u MS a h¥i§té | Pozlovice 5497 808

Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji z tiskové zpravy Ministerstva dopravy, © 2024

7.5 Bezpecnost

I ptes velky narist nové vybudovanych komunikaci a zlepSeni jejich stavu, stale pfevlada
obrovska poptavka ze strany obc¢anti a mést k vystavbé dalSich komunikaci, jelikoz existuje
ziejmy deficit bezpecné cyklistické infrastruktury. Tyka se to predev§im komunikaci, jez je

cyklisté vyuzivaji ke kazdodennim cestam za sluzbami, do zaméstnani ¢i do Skol. Jedna se



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 115

predevsim o mésta, kde prevlada potencial cilové dopravy. Jsou to mésta Zlin, Vsetin,
Uhersky Brod a jejich periferie. V urcitych mistech chybi bezpecné napojeni Zlina na

spadové tizemi smérem HoleSov. Pfikladem mohou byt také napojeni Uhersky Brod a

vvvvv

Pocet nehod a jejich zavazZnost
v letech 2019-2024
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Graf 4 Pocet nehod a zavaznost ve Zlinském kraji v letech 2019-2024

Zdroj: vlastni zpracovani dle Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., © 2024

S ptichodem pandemie Covid -19 zacala byt cyklodoprava velkym trendem v doprave,
jelikoz existovalo velké mnozstvi opatieni vztahujici se k omezovani volného pohybu osob
a lidé se bali ndkazy. Hojn¢ se rozsifila jizda na kole za vyfizovanim kazdodennich
zélezitosti. Proto v roce 2020 se snizil pocet nehod oproti predeslému roku, nicméné jejich
zavaznost rostla. Zavaznost je zde vyjadiena jako pocet osob usmrcenych na 1 000 nehod
celkové. Obrovska zména nastala v roce 2022, kdy pocet nehod se nepatrné zvysil, ale
zavaznost nehod v tomto roce doséhla extrému a byla nejvyssi za celé sledované obdobi.
Rok 2023 byl pocet nejvyssi nicméné zavaznost klesla az na hodnotu 0. Rok 2024 doposud

nelze celkové analyzovat, jelikoZ poskytnutéd data jsou pouze do 29. 2. 2024.
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Nasledky nehod dle poSkozené osoby v letech
2019-2024

Ostatni = 153
Chodec mmmmmmmmmm 756
Cyklista e 1493
Cestujici v autobusu m 92
Ridi¢ autobusu 6
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Spolujezdec na motocyklu = 63
Ridi¢ motocyklu m————— (37
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Graf 5 Nasledky nehod dle kategorie poskozenych osob ve Zlinském kraji

Zdroj: vlastni zpracovani dle Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., © 2024
Vyse uvedeny graf popisuje nasledky nehod dle kategorii poSkozenych subjekti.
Analyzovana Casova fada se pohybuje v letech 2019 az do unora 2024. V tomto obdobi
vzniklo ptes 22 000 nehod, z toho 1 592 nehod bylo spojenych s cyklisty. Data se tykaji jen
Zlinského kraje. Z grafu lze vidét, Ze pocet nehod spojenych s cyklisty je 2. nejveétsi

skupinou, ¢ini okolo 21,2 %.

Nasledky nehod dle kategorie komunikaci

42 (3°
26 2%) *2 %) 128 (8%)

Yy,

188 (13%)
= Silnice I. TFidy 825 (55%)
= Silnice II. tFidy

= Silnice III. tridy

= Mistni komunikace 284 (19%)
= Utelova komunikace - polni a lesni cesty

apod.
Ucelova komunikace - parkovisté apod.

Graf 6 Nasledky nehod dle druhu komunikace

Zdroj: vlastni zpracovani dle Centra dopravniho vyzkumu, v. v. 1., © 2024
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Nejvice nehod cyklisti ve Zlinském kraji prob¢hlo na mistnich komunikacich, okolo 55 %.
Velkou ¢ast tvori nehody, které byly uskuteénény na silnicich III. tfidy propojujici obce a
dalsich pozemni komunikace. Z toho divodu je dalezity rozvoj cyklistické infrastruktury a
tvorba novych cyklotras kviili omezeni nebezpe¢i nejen cyklistl, ale i dalSich ucastnikti
silni¢niho provozu. Nehodovost miize ovlivnit i deficit cyklostezek a cyklotras v ur¢itych

éastech ZK.

7.6 Realizované projekty Krajské uradu Zlinského kraje

Jednim z projektl, které Krajsky ufad Zlinského kraje realizoval, je zvySeni znalosti a
povédomi o oblasti cyklodopravy organizacnich struktur. Projekt byl podpoten z opera¢niho
programu Interreg V-A SR a CR. Oblast podpory je investovani do kapacit instituci a zvysit
efektivnost vefejnych sprav a sluzeb na nejvyssi i mistni trovni. VSe v zdjmu kvalitni spravy.
Projekt se realizoval od ¢ervna 2022 do bfezna 2023. Bylo poskytnuto 23 120 EUR. Cilem
projektu je podpoftit slozky vefejné moci o modernich trendech cestovniho ruchu, a to
cykloturistika. Byl zaméten na konkrétni pracovniky ve Zlinském kraji a Tren€inského kraje.
Pomoci specifickych opatfeni se stanovily hlavni témata a problémy. Byla zdaraznéna
dualezitost spoluprace pteshranicnich regiont. Byly realizovany Skolici programy a byly
vytvoreny interaktivni mapy jako spolecna publikace, v nichz jsou definovany hlavni trendy

cykloturistiky. (Oblast dopravy, 2024)

Dalsi projekt se tykal mezinarodni kooperace v oblasti dopravy a jejich inovaci. Projekt
spadal pod Fond pro bilateralni vztahy, ktery byl zalozen kvili zlepSeni vztaht Ceské
republiky a donorskych stati. Byl realizovan od ledna 2020 do ¢ervence 2023. Finan¢ni
prostiedky vynalozené na projekt ¢inily 463 800 K¢. Oblasti podpoiené se tykaly predevsim
bezpecnosti provozu, vefejné dopravy a zavedeni smart prvka véetné financovani a zapojeni
zainteresovanych stran v oblasti silni¢niho hospodafstvi. Cilem je vyména zkuSenosti a
ptinost dobré praxe mezi ufedniky Zlinského kraje a odborniky v Norsku na dopravu. Tyto

subjekty jsou cilovou skupinou projektu. (Oblast dopravy 2024)

Projekt ,,SPZ HoleSov — Stavba Zapad — cyklostezka® byl podpoien z Integrovaného
regionalniho opera¢niho programu v rdmci rozvoje méstské mobility. Jeho realizace se
pohybuje od srpna 2022 do srpna 2026. Pfedpokladané nédklady se pohybuji okolo
38,7 mil. K& Ugelem je vystavba nové cyklistické komunikace pro zvyseni bezpecnosti
cyklistl za dojizd’kami do zamé&stnani, do Skol apod. Projekt bude mit dopad na sniZeni

negativnich latek na Zivotni prostiedi. Objekt se bude nachazet v Primyslové zoné
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v HoleSové. Soucasti projektu je uprava vegetacnich Casti a vybudovani doprovodné

infrastruktury. Délka cyklostezky bude ¢init pres 3,1 km. Cilovymi skupinami jsou ob¢ané

mést a okolnich obci a cyklisté dojizdé€jici za sluzbami atd. Aktudlni stav projektu je ve fazi

dokonceni projektové dokumentace. V nasledné fazi dojde k vybérovému fizeni tykajici se

dodavatelt staveb. (Oblast dopravy, 2024)

Tabulka 53 Projekty realizované Zlinskym krajem

Zapad

ZvySeni znalosti a povédomi o Interreg V-A y
cyklodoprave organizaénich struktur SR a CR 23 120 EUR | 2022-2023 | ukonZeno
5 g : . Fond pro
Mezindrodni kooperace v oblasti bilaterdlni | 463 800 K& | 2020-2023 | ukonceno
dopravy a jejich inovaci
vztahy
Cyklostezka - SPZ HoleSov - Stavba | 1pop | 38 7 mil Ke | 20222026 | v realizaci

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajt ze zlinskykraj.cz, © 2024
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8 ROZHOVORY

Kvali  dikladnéjSimu  poznani  problematiky cyklodopravy  byly  provedeny
polostrukturované rozhovory, diky nimz lze dojit k podrobnéjsimu pochopeni oblasti.
Rozhovory byly provedeny s odpovédnymi a kompetentnimi zastupci mést Bystiice pod
Hostynem, Otrokovice, Luhacovice, Uhersky Brod, Zlin a Roznov pod Radhostém. Dale
s krajskou cyklokoordinatorkou a vedouci pracovnici odboru regiondlniho rozvoje
Krajského utadu ZK. Jednotliva Cisla v zdvorce odpovidaji poc¢tu respondenti. Rozhovory
probihaly prostiednictvim osobniho setkani, kromé 3 rozhovord, které probihaly v ramci
emailové komunikace a 1 telefonniho rozhovoru. Rozhovory trvaly piiblizné¢ od 30 minut az

1 hodinu v obdobi 1 mésice.

Respondenti se shodli, Ze na izemi Zlinského kraje je postup v rozvoji cyklodopravy znaény
a viditelny, nicmén€ je to Casov€ a finanéné¢ velmi ndrocné. Vystavbé cyklistické
infrastruktury brani ptilis vysoké investice a majetkopravni spory. Ve vétSin€ ptipadech se
od takovych projektti na néjakou dobu opousti a tim se n¢které projekty nedokonci v jednu
ucelenou cyklostezku ¢i cyklotrasu. V mnoha situacich se mésta zaméfuji na vystavbu
cyklostezek a propojeni s dalSimi okolnimi mésty a obcemi. Tedy intravildn mésta zlstava
v pozadi fesSeni. V intravilanu rozvoji cyklodopravy brani obvykle prostorové prekazky, tedy
zuzovani komunikaci a instalaci cyklopruhti apod. S tim je spojeny 1 legislativni zmény
uzivani, kdy je Castym problémem dodrzovani norem a predpist. Jakakoli zména nese
s sebou dalsi zmény a piipady k feSeni. M¢sta v oblasti bezpecnosti Casto spoléhaji na
samotnou prevenci cyklistii ¢i budovani samostatnych cyklostezek a jejich znaceni, tedy
v oblasti tvrdych opatieni. VétSina mést podporuje projekty prostfednictvim dota¢nich tituld,

jelikoz vyhradit prostiedky pouze z méstského rozpoctu je obvykle nemozné.

Vétsina mést své rozvojové koncepcéni dokumenty povazuji za kvalitné zpracované.
Nicméné stanoveny urcité metody monitoringu a evaluace, krom¢ ukazateli nehodovosti,
nemaji. Komunikace probiha prostiednictvim schlize se starosty ORP a krajského
cyklokoordindtora 2krat ro¢n€ a o svém rozvoji navzajem nemaji dostatek informaci. Zpétna
vazba pfichdzi vramci pfipominek a Zadosti. Né&kterda mésta premysli o zavedeni
participativniho rozpoctu, diky némuZz by obyvatelé méli moZnost rozhodovat o rozvoji
cyklodopravy pievazné v oblasti m€kkych projektt. Je dlilezité vyzdvihnout iniciativu mést
s ohledem na vyuku na dopravnich hfistich, na kterych vedou jiz déti utlého vé&ku

k vyuZivani jizdnich kol.
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Podrobnéjsi piehled a konkrétni odpovédi jsou rozdéleny nize v tabulkdch a jsou
strukturované do 4 hlavnich oblasti, k nimz jsou uvedeny i subtémata, kterd odpovidaji

prevazné stanovenym otazkam blize popsana pod tabulkami.

Tabulka 54 Prehled zavérecnych vysledki z rozhovoru

> Cyklodoprava je jen zalezitosti mést (1)

Al > Nejednotnost a nedostupnost piesnych dat (5)

Hodnoceni |> Cyklostezek je malo, soulad s cestovnim ruchem (2)

soutasného |>Viditelny postup v rozvoji, proces velmi asové
stavu naroény (7)

> Vice se buduji extravilany mést a propojeni s obcemi (5)

>Vysokd narocnost na vystavbu a udrzbu, udrZitelnost
projektd, majetkopravni vztahy (7)
>7Zmény vedeni mésta, chybé&jici kompromisy a prostorové

N _VA-ZVM piekazky (3)
A czfte‘l ' | >Nedostatek a zajistovani financi (7)
prekazky v ik teni. dodriovani lewislativni
s >
A. Soutasny rozvoji T?c nickd 9patren1, odrZzovani norem a legislativni
zména uzivani (4)
stav v e ., s
>Statni  instituce nespolupracuji, pohodInéjsi stezky
nebudovat (1)
> Zajistovani mekkych projektii v kompetenci meéstské
policie (2)
> Budovani samostatnych cyklostezek, mimo hlavni
A3 komunikace (4)
'v > Znaceni cyklostezek a cyklopruhti (4)
Bezpecnost . . . , oy ,
> Bezpecnost je opatfena diky vyhlaskam, normam a
piedpist (3)
> Budovani dopravnich hiist, prevence je zalezitosti
samotnych cyklisti (5)

> Podpora pouze finan¢né na strané kraje (1)

> Cerpani vhodnych dotaénich prostiedki (5), dotaéni tituly
A4 BESIP (2)

Financovani |> Omezené zdroje — piedem dana investice (3)

> Slozité nastavena kritéria, nedosahnuti na krajské dotace

(@)

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka 55 Ptehled zavérecnych vysledkd z rozhovoru (pokr.)

> Kvalitni dokumenty (5)
B.1 ) > Cyklodoprava je prioritni oblast (3)
Kvalita al_ K lexné ucelend oblast (2
nastaveni omplexné ucelena oblast (2)
dokumentia |>Strategicky dokument existuje kvili dota¢nim
programtiim, ¢asto unikaji souvislosti (1)
B. L > Nejsou stanoveny metody hodnoceni (7)
Strategické . N . . .
> Inovace jsou zafazeny uz do projektové dokumentace
dokumenty 3)
];'2 I > Sledovani opatteni diky pfilivu obyvatel a penéz do
mart. prvyy rozpoctu (1)
a monitoring
> Smart prvky a inovace jsou prili§ ndkladné, nezajem o
tuto oblast (2)
> Monitoring uZzivatel a nehodovosti (4)
> Kraj samostatné nic nerealizuje (1)
C.1 > Nejvice je tvrdych projektt (4)
Zrealizované |> Projekt Do prace na kole (4)
projekty > Nebuduji se prejezdy pro cyklisty (3)
> Inovacni a smart doprovodna infrastruktura (1)
> Destinacni oblasti propaguji své produkty (1)
C. Projekty gszvéta a > Weboveé stranky (3)
propagace > Vyuka na dopravnich htistich (5)
cyklodopravy |> Evropsky tyden mobility, soutéze (2)
> Cyklozéavody (1)
> Vysoké naklady, narocné pozadavky firem (2)
C3 > Zbytecné, neni prioritou (3)
Bikesharing |> Pjceni kol v informaénim centru mést (2)
> Prostfedky na budovani vlastnich parkovacich ploch
(@9)
> Neexistuje vhodny model spoluprace (1)
D.1 _ . |> Diskuse ptevazné o tvrdych projektech (4)
Nedostz.ltecna > Schtize 2krat rocné se starosty (7)
D. komunikace L g ) )
Spoluprice > Obce nemaji piehled o rozvoji okolnich obci (7)
>Veftejnost voli své ,,spravné* zastupce (2)
D.2 ) P p
Zapojeni > Aktivita formou participativniho rozpoctu (3)
vefejnosti > Zpétna vazba formou pozadavku a zadosti (5)

Zdroj: vlastni zpracovani

Jednotlivé otazky byly strukturovany do 4 oblasti, a to soucasny stav, strategické dokumenty,

projekty a posledni oblasti byla nastavend spoluprace. Konkrétni otdzky se mohou lisit,
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jelikoz nékteré byly pokladany zastupclim Krajského ufadu ZK a nékteré odpovédnym

zastupcim ORP.

Krajskv urad Zlinského kraje

Oblast — Soucasny stav

Jak hodnotite stav cyklodopravy na tizemi Zlinského kraje?

Jak vnimate zastoupeni cyklodopravy mezi ostatnimi rozvojovymi oblastmi?
Existuji prekazky v rozvoji cyklodopravy?

Jakym zplisobem se snazite propagovat cyklodopravu?

Jaké faktory ovliviiuji vyvoj cyklodopravy na tizemi kraje?

Jakym zpiisobem pomaha Zlinsky kraj financovat projekty? Z jakého fondu alokuje

kraj nejvice prostredkii?

Jak byste hodnotili stav bezpecnosti cyklisti? Jaky je hlavni problém, a naopak

zpusob, jak jej fesit?

Oblast - Strategické dokumenty

Jak hodnotite stav sektorovych strategickych dokumentti zamétené na cyklistiku?

Stanovuje krajsky ufad metody monitorovani a evaluace uspesnosti strategického
dokumentu? Vyhodnocujete, zda jsou stanovené cile napliiovany a dana

opatteni/projekty realizovany?

Uvazuje Krajsky uiad v rozvoji cyklodopravy o pfidani smart prvka?

Oblast — Projekty, trendy

Jaké projekty jste jiz zrealizovali na uzemi Zlinského kraje?
Vidite potencial ve vyuzivani sluzby ,,bikesharing*?

Jaké projekty planujete do budoucna? Jaké oblasti budou prioritni pro budouci vyvoj

strategie?

Oblast — Spoluprace

V jaké mife s vami komunikuji mésta a obce o potiebé& vystavby novych projektt?

Jaké dalsi organizace pusobici na uzemi kraje?
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e Inspirujete se zplsoby feSeni cyklodopravy od ostatnich kraji ¢i od regioni v

zahranic¢i?

Zastupci ORP

Oblast- Soucasny stav
e Jak hodnotite rozvoj cyklodopravy ve mésté a okoli?
e Existuji prekdzky, které brani ve vétsim rozvoji cyklodopravy?
e Jakym zplsobem zajistuje mésto bezpecnost cyklistti?
e Jakym zptsobem financovani je podpofena cyklodoprava?
Oblast — Strategické dokumenty

e Jak byste hodnotil/a kvalitu strategickych dokumentti, v nichz jsou zahrnuta opatieni

podporujici cyklodopravu?

e Zahrnuje mésto do strategického planovani cyklodopravy i nové technologické

prvky a inovace?

e Jaké md mésto nastaveny systém monitorovani a evaluace dopadii opatieni k rozvoji

cyklodopravy?
Oblast — Projekty
e Jakeé projekty byly realizovany méstem podporujici cyklodopravu?
e Jakym zplisobem mésto podporuje osvétu vetejnosti ohledné vyhod cyklodopravy?

e Jaké projekty mésto planuje do budoucna? V jakém c¢asovém horizontu budou

realizovany?

e Vidite potencidl ve vyuzivani sluzby ,bikesharing“? Planuje mésto tuto sluzbu

zavest?
Oblast — Spoluprace

e Spolupracuje meésto s krajskym tUfadem ¢i s ostatnimi mésty v planovani

cyklodopravy? Pfichazi zpétna vazba od obcanti?
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9 SHRNUTI ANALYTICKE CASTI

Pro uceleny piehled a jako inspirace slouzi komplexni analyza strategického piistupu
jednotlivych kraji CR v oblasti cyklistiky zahrnujici hlavné cyklodopravu. Byly
analyzovany 4 hlavni oblasti, a to pfedevs§im existence a uroven cyklistické infrastruktury,
organiza¢ni zajisténi cyklodopravy, strategické dokumenty zaméiujici se vyhradné na
cyklistickou dopravu a financovani cyklodopravy. Soucasti je i bezpecnost. Na budovani
cyklistické infrastruktury se sousttedi kazdy kraj, jelikoz ptedstavuje zaklad této dopravy,
nicméné hlavni mésto Praha jich buduje nejvice. StfedoCeskym krajem prochézi mnoho
dalkovych a regionélnich tras. Kralovehradecky a Jihomoravsky kraj se vyrazn¢ soustfedi
na budovani doprovodné infrastruktury. Moravskoslezsky kraj na svém uzemi nejvice
podporuje sluzby bikesharingu. Kazdy kraj mé ztizenou pozici krajského cyklokoordinatora,
nicméné StfedoCesky kraj a hlavni mésto Praha jich mé vice. Kralovehradecky a
Moravskoslezsky kraj maji v zastoupeni 2 cyklokoordinatory. Kromé celostatné piisobicich
organizaci se na rozvoji podili nékolik dalSich organizaci ztizené ¢i spadajici pod krajskou
spravu, napi Nadace Jihogeské stezky ve stejnojmenném kraji. Kraj Vyso&ina a Ustecky kraj
maji z dostupné zverejnénych zdrojit zdjmovych organizaci nejméné. Kompetence krajského
cyklokoordinatora Olomouckého kraje ptimo nespada pod krajsky urad, ale piisobi v externi

spolecnosti.

Rozvojové dokumenty kraji ve vétsing ptipadi jsou v soucasné dob¢ aktudlni a plisobici
vyhledové do né¢kolika let. Hlavni mésto Praha ma vytvoreny nejstarsi dokument, ktery
naopak nema predstaveny aktualni a potfebné cile. Z obsahového hlediska je nedostatecny.
Ustecky kraj nema zpracovan samotny dokument a Pardubicky nema zvefejnénou novou
verzi aktualizovaného dokumentu. Dillezitym poznatkem je, Ze vétSina dokumenti nemaji

uvedené podrobnéjsi informace ohledné implementace konkrétnich opatfeni ¢i podpiirnych

aktivit.

Nejvice finan¢nich prostfedkli bylo alokovano ze SFDI Jihomoravskému kraji a z IROP
Plzeniskému kraji. Pro hlavni mésto Prahu nejsou uvedené informace, nicméné bylo ji

pfifazeno nejvice financi z krajského rozpoctu.

Zlinsky kraj fesi hlavné paterni cyklotrasy z pohledu cyklistické infrastruktury. Pocet km
cyklostezek a cyklotras je znamy, ale mliZe byt zavadéjici. Nejvice cyklistické infrastruktury
je vybudovano pobliz mést Roznov pod Radho$tém, Zlin a Vsetin. Nejvetsi rozmach

doprovodné infrastruktury je v okoli patefnich tras. Zlinsky kraj ma ziizenou pracovni
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skupinu, ktera se podili na rozvoji cyklodopravy. Je slozena ze spolki, organizaci a zastupct
ORP apod. Zlinsky kraj mé zpracovanou svou vlastni Koncepci rozvoje cyklistiky. Pomérné
je obsahla, nicméné po kvalitativni strance je tfeba ji aktualizovat, doplnit chybé&jici data.
Vsechny obce s rozsifenou pusobnosti maji ve svych strategickych dokumentech cile a
opatieni poukazujici na problematiku cyklistiky, coz se jevi jako velmi pozitivni postoj.
Zlinsky kraj financn€ podporuje projekty v ramci svého Programu na podporu obnovy
venkova 2 oblasti. Projekty na uzemi kraje jsou financovany z programu Interreg VI-A

Slovenska republika-Ceska republika, SFDI a IROP.

Ve Zlinském kraji se vykytuje mnoho propojeni, ktera se jevi jako ne pftili§ bezpecna. Rok
2022 a 2023 se vyznacil nejvyssim poctem nehod a zavaznosti. V obdobi 2019-2024 byli
cyklisté 2. nejpocetnéjsi skupinou poSkozenych osob na mistnich komunikacich a silnic III.
tridy.

Zlinsky kraj projekty na podporu cyklistiky zZadné nerealizuje, pouze pokud se jedna o
konference podporujici pfedavani zkuSenosti. Chybi jednotny model nastaveni spoluprace
s organizacemi a samospravami na tuzemi kraje. Castymi piekdzkami v rozvoji
cyklodopravy jsou vysoké a narocné investice a majetkopravni spory. Prostorové prekazky

jsou dalSimi bariérami.
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10 NAVRHY PROJEKTOVYCH OPATRENI

Pro uceleny a jednotny pfistup Zlinského kraje jsou nize uvedena opatieni, kterd by méla
zajistovat efektivni chod a rozvoj cyklistické dopravy. Vybrané poznatky z analyzovanych
oblasti a rozhovorti ptedstavuji zdklad pro vytvoreni lepSich podminek jednotlivych
opatfeni, o nichz by nejen Krajsky utad Zlinského kraje, ale 1 dal$i organizace se mély opirat.
V ramci benchmarkingu strategickych dokumenti cyklodopravy se mély identifikovat

prilezitosti pro zlepSeni soucasného stavu strategického piistupu ve Zlinském kraji.

HLAVNI CIL Zlepseni piistupu ve strategickém rozvoji cyklodopravy a zvyseni kvality
cyklodopravy jako efektivniho a ekologickému druhu dopravy.

Pted navrhovanymi opatfenimi jsou nize uvedend nejprve doporuceni, které byl Krajsky

ufad ¢1 mésta ve svém rozvoji cyklodopravy meély zavést.

Navrhovana doporuceni

1. Doplnéni chybéjicich udaji a oprava zastaralych dat v oblasti cyklistické

infrastruktury

I ptes obsahlou strukturu rozvojového dokumentu, chybi konkrétni data nebo jsou zastarala.
Znat presné udaje v souladu s tempem menici oblast cyklistiky obecné je velmi naro¢né,
nicméné s ohledem na spolupraci dalSich odbort lze ziskavat nové informace a pribézné

postiehy. Podporu mtize Krajsky ufad ziskat i z externich firem, mapovych portalt apod.
2. Revize aktualnich strategickych cila

V néekterych ¢astech dokumentu je velmi obecné popsana problematika nejen analytické
casti, ale 1 strategickych cili. Neni tieba urcité cile zcela ménit, ale zvazit jejich dalezitost a

aktudlnost vzhledem k soucasnym problémtm i ptilezitostem rozvoje celého kraje.
3. Zarazeni cyklodopravy do strategickych cili dokumentu

Negativni jevem se stavd i pojeti cykloturistiky, kterd je v tomto ohledu hlavni oblasti
cyklostrategie a ma své silné zastoupeni v koncepci. Cyklodoprava zlstava v pozadi a stava
se tak zalezitosti pouze mést. Pokud se cyklodoprava stane vyraznou soucasti strategickych
cili, miiZze to znamenat vyssi zastoupeni a nasledné lepsi rozvoj. Bude na ni kladen vétsi
diiraz, jako na dopravu Setrnou k Zivotnimu prostiedi a zdravi obyvatel ¢i turistii z jinych

regiontl.
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4. Zavedeni systémi monitorovani a evaluace cilii a opati‘eni

Rozvojovy dokument je pomérné novy, nicméné je tieba jej aktualizovat a nastavit metody,
které by monitorovaly a hodnotili postup rozvoje cyklodopravy. Monitorovaci ukazatelé by
méli zhodnotit pribéh a spravnost postupu rozvoje na uzemi kraje. M¢li by identifkovat

problematické jevy, ale naopak i pozitivni dopady feSené oblasti.

Doporuceni nevedou jen k aktualizaci strategického dokumentu, ale diky zméndm pomohou
k lepSimu formulovéani poznatkii a mySlenek. Dojde k povzneseni dokumentu na vyssi
uroven, ze které dokaze Cist nejen laicka vetejnost, ale ze které budou moct cerpat informace
1 odborné organizace. M¢sta budou mit moznost se inspirovat a rozvést své koncepcéni
dokumenty o nové¢ iniciativni myslenky, jelikoz mésta tidi oblast cyklistiku dle vymezeni a

ustanoveni hlavnich patefnich tras kraje.

Vsechna nize navrhovand opatfeni jsou popsana nedostatecné nebo v rozvojovém
dokumentu chybi, proto navrhuji tato opatieni, kterd mohou byt zanesena do soucasné¢ho

nebo budouciho dokumentu, poptipade do jinych dokumentt.

w__ 7

10.1 Opatieni 1: Organiza¢ni zajiSténi a nastaveni optimalni spoluprace

Zlinsky kraj ma svého krajského cyklokoordindtora a na Grovni obci s rozsifenou pisobnosti
existuje pozice pusobici v oblasti cyklodopravy. Pracovni skupina se schazi 1-2 ro¢n¢, coz
pro optimalni spolupraci je pomérné malo. V ramci svého rozvoje Krajsky ufad nema piesné
informace o postupu rozvoje cyklodopravy v jednotlivych Castech regionu. Zpétna vazba
prichazi pouze ze zavérecnych zprav vyuzitého krajského dota¢niho programu. Ve vétsing

piipadi se to tyka pouze tvrdych projektii zamétenych na vystavbu infrastruktury.

Spolupréce jednotlivych subjektli na krajské a mistni urovni probihd na zékladni Grovni.
Tyka se to prfedevsim setkavani se a vytvareni rozhodnuti o vystavbé cyklostezek a cyklotras.
Obce, destina¢ni spolecnosti a dalsi zainteresované strany nevyuzivaji potencial spoluprace,
ktery by vedl k efektivnéjSimu rozvoji cyklodopravy. K lepSimu rozvoji je potieba
spolupracovat i s organizacemi zabyvajici se cestovnim ruchem atd., ale je tfeba Cerpat

zkuSenosti a dovednosti od zahrani¢nich organizaci a partnert.

Tedy hlavnim cilem tohoto opatieni je nastavit vhodny model spoluprace mezi jednotlivymi
subjekty takovym zplisobem, ze vyrazné stoupne pocet cyklistl, prisun turistd, budovani
kvalitni cyklistické infrastruktury apod. Diky kvalitni spolupréci se kraj dostane do poptedi

a stane se konkurenceschopnym. Opatieni rozviji nize uvedeni typové aktivity a projekty.
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Tabulka 56 1.1 Organizace setkdni zamétené na koordinaci cyklodopravy

Garant (Spoluprace) | krajsky cyklokoordinator (ORP, Sdruzeni obci)
Implementace pribézné

pocet uskutecnénych setkani, pocet ucastnikli na setkani, pocet

Indikatory piijatych opatieni nebo podani iniciativ

Cilova skupina obce s rozsifenou plsobnosti, svazky obci, mikroregiony, odbornici
Oblastni rizika
vysoké administrativni naklady, naklady na pronajem mista a dalsi

Financni provozni naklady
st clrlyb’ne fizeni gar:amtu aospolupracujlcwh subjektd, chyby v terminech,
nizka motivace zastupci ORP atd.
Pravni pravni odpovédnost za nehody, nedodrzeni piedpist
Technicka -

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 57 1.2 Ptehled cyklokoordindtora ORP

Garant (Spoluprace) | ORP

Implementace pribézné

Indikatory pocet zmén na stavajicich pozicich
Cilova skupina interni zaméstnanci, statni organy, vefejnost

Oblastni rizika
Financni technologické naklady (vyssi investice do IT), personalni naklady
Organizacni chybné uvedeni spravného zastupce, neaktualizace udajl
Pravni nezajisténi ochrany osobnich udaji
Technicka nefunk¢nost internetovych webovych stran

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 58 1.3 Spoluprace se zahrani€¢imi partnery

Garant o, .,
o) krajsky cyklokoordinator (ORP)

Implementace zacatek 2024, prubézné

pocet navazanych spolupraci, po€et novych projektd, inspirace a

Indikatory zkusenosti

Cilova skupina | statni organy, ORP, zahrani¢ni partnefi, vefejnost
Oblastni rizika

naklady na cestovani, finan¢ni podpora nese s sebou kurzovni riziko,

Finanéni administrativni niklady
Organizacni Spatnd organizace setkani, nizkd motivace vedouci ke spolupraci
Pravni chybn_é informace ve smlouvé€, nedodrzovani mezinarodnich pravnich
predpist
Technicka -

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka 59 1.4 Zavedeni jednotného komunika¢niho kanalu

Garant (Spoluprace) |krajsky cyklokoordinator (ORP)

Implementace zacatek 2024, prubézné
Indikitory mira dosotupnostl informaci, po¢et novych informaci a dat, pocet
uzivatelt

Cilova skupina odbory krajského uradu, ORP, obce
Oblastni rizika
Financni naklady na pofizeni softwaru

chybné zadani informaci (terminy setkani, dotacni tituly),

Organizaéni ‘s . . .
g nedostatecna komunikace mezi subjekty
Pravni nedostatecné zabezpeceni dat
Technicka nefunk¢nost softwaru ¢i jinych prostredki

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 60 1.5 Zasilani reportingu hodnoticich ukazatelii

Garant (Spoluprace) | krajsky cyklokoordinator (ORP)
Implementace prabézné

Indikatory pocet monitorovacich zprav, pocet pozitivnich ohlast
Cilova skupina odbory krajského tfadu, ORP, obce
Oblastni rizika

Finan¢ni vysoké administrativni naklady
Organizacni nizka transparentnost, chyby v monitorovacich ukazatelich
Pravni -
Technicka nefunk¢nost softwaru ¢i jinych prostiedki

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 61 1.6 Spoluprace s BESIP

Garant Lo, .,
o) krajsky cyklokoordinator (ORP)
Implementace pribézné
Indikatory pocet realizovanych projektti, pocet statistickych dat o nehodovosti

Cilova skupina | statni orgdny, ORP, vefejnost, dopravni podniky
Oblastni rizika
Financni administrativni naklady, technologické naklady

nedostatecnd mira komunikace, chybné planovani spolecnych

Organizacni setkani, projektt atd.
Pravni odpovédnost za Skodu za dopravni nehody
Technicka technické zavady u nastavenych projektt

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka 62 1.7 Poradenské sluzby méstlim a obcim

Garant (Spoluprace) | krajsky cyklokoordinator (ORP)

Implementace pribézné

pocet poskytnutych sluzeb, pocet alokovanych prostiedkd na tvorbu

Indikatory dokumentace

Cilova skupina ORP, obce

Oblastni rizika
nedostatek financnich prostiedkii na sluzby, riziko neefektivniho

Finanéni s g
chovani (plytvani)
A2 neodbornost organizace a nedostatek znalosti, nekvalitni
Organizaéni . .
komunikace s klienty
Pravni nedodrzovani ptedpist vefejnych zakazek
Technicka -

Zdroj: vlastni zpracovani

10.2 Opatieni 2: Propagace a osvéta cyklodopravy

Problematika vychdzi se skutecného stavu, kdy Krajsky ufad nerealizuje Zadné projekty,
které by predstavovaly osvétu cyklodopravy a poukazovaly vyhody cyklistické dopravy.
Neprobihaji zadné Skoleni, konference nebo seminaie, ve kterych by se subjekty zabyvajici
se rozvojem cyklodopravy rozvijeli. Cyklisté ¢i turisté maji moznost vyuzivani aplikaci,
které ovSem poukazuji jen na jeden druh dat a ukazuje existenci doprovodné infrastruktury.
Ta by se dala ovSem také zlepSit za piedpokladu efektivni propagace cyklodopravy c¢i
cyklistiky obecn€. M¢ésta si ve své samostatné plisobnosti realizuji projekty, ty ovSem se
nedostavaji do Sirsiho povédomi lidi.

Cilem opatieni je propagovat vyhody cyklodopravy jako rychlého a zdravi prospésnému
zpusobu pfepravy obyvatel, nejen za kazdodennimi zalezitostmi, ale i1 jako ptilezitost vhodné

rekreace a efektivniho traveni volného ¢asu.

Opatieni nasledné rozviji typové aktivity a projekty uvedené niZe v tabulkach spolu se

zakladni charakteristikou.
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Tabulka 63 2.1 ZvySovani informovanosti o vyhodach cyklodopravy

krajsky cyklokoordinator (Obce, Asociace mést pro cyklisty, aktivni

Garant (Spoluprace) spolky)
Implementace 2024, prubézné
Indikatory Cyklisté, verejnost, ORP, spolky, sdruzeni obci

Cilova skupina

interni zaméstnanci, statni organy, vetejnost

Oblastni rizika

Finanéni Nedostatek prostiedkii na Skoleni apod.
i Nizka informovanost ze strany vedoucich organii, chybné urceni
Organizaéni 1 ,
odpovédného pracovnika
Pravni -
Technicka Spatny stav technického vybaveni, budovy apod.

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 64 2.2 Vytvoreni jednotné aplikace

Garant (Spoluprace) |krajsky cyklokoordinator (ORP, destinac¢ni spole¢nosti)
Implementace 2025-2026
Indikitory pocet stazeni aplikace, hodnoceni uzivatelt, pocet spolupracujicich

sluzeb a organizaci

Cilova skupina

vetejnost, Cyklisté, Odborné organizace

Oblastni rizika

nedostatek vlastnich prostfedki, neziskani dotace, zvyseni nakladu

Finan¢ni A
na provozovani aplikace
Organizacni chybné urceni odpovédného organu, Spatna sprava aplikace
Pravni chybné tidaje ve smlouvach se spolupracujicimi subjekty
Technicka Spatny stav aplikace ¢i softwaru

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 65 2.3 Podpora mékkych osvétovych projekta

Garant (Spoluprace) |krajsky cyklokoordinator
Implementace 2024
Indikatory pocet podpotenych projektd, pocet vynalozenych finanénich

prostiedkt

Cilova skupina

ORP, obce, organizace

Oblastni rizika

Financni nedostatek prostfedkll na projekty
Organizacni nekvalitni spolupréace s partnery, Chyby v planovani projektt
Pravni nedodrzeni metodickych doporuceni
Technicka S$patny stav potfebného vybaveni

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka 66 2.4 Sledovani trendl a principd v cyklodoprave

krajsky cyklokoordinator (ORP, obce, zahrani¢ni a preshranicni

Garant (Spoluprace) s
partnefi)
Implementace pribézné
Indikdtory pocet novych piistupl a trendti, pocet novych projektt realizovanych

na zakladé ptijeti novych trendl

Cilova skupina

verejnost, cyklisté, ORP

Oblastni rizika

Finanéni nedostatek prostfedkili na konference/zahrani¢ni cesty
Organizacni nedostate¢nd znalost pracovnikii, nedostate¢nd komunikace
Pravni -
Technicka nefunkénost napf. internetového prohlizede

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 67 2.5 Podpora dopravni vychovy na lokalni trovni

Garant (Spoluprice) | krajsky cyklokoordinator (ORP)
Implementace prabézné
Indikétory pocet vystavby dopravnich hiist, pocet novych a aktivnich cyklista,

pocet sovétovych akci a seminaia

Cilova skupina

déti a mladez, cyklisté

Oblastni rizika

132

Financ¢ni nedostatek prostfedkll na provoz hfist’, neziskani dotace
Organizacni ne(}ostatec_ny pocet odpovédnych pracovnikil, nekvalitni spoluprace
se Skolami
Pravni chyby ve smlouvach, chyby ve vnitinich pfedpisech
Technicka Spatny technicky stav dopravnich prostredkii

Zdroj: vlastni zpracovani

10.3 Opatreni 3: ZajiSténi kvalitni bezpecnosti

Uroveti kvalitni a bezpe&né cyklistické infrastruktury v nékterych ¢astech kraje chybi. Prvky
byli cyklisté 2. nejpocetnéjsi skupinou v oblasti nehodovosti. Nékolik obcei s rozsifenou
pusobnosti v ramci polostrukturovanych rozhovori pfisly s mySlenkou, Ze zajisténi
bezpecnosti je v kompetenci obcanti, a to prevazné formou prevence a uzivani ochrannych
prvki. Nicméné ovlivnit cyklisty krajsky Gfad ¢i organizace mohou v radmci i osvétovych
akci. Je tedy dulezité tuto zalezitost vzit do rukou odpovédnych organizaci a zastupct
z vefejné sféry. Bezpecnost se tyka jak tvrdych projekti, tak je soucasti i mékkych projekta.

VétSina samosprav poukazuje na bezpe€nost jen z hlediska cyklistické infrastruktury. Je



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 133

tteba poukazovat na nebezpec¢i a nehodovost cyklistli a pésich chodct prostiednictvim IT

technologii a smart feSeni.

Cilem opatfeni je zvySeni kvality bezpec¢nostnich prvkl a eliminovani negativnich faktort
ovliviiujici bezpecnost celkové. Také cilem je najit optimalni feSeni, jak monitorovat
cyklisty a nehodovost, aby se do budoucna mohla nastavit vhodna opatieni.

Opatieni rozviji nize uvedené typové aktivity nebo projekty, které by mély zajistit plnéni

daného opatfeni.

Tabulka 68 3.1 Budovani samostatnych cyklostezek

Garant (Spoluprace) |krajsky cyklokoordinator (ORP, obce, ODSH)

Implementace prabézné

Indikatory g;)fjeetk\tfgbudovanych cyklostezek, pocet pfipravovanych a podpofenych
Cilova skupina cyklisté, chodci, mistni podniky

Oblastni rizika
Finanéni nedostatek prosttedkll na vystavbu a udrzbu, Neziskani dotace
Organizacni chyby ve spolupraci s partnery a dodavateli
Pravni nerespektovani norem, Chyby ve smlouvach
Technicka $patny stav a nekvalitni udrzba

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 69 3.2 Zavedeni monitorovacich ukazateli (mobilni kamery)

Garant (Spoluprace) | krajsky cyklokoordinator (ORP)
Implementace 2024-2025
Indikatory pocet mobilnich kamer ve méstech a obcich, pocet nahlasenych nehod
Cilova skupina cyklisté, vetejnost, Policie a bezpe¢nostni slozky
Oblastni rizika
Finanéni nedostate¢né prostiedky na investici
Organizacni chyby v organizaci, nespravné nastaveni ukazatel
Pravni chyby ve smlouvé a ve vyhlasce
Technicka nefunkénost softwaru

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka 70 3.3 Budovani ptejezdi pro cyklisty

Garant (Spoluprace) | krajsky cyklokoordinator (ORP, obce, ODSH)
Implementace pribézné
Indikétory ppoo(f;(t) ;ﬁ?}léiogir}zli?ﬁpfejezdﬁ pro cyklisty, pocet pfipravovanych a
Cilova skupina cyklisté, vefejnost
Oblastni rizika
Finan¢ni nedostate¢né prostiedky na vystavbu
Organizaéni chyby ve spolupraci s partnery a dodavateli
Pravni nerespektovani norem, chyby ve smlouvach
Technicka $patny stav a nekvalitni Gdrzba

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 71 3.4 Znaceni infrastruktury

krajsky cyklokoordinator (ORP, Nadace Partnerstvi, obce, sdruzeni,

A Tl ) nestatni organizace)

Implementace prabézné

pocet novych pfistupti a trendii, pocet novych projektii realizovanych na

Indikatory zékladg pijeti novych trendi

Cilova skupina verejnost, cyklisté, ORP
Oblastni rizika

Finan¢ni nedostate¢né prostiedky na vyznaceni pruhi aj.
Organizacni chyby ve spolupraci s partnery a dodavateli
Pravni nerespektovani norem, chyby ve smlouvach
Technicka $patny stav a nekvalitni udrzba

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 72 3.5 Vybudovani Bike and Ride

Garant (Spolupriace) | krajsky cyklokoordinator (ORP)
Implementace 2025

Indikatory pocet vybudovanych B&R systému, pocet uzivateli B&R

Cilova skupina cyklisté, uzivatelé vefejné dopravy, mistni podniky, mistni komunita

Oblastni rizika

Finanéni nedostate¢né prostiedky na vystavbu a udrzbu
Organizaéni nekvalitni organizace, chyby ve spolupraci s partnery a dodavateli
Pravni nerespektovani norem, chyby ve smlouvach
Technicka $patny stav a nekvalitni udrzba

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka 73 3.6 Realizovéani bezpec¢nostnich kampani

Garant (Spoluprice) | krajsky cyklokoordinator (ORP, BESIP, PCR)
Implementace pribézné

Indikatory pocet zrealizovanych kampani, pocet Gi¢astnikil, pocet nahlaSenych nehod

Cilova skupina fidi¢i motorovych vozidel, cyklisté, chodci
Oblastni rizika

Finan¢ni nedostatek prostiedki na $koleni, kampané atd.
Organizaéni nekompetentnost a neodbornost pracovnikd, chyby v organizaci a pfipraveé
Pravni chyby ve smlouvach s externimi sluzbami
Technicka $patna stav technickych prostiedka

Zdroj: vlastni zpracovani

Vsechna opatfeni mohou pfinést 1 negativni dopady a je tfeba se na né divat objektivné.
Se zavedenim novych opatieni se zvysi naklady a projekty budou piedstavovat vysoké
investice. To muze predstavovat rozkol v soutasnych pripravach projekti. Uprava
koncepcniho dokumentu vyvold zmatky v méstskych strategickych dokumentech, jelikoz
meésta své dokumenty stanovuji dle hlavni krajské koncepce, véetné vedeni hlavnich
koridora pateinich tras apod. Tudiz nékteti zastupci v této oblasti mohou upravit dokument

jen povrchove, ale fidit se mohou dle starych cili a opatieni.

Soucasné pravidelné schiize a zasilani hodnoticich zprav nemusi vedeni mést pfijmout
pozitivné. V nekterych piipadech se to jevi ztrata Casu a povazuji to za zbytecné. Nékteré
spoluprace nebudou vzdy na kvalitni urovni. Kazdé vedeni mésta chape potieby a problémy

v rozvoji cyklodopravy jinym zptsobem.

V oblasti tvrdych projektt, jako v budovani samostatnych cyklostezek a dal§i doprovodné
infrastruktury, se stava nejvétsi problém nedostatek ¢i zajiStovani finanénich prostredki.
V ramci udrzitelnosti téchto projektt je dulezité dopfedu uvazovat napf. nad financnimi
ptilezitostmi, které by zachovaly kvalitni a bezpecnou infrastrukturu. Ne vzdy je to

v kompetenci pouze mést.
Vybudovani infrastruktury slouZici pfevazné cyklistim a chodciim zvys$i znepokojeni a
stiznosti u obyvatel a prevazné fidici motorovych vozidel. 1 pfes obrovskou snahu

propagovani cyklodopravy, stale existuji lidé preferujici automobilovou dopravu.
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ZAVER

Jednim z cilii zavérené prace bylo provést zhodnoceni souc¢asného stavu cyklodopravy na
uzemi Zlinského kraje. Zlinsky kraj i ptes existenci rozvojového dokumentu a snahu rozvijet
cyklistiku na svém uzemi, neprokazuje velmi pozitivni postoj k samotné cyklodoprave,
jelikoz ji povazuje za zélezitost vyhradné mést. Nicméné mésta stanovuji cile a jednotliva
opatieni k rozvoji cyklodopravy. I pfes rozsahlé skaly mistnich aktérti a snahy propagace

cyklodopravy, byly objeveny nedostatky nejen v této oblasti.

Prostfednictvim analyzy strategického piistupu k rozvoji cyklodopravy dalsich kraji CR
bylo poukazano na moznd inspirativni feSeni vztahujici se k navrhové ¢asti. Ne vSechny
kraje mély kvalitn€ zpracované a aktudlni rozvojové dokumenty. Naopak bylo poukazano
napi. na moznosti dalSiho financovani cyklodopravy a aktivni spolupraci vyznamnych
aktéra.

Z rozhovorl s odpovédnymi osobami ORP v oblasti cyklistiky vyplynuly nedostatky ve

strategickém pldnovani a fizeni cyklodopravy.

Vyse uvedené cile povazuji za splnéné, jelikoz jejich analyzovani piedstavovalo zaklad pro
navrzeni projektovych opatfeni. Opatieni byla strukturovana do 3 oblasti, jimz piedchézi
urcitd doporuceni, ktera by méla byt predevsim zahrnuta do koncep¢niho dokumentu. Kazdé
opatfeni predstavuje typové aktivity ¢i projekty, diky nimz by Zlinsky kraj a mésta mély
posilit fizeni a koordinaci cyklodopravy v daném Uzemi. Opatieni zahrnuji aktivni
spolupraci a organizaci, zajiSténi kvalitni bezpecnosti a osvétu cyklodopravy. Hlavni cil

zaverecné prace povazuji taktéz za splnény.

Zlinsky kraj ma potencial v efektivnim pfistupu k feSeni dané problematiky a mé pozitivni

postoj, ovSem brzdi jej spoluprace napfi¢ vSemi hlavnimi subjekty.

I pfes obsédhlost zadvérecné prace se nasly nedostatky, které pokladdm za vyrazné limity
prace. V ur€itych ¢astech prace nejsou uvedena piesna ¢isla nebo jednotnost informaci, a to
v oblasti cyklistické infrastruktury. Tudiz se data zdaji matouci a nedostacujici. Vysledky
rozhovort mohou zkreslovat i mensi Uc€ast na spolupraci, kdy nebyla moznost projednat
problematiku s dal§imi odpov&€dnymi osobami. V ramci budouciho vyvoje by se dale mohlo
zkoumat zapojeni opatfeni do strategického pfistupu Zlinského kraje a jeho postupovani
v oblasti spoluprace a zavedeni vice projektli v cyklodopravé. Méla by se nasledn€ zkoumat

zména piistupu Krajského ufadu ZK a mést.
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Pocet nehod a jejich zavaznost v Jiho¢eském
kraji v letech 2021-2024

:gg 330 341 344 22
300
250 20
200 15
150 1
100
50 5
0 0

2021 2022 2023 2024

mm Pocet nehod == Z4vazZnost nehod

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajii Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024

Plzenisky kraj

Pocet nehod dle poskozenych osob v
Plzeniském kraji v letech 2021-2024

Chodci = 456

CyKklisté
Cestujici v autobusu = 59

Ridi¢ autobusu 3
Spolujezdec niakladniho auta = 50
Ridi¢ nakladniho auta === 167
Spolujezdec automobilu =————————— | (04

Ridi¢ automobily  =——— 2033

Spolujezdec motocyklu = 49
Ridi¢ motocyklu = 556
Ostatni == 114

0 500 1000 1500 2000 2500

694

Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji Centra dopravniho vyzkumu, v. v. 1., ©2024

Pocet nehod a jejich zavaznost v Plzeiiském
kraji v letech 2021-2024

300 20
17,2
250
15
200
150 10
100
5
50
0 0

2021 2022 2023 2024 0

mw Podet nehod == Z4vaznost nehod

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajii Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024



Karlovarsky kraj

Pocet nehod a jejich zavaznost v
Karlovarském kraji v letech 2021-2024
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Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024



Potet nehod a jejich zavaZnost v Usteckém
kraji v letech 2021-2024
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Zdroj: vlastni zpracovani dle udajii Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024

Liberecky kraj

Pocet nehod dle poskozenych osob v
Libereckém kraji v letech 2021-2024
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Ostatni == 6(
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Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji Centra dopravniho vyzkumu, v. v. 1., ©2024

Pocet nehod a jejich zavaznost v Libereckém
kraji v letech 2021-2024
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Zdroj: vlastni zpracovani dle udajii Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024



Kralovehradecky kraj

Pocet nehod dle poskozenych osob v
Kralovehradeckém kraji v letech 2021-2024
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Zdroj: vlastni zpracovani dle udajti Centra dopravniho vyzkumu, v. v. 1., ©2024

Pocet nehod a jejich zavaznost v
Kralovehradeckém kraji v letech 2021-2024

w20 - 25 s
200 20
150 15
100 10
50 5
0 0

2021 2022 2023 2024

mw Pocet nehod == Z4vaZnost nehod

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajii Centra dopravniho vyzkumu, v. v. 1., ©2024

Pardubicky kraj

Pocet nehod dle poskozenych osob v
Pardubickém kraji v letech 2021-2024
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Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024



Pocet nehod a jejich zavaznost v Pardubickém
kraji v letech 2021-2024
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Zdroj: vlastni zpracovani dle udajii Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024

Kraj Vysocina

Pocet nehod dle poSkozenych osob v kraji
Vysocina v letech 2021-2024
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Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji Centra dopravniho vyzkumu, v. v. 1., ©2024

Pocet nehod a jejich zavaznost v kraji Vysocina
v letech 2021-2024
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Zdroj: vlastni zpracovani dle udajii Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024



Jihomoravsky kraj

Pocet nehod dle poskozenych osob v
Jihomoravském kraji v letech 2021-2024
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Zdroj: vlastni zpracovani dle udajti Centra dopravniho vyzkumu, v. v. 1., ©2024

Pocet nehod a jejich zavaznost v
Jihomoravském kraji v letech 2021-2024
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Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji Centra dopravniho vyzkumu, v. v. 1., ©2024

Olomoucky kraj

Pocet nehod dle poskozenych osob v
Olomouckém kraji v letech 2021-2024
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Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024



Pocet nehod a jejich zavaznost v Olomouckém
kraji v letech 2021-2024
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Zdroj: vlastni zpracovani dle udajii Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024

Moravskoslezsky kraj

Pocet nehod dle poskozenych osob v
Moravskoslezském kraji v letech 2021-2024
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Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji Centra dopravniho vyzkumu, v. v. 1., ©2024

Pocet nehod a jejich zavaznost v
Moravskoslezském kraji v letech 2021-2024
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Zdroj: vlastni zpracovani dle udajii Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ©2024
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