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ABSTRAKT

Tato bakalarska prace se zaméfuje na modernizaci dopravni infrastruktury mésta Olomouce
a predevsim na oblast méstské hromadné dopravy. Cilem prace bylo na zdklad¢ provedené¢ho
dotaznikového Setfeni analyzovat soucasny stav a navrhnout konkrétni opatieni ke zlepSeni
dopravni situace ve mésté. V teoretické Casti prace jsou piedstaveny jednotlivé druhy
dopravy a formy méstské hromadné dopravy. Prakticka ¢ast je vénovana dotaznikovému
Setfeni mezi obyvateli mésta Olomouce a zjisténi jejich preferenci v modernizaci dopravni
infrastruktury. Na zdklad¢ téchto dat budou navrzena opatfeni, kterda mohou pfispét

k efektivnéjsi dopravni obsluznosti mésta.

Klicova slova: dopravni infrastruktura, méstskd hromadna doprava, mésto Olomouc,

dotaznikové Setfeni

ABSTRACT

This bachelor thesis focuses on the modernization of the transport infrastructure of the city
of Olomouc and especially on the area of public transport. The aim of the thesis was to
analyse the current situation and to propose specific measures to improve the traffic situation
in the city on the basis of a questionnaire survey. In the theoretical part of the thesis,
individual modes of transport and forms of public transport are introduced. The practical
part is devoted to a questionnaire survey among the inhabitants of Olomouc city and finding
out their preferences in the modernization of transport infrastructure. On the basis of these
data, measures will be proposed that can contribute to more efficient transport services in

the city.

Keywords: transport infrastructure, public transport, city of Olomouc, questionnaire survey
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UvVOD

Nedilnou soucasti kazdého mésta je doprava a dopravni infrastruktura. Je to jeden ze
zakladnich pilifa pro spravné fungovani modernich mést a regiont. Kvalita a efektivita
dopravni sit¢ ovliviiuje nejen ekonomicky rozvoj mésta, ale zdrovenn ma znacny vliv na
mobilitu obyvatel a ndvstévnikl na Zivotni prostiedi a tedy i celkovou kvalitu zZivota obyvatel
ve méstech. Jak pocet obyvatel ve méstech stale vice nartista, zvySuje se nejen hustota osobni
automobilové dopravy, ale také naroky obyvatel na stav a kvalitu dopravni infrastruktury.
Meésto Olomouc, jako jedno z vyznamnych center kultury, historie a vzdélavani neni
vyjimkou. Dopravni sit meésta ¢eli mnoha vyzvam, vcéetné¢ kapacitnim omezenim,
zastaravajicich prvkd dopravni infrastruktury a rostoucich naroku na ekologickou
udrzitelnost. Vyznam modernizace dopravni infrastruktury spocivd nejen v zajiSténi
plynulejsi a efektivnéjsi dopravy, ale také v podpote a rozvoji ekologicky Setrnych zpisobi

prepravy, jako je méstska hromadné doprava, cyklisticka nebo pési doprava.

Jednim z klicovych problémi, kterym mésto Olomouc €eli, je zvySujici se dopravni
zatéz a jeji negativni dopad na plynuly provoz dopravy ve mésté. Zatimco méstské hromadna
doprava se snazi drzet krok s potfebami a naroky obyvatel a cestujicich, stale existuji
méstské Casti, které nejsou dostateCné obslouzeny. Nedostate¢né napojeni nékterych
méstskych ¢asti na tramvajové a autobusové linky komplikuje kaZdodenni pohyb obyvatel
1 turistl ve mésté. DalSim vyznamnym divodem modernizace dopravni infrastruktury je
podpora ekologickych zptisobti dopravy, jako je doprava pési a cyklisticka. S nariistajicim
dirazem na udrzitelny rozvoj a ochranu zivotniho prostiedi je proto nutné hledat zpiisoby,

jak efektivné propojit jednotlivé druhy dopravy a zajistit jejich vzdjemnou kompatibilitu.

Cilem této bakaldiské prace je analyzovat soucasny stav dopravni infrastruktury
ve meésté Olomouc a identifikovat oblasti, které vyzaduji modernizaci. Teoreticka ¢ast prace
se zamé¢tfuje na predstaveni a definovani druhii dopravy, které jsou spojené s méstskou
hromadnou dopravou. Prakticka ¢ast bude vychdzet z dotaznikového Setfeni mezi obyvateli
Olomouce, jehoz cilem je zjistit jejich ndzory na dostupnost a kvalitu dopravnich sluzeb, a to

konkrétné v oblastech cyklistické dopravy, parkovani a méstské hromadné dopravy.
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I.

TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Zbozi a cestujici mohou diky rozvoji technologii a dopravnich systémii cestovat jak po
zemi, tak 1 pod zemi, po nebi a pfes oceany. Rozvoj dopravniho systému usnadnil zlepSeni
ekonomickych, politickych, kulturnich, sportovnich a turistickych vztahti. Mezi faktory

dalezité pro pokrok patii efektivni a udrzitelna doprava. (Teodorovié¢ a Jani¢, 2022)

Doprava v soucasné dob¢ zajistuje premistovani véci a osob za pomoci dopravnich
prostiedkli. Diky témto faktorim umoznuje zvysSovani zivotni Grovné a ekonomického
rozvoje spole¢nosti. Mezi jeji funkce patii zajisténi jak pohybu osob tak i zajisténi pohybu
zbozi v ob&hovych a vyrobnich procesech. Muzeme tedy rozliSovat dopravu nékladii nebo
osob. Mezi pfedméty urcené k piremisténi mizeme dale fadit i zpravy a informace a také
média jako je napiiklad (dale napt.) elektfina, plyn nebo kapaliny. (Siroky, 2023)

Az na vyjimky, jako je naptiklad potrubi, se osobni a ndkladni doprava navzajem
doplnuji. VEtsina druhti dopravy byla vyvinuta tak, aby zvladla nakladni a osobni pfepravu

dohromady ve stejnych vozidlech. Pokud tomu tak neni, je vyuzivand stejnd dopravni

infrastruktura. (Rodrigue, 2024)

Dopravni infrastruktura je definovana jako soubor uzlovych a liniovych prvki, bez
kterych by nebyl zajiStén bezpecny provoz dopravnich prostredkii. Mezi liniové prvky se
zde fadi dopravni cesty nebo komunikacni sité pro prenos zprav. V urcitém pojeti jsou do
dopravni infrastruktury zahrnuty i dopravni prostfedky, které se pohybuji po dopravnich

cestach. (Novak, 2018)
Podle druhu dopravnich cest miizeme dopravni infrastrukturu délit na:
e silni¢ni dopravni infrastrukturu,
e Zelezni¢ni dopravni infrastrukturu,
e leteckou dopravni infrastrukturu,

e vodni dopravni infrastrukturu. (Tichy a Ticha, 2023)

1.1 Dopravni infrastruktura silni¢ni dopravy

Silni¢ni doprava zajist'uje prepravu osob, zvifat a véci za pomoci silni¢nich dopravnich
prostiedkii po pozemnich komunikacich. V osobni dopravé je jako jedina z doprav
vyuzivana k individualni dopravé, tedy doprave, kterd se uskutecniuje pro vlastni a cizi

potiebu, vlastnimi dopravnimi prostiedky. (Siroky, 2023)
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Pozemni komunikace je podle Zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich
definovana jako ,,dopravni cesta urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, vcetné
pevnych zarizeni nutnych pro zajisteni tohoto uZiti a jeho bezpecnosti.” Pozemni
komunikace se dale podle Zakona ¢. 13/1997 Sb. d¢€li na: ,, Pozemni komunikace se déli na

tyto kategorie:

a) dalnice,
b) silnice,
c) mistni komunikace,

d) ticelové komunikace.“ (Cesko, 1997a)

Zakon o pozemnich komunikacich je dale rozd€luje podle vlastnikd a to na stat, kde
jsou tyto komunikace pod spravou Reditelstvi silnic a dalnic (dale RSD), a jedna se o dalnice
a silnice 1. tfidy. Silnice II. a III. tfidy spravuje kraj a mistni komunikace tfidy I. az IV. se
nachazi pod spravou obce, na jejimz uzemi se dana komunikace nachazi. Vlastnikem

ucelovych komunikaci je potom fyzicka nebo pravnicka osoba. (Novak, 2018)

Dalnice je silniéni komunikace nesouci v Ceské republice (dale CR) oznateni D
a ¢iselnym oznacenim. Jedna se o silni¢ni komunikaci, kterd je charakteristicka tim, ze ma
nejméne dva jizdni pruhy v kazdém jizdnim sméru, tyto pruhy jsou dale rozd¢leny stfednim
délicim pasem. Ostatni silniéni komunikace kiiZuji dalnice mimouroviové. Silnice I. tfidy
maji mezinarodni vyznam a spojuji velkd mésta statu. Silnice krajského a okresniho
vyznamu jsou oznacené jako silnice II. tfidy a slouzi ke spojeni menSich cest. Silnice III.
tiidy maji okresni nebo mistni vyznam. Mistni komunikace je soucasti vybaveni mé&st
a sidlist’ a ucelové komunikace slouzi ke spojeni vyrobnich zavodid nebo nemovitosti
s dal$imi silni¢nimi komunikacemi. Patfit k nim muze i lesni nebo polni cesta a mize byt

bud’ vefejné pristupna anebo zcela uzaviend pro vetejnost. (Vysoka Skola logistiky, 2025)

Neékteré pozemni komunikace (ddlnice) mzou byt zpoplatnény a to bud’ vykonné
anebo Gasové. Casové zpoplatnény plati pro motorova vozidla s nejméné Gtyimi koly
a maximalni pfipustnou hmotnosti do 3,5 tuny. Tito uZivatelé plati za dalniéni zndmku.
Majitelé motorovych vozidel se ¢tyimi koly a vdhou nad 3,5 tuny jsou povinni hradit mytné.
Vyse mytného zalezi na n¢kolika faktorech a to naptiklad na poc¢tu naprav, druhu vozidla,

ujeté vzdalenosti nebo emisni tidé€. (Kleprlik, 2020)
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Obrazek 1 Dalni¢ni sit' CR (Ceské dalnice, c2002—2025)

1.2 Dopravni infrastruktura Zelezni¢ni dopravy

Dopravni infrastruktury Zelezni¢ni dopravy je tvofena zelezni¢nimi tratémi, coz jsou
dopravni cesty urené pro pohyb Zelezni¢nich vozidel a souvisejicimi prvky infrastruktury
urcenych pro fizeni zelezni¢ni dopravy, které zajist'uji jeji bezpecnost a plnéni souvisejicich
tikontl zajistujicich piepravu zbozi a osob. Zelezni¢ni sit’ je tvofena Zelezninimi tratémi coz
je souhrn viech Zelezni¢nich dopravnich cest na uréitém uzemi. Zelezniéni traté mizeme

délit na vefejné a neveiejné. (Dorda a Siroky, 2019)

Podle technického hlediska miizeme zelezni¢ni traté dale dé€lit podle poctu kolejovych
trati (jednokolejné, dvoukolejné, trojkolejné, ctyikolejna nebo vicekolejné), podle rozchodu
(s normalnim rozchodem, se Sirokym rozchodem, s uzkym rozchodem) a podle elektrifikace

traté (elektrifikované a neelektrifikované). (GaSparik a Kolat, 2017)

Ceska republika mé diky své poloze ve stfedni Evrop€ hustou Zeleznic¢ni sit’. Z tohoto
divodu je dulezitd modernizace, nejen ZelezniCnich uzlli, ale pfedev§im tranzitnich
zelezni¢nich koridort. Tyto koridory slouzi ke spojeni se sousednimi staty Evropské unie

(dale EU) a jsou dulezité pro mezinarodni obchod. (Moderni dopravni cesta, 2015)

V Ceské republice se nachazi v soucasné dobé 4 tranzitni Zelezni¢ni koridory, které
navazuji na zahranicni koridory a jejich modernizace je proto prioritni. Trasa téchto

zelezni¢nich koridort vede od po izemi CR nésledovné:

I. koridor (Vychodo-stfedomoisky): (Némecko) — D&¢in — Praha — Pardubice — Ceska
Tiebova — Brno — (Rakousko),



16 UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

II. koridor (Baltsko-jadransky): (Polsko) — Petrovice u Karviné — Ostrava — Prerov — Bieclav,

III. koridor (Rynsko-dunajsky): (Francie, Némecko) — Cheb — Plzeir — Praha — Ceska

Ttebovéa — Ostrava — (Zilina); odbo¢na vétev Plzeii — Domazlice — (Némecko),
IV. koridor (Cesko-Slovensky): (Svédsko, Némecko) — D&in — Praha — Tabor — Ceské
Budgjovice — (Rakousko, Slovinsko, Chorvatsko). (Méstské inzenyrstvi nejen pro méstské

inzenyry, 2022)

ey S Y
[ J,-‘DEClN e
R w4 \_
J 7 USTINAD LABEM L
J ), i
Pt ) B I e
B e \ i O,
I y, \ A N
2 / \\ . a v (
zy L \ -
g N /
g | oes \ N Sy
&

e FRAHA MWDE

% e

L Mﬁssﬂrﬁeaw«
/
Fd -

= PLZER

g \

A\

\ oLomouc’

BRNO }
N
L - BESKE I\ p
g \ B«.IDEM:W::E> L~ \"t
/ —BRECLAV
5P {‘,\_ ¥

™~ du" —

( wien || BRATISLAVA

Obrazek 2 Tranzitni koridory CR (Sprava Zeleznic, c2025)

Zelezni¢ni doprava patii diky své bezpecnosti o Setrnosti k Zivotnimu prostiedi
k prosazovanym dopravnim systémim. Ackoliv, jsou investice do zeleznice stdle vice
preferované, nedafi se oproti silni¢ni dopraveé zvysit podil osob, ndkladli a zboZi. Ta je oproti
trati, zkracené¢ VRT by se dalo konkurovat jak silni¢ni tak letecké dopravé a to v rychlosti.
Na takové trati by minimdlni rychlost byla u nové zbudovanych trati 250 kilometrt (dale
km) za hodinu (dale h) a u rekonstruovanych trati 200 km/h. Vysokorychlostni traté se
nachazi v Japonsku, Cing, Francii, Némecku, Italii, Spanélsku, Belgii, Nizozemsku a Velké
Britanii. Vysokorychlostni traté se v Ceské republice dosud nevyskytuji, ale plany na jejich
vystavbu existuji. (Zeleny, 2017)

Konkrétné by se jednalo o nasledujici trasy vysokorychlostni traté, které budou

soucasti transevropské dopravni sit¢ TEN-T:
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e RS 1 VRT na trase Praha — Brno — Ostrava,

e RS 2 VRT na trase Brno — Rakvice,

e RS 4 VRT na trase Praha — Usti nad Labem — Drazd’any,

e RS 42 VRT na trase (Praha) Louny — Most,

e RS 5 VRT na trase Praha — Hradec Kralové — Vratislav. (Mé&stské inZzenyrstvi

nejen pro mestské inzenyry, 2022)

1.3 Dopravni infrastruktura letecké dopravy

Pro ptepravu osob a nakladu je v letecké dopravé vyuzivana vzdusni dopravni cesta.
Ta spolu s letadlem patii mezi zdkladni prvky dopravniho systému. Dopravni cesta je dale
tvofena letistém, leteckymi sluzbami a vzduinym prostorem, ktery je vymezen. (Siroky,

2023)

Letisté je upravend a vymezena plocha se stavbami a zatfizenimi, uréené pro piistavani,
vzlet a pohyb letadel. Letist¢ mizeme délit podle charakteru jejich provozu a to na letisté,
které slouzi k pfepravé osob, posty a ndkladi, tedy na civilni letisté. Déle na letisté pro
letecké prace, védecké prace, letist€¢ vojenské a letist€¢ se smiSenym provozem. (Druhy

dopravy, 2025)

V soudasné dobé se na tizemi Ceské republiky nachazi celkem 105 letist a z toho 6

letiSt’ je vefejnych mezinarodnich. Konkrétné se jedna o:

e LetiSté¢ Brno — Tufany,

Letisté Pardubice,

e [etiSté Vaclava Havla Praha,

e LetiSte Ostrava — MoSnov,

o Letisté Karlovy Vary — OlSova vrata,

e Mnichovo Hradisté. (Tichy a Ticha, 2023)

Letadla jsou podle Zakona ¢. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi definovana jako ,,zarizeni
schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosfére z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi viici

zemskému povrchu. “ (Cesko, 1997b)
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1.4 Dopravni infrastruktura vodni dopravy

Vodni doprava patii mezi nejstarSi druhy dopravy a lidé€ ji vyuzivali na pfepravu osob
a nadklad. Tato doprava mé oproti ostatnim druhim dopravy piimy vztah k Zivotnimu
prostfedi a zaroven dopravni prostfedi zaté¢zuje nejméné ze vSech druhti dopravy. Vodni
cesty se d¢li na ndmoini nebo vnitrozemské, nékdy nazyvané i ficni. Vnitrozemské mizeme
potom rozd¢lit na umélé (vodni nadrze, pruplavy a kanalizované toky) nebo vnitrozemské
(jezera a velké tfeky). Zakladem vnitrozemskych vodnich cest jsou feky, které mizeme
rozdélit na splavné teky, které se dale mizou d¢lit ne mezinarodni nebo narodni a na

nesplavné feky. (Zeleny, 2017)

Jeji nevyhodu je jeji omezena sit' dopravnich cest, zavislost na povétrnostnich
podminkach, nizké pfepravni rychlost a zvySené naklady v disledku manipulace a prekladky

pokud v mistech v disledku chybéjicich prekladist’. (Kubasakova et al., 2020)

Pro plynulou a bezpecnou ptepravu jsou vodni cesty po celé Evropé rozdéleny do
nékolika tfid. V kazdé tfid¢ jsou definované maximalni rozméry motorové nakladni lod¢.
Zaroven je dulezité, aby kazda teka, kterd se pouziva na prepravu, splitovala dané podminky

a to dostate¢nou hloubku a pritok v prubéhu celého roku. (David, 2019)

Ceska republika je rozdélena na tfi hlavni evropské povodi: povodi Dunaje, které
sméfuje do Cerného mote, povodi Labe, které wisti do Severniho moie a povodi Odry, které
Gisti v Baltském mofi. V soucasné dobé& se v CR nachézi tii vodni cesty a to Labska vodni
cesta, kterd je splavna od Kunétic pfes Pielou¢ az ke statnim hranicim se Spolkovou
republikou Némecko, VItavska vodni cesta, ktera se u Mélnika spojuje s vodnim tokem Labe
a Moravskou vodni cestu s priplavem Otrokovice — Rohatec zndmym jako Batv kanal.

(Lizbetin, 2023)
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2 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Svétova populace se stale vice presouva zvenkova do mést, dochéazi tedy
k urbanizaci. V tomto disledku mésta celi problémtm, které jsou spojené s dopravou ve

meéstech. (Attrad a Shiftan, 2015)

Me¢stska doprava se zacala rozvijet spolecné s rozvojem mést. Dochazelo ke zvétSeni
vzdalenosti a bylo zapotiebi zajistit efektivnéjsi presun, nez jaky zajiStovala pési chtize.
Vetejnou hromadnou dopravu (dale VHD) miizeme z hlediska uzemi, které je obsluhovéano
délit na méstskou, meziméstskou, regionalni a nadregiondlni. (Janos, 2021; M¢stské

inzenyrstvi nejen pro méstské inzenyry, 2022)

Podle Drdla (2021) lze osobni dopravu rozdélit do dvou hlavnich skupin a to na
dopravu vefejnou hromadnou, kterd se déli podle druhu dopravy na dopravu Zeleznicni,
hromadnou silni¢ni tedy autobusovou, leteckou, vodni, méstskou, ktera se nasledné déli
podle jednotlivych subsystémi, nekonvenéni dopravu a ozubnicové lanové drahy, a na
dopravu individudlni. Osobni doprava se da dale dé€lit na dopravu mistni, pfiméstskou,
regionalni, dalkovou a mezindrodni. Dal$im moznym délenim dopravy je na dopravu
povrchovou, podpovrchovou nebo nadpovrchovou. V méstskych aglomeracich se doprava
muze délit do tfech skupin a to na dopravu individualni méstskou, hromadnou méstskou

a hromadnou ptiméstskou.

2.1 Individualni méstska doprava

Pfiméstska nebo také individualni doprava se dale d¢li na nékolik kategorii, kterymi

jsou:
e p&si doprava,
e cyklistick4 doprava,
e motocyklisticka doprava,
¢ individualni automobilova doprava, taxisluzby,

e nekonvencni dopravu. (Drdla, 2021)

2.1.1 Pési doprava

P¢&si doprava, je jeden z nejptirozenéjSich zplisobl dopravy ve méstech a zaroven

tato doprava nejméné zatéZuje Zivotni prostfedi. Tato dopravy je zejména vhodna v malych
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méstech, kde nedochazi ke ztrat€ casu tak jak ve velkych méstech. Ve velkych méstech je
proto vhodné kombinovat pési dopravu s méstskou dopravou nebo jinymi druhy dopravy

jako je naptiklad bikesharing. (Gogola a Ondrus, 2023)

2.1.2 Cyklisticka doprava

Tato doprava je stejné¢ jako pési doprava udrzitelné a prospésna pro zdravi a zlepSuje
fyzickou kondici. Cyklistika je vhodnéjsi pro delsi vzdalenosti nez tieba chize. Jeji
nevyhodu, je Ze zdjemci si musi poridit vlastni dopravni prostfedek a nasledné se starat
o jeho udrzbu. Tento problém se vSak da Castecné odstranit diky sdileni kol. Dalsi jeji
nevyhodou je nedostate¢na infrastruktura. Cyklostezka je infrastruktura, ktera je vyhrazena

pro cyklisty. Miize byt sdilena s chodci a je oddélena od silni¢nich vozidel. (Mervart, 2024)

2.1.3 Individualni automobilova doprava

Individualni automobilovd doprava nebo také osobni automobilova doprava je
v soucasné¢ dobé na vzestupu a to predevsim v dusledku spolecenskych pozadavki na
rychlou mobilitu. Automobilova doprava také klade velké naroky na prostor a to je zejména
v zastavénych oblastech coz je problém. Tato doprava také omezuje ostatni druhy dopravy
a to naptiklad u p&si dopravy, kde se kvilli vystavbé parkovist’ ubird chodnik pro chodce.

(Kraus et al., 2022)

2.2 Méstska hromadna doprava

Problémem se kterym se potykaji mésta po celém svété a to nejen v Ceské republice,
je stale vétsi mira automobild v ulicich. Kvili rostouci mobilit¢ dochézi k problémim
s prostorem, pruznosti, infrastrukturou a komfortem dopravniho systému. Dopravni
infrastruktura je v soucasnosti v disledku individudlni automobilové dopravy (dale IAD)

pfetizend. (Brtihova Foltynova, 2022)

I tak v soucasné dob¢ existuji skupiny lidi, ktefi nemizou vlastnit automobil, nebo
nemaji schopnosti ho fidit. Jednd se zejména o Cast populace, kterd zahrnuje osoby se
zdravotnim postizenim, chudé, mladé a starSi obyvatele. Tito lidé jsou proto zavisli na
vetejné dopraveé neboli méstské hromadné dopravé. Diky tomu, Ze vefejnou dopravu mize
vyuzivat vice osob a zaroven, je tato dopravu 1 Setrn¢jsi k Zivotnimu prostiedi nez osobni
automobily. Diky vefejné dopravé dochazi také ke snizeni poctu vozidel v ulicich mést

a nedochdazi tak k problémiim s parkovanim a k dopravnim zacpam. (Daganzo a Ouyang,

2019)



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 21

Méstska hromadna doprava (dale MHD) je ¢innost, ktera je spojena s cilevédomym
pfemistovanim osob a hmotnych predmétt jako je naptiklad kocarek, zavazadlo a dalsi
objekty, které jsou uvadény ve smluvnich podminkach dopravce. Tato doprava je dale
definovana tim, ze je objemové soucinnd, tedy, ze se jedna o linkové premistovani osob
a pfepravni kapacita linky, je vzdy piepokladanid. Déle jsou zde definované Casové

souvislosti, tedy vefejny jizdni ad, jeho platnost a jeho piipadné zmény. (Siroky, 2023)

Podle Zeleného (2017) ma méstska hromadna doprava nékolik bodu, kterymi je
charakterizovand. Mezi tyto body patii snaha preferenci MHD pted individualni dopravou
a to stavebn¢ a legislativné, jednoduché a piehledné tarify, snaha o plosnou obsluhu mésta
Casoveé a mistn¢, Casté pouziti pravidelného nebo taktového jizdniho tadu, linkové
usporadani dopravy. Aby linka byla piehledné pro cestujici a dopravce je oznacena a to Cisly
n&kdy i pismeny. Ciselné oznaéeni se nasledné kombinuje s vice kritérii. Napiiklad se mtizou
rozliSovat podle doby provozu (den nebo noc), zemépisnou oblasti (stejné ¢iselné oznaceni

pro urcitou mestskou aglomeraci) nebo druhem dopravniho prostredku.

Prvni dikazy o dopravé pro osobni a cizi potfebu pochdzeji z Egypta. Jedna se
o dvoukolovy kocar z roku 1 300 pied nasSim letopoctem. Na naSem tizemi zacala psat v roce
1527, kdy doslo ke spojeni Prahy s Vidni pfevazné slouzici pro poStovni spojeni. Vyznam
téchto spojeni pro osobni pfepravu byl v§ak maly. Prvnimi dopravnimi prosttedky se staly
az koniské omnibusy, které se objevili v roce 1815 ve Vidni a o 10 let pozdéji v Berliné. Tato
doprava navazala na zelezni¢ni dopravu a se zapojenim zviteciho pohonu a vznikly takzvané
,.konky*, neboli koiiské tramvaje, které¢ se na naSem uzemi prvné zacali, pouzivali v Brn¢.
Na konci 19. stoleti se k pohonu dopravnich prostfedki pouzivala predevsim koniska sila
nebo para a az na pfelomu 19. a 20. stoleti doSlo k prosazeni elekttiny a k sestrojeni prvnich
elektrickych tramvaji. Prvni metro bylo postaveno v roce 1863 v Londyné a jeho pohon byl
ptuvodné parni, pozdéji elektricky. Na naSem tGzemi byl provoz metra zahajen v roce 1974
v Praze. Lanovky byly dal§im dopravnim prostiedkem, ktery se zacal ve vetfejné doprave
pouzivat. Pfedchlidcem autobusti byly parni vozy, ty vSak byly pouzivané jen kratce.
Nasledné doslo k rozvoji autobusové dopravy a pozdéji i k rozvoji trolejbusové dopravy.

(Baroch et al., 2015; Drdla, 2021; Zeleny, 2017)

Mezi prvky meéstské hromadné dopravy patii dopravni prostiedky, cesty (ulice
a koridory), zastavky (autobusové, terminaly a stanice), garaze a depa slouzici pro parkovani

a udrzbu vozidel, napéjeci systémy a fidici systémy. (Teodorovi¢ a Jani¢, 2022)
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2.3 Druhy méstské hromadné dopravy

Dopravnimi prostfedky méstské hromadné dopravy je potom doprava autobusova
a tramvajova, trolejbusy, vlaky a lanovky. Mezi tuto dopravu se daji zaradit 1 prostfedky

vodni dopravy. (Mé&stské inzenyrstvi nejen pro méstské inzenyry, 2022; Zeleny, 2017)

2.3.1 Autobusova doprava

Autobusy patii mezi nejpopularnéjsi druhy dopravy a to nejen v méstské hromadné
dopravé, ale 1 v dalkové prepravé, kde se se pouzivaji takzvané (dale tzv.) autokary. (Gentile

a Noekel, 2016)

Autobus je vozidlo, které je uréené pro piepravu osob a cestovnich zavazadel, kde je
vice nez 9 mist na sezeni pro cestujici a jedno misto pro fidi¢e. Provoz se tidi pravidly
provozu o pozemnich komunikacich. Autobusy se podle konstrukce mohou d¢lit na

nizkopodlazni, kloubové, jednopodlazni a dvoupodlazni. (Drdla, 2021)

Zavedeni autobusové linky je jednoduché a kromé autobusovych zastavek neni nutnost
budovat Ziddnou dal§i pottebnou infrastrukturu. Co se vSak tyfe environmentalni
a energetické ndrocnosti je tato doprava nejméné efektivni. Tato vozidla vSak maji kratsi
zivotnost a mensi kapacitu nez tramvaje. Pro vytiZzené trasy nebo pateini autobusové linky

je nejvhodnéjsi provozovat kloubové autobusy. (Novotny, 2020)

V soucasnosti se stale vice dba na environmentélni aspekt dopravy, a proto jsou
provozovatelé vetejné dopravy, stale vice tlaceni aby zavadéli pouzivani elektrickych

autobust na baterie. Jedna se vSak o velmi drahou investici. (Sierpinski, 2022)

Autobusova doprava ma fadu vyhod, kterymi je naptiklad volnost pohybu v disledku
nevazanosti vozidel na trolejovém vedeni, mensi investi¢ni narocnost, moznost nasazeni na
trasach s vétsim stoupanim z ditvodu vétsi prilnavosti takzvané adheze a zatfazeni menSich
vozidel pfi niz8i poptavce jako jsou minibusy. Jejich nevyhodou je naopak spotfeba nafty,

negativni vliv na Zivotni prostiedi a citlivost na silniéni provoz. (Siroky, 2023)
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2 G

Obrazek 3 Kloubovy autobus (Dopravni podnik mésta Olomouc, 2025)
2.3.2 Tramvajova doprava

Pateinim systémem méstské hromadné dopravy CR je ve velkych méstech
tramvajova sit’, kterd je v Praze posilend metrem. Na tuto patefni sit’ potom navazuje

autobusova a trolejbusova sit’. (Baroch et al., 2015)

Tramvajova doprava je doprava kolejova, kterda je vedena v soub&hu s mistni
komunikaci. Ve vétSich méstech je tato doprava vedena v kombinaci s automobilovou
dopravou. Vyhodou tramvajové dopravy je jeji vetsi prepravni kapacita a vyssi rychlost.
Naopak jeji nevyhodou, je to, Ze na jeji realizaci je finanéné a Casoveé ndro¢na. (Méstské

inzenyrstvi nejen pro méstské inzenyry, 2022)

Tramvaj je technicky velmi podobna zelezni¢ni doprave v ptislusné zemi a to naptiklad
stejnou velikosti rozchodu. Traté jsou vétSinou dvoukolejné a méné vytiZenych usecich
mohou byt i1 jednokolejné. Napdjeni je vétSinou horni. Pokud je dopravni sit’ vedena po
povrchu jednd o tramvaj. Jednd se o trasy rychlodraZzniho typu a trasy meziméstské
rychlodrahy, ta je napfiklad vedena na trase mezi Libercem a Jabloncem nad Nisou.
V zahrani¢ni se miizeme setkat i s meziméstskymi iseky tzv. interurbans, které jsou vedeny

v tésné blizkosti silnic nebo po silnicich. (Mervart, 2024)

Vyhodou tramvajového systému je jeho vysoka piepravni kapacita, dlouhda zivotnost

trati, spolehlivost pfi nepfiznivém pocasi a maximalni preference provozu v porovnani
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s autobusovym a trolejbusovym systéme. Mezi nevyhody tohoto systému jsou vysoké
investi¢ni ndklady, z divodu nizké adheze nejsou vhodné pro vétsi stoupani, mala volnost
pohybu v disledku vazanosti trakce na dopravni cestu, zavislost na dodavce elektrické

energie a hluénost a vibrace v zavislou na ulozeni kolejové dréhy. (Siroky, 2023)

Obrézek 4 Tramvaj typu EVO 1 (Dopravni podnik mésta Olomouc, 2018)

2.3.3 Trolejbusova doprava

Trolejbus je silni¢ni vozidlo, které je pohanéno elektrickymi motory z trolejového
vedeni slouzici k piepravé osob a nakladi. Casto se o trolejbusech mluvi jako o vozidlech,
které jsou napiil autobus a tramvaj. Mezi vyhody trolejbusii patii, ze nepotiebuji koleje jako
tramvajova vozidla a vyuzivaji silnici tak jako autobusy, kde naklady na provoz nese mésto
nebo stat a ne provozovatel. S trolejbusy se kromé Ceské republiky miizeme setkat i ve
Slovenské republice napf. v Bratislavé nebo KoSicich a déle po Evropé v Italii, Rakousku
nebo Francii. Na tizemi Ceské republiky v soucasnosti jezdi trolejbusy celkem ve 14
méstech. Mezi tyto mésta naptiklad patii Praha, Brno, Ceské Bud&jovice, Hradec Kralové,
Ostrava, Usti nad Labem, Marianské 1azné&, Jihlava nebo Zlin-Otrokovice, kde se jedna

o nejdelsi meziméstskou trolejbusovou trat’ v CR. (Hardk, 2020)
Mezi vyhody trolejbusti patii jejich ekologicky provoz, nizS§i spotieba energie
a pohodIngjsi pieprava. Naopak jejich nevyhodou je zavislost na trolejovém vedeni

a elektrické energii. (Lizbetin et al., 2022)
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2.3.4 Metro

Siti metra je kolejova sit’, ktera ma vzdy odd€lenou cestu a nekfizi se tak s ostatnimi
komunikacemi. Tato sit’ je taky vedena pod urovni vozovky tedy v podzemi nebo alespon
¢astecné v podzemi. Nedochazi tak ke kfizeni s ostatni dopravou, chodci a ani ostatnimi
linkami metra. Metro, je napajeno elektricky a mlze byt provozovano s fidicem nebo
automaticky, kde tento princip existuje zejména ve Francii. Mezi jeho vyhody patii, Ze nerusi
pozemni druhy dopravy a traté metra mohou byt vedeny pod zastavénymi a historickymi

¢astmi mésta. (Mervart et al., 2021; Lizbetin et al., 2022)

Na uzemi Ceské republiky se metro nachdzi jedin¢ v hlavnim mésté, v Praze.
V soucasné dob¢ se zde nachazi 3 trasy, které maji své barevné oznaceni a to trasa metra A,
ktera je zelend, trasa metra B, kterd je Zlutd a trasa metra C, kterd je cervena. (Karous et al.,

2024)

V Praze v soucasné dob¢ dochazi k vystavbé ctvrté trasy metra, trase D, ktera by méla
byt ozna¢ena modrou barvou. Doplni tak ostatni tfi trasy, které maji ptibliznou délku 65
kilometri, a je na nich umisténo 61 stanic. Usek 1.D ma délku 10,6 kilometrii a zahrnuje 10
stanic. Tato trasa metra by také méla byt plné automatizovana, tudiz jeji provoz by byl bez
strojviidce. V soucasné dobé se prepoklada, ze trasa D bude zprovoznéna v roce 2031.

(Dopravni podnik hl. m. Prahy, 2025a)

2.3.5 Vlakova doprava

Vlak byl do méstské hromadné dopravy zafazen az po vzniku integrace vetejné
dopravy a je vyuzivéan predevsim ve velkych méstech a to v ramci integrované¢ho dopravniho

systému, zkracen¢ IDS. (Mervart et al., 2021)

Jeho role je velmi podobné té jakou ma metro, ale stim rozdilem, ze ma vétsi
vzdalenost mezi zastavkami a je tudiZ vyuZivana na vétsi vzdalenost. Vlaky na rozdil od
autobusll umoziuji ptepravu jizdnich kol 1 velké skupiny cestujicich. Vlakova doprava ma

svoji vlastni dopravni cestu a jeji funkce je bud’to patetni nebo doplikova. (Zeleny, 2017)

Pro ptepravu osob, kuryrnich zasilek a cestovnich zavazadel jsou ureny osobni
Zelezni¢ni stanice. Tyto stanice se buduji na velkych Zelezni¢nich uzlech a diky tomu
dochdzi k oddéleni osobni a nédkladni dopravy. Osobni Zelezni¢ni stanice je sloZena
z n€¢kolika prvki, mezi které fadime vypravni budovy, pfednadrazi, prechody mezi nastupisti

tedy podchody a nadchody, koleje vjezdové, odjezdové a spojovaci, nastupiste a dalsi prvky.
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Osobni nastupisté jde Clenit podle polohy kolejisté na prijezdové, koncové a koncovo-

prajezdové a podle zptisobu provozu na smérové a samostatné. (Gasparik a Kolar, 2017)

2.3.6 Lanovkova doprava

Lanova doprava (pozemni 1 visutd) patii spolecné s ozubnicovou zeleznici,
monoraily, magnetickymi drahami, drdhami se vzduchovym polstifem a kabinkovymi
drdhami do skupiny nekonvencnich dopravnich systémil. Jednéd se o systémy, které jsou
urceny k piekonavani ptirodnich piekazek, které by konvencni systémy, tedy ty které
pouzivaji k pohybu hnaci jednotky jako je spalovaci a elektrické motory a parni stroje,

nebyly schopny ptekonat. (Lizbetin et al., 2022)

Nekonvenéni dopravni prostiedky se déli na pozemni a visuté. U pozemnich je pohyb
zaji$tén pomoci tazného lana a hmotnost vozidel nesou koleje. Lanovky visuté jsou zavéSeny
na lan€ a maji bud’to lano tazné a nosné nebo taznénosné. Svycarsko ma nejvice pozemnich

lanovek, které slouzi v ramci méstské hromadné dopravy. (Mervart et al., 2021)

V CR se lanové drahy pouzivaji jako sou¢ast MHD ve dvou méstech a to v Karlovych
Varech a v Praze, kde lanovka vede na Petiin. Jeji provoz byl spustén v roce 1891 a do
systému méstské hromadné dopravy byla zaclenéna v roce 1985. V soucasné dobé je tato
lanova draha, jejiz délka Cini 510 metri a piekonava vysSku 130 metrd z divodu
rekonstrukce, ktera zatne v bfeznu 2025 a potrva do roku 2026, v iiseku Ujezd-Pettin
uzaviena. Lanovka v Karlovych Varech je vedena na rozhlednu Diana, kde cestou zdola
prevySeni 167 metrii. (Hardk, 2023; Dopravni podnik hl. m. Prahy, 2025b; Diana — Karlovy
Vary, 2025)

2.3.7 Vodni doprava

Tato doprava predstavuje jenom okrajovy dopravni prosttedek pro méstskou
hromadnou dopravu. Vyuziva se pfedevsim ve méstech, kde je silnd vodni sit’, jako jsou
napiiklad Benatky. V Ceské republice se s touto dopravou miizeme kupiikladu setkat

v prazské aglomeraci v seku ZOO Trdja az po Slapy. (Zeleny, 2017; Drdla, 2021)

2.4 Prestupni uzly v méstské dopravé

S méstskou verejnou dopravou je spojen 1 specificky prostor, ktery je vetejny
a vyskytuje se zde vysoka koncentrace lidi.. V téchto mistech, tedy v ptestupnich uzlech

nebo terminalech, dochazi ke spojeni stejnych druhii dopravy nebo riznych druhti dopravy.
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Ptikladem si zde miizeme uvést autobusové nadrazi a terminaly do kterych spadaji stanice
zastavky méstské hromadné dopravy. Zastavka je pristupovym bodem, ktery je tvoren
dvéma stanovisti, ktera jsou kazda v jednom sméru. Zastavka musi byt umisténa tak aby byla
ze vsech smérii snadno pristupnd. Také by méla byt postavena tak, aby vySkovou rozdil mezi
vyskou nastupni plochy (vozovkou, nédstupistém nebo kolejnici) a podlahou vozidla nebyl
moc vyrazny a cestovani tak bylo pohodlné;si. Existuje nékolik druhti zastavek a to napiiklad
zastavkovy mys nebo ostrivek pro tramvaje a zastdvka v jizdnim pruhu nebo zéatkova

zastavka pro autobusovou dopravu. (Novotny, 2020; Drdla, 2021)

Pro prestupni uzly je dulezit¢ mit mezi s sebou piestupni vazbu, diky které jsou

splnény podminky pro kvalitni hromadnou dopravu. Mezi tyto podminky patfi:
e intuitivnost a ptehlednost,
e Dbezpecdi,
e vzdalenost,
e Casova vazba spoji. (Méstské inZzenyrstvi nejen pro méstské inzenyry, 2022)

Autobusové nadrazi je misto, kde se nachdzi ptijezdové a odjezdové komunikace,
plocha pro stani autobust, néstupisté, odbavovaci hala a obchodni prostory naptiklad
prodejny jizdenek. Dale se zde moou nachdzet i administrativni budovy, Cerpaci stanice

pohonnych hmot nebo i gardze a zdzemi pro servis a udrzbu vozidel. (Tichy a Ticha, 2023)

2.5 Integrovany dopravni systém

Integrovana doprava je doprava, ktera zajiStuje obsluznost veiejné osobni dopravy
jednotlivymi dopravci v silniéni dopravé nebo s dopravcem v jiném druhu dopravy nebo
provozujici vice druhii dopravy. Dopravci se spolecné podileji na plnéni piepravni smlouvy
podle smluvenych tarifnich a ptepravnich podminek. Integrovana vetejna sluzba v pieprave
cestujicich v CR je zajistovana za pomoci integrovanych dopravnich systémil. Diky tomu
dochazi k propojeni druhti dopravy a snizuje se diky tomu pocet vetejnych prostiedka, které
jsou vynaklddany na vefejnou dopravu a je zaroveil omezen negativnich vliv na zivotni
prostiedi. (Kleprlik, 2020)

Mezi vyhody integrovaného dopravniho systému patii, Ze vyhody a nevyhody
jednotlivych druhti dopravy maximalizuje a minimalizuje. ZvySuje se tak atraktivita vetejné

dopravy. Zridit integrovany systém znamend propojeni autobusi, trolejbusti, metra,
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tramvaji, Zeleznice, lanovek a pfivozl, propojeni méstské a regionalni dopravy, spolecny
tarif pro vSechny linky v dané oblasti (1 jizdenka, 1 jizdni tad, 1 tarif a 1 sit), vyuziti
piiméstské dopravy pro obsluhu mést a prodlouzeni méstskych linek pro obsluhu regionu,
vyuziti synergického efektu, tedy spojenim nebo spolupraci dvou dopravceil nebo instituci,
které maji pozitivni G¢inek, spoluprace koordinatorii, dopravci a dalSich instituci. (Jares,
2016)

V Ceské republice se integrované dopravni systémy vyskytuji ve vsech krajich

a pouziva se 5 zékladnich typu tarifnich struktur:

e pasmova tarifni struktura — cena za piepravu se odviji podle poctu pouzitych

pasem,
e zoOnova tarifni struktura — cen za piepravu zavisi na poctu projetych zon,

e kilometricka tarifni struktura — cena za pfepravu zdvisi na poctu ujetych

kilometrt a pevné nastupni sazby,
e zbénové-reladni struktura,

e Casova tarifni struktura. (Drdla, 2021)
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II. PRAKTICKA CAST
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3 OLOMOUC

Olomouc, je od 1. ledna 2001 statutarnim méstem Olomouckého kraje, a také je sidlem
Krajského ufadu Olomouckého kraje, které lezi ve vychodni ¢asti Ceské republiky. Rozloha
meésta je 10 333 hektarti (dale ha) a s poctem obyvatelstva, které piesahuje 100 000 obyvatel,
se jedna o $esté nejvétsi mésto Ceské republiky. Olomouckéa aglomerace, do které spada
naptiklad Prerov nebo Prostéjov, se fadi do 13 metropolitnich oblasti, které schvalila vlada
jako mista dilezita pro rist v Ceské republice. Kromé nékolika zakladnich a stfednich kol
— z toho jsou Ctyfi gymnazia, se zde nachazi i dvé vysoké Skoly, a to Univerzita Palackého
v Olomouci (dale UP) zalozena v roce 1573 a Moravska vysoka skola Olomouc, o. p. s. tedy

(dale MVSO0), ktera byla zalozena v roce 2005 a je soukroma.

Olomouc vzhledem ke své poloze predstavuje dulezity dopravnim uzel v oblasti
silni¢ni a zelezni¢ni dopravy. Silni¢ni sit’ diky poloze mésta predstavuje klicovou lokalitu,
a to z divodu napojeni na dal$i celostatni sité, napt. diky dalnici D46, ktera je u Vyskova
napojena na dalnici D1 a nabizi tak dalsi spoje, nebo diky dalnici D35, kterd je také napojena
na DI u Lipnika nad Becvou. Mésto je dale napojeno na mezinarodni sité, napf. na

mezinarodni silnici E462, ktera spojuje Polsko ptes Moravu s Rakouskem.

V Olomouci se nachdzi dilezity Zeleznicni uzel. Prochdzi tudy trasy II. a III.
zelezni¢niho koridoru a nabizi tak piimy smér na Prahu pres Zabieh a Ceskou Tebovou.
Dalsi trat¢ vedou z mésta napiiklad smérem na Pferov, Ostravu, Sternberk, Unicov,

Sumperk, Prost&jov a Nezamyslice.

Mésto disponuje leti§tém, které je vnitrostatni, od centra mésta je vzdalené necelé Ctyii
kilometry, a je ureno pievazné pro mala dopravni letadla. Co se jeho vyuziti tyCe, toto letiste
pfedstavuje vyznamnou lokalitu, protoZze umoZituje provadét vycvikové a zkuSebni lety, ale

kromé¢ toho jej 1ze vyuZzivat i pro sportovni ucely.

Cyklisticka sit’ se v Olomouci rozsifuje a ke konci roku 2023 bylo vybudovano pfes
57 000 metrti cyklistickych komunikaci. Cilem mésta je zbudovat dalsi traté, aby kone¢na
délka téchto komunikaci piesahovala 82 500 metrti. Ve mésté je také rozSitené sdileni

dopravnich prostredki, tedy jizdnich kol a e-kolobé&zek, které mésto podporuje.
Od roku 2001 probiha realizace projektu Bezbariérova Olomouc. Tato iprava se netyka
zdaleka jenom pési dopravy a pfistupnosti vetejnych budov, ale pfedev§im méstské

hromadné dopravy. (Statutarni mésto Olomouc, b. r.; Statutarni mésto Olomouc, 2024)
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Bl OLOMOUC

Obrazek 5 Logo mésta Olomouc (Statutarni meésto Olomouc, b. r.)

Meésto Olomouc kazdoroéné investuje do dopravy a komunikaci. ZlepSuje tak stav
dopravni infrastruktury a komunikaci ve mésté a v jeho blizkém okoli a zabezpecuje tak

dopravu ve méstech. Také kazdoro¢n¢ investuje do vystavby cyklostezek.

Vydaje do dopravy a komunikaci
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Graf 1 Vydaje mésta v obdobi 2017 — 2023 (Statutarni mésto Olomouc, c2018; Statutarni
mésto Olomouc, ¢2019; Statutarni mésto Olomouc, ¢2020; Statutarni mésto Olomouc,
¢2021; Statutarni mésto Olomouc, ¢2022; Statutarni mésto Olomouc, ¢2023; Statutarni

mésto Olomouc, c2024)

Na grafu ¢islo 1 je mozné spatiit vydaje mésta Olomouc do dopravy a komunikaci za
obdobi let 2017 az 2023. Nejnizsi vydaje financi do této oblasti byly v roce 2019 a €inily
pouze 57 023 K¢, jedné se o mirny pokles oproti roku 2018, kde byly vydaje 86 149 K¢. Od
roku 2019 ¢astka postupné nartistala, dokud nedoslo v roce 2023 opét k poklesu. Nejvyssi
vydaje byly v roce 2022 a ¢inily 368 852 K¢. To mize ukazovat na vyznamné investice do
dopravni infrastruktury, které mohly byt soucasti vétsich projektii. K poklesu v roce 2023
mohlo tedy dojit z divodu, dokoncovani projekti z roku 2022 a dalsi velké projekty nebyly
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proto realizovany z ditvodu velké finan¢ni narocnosti. Lze tedy fict, Ze mésto vénuje do

dopravy a komunikaci zna¢né finan¢ni prostedky.
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4 DOPRAVNI PODNIK MESTA OLOMOUCE

Dopravni podnik mésta Olomouce (dale DPMO) je akciova spole¢nost (dale a. s.),
jejimz jedinym akcionafem je statudrni mésto Olomouc. Spolec¢nost byla zaloZena v roce
1994 a je nastupcem statniho podniku Dopravniho podniku mésta Olomouce, jehoz historie
sahd az do roku 1899. Hlavnim cilem této spolecnosti je zajiStovani méstské hromadné

dopravy ve mést¢ a jeho blizkém okoli.

V zoné 71 Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (dale IDSOK) patii
DPMO mezi nejvyznamnéjsi provozovatele verejné dopravy. Méstskou dopravu krajského

meésta Olomouc tvoii patefni tramvajova doprava, ktera je doplnéna autobusovou siti.

Vefejnou osobni dopravu v soucasnosti zajiStuje celkem 7 tramvajovych linek
spole¢né s autobusovou, kterou tvoti 24 linek. Tyto vozidla jsou z velké ¢asti nizkopodlazni

¢imz je zajistén komfort cestujicich. (Dopravni podnik mésta Olomouce, 2025)

odpMmno

Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s.

Obrazek 6 Logo DPMO (Dopravni podnik mésta Olomouce, 2025)

4.1 Dotace a investice

Dopravni podnik, kromé¢ vlastnich zdroji a dotaci od mésta cerpa i dotace z Evropskych
fondii. Mezi tyto fondy naptiklad spadaji Integrované tizemni investice (dale ITI) nebo
Integrovany regiondlni operacni program (dale IROP). Poskytnuté investi¢ni dotace mohou
byt od Ministerstva dopravy (dadle MD) nebo ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (dale
SFDI).
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Dotace Evropské fondy
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Graf 2 Dotace evropské fondy (Dopravni podnik mésta Olomouce, 2024; Dopravni podnik
meésta Olomouce, 2021)

Na grafu ¢islo 2 je mozné vidét vysi dotaci z evropskych fondd, které byly Cerpany
vletech 2019 az 2023. Vroce 2019 nedoSlo kzaddnému cerpani téchto dotaci.
V nésledujicim roce, tedy v roce 2020 doslo k prvnimu ¢erpani ve vysi 36 695 K¢ a v roce
2021 se castka témet zdvojnasobila na 83 876 K¢. Nejvetsi cerpand Castka z téchto fondil
byla ziskana v roce 2023 a Cinila 160 447 K¢&. Je tedy ziejmé, ze se DPMO pravidelné
zapojuje do dotacnich programi, které souviseji s investiénimi akcemi a ty souvisi

s obnovou vozového parku a modernizaci dopravni infrastruktury.
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5 DOTAZNIKOVE SETRENI

V ramci praktické Casti si autor prace pro sbér potiebnych dat zvolil dotaznikové Setfeni
mezi obyvateli mésta Olomouc, jehoz cilem bylo ziskat nazor vefejnosti na soucasny stav
dopravni infrastruktury. Dotaznik obsahoval 16 uzavienych otazek, které byly zaméfeny na
cyklistickou dopravu, parkovani a méstskou hromadnou dopravu, kde se jednalo o nazor

vefejnosti na modernizaci tramvajove site.

Dotaznikové Setfeni probihalo v anonymnim rezimu a bylo vytvotfené prostiednictvim
bezplatného softwaru —,,Click4Survey*. Dale byl dotaznik distribuovan prostfednictvim
ruznych socialnich platforem mezi obyvatele mésta Olomouc. Cilem této distribuce bylo
oslovit co nejvétsi mnozstvi respondentli. Dotaznik obsahoval nékolik otazek, které byly

rozdeleny do jednotlivych kategorii, kterymi jsou:

e Otazky 1 az 3 byly zaméfeny na zakladni informace o respondentech — mezi
témito otazkami byly takové, které se ptaly na jejich v€kovou kategorii nebo na
jejich vztah k méstu Olomouc, konkrétn¢ zda ve mésté bydli, pracuji, studuji
nebo zda mésto navstévuji v rdmci rekreace a turistiky. Dale se tato skupina

otazek zamétovala na jejich obecné preference v oblasti dopravni infrastruktury.

e Otazky 4 aZ 7 se zamé&fovaly na problematiku tématu cyklostezek. Cilem této
skupiny otazek bylo zjistit, jaka je preference vyuzivani jizdnich kol. Kromé
toho chtél autor prace zjistit také nazor obCanli na bezpec¢nost cyklistické
dopravy v Olomouci. Z tohoto divodu byly otdzky zaméteny také na tuto

problematiku.

e Vzhledem k tomu, Ze ve mé&sté je v soucasné dob& problém s pakovanim se
otazky 8 a 9 zaméfovaly na toto téma. Respondenti tak méli moZnost

prostiednictvim svych odpovédi vyjadfit ndzory na problém.

e Otazky 10 az 16 byly zaméfeny na meéstskou hromadnou dopravu, pficemz
cilem autora bylo zjistit, jak Casto ji dotazovani vyuZivaji. Otazky se také
zamétovaly na aktudlni problematiku, konkrétné na zvySovani cen jizdného,
kde méli respondenti moznost vyjadfit sviij nazor. Posledni otazky

z dotaznikového Setfeni se zaméfovaly na modernizaci tramvajoveé sité.

Dotaznik byl dostupny od 5. 4. 2025 do 18. 4. 2025 a byl zodpovézen celkem 200

respondenty. Pro pfipadné nejasnosti a zlepSeni kvality dotazniku bylo 4. 4. 2025 spusténo



36 UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

pilotni testovani na malé skupiné dotazovanych. Tato skupina poskytla zpétnou vazbu, ktera

nasledné vedla k Gpravam a vétsi specifikaci u nekterych otazek.

Vysledky Setfeni z dotazniku byly zpracovany formou kruhovych diagrami, kde je
vzdy uveden pocet respondentil, kteti zvolili danou odpovéd’ a jejich procentualni hodnota

odpoveédi (%). Procentuédlni hodnocené otazky bylo fazeno od nejvétsiho poctu odpoveédi po

[ RAY4

Otazka ¢. 1 — Kolik Vam je let?

Prvni otazka sméfovala na vékovou skupinu respondentd. MéEli moznost si vybrat

z nasledujicich skupin:

e ménénez 18 let,

o 18-25let,
o 26-35 let,
o 36-50 let,

e 51 letavice.

Kolik Vam je let?
200 odpovédi

= 18— 25 let (73)
= 51 let a vice (61)
= 36— 50 let (43)
26 - 35 let (17)
m Méné nez 18 let (6)

36,5 %
21,5%

30,5%

Graf 3 Odpoveéd’ na otazku €. 1 (Zdroj: Vlastni zpracovani, 2025)

Jak je mozné vidét z grafu ¢islo 3, nejvétsi zastoupeni piedstavuji osoby ve veékoveé
skupiné 18 — 25 let, coz predstavuje 36,5 % z celkového poctu dotazanych. Druhou nejvétsi
skupinou respondentil byla v€kova skupina 51 let a vice, kteti tvofili 30,5 %, tedy 61 osob.
Naopak nejmensimi skupinami v dotazniku byly skupiny, kde respondenti oznacili sviij veék
v kategorii 26 — 35 a let a mén¢ nez 18 let. Zde jich odpovédélo pouze 17 a 6 z celkového

poctu 200 respondenttl.
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Otazka ¢. 2 — Jaky je Vas vztah k Olomouci?

Otazka druha v dotaznikovém Setfeni se zabyvala vztahem respondenti k méstu
Olomouc. V této otdzce méli moznost zvolit odpovédi na zakladé toho, zda ve mésté bydli,

pracuji, studuji nebo zda mésto pravideln€ navstévuji nebo jej vyhledavaji kvili turistice.

Jaky je Vas vztah k Olomouci?
200 odpovédi

3%

12,5%

= Bydlim zde (126)
= Chodim zde do skoly/do prace (43)

21,5 % = Pravidelné navstévuji (25)

63% Jsem turista (6)

Graf 4 Odpovéd’ na otazku €. 2 (Zdroj: Vlastni zpracovani, 2025)

Nejvetsi pocet respondentl — celkem 126 osob — 63 % uvedlo, Ze v Olomouci bydli.
Dalsi skupina respondentli odpovédéla, ze v Olomouci chodi do $koly nebo do prace, a tvoti
tak druhou nejpocetnéjsi skupinu, kterou tvotilo 43 odpovédi, coz predstavuje 21,5 %
z celkového souboru. Nejméné odpoveédi je 6 coz predstavuje pouze 3 % ze vSech 200

dotazanych.

Lze se domnivat, Ze na zdklad¢ téchto odpovédi, kdy nejvétsi pocet respondentil
odpovédél, ze bydli v Olomouci, budou nasledujici zodpovédéné otazky relevantni a budou

tedy odrazet pohled mistnich obyvatel na soucasny stav dopravni infrastruktury.

Otazka €. 3 — Co je pro Vas prioritni v ramci modernizace dopravni infrastruktury v

Olomouci?

V otazce Cislo 3 dostali dotdzani moznost vyjadfit svilj nazor a preference v oblasti

priorit pfi modernizaci dopravni infrastruktury ve mésté. M¢li moznost vybrat to, co je pro

vvvvvv
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Co je pro Vas prioritni v ramci modernizace dopravni

infrastruktury v Olomouci?
200 odpovédi  u vystavba parkovacich ploch (60)

14,5 %
Rozvoj MHD (modernizace vozového

parku, nové tarmvajové traté) (43)

= Opravy a modernizace silnic (37)

15,5 %
Zlepseni pési dopravy (chodniky,
prechody) (31)
= Vystavba novych cyklostezek (29
18,5 % 21,5 % y Y Yy (29)

Graf 5 Odpovéd’ na otazku €. 3 (Zdroj: Vlastni zpracovani, 2025)

Jak je mozné vidét z grafu Cislo 5, nejvétsi skupina respondentli vybrala moZznost
»vystavba parkovacich mist“, coz naznacuje nevyhovujici stav aktudlni situace
s parkovanim ve mésté. Téchto odpoveédi bylo 60, coz predstavuje 30 %. Autor se proto
domniva, Ze obyvatelé¢ mésta tuto situaci vnimaji jako ptrekazku, ktera vyzaduje napravu
naptiklad za pomoci zvyseni kapacit parkovacich mist. Nevyhodou této otazky vsak je, ze
nebylo moZzné presnéji urcit lokality, kde je problém nejvétsi. Je mozné, Ze néktefi
respondenti maji na mysli konkrétni lokalitu napf. centrum mésta, sidliSt€¢ nebo oblast

hlavniho nadrazi, avSak v ramci vysledkti dotazniku toto nebylo mozné vyhodnotit.

Druha nejvétsi skupina zvolila moznost ,,Rozvoj] MHD*, pficemz pocet odpovédi byl
43, coz predstavuje 21,5 %. D4 se domnivat, ze cestujici, kteti vyuzivaji MHD, nejsou
spokojeni s aktudlnim stavem vozového parku — muize byt zastaraly, nemusi spliovat
podminky napft. pro ptepravu kocarkl nebo voziki. Problém muze spocivat i v aktudlnich
trasach, na kterych MHD aktudlné operuje. Tyto trasy mohou byt zastaralé a nemusi

vyhovovat narokiim obyvatel.

Naopak nejméné pocetna skupina zvolila moznost ,,vystavba novych cyklostezek®,
kterou zvolilo 29 respondentti, coz ptedstavuje 14,5 %. Tento vysledek mtlize naznaCovat, ze
respondenti neprojevuji velky zdjem o nové trasy, nebo cyklostezky nevyuzivaji na takové

urovni, aby pro n€ soucasny stav predstavoval problém.

Na zaklad¢ téchto vysledkt lze fict, Ze vystavba parkovacich mist je pro obyvatele
mesta prioritni a mél by se tento problém fesit prednostné, nez naptiklad vystavba novych

cyklostezek.
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Otazka €. 4 — Jak jste spokojeni s dostupnosti cyklostezek v Olomouci?

Nasledujici otdzka je zaroven prvni ze skupin otdzek, které se tykajici cyklostezek
v Olomouci. Otazka cislo 4 se konkrétné zabyvala spokojenosti obyvatel s dostupnosti

cyklostezek.

Jak jste spokojeni s dostupnosti cyklostezek v Olomouci?
200 odpovédi

45% 25%

15,5% . ‘

32%

= Spise spokojen/a (91)
= Nevim/nemam nazor (64)

45,5% = Spise nespokojen/a (31)

Velmi spokojen/a (9)

= Velmi nespokojena (5)

Graf 6 Odpovéd’ na otazku €. 4 (Zdroj: Vlastni zpracovani, 2025)

Z vysledkt které jsou na grafu ¢islo 6 je mozné vycist, ze vétSina dotdzanych je
spokojena s dostupnosti cyklostezek. Pocet téchto odpovédi je 91 a pouze dalSich 9 je velmi
spokojenych cyklostezkami. 64 dotazanych — 32 % na tuto otdzku odpovédélo, ze nevi nebo
nema nazor a nejsou schopni tak a posoudit stav cyklostezek v Olomouci a pouze 5

respondentt, tedy 2,5 % by stav dostupnost cyklostezek hodnotilo jako nedostate¢nych.

Na zékladé téchto vysledkl je mozné fict, Ze aktudlni dostupnost cyklostezek je pro
vétSinu respondenti dostacujici a pravdépodobné by na soucasném stavu nic neménili.
Druha nejvyssi skupina uvedla, Ze nevédi nebo na to nemaji ndzor, coz mize naznacovat, ze
cyklostezky nevyuzivaji, a tudiz to nedokdzou posoudit. Mlze se jednat také o lidi, ktefi
cyklostezky vyuZzivaji jen ojedinéle, a tudiZ jim soucasny stav cyklostezek postacuje, protoze
se na své trase dostanou tam, kam potiebuyji.

Otazka ¢. 5 — Jaky je vas hlavni diivod pro pouZzivani cyklostezek?

Otazka ¢islo 5 se zamétovala na hlavni diivody vyuzivani cyklostezek v Olomouci.
Cilem otazky bylo zjistit, za jakym ucelem obfané mésta cyklostezky vyuzivaji nejcastéji,
atim i Iépe porozumét vyznamu a duleZitosti cyklostezek v kazdodennim Zivoté obyvatel

meésta.
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Jaky je vas hlavni dlivod pro pouzivani cyklostezek?
200 odpovédi

10,5 %
= Rekreacni jizda (sport, volny ¢as) (85)

11,5%
= Cyklostezky nevyuZivam (71)
42,5 %

= Doprava do prace/skoly (23)

Jizda za ucelem turistiky (21)

35,5%

Graf 7 Odpovéd’ na otazku €. 5 (Zdroj: Vlastni zpracovani, 2025)

Podle odpovédi, nejvice dotdzanych — 85 osob, tedy 42,5 % vyuZiva cyklostezky za
ucelem rekreacni jizdy jako je sport a volnocasové aktivity. Naopak nejméné jsou
cyklostezky vyuzivané za ucelem turistiky. Tuto moznost vybralo pouze 21 dotdzanych coz
je 10,5 % z celkového pocti respondentii. Cyklostezky jako dopravu do prace nebo Skoly
vyuzivéa pouze 23 respondentl. Lze tedy fict, Ze tento druh dopravy je vyuzivan spiSe pro

rekreacni ucely nez jako alternativni forma méstské dopravy.

Autor prace se domniva, ze malé vyuzivani cyklostezek za ucelem jizdy do prace
nebo Skoly mlize byt zplsobeno tim, Ze pracovisté nebo skoly nemaji odstavné plochy pro

kola, ktera by byla bezpecna a slouzila by pouze zaméstnanctim.
Otazka ¢. 6 — Jak hodnotite kvalitu cyklostezek v Olomouci?

Dulezitym a hlavné kli¢ovym prvkem pfi vyuzivani cyklostezek v Olomouci je jejich
kvalita. Ta by méla byt na takové Grovni, aby se uzivatelé citili co nejbezpecnéji a zaroven
nejkomfortnéji. Proto se otdzka c¢islo 6 zabyvala tim, jak obyvatelé mésta vnimaji kvalitu

této infrastruktury a méli moZnost tak vyjadfit své pocity z aktualniho stavu.
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Jak hodnotite kvalitu cyklostezek v Olomouci?
200 odpovédi

4%

= SpiSe dobra (94)
47 % = NedokaZu posoudit (72)
= SpiSe Spatna (26)

Velmi Spatna (8)

Graf 8 Odpovéd’ na otazku €. 6 (Zdroj: Vlastni zpracovani, 2025)

96 osob, tedy 47 % dotazanych uvedlo, ze kvalita cyklostezek je dobra. DalSich 36 %
uvedlo, ze kvalitu nedokdze posoudit, coz muze svédc¢it o tom, Ze cyklostezky aktivné
nevyuzivaji. Mlze se jednat o stejné respondenty, ktefi v otdzce Cislo 5 uvedli, ze
cyklostezky nevyuzivaji. Zbylych 17 % odpovédi predstavuje negativni hodnoceni — 13 %,
tedy 26 osob uvedlo mozZnost ,,spiSe Spatna“ a 4 %, tedy 8 osob ,,velmi Spatna*“. MlZeme
tedy fict, ze podle respondentt je kvalita cyklostezek v Olomouci dobra a je na ni nahlizeno

pozitivng, ale stale zde existuje prostor pro zlepSeni.
Otazka ¢. 7 — Které oblasti Olomouce povaZujete za nejhiie dostupné pro cyklisty?

Otazka cislo 7 je posledni otazka, kterd se tykala dostupnosti cyklostezek
v Olomouci. Respondenti méli z nabidky moZnost vybrat, ktera ¢ast mésta je pro uZivatele

cyklistické dopravy nejhtife dostupna.

Které oblasti Olomouce povaZujete za nejhuie dostupné
pro cyklisty?
200 odpovédi = Centrum mésta (65)

8% el
= Okrajové Casti mésta (46)

16 % 32,5% 3
= Zadna oblast, cyklostezky jsou podle
mé dobfe dostupné (41)
Okoli hlavniho nadrazi (32)

20,5% m Sidlisté (16)

23 %

Graf 9 Odpovéd’ na otazku ¢. 7 (Zdroj: Vlastni zpracovani, 2025)
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Z vysledka dotazniku, které 1ze vidét na grafu ¢islo 9 vyplyva, Ze nejvice respondentti
konkrétn€ 32,5 % oznacilo centrum meésta jako nejhiie dostupné pro cyklisty. Pouze 8 %
dotdzanych uvedlo, Ze sidliSté jsou Spatné dostupnd pro cyklisty a 20,5 % se domniva, Ze
cyklostezky jsou obecné dobie dostupné a Zddnou oblast za problémovou nevidi. Okoli

hlavniho nadrazi je Spatné dostupné pouze pro 16 % dotdzanych, coz je 32 osob.
Otazka ¢. 8 — Co rikate na dostupnost parkovacich mist v Olomouci?

Otazka ¢islo 8 je prvni ze dvou otazek, které se zabyvali parkovanim. Tato otazka se
konkrétné zabyva dostupnosti parkovacich mist v Olomouci. Tento problém meésto fesi

dlouhodobé¢ a podle odpovédi respondentti je to velmi aktudlni téma.

Co rikate na dostupnost parkovacich mist v Olomouci?
200 odpovédi

7%

= Velmi nedostatecna (96)

= SpiSe nedostatecna (90)
48 %

45 % = Dostatecna (14)
(1]

Graf 10 Odpovéd na otazku €. 8 (Zdroj: Vlastni zpracovani, 2025)

186 dotdzanych osob uvedlo, zZe pocet parkovacich mist je nedostate¢ny, z toho 96
dotazanych uvedlo, ze jsou parkovaci mista ve mést¢ velmi nedostacend. Pouze 14

dotazanych — 7 % z 200 odpovidajici uvedlo, ze jsou parkovaci mista dostate¢na.

Autor prace usuzuje, ze respondenti, ktefi uvedli, Ze poc€et parkovacich mist je
dostatecny, bud’to plati za parkovaci misto v garazi nebo vyuZivaji méstskou hromadnou
dopravu. Tato problematika je tedy netrdpi tak jako ostatni respondenty, kteii uvedli, Ze je

pocet parkovacich mist nedostatecny.
Otazka €. 9 — Jaké opatieni by podle vas nejvice zlepSilo parkovani v Olomouci?

Dalsi otdzka v dotazniku se zabyvala ndvrhy na zlepSeni parkovani ve méste.

Respondenti méli na vybér z nékolika odpovédi.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 43

Jaké opatreni by podle vas nejvice zlepsilo parkovani v

Olomouci? = Vystavba novych parkovist (81)
200 odpovédi

10% 1°% = Rozsifeni parkovacich doma (71)
12,5% ‘ 405 % = Lepsi regulace parkovani (napf.
! rezidentni zény) (25)

Zvyseni poctu parkovacich mist pro
kola a MHD jako alternativa k auttim

(20
m Zadna zména neni nutna (3)

355%

Graf 11 Odpovéd na otazku €. 9 (Zdroj: Vlastni zpracovani, 2025)
Obyvatelé by nejvice uvitali vystavbu novych parkovist’ — 40,5 % dotazanych, tedy
81 respondentll, a roz$ifeni parkovacich domii by uvitalo 71 dotdzanych — 35,5 %. Pro
regulaci parkovani bylo 12,5 % dotazanych a pro zvyseni parkovacich mist pro kola a MHD
jako alternativa k autim bylo 10 %, tedy 20 osob. Pouze 1,5 % uvedlo, ze Zadna zména neni
nutnd. Podle odpovédi v otazce Cislo 9 je tedy nejvice preferovana vystavba novych

parkovist’ a rozSifeni parkovacich domd.
Otazka ¢. 10 — Vyuzivate méstskou hromadnou dopravu v Olomouci?

Otazka cCislo 10 je prvni ze skupiny otazek, kterd se zaméfuji na vyuzivanim méstské

hromadné dopravy mezi obyvateli Olomouce.

Vyuzivate méstskou hromadnou dopravu v Olomouci?
200 odpovédi

19,5%

= Ano (161)

= Ne (39)

80,5 %

Graf 12 Odpovéd’ na otazku €. 10 (Zdroj: Vlastni zpracovani, 2025)
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Dotazani odpoveédéli nasledovné — 161 respondentii méstskou hromadnou dopravu
vyuziva, naopak 39 dotazanych ji nevyuziva. Je tedy mozné fict, ze zdjem o MHD mezi

obyvateli mésta je vysoky.

Z grafu ¢islo 12 autor prace usuzuje, Ze méstska hromadné doprava je pro obyvatele
meésta dulezitd a nabizi efektivni zpiisob dopravy nejen v centru mésta, ale také méstskych

¢astech.
Otazka €. 11 — Jak casto vyuZivate méstskou hromadnou dopravu?

Tato otazka navazuje na otdzku ¢islo 10 a jejim cilem je zjistit jak Casto respondenti

méstskou hromadnou dopravu vyuzivaji.

Jak c¢asto vyuzivate méstskou hromadnou dopravu?
200 odpovédi

13,5%

= Nékolikrat tydné (66)
= Parkrat do mésice (58)
= Denné (49)

24,5% Nevyuzivam (27)

29 %

Graf 13 Odpovéd na otazku €. 11 (Zdroj: Vlastni zpracovani, 2025)

Nejcastéjsi odpoveéd’ je nekolikrat tydné, kde tuto moznost vybralo 66 dotazovanych,

tedy 33 %. Denn¢ vyuziva méstskou hromadnou dopravu pouze 49 respondentt.

Oproti grafu ¢islo 12 mizeme vidét, Ze se zménil pocet respondentd, ktefi uvedli, ze
méstskou hromadnou dopravu nevyuZivaji. V grafu Cislo 11 to je 39 dotdzanych a v grafu

Cislo 12 se jedna pouze o 27 dotdzanych.
Otazka ¢. 12 — Jaky druh dopravy spiSe vyuZivate?

Tato otazka méla za cil zjistit jaky druh dopravy je mezi respondenty nejvyuzivangjsi.
Krom¢ autobusové a tramvajové dopravy, zde byly zatazeny i ostatni druhy dopravy pro

respondenty, kteti MHD nevyuZivaji.
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Jaky druh dopravy spiSe vyuzivate?
200 odpovédi

4%
15,5 % = Tramvajovou dopravu (75)

37,5% = Autobusovou dopravu (51)

= Automobilovou vlastni (35)
17,5 %

Pési dopravu (31)

m Cyklisticka doprava (8)

25,5%

Graf 14 Odpovéd na otazku €. 12 (Zdroj: Vlastni zpracovani, 2025)

Nejvice vyuzivanym druhem dopravy je doprava tramvajova, tu vyuziva 75
dotazanych, kteti tvoii 37,5 % ze vSech odpovédi. Nasleduje autobusova doprava s 51
respondenty. Automobilova a pési doprava jsou vyuzivané skoro stejné, zde rozdil tvori
pouze 4 respondenti, ktefi prevladaji u automobilové dopravy. Nejméné z téchto druhi
dopravy je vyuzivana cyklisticka doprava, kterou zvolilo pouze 8 dotazovanych z 200. Pro

obyvatele tedy tato doprava neni tak dualezita.

Autor prace se domniva, ze nejveétsi pocet respondentil vybralo tramvajovou trat’
predev§im proto, ze se jednd o pateini systém meéstské dopravy ve mésté. Také ma
tramvajova trat’ mnoho vyhod, oproti tieba autobusové dopravé a mize byt vyuzivana po
cely rok, coz napiiklad u cyklistické dopravy neni mozné. Také se jedna o jediné spojeni

centra meésta s Hlavnim nadrazim.

Otazka ¢. 13 — Jaky je vas nazor na planované zdrazeni jizdného v MHD Olomouc od

¢ervna 2025 (zakladni jizdné na 25 K¢, zlevnéné na 12 K¢)?

Ceny jizdného v méstské hromadné dopravé budou v Cervnu 2025 zdraZzovat.

Zakladni jizdné vzroste z 20 K¢ na 25 K¢ a zlevnéné jizdné z 10 K& na 12 K¢.
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Jaky je vas nazor na planované zdrazeni jizdného v MHD
Olomouc od ¢ervna 2025 (zakladni jizdné na 25 K¢,

zlevnéné na 12 K¢)?
200 odpovédi

= Vadi mi to, je to pfilisS drahé (92)

0,
46% = Nevadi mi to (63)

= Je mi to jedno/nemam na to nazor (45)

Graf 15 Odpovéd na otazku €. 13 (Zdroj: Vlastni zpracovani, 2025)

92 dotazanym, kteti ¢ini 46 % respondentli uvedlo, Ze jim tato zména vadi a je to podle
nich pfili§ drahé. Tato zména naopak nevadi 63 dotdzanym, tedy 31,5 %. Poslednich 45
dotazanych uvedlo, Ze jim je zména cen jizdného jedno, nebo Ze na to nemaji ndzor. Lze
tedy usuzovat, ze tito respondenti méstskou hromadnou dopravu nevyuzivaji nebo ji
vyuzivaji minimalné, a tak je zména cen jizdného neovlivni tak, jako pravidelné uZivatele

méstské hromadné dopravy.
Otazka ¢. 14 — Vadi vam, Ze osoby nad 65 let maji v Olomouci jizdné zdarma?
Otazka Cislo 14 se zamétovala na jizdné zdarma pro osoby starsi nad 65 let.

Vadi vam, Ze osoby nad 65 let maji v Olomouci jizdné

zdarma?
200 respondentt

8.59% 4,5 %
,9 /0
= Ne (174)

= Nevim/nemam nazor (17)

= Ano (9)

87 %

Graf 16 Odpovéd’ na otazku €. 14 (Zdroj: Vlastni zpracovéni, 2025)

Vétsina respondentt, konkrétné 174 osob uvedlo, Ze jim tato stavajici situace nevadi.

Naopak 9 respondentti uvedlo, ze jim to vadi.
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Pokud tento vysledek porovndme s odpovédmi na otdzku Ccislo 13, kde 92
dotazovanych vyjadrilo nesouhlas se zménou cen jizdného, mize si dopravni podnik z tohoto
srovnani odnést, ze zachovani bezplatného jizdného pro seniory je vefejnosti vnimano
pozitivné a zaroven, Ze jakékoliv zasah do cenové politiky je citlivym tématem pro obyvatele

mgésta.
Otazka ¢. 15 — Podporujete rozsirovani tramvajovych trati v Olomouci?

Roz$ifovani a modernizace tramvajovych trati je v Olomouci v soucasnosti velmi
aktudlni. Tato otazka méla za cil zjistit, jak na tuto situaci pohliZeji obyvatelé mésta, a zda

podporuji zmény v dopravni infrastruktuie.

Podporujete rozsifovani tramvajovych trati v Olomouci?
200 odpovédi

4,5%

12,5%

= Ano (166)
= Nevim/nemam nazor (25)

= Ne (9)

83 %

Graf 16 Odpovéd na otazku €. 15 (Zdroj: Vlastni zpracovani, 2025)

Z vysledku dotazniku je ziejmé, ze 166 osob, tedy 83 % respondentd uvedlo, Ze
podporuji tento druh modernizace. Dale 9 lidi uvedlo, Ze tyto modernizace nepodporuji a 25

jich uvedlo, ze nevi nebo ze na problematiku nemaji nazor.

Otazka ¢. 16 — Jste pro, aby tramvajova trat’ ¢. 4 v Olomouci byla zmodernizovana

(asek Hlavni nadrazi — Bélidla — Pavlovicky)?

Posledni otdzka v dotazniku se zabyvala ndzorem respondentli na modernizace

tramvajové traté Cislo 4 v useku Hlavni nadrazi — Bélidla — Pavlovicky.
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Jste pro, aby tramvajova trat €. 4 v Olomouci byla
zmodernizovana (usek Hlavni nadrazi — Bélidla —

Pavlovicky)?
200 respondentti

6,5%

= Ano, modernizace je nutna (83)
17,5 %

41,5% = Nevim/nemam na to nazor (69)

= Ano, ale pouze ¢astecné upravy (35)

34,5 % Ne, soucasny stav je vyhovujici (13)

Graf 17 Odpovéd na otazku €. 16 (Zdroj: Vlastni zpracovani, 2025)

Tato tramvajova trat’ je v soucasnosti zastarald a 118 osob souhlasi, aby byla tato trasa
zmodernizovana. Z tohoto poctu 83 uvadi, Ze modernizace této Casti trasy je nutnd. Zbytek,
tedy 35 osob, je pouze pro ¢astecné upravy. 69 respondentii nema na tuto otazku nazor

a podle 13 je soucasny stav tramvajové trati vyhovujici a nejsou tedy pro jeji modernizaci.

Podle téchto odpovédi se autor domniva, ze s modernizaci této ¢asti tramvajové trasy
souhlasi obyvatelé, ktefi tuto tramvajovou linku pravidelné vyuZivaji, a je to pro né jediny

zpusob, jak se se dostat do jinych méstskych casti.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 49

6 NAVRH OPATRENI

Diky provedenému dotaznikovému Setfeni z predchozi kapitoly bylo zjisténo, Ze ob¢ané
mésta Olomouc vnimaji za nejvétsi problém nedostatecny pocet parkovacich mist. Kromé
této problematiky je mozné fict, ze obCané¢ mésta dale povazuji za zésadni problém

modernizace tramvajové trati, a také nedostatecnou dopravni infrastrukturu pro cyklisty.

Cilem této kapitoly je proto navrhnout feseni, ktera by byla vhodna pouzit pti aplikaci
na jednotlivé problémy. Tato opatieni by mohla vést ke zlepseni irovné mésta, coz by mohlo
pomoct ke zlepSeni pozitivniho vnimani ob¢anli a zaroven by to mohlo pfispet k vétsi

spokojenosti obyvatel.

Névrhy budou piedkladany autorem prace, ktery ve mésté bydli a jednotlivé problémy
zna, vnima je a proto si dovoluje predstavit takova fesSeni, kterd povazuje na zaklad¢ svého

vlastniho tsudku za mozné, vhodné a realizovatelné s ohledem na podminky mésta.

6.1 ReSeni problematiky parkovani

Problematika parkovacich mist je problém, se kterym se potykaji predev§im residenti
méstskych ¢asti, kde se nachazi hustd zastavba. Mnoho téchto residentti z t€chto oblasti si
nemuZe dovolit platit za pronajmuti garaZe pro bezproblémové odstaveni automobilu,

a proto by vystavba nového parkovisté byla pfinosna.

Pomoci by mohla vystavba nového parkovisté¢ v ulici Okruzni v Olomouci. Tento
v soucasnosti nezastavény pozemek, ma vhodnou polohu jak pro residenty z okolnich ulic,
vozidla, kterd v soucasné dobé nemohou voln€ parkovat a maji vyclenénd mista
na parkovani. Jak jiZ bylo zminéno vySe, tak parkovisté méa vhodnou polohu i pro dojizd&jici,
ktefi nevyuZivaji nebo nemaji moznost vyuzivat vefejnou dopravu. Parkovisté¢ by se
nachazelo v blizkosti autobusové zastdvky Stiborova. Mésto by tak mohlo zavést novy
autobusovy spoj, ktery by dale pokracoval do mésta. Trasa autobusu by mohla tedy vést po
nasledujicich zastavkach na trase Netedin, Krematorium — Stiborova — Okruzni — Nova Ulice
— Pionyrska — Fakultni nemocnice — Vystavisté Flora — TrZnice, kde by byla trasa ukoncena.
Zastavky jsou na této trase jiz vystavény, takze ndklady na vystavbu novych by nebyly
potieba. V piipad¢ zastavky Vystavisté Flora by se vyuZivala tramvajova zastavka, ktera je
postavena ve stylu videnskych zastdvek. Tim by se také vyfeSilo spojeni dvou méstskych

¢asti, které dosud nejsou propojeny piimym spojenim. Pokud by k jeho zavedeni nedoslo,
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lidé by se i tak mohli dostat do mésta za vyuziti autobusové zastavky Jilova, ktera se nachazi
ve schiidné vzdalenosti od parkovisté.
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Obrazek 7 Navrh nové autobusové trasy (podklad Mapy.cz, upraveno)

Na obrazku ¢islo 7 je vidét navrh na trasu nové autobusové linky. Tato trasa je na

obrazku ¢islo 7 vyjadiena Cervenou barvou. Modrou barvou jsou vyznaceny jednotlivé
zastavky. Na map¢ je déale vyznaceno také poloha parkoviste.

Vystavba tohoto parkovisté by také mohla byt doplnéna o zelen, ¢imzZ by se podpoftily
environmentalni aspekty. Pokud tato stavba bude zastfeSena, mohly by se naptiklad na stfese

vybudovat solarni panely nebo by i samotna stfecha mohla byt pokryta zeleni. To by

pomohlo nejen k vyrobé energie, ale také ke zlepSeni méstského klimatu.

6.2 Modernizace tramvajové trati ¢. 4

Tramvajova doprava patii mezi diilezité druhy dopravy ve mésté€. Jedna se o pateini sit,
kterd spojuje dilezité ¢asti mésta — centrum, obytné zony, univerzitni arealy a dilezité
pfestupni body jako je napf. hlavni néadrazi, autobusové nadrazi nebo centrum mésta.
Z dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze 63 % obyvatel mésta souhlasi s jeji modernizaci a to

bud’to celé trasy nebo jen jejich ¢asti. Modernizace traté ¢is

v w7

lo 4 je proto v useku Hlavni
nadrazi — Bélidla — Pavlovicky nutné a nezbytna nejen z hlediska lepsi dostupnosti a kvality

méstské dopravy pro obyvatele mésta, ale také jako alternativu k individualni automobilové
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dopravé. Nahrazeni autobusové dopravy by zde nebylo vhodnym feSenim, protoze trasa,
kterou by autobusové vozidlo muselo jezdit je velmi ¢asto v disledku velkého provozu mélo
prajezdna.

Technicka uprava trat¢ zahrnuje predevsim vymeénu kolejnic, ktera prispéje ke ztiSeni
provozu. Tim by Iépe zapadla do méstského prostiedi. Béhem této modernizace by se mohl

ptidat i prvek zelené, tedy zatravnéni pasu mezi kolejnicemi i kolejemi.

Krom¢ modernizace technického stavu se musi také zajistit vystavba novych zastavek
pro zlepsSeni komfortu cestujicich. Vhodnym vybudovanim by naptiklad mohla byt i tzv.

videnska zastavka, kterd zajist'uje bezbariérovy ptistup a zvysuje tak bezpecnost cestujicich.

V ramci modernizaci tohoto iseku by mohlo dojit i prodlouzeni tramvajové trati az
na ulici Chvélkovicka, coz by pomohlo ke zlepSeni dopravni dostupnosti této okrajové Casti
meésta. V ramci tohoto prodlouzeni by se musel postavit novy usek tramvajové trati piiblizné
o délce 2 az 3 kilometry. Dale by se musely postavit nové zastavky pro obyvatele a s nimi
spojené a nutné vybaveni jako jsou napiiklad informacni tabule nebo pfisttesky s lavickami.
Dulezitym bodem této modernizace by byla vystavba to¢ny pro snadnéjsi otaceni tramvaji.
Vybudovani to¢ny by vSak v této oblasti bylo ndro¢né nejen financnég, ale také kvali

nedostatku vhodného prostoru v této lokalité.

Pokud by vSak k vystavbé to¢ny nedoslo, musel by Dopravni podnik mésta Olomouc
na trase tramvajové linky Cislo 4 vyuZzivat tramvajové vozy, které maji fidici kabiny na obou
stranach vozidla. Tyto vozy by také musely mit vystupni mista pro cestujici po obou
stranach. Tato ¢ast by tak mohla vést po jedné koleji a ke stfidani vozidel by dochazelo
v ulici Edisonova, kde se v sou¢asnosti to¢na nachazi. Tim by se vyfeSil 1 nedostatek mista

na soucasné dopravni silni¢ni infrastruktufe.

Dale obyvatelé mésta uvedli, Ze se jim cena jizdného zd4 pfili§ vysokd. Mésto by tak
mohlo zauvaZovat o zméné tarifu, ktery vyuziva. Tedy ze na uzemi mésta by obyvatelé mohli

jezdit na ¢asovou jizdenku tak jako to je v jinych méstech Ceské republiky.

6.3 Cyklostezky

I kdyz tato problematika neni pro obyvatele mésta prioritou, tak ¢ast dotazanych
obyvatel uvedlo, ze je pro zlepSeni této dopravni sit€. Olomouc ma diky své poloze
a velikosti pfiznivé podminky pro rozvoj cyklostezek. Soucasna sit’ je vSak Ccasto

pferusovana a nedostatecné znacend. Jejim problémem je také to, Ze kvlli zaparkovanym
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automobiltim na silnici, Casto nema vlastni pas a negativné tak ovliviiuje ostatni provoz. To
muze také vést ke snizeni bezpecnosti pro cyklisty. Uzivatelé cyklostezek se také velmi Casto
nefidi dopravnim znacenim a také nedodrzuji pravidla silni¢niho provozu. Proto je dalezité,
aby doslo k vytvoreni lepsi sit¢ cyklostezek a zabranilo se tak i nehodam v dusledku streta

s automobily.

7 200 dotazanych respondent jich 65 uvedlo, ze je podle nich v centru mésta
nedostatek cyklostezek. Tento problém je vSak vyfeSen tim, Zze parky kolem mésta jsou
cyklostezkami vybaveny a i okoli centra mésta je vybaveno cyklostezkami tam, kde to je
mozné. Mésto ma vyznamné historické centrum, a tak neni mozné zde postavit cyklostezku.

Cyklostezky, které vedou parkem, by vSak mohly 1épe navazovat na okolni dopravni sit’.

Pokud by doslo ke zlepSeni a navySeni dopravni sité ve mésté a okoli, da se prepokladat
1 navySeni poctu uzivatell této dopravy. To by vedlo nejen ke snizeni poctu automobilové
dopravy ve méstech, ale také ke zvySeni moznych konflikti a nehod. S tim by mohlo pomoci

zlepseni dopravniho znaceni pro cyklisty.

6.4 Vyhodnoceni navrhovych opatieni

Vzhledem k tomu, Ze financovani jednotlivych opatieni by bylo pro mésto financné
velmi naro¢né, autor prace si dovoluje uvést né€kolik moznosti, které by mohly méstu pti

financovani téchto projektii pomoci:
e vyuzivani vefejného rozpoctu,
o evropské fondy,
e cCerpani financnich prostfedkt ze SFDI,
o Cerpani prostfedkll z Integrovaného regionalniho operacniho programu.

Piestoze by se nejednalo o malé ¢astky, Cerpani téchto prostiedkt by mohlo pfi realizaci
navrhovanych opatfeni vyrazné¢ pomoci. Autor prace si je vSak védom 1 dalSich,
alternativnich moZnosti, jako je naptiklad spojeni vetejného sektoru a soukromého sektoru
prostiednictvim tzv. PPP projektd. V tomto ptipadé by §lo o vhodnou alternativu, kterou by

bylo mozné nasledné vyuzit i u jinych projekta.

Jednou z moZnosti je naptiklad to, Ze firma ze soukromého sektoru vybuduje parkovaci
mista v rdmci zvoleného aredlu a tato mista bude udrZovat po dobu trvani smlouvy mezi

firmou a méstem. Mé&sto by na oplatku mohlo spole¢nosti hradit provozni néklady za
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provozovani této infrastruktury, a to opét po dobu po kterou by smlouva mezi stranami

platila.
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ZAVER

Tato bakalarska prace byla zamétfena predevsim na analyzu a navrh opatteni, ktera
by pfispéla ke zlepSeni a modernizaci dopravni infrastruktury ve mést¢ Olomouc. Nejvetsi
diraz byl kladen na problematiku parkovacich mist, kterych aktudlné neni dostatek. Prace
také kladla diraz i na jiné oblasti jako jsou napfiklad cyklostezky ¢i méstska hromadna

doprava. Autor prace si za cil zvolil prostfednictvim dotazniku navrhnout konkrétni opatfeni

na zaklad¢ odpovédi, které mu jednotlivi respondenti poskytli.

V teoretické casti byly predstaveny jednotlivé druhy dopravy a nasledné byla pozornost
vénovana jednotlivym druhtim méstské hromadné dopravy. Popis a podrobnéjsi ptibliZeni,
at’ uz autobusovych ¢i tramvajovych linek je v praci rovnéz mozné najit. Pozornost jim byla

vénovana z toho diivodu, Ze mésto Olomouc jimi disponuje a maji v ném svilj vyznam.

V ramci praktické ¢asti, jejiz soucasti bylo dotaznikové Setfeni, se zjiStovaly priority,
které obyvatelé mésta maji. Dotaznik se zabyval situaci a aktudlnim stavem cyklostezek,
parkovacich mist a méstské hromadné dopravy. Pozornost byla vénovéna také tramvajové
trati ¢islo 4 u které se fesila jeji modernizace. Tyto vysledky byly nasledné pouzity k analyze
klicovych problému, které obyvatelé mésta vnimaji. Mezi tyto problémy vycnival piedevsim
nedostatek parkovacich mist pro obyvatele, potfeba modernizace tramvajové linky a zlepSeni

dostupnosti centra mésta pro cyklisty.

Na zéklad¢ téchto vysledkl byla autorem prace navrZzena feSeni, kterd jsou zaméfena
na jednotlivé problémy. Mezi hlavni doporuceni patii vystavba nového parkoviste, které by
vyteSilo problémy s parkovanim, a to nejen obyvatel mésta, ale také pracujicich, kteti
by zajistil dopravu do centra a propojil by 1 dvé ¢asti mésta a to bez nutnosti pfestupu na
jinou linku. Vyznamnou zménou by mohla byt 1 modernizace tramvajové linky a jeji

prodlouzeni, coz bylo rovnéz uvedeno jako jedno z moznych opatieni ke zlepSeni.

Jelikoz se jednd o velké a finan¢né naro¢né projekty, byly v praci navrhnuty i zpiisoby
jak je financné zabezpecit pomoci fondl a dotaci. Zaroven zde byla zminéna moZnost
financovani za pomoci PPP projektii, tedy spolupraci mésta se soukromymi sektory. Jedna
se o opatieni, kterd svym charakterem mohou zlepsit situaci ve mésté a tim piispét k vyssi

kvalité a irovni mésta a to jak pro obyvatele, tak i pro pracujici €i turisty.

Autor by v zavéru prace rad poznamenal, ze by tyto navrhy feSeni, i pfes finan¢ni

naro¢nost, mohly meéstu pfinést pozitivni vysledky, a to jak v oblasti zlepSeni dopravni
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infrastruktury, tak v oblasti zvySeni kvality Zivota obyvatel. Zaroven by tato opatfeni mohla

byt vhodnou moznosti na podporu udrzitelného rozvoje mésta.
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Piiloha PI:  Dotaznik



PRILOHA P I: DOTAZNIK

Modernizace dopravni infrastrukitury mésta Olomouc

Dobry den, jsem studentka 3. roéniku bakalarského studia na Fakulté logisitky a krizového Fizeni
Univerzity Toméase Bati ve Zliné.
Rada bych Vas touto cestou poprosila o vyplnéni kratkého dotazniku zaméfeného na dopravni
infrastrukturu v Olomouci. Dotaznik je anonymni a zabere Vam jen par minunt.

Otazka €. 1 - Kolik Vam je let? *
) Méné nez 18 let
(O 18-251et
) 26— 35 et
) 36— 50 let
) 51 avice

Otazka . 2 - Jaky je Vas vztah k Olomouci? *
) Bydlim zde
() Chodim zde do 2koly/do préce
) Pravidelné navitévuiji

O Jsem turista

Otazka €. 3 - Co je pro Vés prioritni v ramci modemizace dopravni infrastruktury v Olomouci? *
) Opravy a modemizace silnic
{) Rozvoj MHD (modemnizace vozového parku, nove tarmyvajove traté)
) Wistavba nowich cyklostezek
() Wystavba parkovacich ploch
() ZlepEeni pési dopravy {chedniky, prechody)

Otazka €. 4 - Jak jste spokojeni = dostupnosti cyklostezek v Olomouci? #
) velmi spokojen/a
{O) Spide spokojen/a
() Spige nespokojen/a
() velmi nespokojena

) Mevim/nemam nézor



Otazka €. 5 - Jaky je vas hlavni divod pro pouZivani cyklostezek? *
() Doprava do prace/Skoly
() Rekreatni jizda (sport, volny £as)
() Jizda za 0éelem turistiky

(O Cyklostezky nevyuzivam

Otazka €. 6 — Jak hodnotite kvalitu cyklostezek v Olomouci? *
() Spise dobra
() Spige &patnd
(O velmi Spatnd

(O Nedokazu posoudit

Otazka €. 7 - Které oblasti Olomouce povazZujete za nejhiire dostupné pro cyklisty? *
(O Centrum mésta
() Okoli hiavniho nadrazi
O sidiigé
() Okrajové tasti mésta

(O Zadna oblast, cyklostezky jsou podle mé dobfe dostupné

Otazka €. 8 - Co rikate na dostupnost parkovacich mist v Olomouci? *
(O Dostateéna
() Spide nedostateénd

(O velmi nedostateéna

Otazka . 9 - Jaké opatieni by podle vas nejvice zlep3ilo parkovani v Olomouci? *
(O vystavba novych parkovist
(O Rozsifeni parkovacich domi
() Lepéi regulace parkovani (napf. rezidentni zony)
() Zvyseni poftu parkovacich mist pro kola a MHD jako alternativa k autdm

(O Zadna zména neni nutna



Otazka €. 10 — VyuZivate méstskou hromadnou dopravu v Olomouci? *

) Ano
) Ne

Otazka €. 11 - Jak €asto vyuZivate méstskou hromadnou dopravu? *
) Denné
() Nékolikrat tydné
() Pérkrat do mésice

() Newyuzivam

Otazka €. 12 - Jaky druh dopravy spiSe vyuZivate? *
() Autobusovou dopravu
{:} Tramvajovou dopravu
(O Automobilovou viastni
() P&si dopravu

(O Cyklistickd doprava

Otazka €. 13 - Jaky je va$ ndzor na planované zdraZeni jizdného v MHD Olomouc od Servna 2025 (zakladni jizdné na 25 KE,
zlevnéné na 12 KE)? *

() Nevadi mi to
(O Vadi mi to, je to piili§ drahé

() Jemito jedno/nemam na to nazor

Otazka €. 14 — Vadi vam, Ze osoby nad 65 let maji v Olomouci jizdné zdarma? *

O Ano
) Ne

() Nevim/nemam nazor

Otdzka €. 15 - Podporujete rozSifovani tramvajovych trati v Olomouci? *

) Ano
) Ne

() Nevim/nemam nazor



Otazka €. 16 — Jste pro, aby tramvajova trat €. 4 v Olomouci byla zmodernizovana (lsek hlavni nadrazi, Bélidla, Pavlovicky)?
*

O Ano, modernizace je nutna
() Ano, ale pouze tdstené ipravy
(O Ne, soutasny stav je vyhovujici

(O Nevim/nemam na to nézor

Dokoncit prizkum

0%

Provozovéno na

(&) CLICKASURVEY"

\ytvorte si vlastni dotaznik zdarma



