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ABSTRAKT

Tato prace se zabyva navrhem jednomistného letearavislym vzletem aistanim. Je
prizkumem historie a séasné produkce stroje podobného #&mni.Resi jeho filozofické

poslani a praktické uziti. Zarovge také popisemgje celého projektu.

Kli¢ova slova: VTOL (letadla se svislym vzletemisst@nim), |étajici auta, Zgoby poho-

nu, ergonomie, styling, touha létat

ABSTRACT

This thesis focuses on design of single-placedoatake-off and ladning vehicle. It in-
tends to be a research in history and current airaimed products. Moreover it is thinking
about their philosophical message and practicalanskeat the same time it also describes

whole design process of this project.

Keywords: VTOL (vertical take-off and ladning veles), flying cars, types of propulsion,
ergonomics, styling, desire to fly



Na tomto mist bych rad pogkoval panu profesoru Skarkovi a zadavateli projek@anu
Pfeilovi za jejich podporudhem celého projektu.
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UvoD

Na uvod by asi bylo nejvhodj$i popsat, jak cely projekt vznikl a probihal. IStae tak

v z&i minulého roku, kdy k nam na ateli&igel nfmecky hovaici pan, ktery v rukou dr-
Zel technicky vykres navrhu svého letounustskiou hraku vrtulniku.Rikal: ,Z toho chci
toto" a ukazal na heku. KdyZ se nas vedouci ateliéru ptal, kdo iy ndjem se do projek-
tu pustit, s nejistotou jsem se s dalSim spoluzagigmasil. Tato nejistota u mvsak etr-
vavala je&t dlouho v pitibéhu projektu. Nikdo totiz p@dré newdél, kdo tento muz je a
jak bere suj projekt vaze, a jelikoz jeho i naSe komuniéai schopnosti v angfiing ne-
byly nejlepSi, dokonce jsme nélindpliné jasno, co se po nas vyzaduje. SpogEekonver-
zace probihala spiSe na urovni emocidd/ jsem jen, Ze pan Pfeil, tak se tento muz jme-
nuje, chce &co velice nevSedniho, co byl pasobit futuristickym dojmem a zarokéo
melo byt vysoce expresivni. Co&w tu dobu zneklilovalo nejvic, byl pocit, Ze nemohu
navrhovat tak konstruike slozity stroj bez jakychkolivigdchozich zkuSenosti. Nicnm€n
tento pocit se postupetiasu vytratil, po tom, co jsem na interné€etl rizné amatérské
navody, jak si postavit vlastni vznasedlo. Zarowe bylo fe¢eno, Ze si nemam lamat hla-
vu s technickymi detaily. Pochopil jsem tedy, Zemm@avrhnout jakousi sochu na téma
letadlo. Samazjme jsem i tom musel #stat stdt nohama na zemi a nezabihat do vyslo-
vere absurdnichreSeni. Zvolil jsem tedy takovy postup, Ze jsem kzakkrokem zkouSel,
jak moc daleko mohu nechat zAbout svou fantazii tim, Ze jsem navrhovatekal na
zpetnou vazbu. Pan Pfeil vSaki fxazdé dalSi konzultaci opakoval stéle stejnaalgMo-

re future.” Neteba zdedikat, Ze jsem je s radostfijal a dal své fantazii zelenou. Jakmile
jsem n&l svou vizi na pagé a schvalenou, Zal jsem modelovat sochu z hliny, ktet@q
stavovala nejrozsahlejSi fazi tohoto projektu. Bifleba postavit objekt, ktery bude pro-
porcné harmonicky a zarovemél pevre stanovenou kompozici ¢itych elemeni. Postu-
pemcasu jsem také zjistil, jaké ma se svym projekteiy zadavatel plany. Jeho cil je Air-
show, ktera se bude konaigim rokem v Pidzi. Zde chce pan Pfeil upoutat vizualidi-p
taZlivosti svého produktu pojmenovaného Jetlifteolition 500. Po vlastni reSerSi jsem
vidél, Ze je tato mySlenka velice napadita, protoZzenkkirergnich produki je tato meze-
ra stale prazdna. V seasné chvili je model stale v nedokené fazi. Po té co bude hotov
tento model v réitku 1:5, by nély nasledovat aerodynamické zkousky a po nutnyeh-up
vach by se @ postavit prototyp 1:1. Po celou dobu navrhov&ein) nél na druhé stran
inZenyra, ktery rél cely projekt pohlidat. Nicménjsem od & za celou dobu, jak by se
dalocekat, Zadny tlak nepocitil.
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1 PRUZKUM HISTORIE A SOU CASNE PRODUKCE PRODUKTU
STEJNEHO ZAM ERENI

Po dlouhych avahach jsem se rozhodilatsi reSerSi produktpodobného zadteni. Za-
cal jsem u letadel se svislym vzletem igstanim, az jsem se dostal k tzv. “Flying cars”,
ktera maji k mému projektu nejblize. Z&m jsem zvolil provést reSerSi az po prvnich

idejich, abych zbytaé netihnul k jiz vymySlenym konceph.

1.1 Letadla se svislym vzletem afistanim (VTOL)

Po celou historii letectvi se konstrukténaZzi postavit idedlni letadlo, které by mohi@aié
vysokou dopednou rychlosti a byloiptom schopné bezpeé vzlétat a pistavat svisle
nebo na velmi kratkych plochach a bylo co nejbérgsi. i hledani takového stroje se
vyskytly jednak navrhy letadel principid@recela odliSnych od znamych diula jednak
kombinace pouZzivanych drlabs cilem odstranit nevyhodyinych druli. Vzhledem k
rozmanitostireSeni koncepcgthto letadel bylo obtizné oztinje souhrnnym nazvem na
jednotném fyzikalnim zaklad Proto pro & bylo pouZzito ozn&eni ,nekonvetni letadla”.
Podle délky vzletu aifstani je Ize dlit na letadla s kratkym vzletem gigtanim (STOL) a

na letadla se svislym vzletem &igpanim (VTOL).

1.1.1 Vyvoj

V padesatych létech se dostala dedi pozornosti a zajmu konstrukiétavba letadla,
které by svymi vlastnostmi spojilo vyhody letounwrulniku. Moznosti vyuziti nekon-
verenich letadel kategorie VTOL byly a jsodeplpokladany zejména v armdad@meny v
podminkach vedeni boje po konci 2¢mwe valky, zejménairpdpoklad masového pouZiti
zbrani hromadného ¢eni, svym zpsobem stavbuéthto letadel vyprovokovaly. @vod
byl ziejmy: stalé letecké zakladny s vybudovanymi vzlgtova gristavacimi drahami se
mély stat jednim z prvnich ciljaderného napadeni. Letadi se svislym vzletem aigta-
nim byla @idélena Gloha operovat z kratkych, upravenych vzletbvgloch, vzdalenych
od mist bojovych akci maximairi00 km. Dale rély udrZzovat provoz nathto plochach
dodavkami paebného materialu, munice a paliva ze stabilnihétéetKrom¢ bojovych a
zasobovacich akci séqupokladalo jejich pouziti i v operacich zachrarmmygi prepraw
ranénych z boji& apod.
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1.1.2 Rozdéleni VTOL

Rozdleni letadel VTOL lIze provést podle nginéjSich dlicich znaki. Prehledr je moz-
no letadla kategorie VTOL ro#lit podle prostedki k vyvozeni vztlakové sily nétyii
skupiny. Prvni skupina zahrnuje letadla, ktefisgspisiém vzletu vyuzivaji tahu vrtule, dru-
hou skupinu tvi letadla rotorova. Doi¢ti skupiny pdf letadla, jejich vztlakova sila je
vyvozovana vrtulemi, rotoryi dmychadly, umisinymi v prstenci a poslednitvrta skupi-
na zahrnuje letadla, vyuzivajicichi gvislém vzletu proudovych motiorV ramci kazdé
skupiny je pak mozné podrofai céleni podle zpsobu gechodu ze svislého do degl-
ného letu, ktery Ize realizovat #icnaklagnim letadla, zrnou snéru vektoru tahu (ohy-

bem tahu), peklapinim pohonnych jednotek nebo pouzitim dvojiho pohonu

Prehled druhu
letadel kategorie
VTOL

Vrtule

Rotor

Dmychadlo
Prostiedek k vyvozeni vztlakové sily

Proudovy motor

Dvoji pohon Ohyb tahu Otoc¢né ulozené Naklapéni letadla
pohonné jednotky

Zpusob pfechodu ze svislého do horizontéiniho letu

Obr. 1 Prehled druli letadel kategorie VTOL
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1.2 Létajici auta - ,Flying cars”

Presto Ze se tyto produkty p&ginoutadi mezi VTOL letouny, v mé reSerSi jsem pgo n
vyhradil odd&lenou kapitolu. Takzvané ,Flying cars” jsou kongeptdSenych viziora,
ktefi se snaziignést transportiovéka do zcela novych rozimi. VétSinou se jedna o ja-
kysi hybrid mezi silninim vozidlem a letadlem, nebo o zachranné, rekiieéi sportovni
letouny. Firem slibujicich uvedenichto koncept na trh je nemalo. Kazda &hto firem
vyviji odliSné koncepce zatfujici se na odliSné &eni a priority. Nkteré z nich jsou ur-
cenécisté pro vojenské &ely, jiné hledaji svouifizen u adrenalinovych sportoucéi bo-
hatych lidi, kté prahnou po nevSednicttoech, a které maji dokonce ambice stat se
béZnymi dopravnimi prosedky. Jeitebafici, Ze u ¥tSiny koncepi jde zatim jen o inspi-
rani vize. Na druhou stranu jsou i firmy, které doke jiz vybiraji zalohy a slibuji uve-
deni svych vyrobk na trh pgatkem pistiho roku. Mezi 3 nejn&héjSi projekty pati
Moller Skycar, Terrafugia Transition a zachranrtadé X-Hawk.

1.2.1 Historie létajicich aut.

Jen deké&du atp po tom, co brat Wrightové vzlétli se svym letadlem v roce 190&;a

dalSi pionyr v této oblasti vymyslet Iétajici auBnes je jiz v USA nafad patent a ob-
chodnich znéek zapsano vice nez 80 pafeniznych typ Iétajicich aut. Nkteré z nich
skute&ne vzlétly, wtSina z nich vSak nikoliv. Ani jednomu se vSak ndgibo dosahnout
maso¥ produkovaného auta. Zde jecef par projekd, které se ve své dsistaly popular-

ni:
1.2.1.1 Curtiss Autoplane

V roce 1917 uskutail prvni pokus o tako- [

vyto dopravni progedek muz jménem Glenn
Curtiss, jehoz niweme pokladat za praotce _.;'_
létajicich aut. Jeho hlinikovy ,Autoplan® '-, o
nese kidla o rozgti 12 metfi. Motor auta
pohargla vrtule umistna v zadnicasti auta.

Autoplan ve skutgnosti nikdy nevzlétl, ale

pouze uskut@nil par kratkych ,skok". Obr. 2 Curtiss Autoplane
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1.2.1.2 Arrowbile %

2627
Byl vyvinut Waldo Watermanem v letech
1937. Steja jako Autoplan mil vzadu i-
pevrené d vrtule. Auto seiemi koly bylo

i€ aeroflles.com

pohéarno klasickym motorem o vykonu 100

koni. Projekt vSak musel byt ukien pro

Obr. 3 Arrowbile

nedostatek financi

1.2.1.3 Convaircar

Jeden z nejkuriozysich projekit byl vyvi-

@ Convair

nut ve 40 letech minulého stoleti. Jednalo  aeies.com

o dvoudvéovy sedan s odtitelnou leta- | . 4 ol

dlovou jednotkou. Tento koncept debutov
v roce 1947 a byl schopny jednohodinovél

letu. M&l také pomdrné nizkou spatbu.

Obr. 4 Convaircar

Plany uvést jej na trh vSak ztroskotaly, kd: _

po svémitetim vzletu havaroval.

1.2.1.4 Avrocar

Jedna se o prvni létajici auto, které bylo u
¢eno pro vojenské dgly. Bylo vyvinuto ve
spojeni kanadské a britské armady. Konce

stylizovany do tvaru létajiciho t&di byl za-

mysSlen pro pepravu vojak na bojisk.

1.2.1.5 Aerocar

Vv s

Jeho tvdrce Moullin Taylor jej navrhl tak, aby mohlo jet gemi, vzlétnout a poistani

znovu pokrgovat v jizd bez gerusSeni. Ve vzduchu se pohybovalo rychlosti 193hkan/
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bylo druhym a poslednim létajicim au
tem, které obdrzelo povoleni k provoz
od Gadu FAA (Federal Aviation Admi-

nistration). V sedmdesatych letech d

konce uvazovala firma Ford Motor uvé: -

Obr.6 Aerocar

toto autoletadlo na trh. Nicméndiky

ropné krizi tohoto desetileti se plany neusknily.

1.2.1.6 Piasecki Flying Jeep (VZ-8)

Stroje zname jako ,Flying jeeps” byly vyré&ty spol€nosti Piasecki ve spolupraci s ame-
rickou armadou a Navy jiz na gatku Sedesatych let. Bohuzel v této &oebyla techno-
logicky proveditelnd kontrolovatelnost stroje, ted vyvoj zastavil. Dnes ideme tento
koncept vidt jiz skoro dotazeny do konce firmou Urban Aeroimzutv podok X-

HAWKU. Pokusy o zkonstruovani tohoto stroje proweda konci 50 let také firma Chrys-

=== " v g e =

ler. Stroj nicméa ; T g ey
M - " e

havaroval jiz pi

prvnim vzletu.

Jee'| Obr. 8 Chryslér Flying Jeep

Orb. 7 Pia:ecki Flying
VSichni tito pionyi

nikdy nedokazali dovést své projekty do realizacgsoné produkce acktefi z nich do-
konce zahynuli p testovani svych vynaléz Nicmére dokazali, Ze auto fize byt postave-

no tak, aby létalo a inspirovali tak dalSi generaiSent.

1.2.2 Sowasnost

Po tom, co jsme vidi v televiznich obrazovkach létat ,Fantomase” kgeokidleném
aut, nebo v posledni debvizi dopravy budoucnosti ztvamou ve filmu ,Paty element”,

mnoho lidi si jist zatalo klast otazku, kdy se takovato vozidla skotezatnou vyralit.

V dnesdni dob je diky lehkym materidim, paiitatcovému modelovani a simulaci tento sen

velmi blizko reali¢. Po stoleti nenapénych lidskych slili se niize stat, Ze vistich dese-

tiletich tato |étajici auta zaplni oblohu. Staleujzde vSak ¢které gekazky, které jefeba
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piekonat, zahrnujic naplicenci Gadu FAA, bez které se tyto stroje nemohou uvést do
masového provozu. Jiz dnes to ale vypada, Ze wnémesé&té plném dopravnich zacep své
uplatreni tyto stroje zcela jigt naleznou. Potvrzuji to i slova inZefyz americkych
vesmirnych a aeronautickych splesti, ktéi predstavuji Skycar jako variantu cestovani
v budoucnosti &ikaji: ,, ProtoZe se naSe ulice stavaji stale viesgca ucpané dopravnimi
prostedky, bude zapegbi nové generace létajicich aut, které bud@pnavovat lidi po
vzdudnych drahach.“Naproti tomu vsak rfizeme slySet vyroky jako: , KdyZ? se snaZite
kombinovat pohyb na zemi a ve vzduchu, dostanetejtoorSi z obou st velmi ©zké a
pomalé vozidlo s obtiznou obsluhouTakto zni slova Marka Moora z vyzkumného centra
NASA. Spolénost NASA pracuje na létajicich dopravnich piedtich s prvotnim cilem
pietvait malé cestovni letadla. Tyto malé letadla bywdgécrg nakladné na provoz, hiu

né, vyzaduji nasice piprav kiizeni a k létani a néiglad na cestu do prace jsou nepraktic-
ké. NASA doufa, Ze se ji doep let podai vyvinout mala letadla, ktera budou stat stejn
jako napiklad motocykl a jejich obsluha bude stejednoducha jako u siléniho vozidla.
Ackoliv nebude tento dopravni préstiek pouzitelnym pro klasické silnice, jeho cileam |
zpristupréni Siroké véejnosti. Jeden z hlavnich &ije pomoci moderni technologie zau-
tomatizovat mnoho funkci p@bnych kiizeni letounu. Firma Boeing jiz nyni zvaZzuje jak
ohlidat vzdusny prostor aquejit tak totalnimu chaosu, ktery by mohl nastatqm, co by
tisice létajicich aut vzlétlo k obloze.

1.2.2.1 X-Hawk

X-Hawk pati do fady koncept tzv. ,Air Jeeps", s kterymi se &alo jiz v Sedesétych le-
tech. Je dlouhy 8,1 metru, da@ldi méii 4,3 metry a planovana tiha nakladu se odhaduje na
2 tuny. Pohon obstaravadiiyii vrtule, vegfedu a vzadu je vzdy jedna velka srpérem 2,5
metru, ktera se td rychlosti 1500 otk za minutu, vzadu pak vypomahajidaalé. Di-

ky této konstelaci bude vznaSedlo schopné mimoljtaébokem. X-Hawk ma diky tomu
oplyvat neu¥fitelnymi manévrovacimi schopnostmi. Diky krytym oim pak nebude
nebezpeéné svému okoli. Létajici auto bude ¢tnmimo jiné stat ve vzduchu na néis
dotykat se fitom prekadzek — nastupovat tak bude moZzZfeba z okna panelaku. Zde se
uvazuje o vyuziti X-Hawku u zachrannych akéi pozarech. Déle se uvazuje u jeho vyu-
Ziti pri prepraw zrarénych vojaku a v neposledrad také jako vzdusné taxi. V maximal-
nich 3,7 kilometrech nad zemi ma toto létajici awi§et rychlosti az 250 km/hod. K jeho
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dals§im vyhodam p#t také velice tichy provoz. Prozatim neni jasn&y jaude mit X-
Hawk dolet, jeho tiirce vSak odhaduje, Ze na plnou nadrz se ve vzdudiii asi d¢ ho-
diny. Jeho cena se odhaduje kolem 50 milikorun a s komeni vyrobou se p@ta do
roku 2010. V sotasnosti ziskala spdafeost Urban Aeronautics finani podporu od firmy
Bell Helicopter a ¥nuje se vyhradhvyvoji vojenské verze vznaSedla X-Hawk, které by
melo slouzit pro pepravu vojak do €zko pistupnych oblasti.

Obr. 9 Variabilni platformy X-Hawku

1.2.2.2 Moller Skycar

Diskuze o tomto projektu se vedou uz mnoho l&Siiou Slo ale jen o nedplné anebo dost
zkreslené informace. Paul Molleritece Skycaru se snazi létajici auto vyrobit uz atkse
satych let. Jeho sen o autech, ktera riepafi silnici, se zda té#h naplrén. Moller Inter-
national je firma, ktera dokonce jiz za své |éfagigta vybira zalohy. Spaleost na svém
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webu uvadi, Ze nejpoijl do konce tohoto roku dostane jejich Skycar pendk provozu.
Hned poté maji létajici auta vyrazit k zajémmc Kazdy rok méa vzniknout 500 skyéaa
jejich cena je stanovena na 1,5 miliékorun. Mollerovo létajici auto, jez nese nazev
M400, unesetyii cestujici a 340 kg nakladu. Ovladani Skycaru dadyje zadné znalosti
v pilotovani letadeliidi se stej& jako auto. Ovlada se pouze rychlost &isrAuto pouziva
netradéni Wanketiv rotatni motor a jeho gimérné rychlost se odhaduje na t&npét set
kilometri v hodirg. Spoteba by ndla byt stejna jako u oltgjného velkého auta adim
niz§i nez u malé helikoptégy letadla. Stroj mize byt pouzivan pro rychlou individualni
dopravu po zemi i vzduchem, ke kuryrnim sluzbamaéhrannym akcim. Konstruktérska a
technicka slozka letounu a jeho kowrér princip vSak nejsou jedinymi vyjinirostmi

tohoto konceptu. Tou dalSi a velmi za-

sadni vlastnosti jeridici software 5
(GPS). Jedinym mechanicky ovlada
nym prvkem je v podstatjoystick a
pak programové vybaveni, dikgmuz FESEES
pilotovi stai urit cilovy bod a Skycar
pak udla skoro vdechno sam. Technds
logie a vybaveni tohoto stroje jsou pc
vazovany za zcela radikalni zlong
V souwiasnosti jsou fipravovany modi- .
fikace Skycaru M600 (pro Sest osob) Obr. 10 Moller Skycar M400

M100 (jednomistny letoun pro special

ukoly armady a bezpaostnich sluzeb).
Do produkce se chysta také dvoumist
model M200G, ktery Iéta 3 metry nat
zemi. Paul Moller M200G nazyva "ne
kompromisnim off-roadem™: "Mzete s
nim snadno fekonavat skaly, baziny,
vodu a nejste nijak omezeni povrcher#
Elektronika dr#i vznagedio nad zemi '

vy piekonavate fekazky, které ohsejné Obr. 11 M200G

auto zastavi>Ve skuténosti je to ino-

vace vysSe zmimého Avrocaru, ktery byl vyvinut pro vojenskéely.
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1.2.2.3 Terrafugia Transition

Posledni zady projeki, které sedSi velké popularity je Terrafugia Transition. Ldtade
skladacimi kidly pohani vrtule umisha zezadu dvoumistné kabiny. Vizémi tohoto
konceptu je takova:itdtanete na letisti, slozitgillla a dal pokréujete v cestovani po sil-
nici. Za projektem stoji piloti a vyvojaz Cambridgeského Massachusetts Institute of
Technology. Maximalni rychlost tohoto stroje je 188/h a dolet az 740 km. Jeho nevy-
hoda oproti pedchozim koncepin je ta, Ze k vzlétnuti pibuje il kilometrovou drahu.
Prvni produkni model ma vzlétnout koncem roku 2009. Zatim v$aki vyvinut ani jeden

funkéni model. Vyvojéi pracuji na modylcich 1:5, které testuji v aeraaipickych tune-

lech a mechanismu sklé&gch kidel.

Obr. 12 Terrafugia Transition

1.2.2.4 Milner aircar

Pro pohyb po zemi vyuziva auto elektromotor s v@mon30 kW, ktery mu umozni jet

kW. Diky tomu se dok&Ze pohybovat rychlosti b 4
320 km/h a jeho maximalni dol&ni 1600 km, coz
je zatim v celé reSersSi nejvice. Vozidlo jend ve
stylu retro, jak nizete vidt na obr. 13, coz podlg

mého nazoru neni dobrd kombinace u tak mode

Obr. 13 Milner aircar
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ho stroje. Toto auto je postaveno na stejné kongaka Terrafugia. Je tétyfmistné léta-
jici auto se skl&gicimi kiidly a rozgti jeho Kidel ¢ini 8,5 met.

1.2.2.5 Skyrider X2F

Firma Macroindustries vyviji létajici auto s nazv&kyrider X2R. Tento koncept v sbb
spojuje interiér dvousedadlového sportovniho auteokilitou helikoptéry, nebo letadla.
Tato spolénost také vyviji pti a sedmi sedadlové prototypy, které by s@ynvejit do
gardze pro 2 auta. Jeho navigiasystém bude ovladan téimkompletre GPS satelity.
.Piedstavte si, kam byste mohli jet, kdyby Vam cestd\zabralo pouzetvrtinu ¢asu,
kterou nyni pdebujete
pro fizeni svého auta.
V poklidu byste urazili
200 mil za 45 minut st
rem k oceanu, uZzit si ro-
mantickou veéeti, sledo-
vat zapad slunce &lbem
chvile byt zas zpatky
doma, stihnout werni

zpravy.® Takovymi

Obr. 14 Skyrider X2F

aryvky lakaji potencialni

majitele €chto letouri na strankach Macro Industries.

1.2.2.6 PAL -V Europe BV

Jedna se o jakysi hybrid virniku a auta. Pal — W\imiéola, jedno misto k sezeni a dosahu-
je rychlosti az 200 km/hod st@jriak na zemi, jako ve vzduchu.tlife jezdit¢i létat na
benzin, biolih nebo bioethanol a bude stat kolddd@.000 K. Tento koncept pétbuje ke
svemu vzletu velmi kratkou drahu. Diky pomalejSotacim hlavniho motoru je o 70 de-
cibeli tisSi nez helikoptéra. Pal-V je jednim z mala lemtic které byly vyvinuty

v Evrops. Zarovei je to jediny koncept v pokédém stadiu vyvoje s celkem atraktivnim
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designem, ktery jsem naSel. Na strankach toh '

produktu se uvadi, Ze k ziskani licence k léta
v tomto létajicim adtje zapotebi jen 15 —25 hodi-
novy vycvik, coz se zda byt vcelku lakave
K samotnémuiizeni po silnicich pak postajen

ridi¢sky pitikaz pro klasicky automobil.

Obr. 15 Pal-V Europe BV

1.2.2.7 Haynes Aero skyblazer

Tento koncept je zatim jen v#tku svého vyvoje. Vyuziva turboventilového motoru,
ktery zaji§uje pohyb ve vzduchu a zaravgeneruje elekinu pro pohon motoru, slouZici-
ho pi dopraw po zemi. V pojizdném mddu dovoluje patentovany meesmus sloZeni
kiidel do tla vozidla, které je navrhnuto tak, aby se veSlayd@ze pro jeden automobil,
nebo aby zabralo jedno parkovaci misto.

V moédu letadla bude mit charakteristiky letz

dla s kratkym vzletem afigtanim (STOL) a
muze vzlétnout z kteréhokoliv yejného letis-
té. Predpokladana rychlost tohoto vozidla je &
640 km/h a dosah letu 1 300 km. Tym, kte

konstruuje tento koncept, vyvinul aerodyn Obr. 16 Haynes Aero Skyblazer
micky tunel a nyni testuje model wiitku 1:6.

1.2.2.8 Magic dragon

Tento stroj je vyvijen byvalym pilotnim
inZzenyrem Air Force Richem Strongen

StrongMobile Afrcar Mockup

Design vyuziva klasického automobilovéh : odel o Alveniure 2008
Obr. 17 Strongmobile Magic dragon

trupu a zawsu. V gedni¢asti ma umisny

tunelovy ventilator.
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1.2.2.9 Aerobike

DalSi z velmi pitazlivych koncepci je aerobi
ke. Aerobike je vystizna exprese ideje VTO
Zaparkuje v garazi, vzlétngimo z vasi tera-
sy. Aerobike bude schopny transportu na m
ta, ktera ostatnim prasdkim nejsou dostup- .
na. Takto popisuje $y koncept spolénost
Allied Aerotechnics. Aerobike vyuziva tune

i

, (s p . « - ES
lovych ventilatof,, které mu diky zrn¢ vek- Obr. 18 Aerobike

e

toru tahu zajiBuji pohyb vertikalni i horizon-

talni.

1.2.2.10Gizio G440 cell craft

Stejre jako Mollerova M400 je Gizio jedirte
ny tim, ze v sob ma obsahovat GPS navigac

Toto vznaSedlo ma mit kapacitu 7 pasazé
Vyjimec¢na je u & technologie pohonu. Tur-..
biny jsou vyrobeny z ultralehkych matetial

Obr. 19 Gizio G440 cell craft

1.2.2.11Kestrel

Je to dalSi koncept VTOL letounu, ktery léf o
diky now patentovanému pohonu odéemych

motort, umistnych uvnit dvou prstend.

Obr. 20 Kestrel
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1.2.2.12Navtol H.4X

Tuto koncepci uz taky daéé zna-
me, technicky je odliSna pouz
typem hybridniho pohonu. Nicmé
né jeho tvairce John Pirtle dagl

tomuto VTOL letounu velmi atrak- Obr. 21 Navtol H.4X

tivni design.

1.2.2.13Springtail EFV — 4B

Tento stroj dokaze létat rychlosti az 182 km/h
vzdalenost do 296 km. Sgebuje gitom pou-
hych 47 litéi plynu. Piimérné rychlostcini 151
km/h a dokaze vystoupat do vySky az 3 500 m
ra nad mdem. Nicmég podle jeho turce je
uréen do vysek kolem 150m nad povrchem Z
me, pohybujic se rychlosti kolem 100 km/hoc
Velkou vyhodou je jeho velikost, ktera unioge
pristat takka kdekoliv. Gekava se, Ze sveé uplat

néni nalezne zejména v arm&@dpolicii a za-

chrannych tymech. Obr. 22 Springtail EFV-4B

1.2.2.14Solotrek XFV

Vyviji jej stejna firma jako Springtail EFV. Jed
n4 se o klasickou helikoptéru, ktera m& mis
rozmerné vrtule dva tunelové ventilatory. Vyho

dou je velmi tichy provoz a snadna manipulace

Obr. 23 Slolotrek XFV
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2 UVAHA NA TEMA DESIGN A STYLING

2.1 Srdce vs. rozum

V minulosti jsem stasto kladl otazku, zda je samotny styling v desidilazity. VZdycky
m¢ lakalo navrhovat spiSergomety, které budou mit dity esteticky vyraz, nez design
v praktickém slova smyslu. SpiSe neZ logické uvanowe bavila hra s fantazii a emoce-
mi. Casto jsem ale zapasil s my3lenkou, jestli taksked nico podadného. MI jsem
pocit, Ze lidé, ktd vymysli fizné mechanismy, které nam usiad Zivot, claji opravdu
uzitetnou praci a ja ze si jen hraju s fantazii jako ntdk& Postupengasu jsem si ale @v
domil, Ze to tak nenClovék potrebuje k Zivotu emoce stejniak jako teba potravu. Kdyz
se v nas zae probouzet touha, doda nam to energii, jakoin&hp a mit ped sebou cil,
¢i n&jakou vyzvu znamena prédoveéka smysl Zit. B pohledu zpt do historie sp@ime
spoustu fiznych vynale#, které se inspirovaly mysli kreativnich vizighajako byli na-
piiklad Jules Verne, nebo¢eskych pedstavitelh Karel Capek. V dnesni d@bprameni
tato inspirace z mysli rezigéraznych sci-fi filmi jako nap. Startrek, které maji pozji
fatalni vliv na sotiasny design. Tito lidé vSak nehnani potuchy, Ze by se jejich ideje daly
zhmotnit. Tyto vize slouzily jako inspirace a nwaite pro ¥dce, ktéi ji dotahli az do
konce. Nadpis této kapitoly je srdce vs. rozumstizyejSi by mozna bylo napsat leva vs.
prava hemisféra. Jak je debznamo, &kteti lidé maji vice rozvinutou levou a jini pravou
hemisféru. Tomu pak odpovida i jejich charaktedd.,ikté¢i maji rozvinutou levou hemi-
sféru, byvaji prakiitéjSi a gevlada u nich raciondlni uvazovantid@mz ti, u kterych je
vice rozvinuta hemisféra prava jséasto kreativijSi a logické mysleni se u nich v takove
mife neprojevuje a spiSe sior vyswtluji podle fantazie. Spoléhaji na intuici a citize, o
kterych jsem psal vySe, se rodi préwtéto pravé hemisfé. Rozum, ktery je chapan jako
levad hemisféra, tyto vize nema. Pracuje pouz&emy, které jiz zna, a vse si vy&luje na
zaklad zazitki z minulosti. Asi jako v kazdé oblasti Zivota budede nejlepsi drzet se
zlatého giedu. Nebyt tedy ani zatvrzely pragmatik, ani bezhlanilek. V tomto postoji

jsem se i ja snazil rozpracovat cely projekt.
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2.2 Styling

Fenomeén stylingu bych rad vy&hl na prikladu navrhovani aut. Kdyz lidé mluvi o desig-
nu v automobilovem @myslu, WtSinou maji na mysli esteticky styling auta, spisz
technickoucast designu. Takto mysleny design aut je v dne3hdtiach nejsilgsi zbrani,
jak se prosadit v Sirokém rfidkonkurence. Dnesni sgebitelé vyZaduji vozidla, ktera jsou
originalni, funkni a do jisté miry individualisticka. Doby, “kdydea velikost sefla
vSem” a vSechno se unifikovalo, jsou ginAerodynamicky design, ktery byl popularni ve
tiéicatych letech, se transformoval do vyboulenychritviet padesatych. V osmdesatych
letech to byly strohé krabice, kterym se nakonemblily hrany v letech devadesatych.
Dnes tento proces postupné evoluce narazil na pekgadsysoce fragmentovaného trhu,
ktery dostaténé charakterizuje slovo individualizace. Design uZrdaneni jen o ostrych
nebo zaoblenych hranach ani o retru nebo ma&deeo o vinicich setflkvkach a oste
lomenych liniich. Auta jsou dnes dodavana v paéddtiera vyjaduje osobnost jejich
vlastniki. Dnesni lidé cli vSe po svém. Pro vyrobce to znamena, Zeamngslu, kde
kvalita dosahla stejné aro¥nje design negtSim faktorem, ktery jednotlivé zéley rozli-
Suje. Jak se tak zda, dnes neni pro designera uyaxtooeni masového trendu, ale spise
zaneieni se na menSi skupiny sfadtiteli. Zakaznici vyZaduji stale vice a vice variaci,
které nasisti dnesni technologie autovyrdine umozuje vytvdet. Tyto technologie
designéitm umo#uji vyvijet auta do &ékolika mesiai, coz ma za nasledek neustalé vy-
mysSleni novych ideji. Desigtiehledaji inspiraci Uplé kdekoliv. V organickych tvarech,
ve futuristické architekiie nebo snad v mikroskopickych strukturach.
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. PRAKTICKA CAST
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3 ANALYZA PROBLEMU A UJASN ENI CIL U

3.1 Definovani projektu

Jetlifter je jednomistny letoun se svislym vzletargistanim, ktery je zamyslen pro rekre-
acni ¢i lehce sportovni &ely s kratkym doletem a rychlosti do 200km/hodikdél si tako-
vouto wc primérny ¢loveék dovolit neniize, bude cilovou skupinou uZzsi okruh lidi,ikte
maji tyto “hra&ky" v oblibé. Podle popisu zadavatele je vize vytapouze velmi limito-
vany pa@et kugl. Predstava zadavatele byla, aby byl letounéohpvany nejmodessjsi
technologii. Prozatim je vSak cely projekt jen aeifkonceptu, ktery maiihkat pozor-
nost. Mym uUkolem bylo tomuto konceptu uSit velmpmesivni oblek, kterym snad chce
zadavatel upoutat pozornost potenciondlnich spdnjadk to u projektu tohoto typutsi-

nou byva.

3.2 Inspirace

Upoutat pozornost jsem din
prostednictvim emoci a filozo-
fie, které jsem rél do objektu &
vnést. Nejprve jsem vSak muse
pochopit jaké emoce a filozofii
si pan Pfeil peje, aby jeho pro-
dukt mel. To bylo pro mne veli-

Obr. 24 Interiér konceptu Mazdy Taiki

ce dilezité. Pan Pfeil sice mno-b ‘
hokréatiekl, Ze objekt ma so-
bit jako z budoucnosti, nicmén
jsem stale nesdél, co pro rj
budoucnost znamena,igsriji
fe¢eno jak si ji pedstavuje. Ja
jsem si ¥tSinou edstavoval
budoucnost jak@as, kdy je vSe
jednodussi, lei a pijemnsjSi

na pohled. Naopak jeho vize

piipadala jako pohled do pekle

Obr. 25 Mazda Furai
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Casto také znsioval slova “more
sive”. Poprosil jsem jej proto, aby m *
donesl vice obrazk nebo cehokoliv ji-
ného, co jej akym zpisobem oslovuje.
Na to jsem dostal stovku jpeg fotkami
koncegnich automobil. Mezi jeho favo-
fity byl koncept Mazda Taiki, gdevsim Obr. 26 Skica konceptu Toyoty biomobile
jeji interiér (obr. 24), koncept Mazda Fu

rai (obr. 25) a par dalSich konégjich skic Toyoty (obr. 26). Tim jsem zcela pochmii,

jakou nel pan Pfeil v hla¥ a tak mu mohl dodatiesre to, pocem touZzil.

3.3 Predem urené pozadavky

Predem danych pozadavknhebylo mnoho. Letoun &h byt pro jednu osobu, byly dany
rozmery a pozice turbin, fiolizna vzdalenost dosedacich ploch od trupu, aerachické
stabilizatory a objem palivové nadrzeichto poZzadavk jsem se musel drZzet a od nich se
také odvijela zakladni kompozice letounu. DalSiogitou byl design a tak jsem si
v nékterych dalSickkastech mohl dovolitdat kompromisy.

3.4 Touha létat

Pfed samotnym navrhovanim byla feiia zadani nejprve zanalyzovat a dostat se k pravé
podstat problému. Byloiteba si polozit otazku co nas tak 8ilpfitahuje k [étani. Kdyz si
tuto otdzkwloveék polozi, zjisti, Ze odpa@d’ se nachazi v samotné podsieho byti. Kdyz
jsem si tuto otazku poloZil j&, sdomil jsem si, p@&em my vSichni tak dychtivprahneme.
Létani vélovéku vzbuzuje pocit jakéhosi odhmetri, vymargni se z veSkerych pout a
zavazk a dosazeni prostoru mimo dosah chaosu, s kteryttowgk den co den setkava.
Abych tento nazor podpd uvedu jeden zajimavyifklad z historie a to konkréin

z paiatki nasi civilizace, tedy starodavného Egypta. Je mnaentuto civilizaci zformova-
la kasta nejvysSich k@i, kterym seaikalo ,Knézi Horova oka“. Horus v té deélpredsta-
voval nejvysSiho Boha, ktery byl zobrazovan jakaZzreihlavou sokola, nebo samotny so-
kol, ktery symbolizuje bytost, ktera vSe vidi z Siyperspektivy a nad vSim lét&im ne-
dottena. Toto byl ideal této vysie civilizace. Takovych fikladi najdeme v historii mno-
ho. Napiklad kied’anské ,nebe” poukazuje stejny fenomén. Pro mnk hn&domeni si
tohoto faktu kléovou roli @i navrhovani letounu. Nea#tjsem, aby to byl letoun, jehoz
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jedina charakteristika buddgpravit osobu z jednoho mista na druh&amarychlejSi nez
osobni automobil. CBk jsem, aby il jeho pilot co nejetSi prozitek ze samotného letu.
Muj cil byl navrhnout letoun tak, abydn¢lovék sam o sobpocit, Ze je to on, kdo zrovna
leti a ne, Ze se jen nachazi v objektu, ktery gpve vzduchu. Samegjme je to hlavi

prace konstruktér kteri postavi letoun tak, aby byl velice citlivy o oglni. Ja jsem svou
praci mohl pouze tuto mySlenku podipo
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. PROJEKTOVA CAST
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4 VYVOJOVE ETAPY PROJEKTU

Ma prace na tomto projektu byla gd§inou tvarci ¢innost. Po dlouhych hodinachés,
kdy jsem chodil po #st a pedstavoval jsem si, jak tento letoun vypada, keyizd hlav-
n¢, jaky by to byl pocit v takovém letounu detprisla faze penaSeni svych vizi na papir.
Ta nakonec vyustila v modelovani sochy koré&ho tvaru.

4.1 Skicovani ideji

Této fazi jsem po modelovanémoval nejviceca-
su. Zp@atku jsem pouze opatrrupravoval plochy

a kivky navrhu, ktery pan Pfeil donesl. Slo spise
jemny facelifting (obr. 27) jeho koncepce. Pan P1
il byl sice spokojeny, nicménslo vidt, Ze nechce

zustat pouze u jemného faceliftingu, ale rad |

nam dal volnost, abychom cely navrretvaili do “\
sportovigjSi verze. Kdyz tofeknu jako laik, tak Obr. 27 sketch. 1

chtl, abychom z jeho trabantu é&ldli porsche.

Tato Wta asi nejlépe vystihuje tento projekt€dél jsem, ze chci, aby &h pilot co nejgre-
SwdCivejsi pocit, Ze je to on sam, kdo leti a ne Ze paedi v boxu, ktery je zrovna ve
vzduchu. Proto jsem se snazil, aby byl tvar letocmmejkompaktsi s lem pilota. Bylo

mi jasné, ze s navrhem, ktery donesl pan Pfeib twdjde dosahnout. Letourghbyt spis
jakysi oblek, ktery si pilot navliékne a ¥m léta. JednoduSe musel tento objekespdotu
piesré na €lo, aby ten mil pocit, Ze s nim splynul. Taky jsengdél, Ze musim zruSitleni-
tost, kterou dosavadni navrhéha uctlat z objektu jednotny celek. To znamenalo zrusit
dosedaci plochy a aerodynamické stabilizatoryraSiyje jinym zgisobem. Dosedaci plo-
chy jsem vyeSil femi stg¥nymi body, gicemz jeden je vagedu letounu a zbylé dva zajis-
tuji stabiliza&ni nohy, ve kterych byifpadré mohly byt uloZeny palivové nadrze. Aerody-
namické stabilizatory jsem pak napojil na’zétounu tak, Ze vystupovaly nad vySku trupu,
aby se dostaly do kontaktu s dostatan proudem vzduchu. &koliv se tento navrh
(obr.28, konkrété posledni ve spodiad) ujal, pozdji jsem od ®&j upustil, nebé se zda-

lo, Ze by stabilizéni nohy mohly kolidovat s progdim vzduchu turbin ip dopfedném
letu. Ri vétSing konzultaci pan Pfeil sice projevoval spokojenalt, na druhou stranu nas

neustale povzbuzoval
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Obr. 28 dalSi koncepce letounu

slovy:“ More future,“ktera mi jegtdodnes z&i v uSich. Chil po nas, abychom dali letou-
nu vice emoci. KdyZ uz to bylo snad #orté konzultaci, kdy pan Pfeil opakoval stale
tataz slova, tak jsem &al kreslit skoro az abstraktni obrazy
které se kupodivu panu Pfeilovi velice zamlouvalyra mg
se pozdji staly velkym zdrojem inspirace. ddteré byly
velmi bizarni objekty, které byly pro naSéely naprosto gy
nepouzitelné. Tyto objekty vSak slouZzily k nachaagmazu [
a charakteru budouciho letounu. Potom, co jsméilzjise o o
stabiliza&ni nohy umisiné vzadu, nejsou zrovna idealni Obr. 29 dalSl taze vyvoje
feSenim, z&al jsem kreslit jinou koncepci (obr. 29), kter&lantyto nohy vedené zégdu
tak, Zze nezavazely proé&mi vzduchu turbin. Tyto nohy nakonec mutovalyiidhka, ktera
zérove slouzi jako dosedaci plochy. Plockghto Kidel se po ratlodborniki nasleds
zwtSily a také jsem na letoun aplikoval principeklapeni pii prechodu z viseni do do-
piedného pohybu, ktery celou koncepci podtrhl. Céljekt tak prochazel po#mé zdlou-
havou evoluci, f které se stale vice a vice formovala koréevize. Shodou nahod se i
samotny letoun & jmenovat Jetlifter evolution 500.

Obr. 30 kemy navrh konceptu
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4.2 Vysledna koncepce

Po dlouhém vyvoji jsem byl schopnyijit s feSenim, se kterym byl dnzadavatel velmi
spokojen (obr. 31). \&thto okamzicich zal cely projekt nabirat na obratkach. Byly do-
feSeny vSechny zasadni prvky @lannasledovat sockska prace. Kdyz se podivame na
cely koncept pozo#ji, zjistime, Ze kazda jehgAst ma ufity smysil.

Fakulta multimedialnich komunikaci studenti

culty of Multimedia Communications students

Jetlifter

evolution 500

YITLITT TN

Obr. 31. Prezentace finalnfadeni
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4.2.1 Ergonomie kokpitu

Ergonomii  kokpitu jsem vypracoval podl
ergonomie sezeni v osobnim automobil
Vzhledem k faktu, Ze jsem nemuseskit inte-
riér, ktery dostal k zpracovani jiny studen
byly pro ne dalezité pouze rozery, které

jsou nutné k zachovani, aby se do kokpi
mohla pohodla usadit jedna osoba. Zarave

musel byt pilotu umozm dostateény rozhled.

Tyto rozmery jsem odvodil podle muze 95 ¢
Zeny 5 percentilugimz jsem dostal hranice
maxima a minima, s kteryma jsem musetipo

tat. Po nélezitém vy@tu jsem dostal rozemy

130cm

625mm pro §ku kokpitu, ktera v sabzahrnu-

je i dostatény volny prostor pro pohyby lokt
dale délku kokpitu 120cm a vysku 125 ci
(obr. 32). U muze 95 percentilu byl rozhle

muz 95 percenty!

dost&ujici, u Zeny 5 percentilu by bylgeba Obr. 32 Ergonomicka studie kokpitu
nastavitelného sedadla s moznosti posur. _
vySe a srrem dopedu. Ri pristavani by bylo dobré mit fiinled ve spodnéasti redniho

trupu mezi chodidly pilota, aby tak mohiggre vidét, kde fFistava.

4.2.2 Palivova soustava

DalSi prostor, ktery jsem musel uuniaminatové

skaepiny zachovat, byla palivova nadrz. Pozado\
ny objem byl kolem 120 lifr. Tento objem se muse
vlézt pod plas letounu a z&rovenijak nenarusSovat
harmonickou proporci konceptu. Diky dneSnim tec
nologiim, které umaiuji volitelné tvarovatelné na-
drze, neni problém v mém konceptu tohoto objer

dosahnout.
Obr. 33 piblizny tvar palivové

nadrze
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4.2.3 Turbiny

Do dneSka ve skutaosti nevim, jak maji tyto jet-turbin

fungovat. Jelikoz si je chce zadavatel nechat pavan
moc 0 nich neckit mluvit. KdyZz mi daval podklady ke
zpracovani, vSechny obrazky égito turbinami péliveé
smazal. ¥dél jsem jen, Ze maji mit rozry cirka

30x60cm, a ze jejich umisti musi byt za pilotem nad-t Obr. 34 Riklad turbim

zZiS€m letounu. Dale pak, Zefipvzletu jsou ve vertikalni , .
P v J k podobnym d¢eliim

poloze a fi dopredném letu se natdji priblizné o patnéct

stuma proti sneéru hodinovych raicek.

4.2.4 Vyvazeni #zisté
Vzhledem k tomu, Ze je imkoncept navrzen tak, Ze by s2iBt& pii rovhomérném rozlo-
Zeni hmotnosti materialu nachazeloregnicasti trupu, budef¢ba zadnéast vyvazit, aby

se £ZiSt presunulo pod #kd turbin. Toho bude dociledast&né palivovou nadrzi &as-

tecné vyvazovacimi elementy, které by mohly byt uigtv ocasnich plochéch.

4.2.5 Kridla

U Jetlifteru slouzi Kdla zarové jako dose-

daci plochy. Aby toho bylo mozné dosa
nout, musel jsem tidla naklopit smrem
doli o urity uhel, a tak nelezely celou plo
chou na zemi, ale dotykaly se zemouze
koncovymi ¢astmi. Toto schéma umidje
letounu pistavat i ve velmi nerovnych teré:
nech. Kidla jsem musel natd i v profilu,
abych zachoval dynamiku celého objekt

Toto nat@eni bude po svislém vzletu vy Obr.35 Natéeni kidel
rovnano natéenim celého letoun&imz se

kiidla dostanou do vodorovné polohy igtiné k letu sdrem dopedu. Jelikoz jsouikdla

vylaminovana z uhlikovych komposjtjsou velice pevna a lehka a zarysou pongrné
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kratka, tudiz by rla unést tlak, ktery naénbude kladen ip pristani. Ripadré by mohla
byt vyztuzena hlinikovou konstrukci.

4.2.6 Prekryt ramen nesoucich turbiny

Diky téchto ploch (obr. 36) i letu nedo-
chazi k nardzeni vzduchu do ramen nest
cich turbiny. Cely objekt zarokedostava
vétSi dynamiku. B dopredném letu jej
vzduch plynule obtékd a tak nedocha
k nezadoucim indukim virim. Cely ob-

jekt je také kompakSi, coz bylo jednou

z mych priorit. Pekryt musel plynule na-
vazovat na Kdla a nesm@ branit @i natd-  Obr. 36 Pekryt ramen nesoucich turbiny

éeni turbin.

4.2.7 Princip naklanéni letounu

Tento princip (obr. 37) byl pouzivan jiz ¥gyticatych letech minulého stoleti u létajicich
ploSin, které vyuZivalyifrozenych reakctlovéka k udrzovani rovnovahy. Toto vSak nelze
u mého konceptu pouZit, jelikoz by byl 2na zkomplikovan nat&enim samotnych turbin,
které se po svislém vzletu naigriblizné o patnact stupi v opa&ném snéru, nez letoun.

Princip naklapni je tedy nutno eSit elektronickym vyvazovanim.

Obr. 37 Princip naklagni letounu (turbina vSak/pletu neni tak extrén#mata‘ena)
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4.2.8 Ocasni plochy

Ocasni plochy slouZi k podélné stabilizaci letowimém navrhu jsou tyto plochy zé&m
n¢ vedeny tak vysoko, aby dy pii naklopeni letadla dostate®y kontakt s proudicim

vzduchem.

4.2.9 Nosna skdepina

Hlavni nosnowast celého letounu tyibjednolita samonosna siapinova konstrukce z
uhlikovych kompositnich materialV ni jsou umisiné veskera vnihi Gstroji. Tato skie-
pina se vyrabi laminovanim do negativni formy. Zéklim materidlem pigbnym pro
vyrobu jsou vysokopevnostni uhlikové tkaniny. Bmna vyrobena zthto materidlu mé

velmi vysokou pevnost a zaraveninimalni hmotnost.

4.2.10 Styling konceptu

Uz si pgesrt nepamatuju pry ale jednu

dobu jsem z&al predstavovat vizi, jak by to
vypadalo, kdyby ryby plavaly vzduchem
Nejspis to bylo proto, ze &ifascinuje ped-
stava pohybovat se vzduchem s takov
lehkosti. Cely koncept jsem tedy stylizovi
do tvaroslovi &hto Zivaichu, picemz
jsem vr@m vysekal spoustu hran, kterg

vytvareji prostorové kvky evokujici obté-

Obr. 38 Inspirace

kani vzduchu p dopredném letu.

4.2.11 Logotyp

Vytvoiit logo Jetlifteru bylo také mym dkolem. JelikoZ knnému nic blizSiho zadavatel
nerekl. Dal jsem si za cil, aby logo vizudlrdpovidalo celému konceptu. Vzhledem
k tomu, Ze objekt evokuje tvar ryby, éhjsem, aby logo tento fakt podpo-

filo. Nakonec se mi podido prijit s velice minimalistickymieSenim, které

pii troSe fantazie tvar rybyfpomina.

Obr. 39 Logo
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4.3 Otesanek-tvorba modelu

Faze vytvéeni modelu byla v celém projektu tou nejrozsahlé¥ o neustaleipmeio-
vani a hledani harmonického celku. Po nahozeniadakho tvaru jsem uvitl Zze jsem
mnoho elemeirit vibec nedeesil a ty pak z &terych uhl pohledu fisobily rusiv. Tim,

Ze jsem travil s modelem mnoléasu, z&inala mne celda koncepce znechucovatado
jsem victl, Ze je reco Spath, ale nebyl jsem schopenciirco. KdyZ uz to pak vypadalo, ze
se model blizi kyzenému stavu, sundal jsem jejdsfavce a dal na zem. K mémuzeni
jsem zjistil, Ze na zemi vypada model Upjimak, nez v prostoru. Vypadalo to, jako kdyby
jej nékdo hodil na zem a on se tam rozplécl (obr. 4@a8a na levo). Musel jsem tedy vSe
znovu ffekopat. B modelovani jsem
si uwdomil, jak je proclovéka ©zké
vidét véci z jinych perspektiv. Cely
proces jsem si postupnnafotil, a

kdyz jsem se pak podival #p tak =
jsem neviil, Ze jsem mohl nevigt

bakal&skou praci, model jsem ne
nékolik dni odloZil. V té dol jsem
byl se svou praci vicemé&mespoko-
jen a otraven. S modelem jsem tra
¢as od rana do pozdni noci, a pro
jsem jej jiz nechtl ani vidét. Kdyz

jsem se Sel nagppo rekolika dnech

Obr. 40 postup  hledani pravé proporce

podivat, i§l jsem v hla¥ stale stej-
nou ffedstavu o beztvaré soSe. K méntakpapeni jsem vSak uviinéco Uplrg jiného. |
kdyz jsem se ip psani¢as od¢asu podival na posledni fotky, které jsem naftail, jsem
meél pocit, jakoby model &kdo precklal. Citil jsem z & dotyk Zivota, ktery mu &kdo dal.
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4.4 Finalni faze bakala‘ské prace

Jelikoz to bylo pani zadavatele, &hjsem model vyhotovit bez turbin, misto kterychét!
zadavatel umistit své vlast Dokortit vS8ak model zlaye, odlit negativni formu,tera
bude @len&d na porrné mnohc ¢asti, tyto naslednvylaminovat slepit, zatmel, vybrousit
a vkonené fazi nalakovat do mych obhajob pr&pddobré nestihnu. Proto jsem sez-
hodl model podle sochvymodelovat wpaocitati a nasledd jej nechat 3D tiskem vyk-
nout. K mému zklamd jsemzjistil, Ze nejsem schopny docilit tak pr@oigch tvafi jako u
ruéni prace. Proto tento model poslouZi je mé Skolni obhajah) po které se budu mo
dal wnovat dokec¢ovani rozdlaného model

Obr. 41 nahled modelu pro 3D tisk
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Obr. 42iRodni koncepce zadavatele
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ZAVER

Osobre jsem proti jakymkoliv z&ram, proto zde zadny uvadnebudu. Vysledek, kterého
jsem dosahl je fiimounerny usili, které jsem proé&p vynalozil. Mym Gkolem bylo fjit

s konceptem, ktery bude vizudlptitazlivy. Rad bych zde také @dhznil, Ze se ode mne
neatekavalo peoitat aerodynamikuikdel, nebo fichazet s inovénimi prvky, a&koliv jsem
jich v mémteSeni mnoho vymyslel. VeSkera moje pracecs@da v nalezeni harmonic-
kych proporci, fi zachovani danych pozadavkzawr, do jaké miry se mi to povedlo ne-
bo ne, & si udtla kazdy sam. Jak v3akkl jeden vyznamny architekt: ,U&nost rozsou-

di vzdy aZ trh.4
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