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ABSTRAKT

Cilem této bakalaiské prace je podrobny popis dopravni infrastruktury Olomouckého kraje.
Teoretickd Cast zahrnuje obecné informace o dopravé a charakteristiku daného tzemi.
Praktickd cast vymezuje soucasny stav dopravni infrastruktury a podrobné popisuje
jednotlivé druhy dopravy. Na zdklad¢ zjisténych informaci je sestavena SWOT analyza,
ktera hodnoti pfednosti a nedostatky dopravy. Zavér této bakalatrské prace patii ,,navrhové

¢asti, kde jsou popsany problémy, cile a navrhy feSeni.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni infrastruktura, Olomoucky kraj, silni¢ni doprava,
zelezni¢ni doprava, kombinovana doprava, letecka doprava, vodni doprava, cyklisticka

doprava, doprava v klidu.

ABSTRACT

This thesis i1s called to describe the transport infrastructure of the Olomouc Region in
details. Theoretical part includes general transport informations and profile of given
region. Practical part defines contemporary status of transport infastructure and describes
particular means of transport in details. The SWOT analysis is elaborated based on found
out informations and evaluates advantages and imperfections of the transport. ,,Proposal
part, which desribes problems, goals and solution proposals, consitutes a conclusion of

the thesis.

Keywords: transport, transport infrastructure, Olomouc region, road transport, railway

traffic, composite transport, air transport, water transport, cyclist traffic, stationary traffic.
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UvVoD

Doprava je nedilnou soucésti zivota regionu. Napoméha jeho rozvoji a zvySuje
konkurenceschopnost vii¢i ostatnim regionim. V soucasnosti je nejvyznamnéj$Sim druhem
silni¢ni a zelezni¢ni doprava. Z hlediska rozvoje je pravé silni¢ni a zelezni¢ni doprava
hlavni prioritou Olomouckého kraje. Silnicni a Zelezni¢ni dopravni sit' je v kraji
dostacujici, avSak jeji kvalita nikoli. Diky tomu, ze se Olomoucky kraj nachdzi ve stfedu
Moravy, je jeho poloha z hlediska dopravy velmi vyhodna. Proto je dtlezité 1épe provazat
tento kraj se sousedicimi kraji a to zejména délnicemi a rychlostnimi komunikacemi.
Nemén¢ dulezité je i zkvalitnéni propojeni mezi severni a jizni ¢asti kraje.

Téma mé bakalaiské prace je Analyza dopravni infrastruktury Olomouckého kraje. Toto
téma jsem si vybral proto, ze sam vtomto kraji ziji a nevyhovujici stav dopravni

infrastruktury mé provazi kazdy den.

Ve své praci se budu zabyvat vSemi druhy dopravy, které maji jednoznacny vliv na
soucasny stav a budouci rozvoj dopravni infrastruktury. Jedna se o silni¢ni, Zelezni¢ni,
kombinovanou, leteckou, vodni a v neposledni fadé cyklistickou dopravu. Soucasné se
silnicni dopravou jsem se zabyval i1 dopravou v klidu, kterd je, bohuzel, jednou

z neproblémovéjsich doprav zejména ve vétSich méstech.

Hlavnim cilem této bakalafské prace je podrobny popis dopravni infrastruktury
Olomouckého kraje. Ze ziskanych informaci sestavim SWOT analyzu dopravy
v Olomouckém kraji. Na zaklad¢ této analyzy ur¢im strategické cile, priority a navrhy na

zlepSeni této problematiky.

K zékladnim informaénim zdrojim mé prace patfi jak programové dokumenty v dopravé
vypracované Ministerstvem dopravy pro celou Ceskou republiku, tak dokumenty

vytvotrené Olomouckym krajem.
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I. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVA OBECNE

V teoretické casti mé Bakalatské prace nejprve popisuji zakladni pojmy tykajici se
dopravni infrastruktury véetné legislativy Ceské republiky v této oblasti, vymezuji a
charakterizuji Olomoucky kraj a v neposledni fad¢ zde zminuji jednotlivé druhy dopravy,

které jsou nezbytné pro dalsi cast této Bakalaiské prace a to Praktickou ¢ést.

1.1 Zakladni pojmy souvisejici s dopravou

Doprava je jednim z kli¢ovych odvétvi ekonomiky Ceské republiky se znaénym
vyznamem i pro mezinarodni vztahy. UZivatelem dopravy je v rizné mife kazda fyzicka i
pravnicka osoba. Poptavka po pfeprave osob 1 zbozi neustéle roste a tikolem vetejné spravy
je vytvoftit pravni a ekonomické podminky pro poskytovani veiejnych sluzeb v doprave i
pro podnikani v dopravé a zajistit dopravni infrastrukturu odpovidajici riistu pfepravnich

potieb.[3]

Dopravni bod — je to misto, kde je umoznéno zapoceti nebo ukonceni piepravy.

Dopravni sit — dopravni sit’ vznikd tak, Ze jednotlivé dopravni body jsou spojeny

dopravnimi cestami, které vzajemné propojené vytvaii dopravni sit’.

Dopravni uzel - je misto vétSinou na kiizovatce dopravnich cest s vyznamnou dopravni

infrastrukturou.

Doprava a preprava — doprava je ¢innost, diky niz dochazi k pfemist'ovani osob,

materidlu, zboZi a pfeprava znamena vlastni vykonavani dopravy (osob, materialu, atd).

Dopravni obsluznost — jedna se o zajisténi dopravnich potieb obfanli na daném uzemi, jde
o0 vefejny zajem.

IDS — Integrovany dopravni systém je systém dopravni obsluhy urc¢itého tzemi a zahrnuje
vice druhti dopravy (méstska, regiondlni, Zelezni¢ni ...). VCR se tyto integrované

dopravni systémy zacaly vytvaret az zacatkem 90. let 20. stoleti.

ITS - Dopravni telematika (Intelligent Transport Systems) integruje telekomunikacni
technologie s dopravnim inZenyrstvim spolu za podpory ostatnich souvisejicich oboril
(ekonomika, teorie dopravy, systémové inzenyrstvi, atd.) tak, aby byl zvySen pfepravni

vykon a efektivita dopravy a dale bezpe¢nost a komfort.
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MHD - Méstska hromadna doprava je systém linek osobni vefejné dopravy urcenych k
zajiStovani dopravni obsluhy na Uzemi mésta hromadnymi dopravnimi prostiedky.
Obvykle mivaji mésta vlastni integrovany dopravni systém (bud’ pro samotné tzemi mésta,
nebo 1 pro jeho okoli), v némz plati jednotné piepravni a tarifni podminky, a provoz linek
MHD je dotovan méstem jednotnym zptisobem. Soucasti mestské hromadné dopravy vsak
mohou byt i linky, které nejsou soucasti takového integrovaného systému a maji vlastni,

odli$né podminky nebo nejsou dotované méstem.[6]

1.2 Legislativa Ceské republiky v oblasti dopravy

Pti piiprave legislativnich 1 ekonomickych nastroji regulace dopravy a rozvoje
infrastruktury se musi smétfovat k optimalizaci dopravnich systému, v jejimz ramci budou
rozvijeny ty druhy dopravy, které jsou Setrnéjs$i k Zivotnimu prostiedi, a to tak, aby
vyhovovaly poZadavkim udrzitelného rozvoje a pfitom vychazely z finan¢nich mozZnosti
vefejnych rozpoéti Ceské republiky. Dopravni politika Ceské republiky vychazi z analyzy
a hodnoceni Dopravni politiky Ceské republiky z roku 1998. Ta byla soudasti strategic
sektoru dopravy v obdobi pted vstupem CR do EU. Piestoze tento dokument Gasové
pfedchazel zpracovani evropské dopravni politiky, dokdzal vystihnout zékladni smeéry
vyvoje v souladu s evropskymi trendy. Jako problematické je mozné oznacit naplnéni cilt
v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury omezené piedevSim nedostatecnym finanénim

zabezpecenim.[3]

Dopravni politika je koncipovana v kontextu mezinarodnich zavazk®, které Ceska
republika pfijala v souvislosti se svym clenstvim v OSN, OECD a EU, avs$ak s respektem
ke specifickym podminkam a potfebam Ceské republiky. V této souvislosti se dopravni
politika zaméfuje na zlepSeni podminek pro kvalitni dopravni obsluZnost regionti a celého
tizemi CR, které by mély usilovat o rovnovahu mezi kvalitou vefejnych dopravnich sluzeb
a raciondlnéjSim vyuzitim osobnich automobilii, moZnosti ovlivnéni délby pfepravni prace
a stanoveni objektivné spravedlivych plateb za dopravu a prepravu. Zakladnimi tématy,
kterymi se dopravni politika v ramci dosazeni svych cili zabyva predevsim, jsou
harmonizace podminek na piepravnim trhu, modernizace, rozvoj a oziveni zelezni¢ni
dopravy, zlepSeni kvality silni¢ni dopravy, omezeni vlivii dopravy na zivotni prostfedi a
vetejné zdravi, provozni a technickd kompatibilita s evropskym Zelezni¢nim systémem,

panevropska dopravni sit’ véetné prioritnich projektd EU, zvySeni bezpecnosti dopravy,
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vykonové zpoplatnéni dopravy, prava a povinnosti uzivatel dopravnich sluzeb, podpora
multimodalnich pfepravnich systému, rozvoj méstské, ptiméstské a regiondlni hromadné

dopravy v ramci IDS a zaméfeni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a

environmentalné Setrnou dopravu.[3]

Dalsi soucasti legislativy jsou bezesporu zakony tykajici se dopravy, které jsou platné na

celém uzemi Ceské Republiky a musi se jimi fidit vSichni ucastnici.

1.3 Charakteristika Olomouckého kraje

Poloha a uzemi

Olomoucky kraj se rozklada ve stfedni ¢asti Moravy a zasahuje 1 do jeji severni Casti. Z
hlediska uzemné-spravniho tvoii spolu se Zlinskym krajem oblast Sttedni Moravy (NUTS
2). Cleni se na pét okresii (Jesenik, Olomouc, Prost&jov, Pierov a Sumperk). Od 1. 1. 2005

doslo k izemnimu roz§ifeni Olomouckého kraje o tfi obce z kraje Moravskoslezského. [6]

b

—~ fk,_} Jesenik

A

5y
g Prostgjov.o s |
t,\ ,{5 ros ;-:n.cir-.z_fu-l:J

y

Obr. 1. Mapa - Olomoucky kraj; zdroj: [6]
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Na uzemi Olomouckého kraje bylo stanoveno 13 spravnich obvodi obci s rozsifenou
pusobnosti a 20 spravnich obvodil obci s povéfenym obecnim Gfadem. Olomoucky kraj ma
na severu 104 km dlouhou mezistatni hranici s Polskem, na vychod¢ sousedi s
Moravskoslezskym krajem, na jihu se Zlinskym a Jihomoravskym krajem a na zapad¢ s

krajem Pardubickym. [6]

Geograficky je kraj ¢lenén na severni hornatou ¢ast s pohofim Jeseniky s nejvyssi horou
Pradéd (1492 m n. m.). Jizni &ast kraje je tvofena rovinatou Hanou. Uzemim kraje protéka
feka Morava, na jejiz hladin¢ u Kojetina v okrese Pierov je nejnize polozeny bod kraje
(190 m n. m.). Olomoucky kraj nabizi velké mnozstvi pfirodnich zajimavosti. Turisty je
hojné navstévovand Chranéna krajinnd oblast Jeseniky s nejrozlehlejSim moravskym
raSelini§tém Rejviz, s vodopadem vysokym 45m, vodni nadrZi a elektrarnou Dlouhé Strané
na vrcholu kopce a dal§Simi pfirodnimi scenériemi. Zajimavé jsou 1 luzni lesy v Chranéné
krajinné oblasti Litovelské Pomoravi s mnohymi ohroZenymi druhy rostlin i Zivo¢icht. V
Olomouckém kraji lezi 1 fada jeskyni — Javoticské, Mladecské a ZbraSovské aragonitové

jeskyné. [6]

Polsko

Rakouskd Slovensko

Obr. 2. Mapa - hranice Olomouckého kraje;
zdroj: [11]

Rozloha

K 31. 12. 2007 celkova vyméra kraje dosahla 5 266,78 km”* (tj. 6,7 % z celkové rozlohy
CR), pfi¢emz rok od roku klesa podil orné pidy (39,9 %) a zvysuje se podil nezemédélské
pudy (46,5 %).[6]
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Obyvatelstvo

Obyvatelé Olomouckého kraje ziji v 397 obcich, z nichz ma 27 obci pfiznany statut mésta.
V té€chto méstech bydli 57,5 % obyvatel. Statutarnim méstem je krajské mésto Olomouc,
které k 31. 12. 2007 mélo 100 381 obyvatel. VétSina obci (90,2 %) je napojena na vefejny
vodovod, tietina obci (41,6 %) ma vybudovanou kanalizaci s napojenim na cisticku
odpadnich vod. Plyn mé zavedeno 87,2 % obci. NedofeSenym problémem je doposud
ochrana proti povodnim, aby nedochéazelo k opakovani situace z roku 1997, kdy Moravu
zasahly ni¢ivé zaplavy. Hodnoty mémych emisi nedosahuji primémych hodnot za CR,
zivotni prostfedi mizeme tedy hodnotit jako méné poskozené. Horské a podhorské oblasti
maji vynikajici kvalitu ovzdusi a jsou vyznamnym zdrojem pitné vody.

Diky zemnim zménam mé¢l kraj k 31. 12. 2007 celkem 640 894 obyvatel, tj. 6,2 % z
celkového poctu obyvatel Ceské republiky. Potem obyvatel na 1 km® (121,4) se kraj
priblizuje primérné hustot& zalidnéni za celou CR (130,0 osob na km?). V ramci kraje jsou
samoziejm& rozdily, nejmensi hustotu obyvatel mé okres Jesenik (58,3 osob na km?) a

Sumperk (95,0 osob na km?). [10]

1.4 Jednotlivé druhy dopravni infrastruktury

Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je souhrn Cinnosti, jimiz se zajiStuje pifeprava osob (linkovd osobni
doprava, kyvadlovd doprava, pfilezitostnd osobni doprava, taxisluzba), zvifat a véci

(nakladni doprava) vozidly, po dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vefejné

pfistupnych ucelovych komunikacich a volném terénu.

Pozemni komunikace (dopravni cesta) je ur¢ena k uziti silnicnimi vozidly, jinymi vozidly a

chodci.
V Ceské republice se pozemni komunikace déli na:

Dalnice - urcené pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silniénimi motorovymi
vozidly, kterd je budovéana bez Groviiovych kiizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd
a vyjezd a kterd ma smérove oddélené jizdni pasy.

Silnice - je vefejné pristupnd pozemni komunikace urend k uziti silni¢nimi a jinymi
do téchto tiid:

Silnice L. tfidy jsou urcené pro dalkovou dopravu a jsou ve vlastnictvi statu. Silnice I. tfidy
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mohou byt vystavény jako rychlostni silnice, které maji podobné parametry jako délnice.
Silnice II. tfidy jsou urené pro dopravu mezi kraji a jsou ve vlastnictvi kraje, ve kterém se
tato silnice nachazi.

Silnice III. tfidy jsou uréené pro dopravu mezi obcemi, nebo k propojeni ostatnich
pozemnich komunikaci a jsou ve vlastnictvi kraje.

Mistni a G¢elova komunikace — mistni je vefejné pfistupna pozemni komunikace, ktera
slouzi pfevazné mistni dopravé na tzemi obce, miZe ji byt i p&si komunikace. Utelova
komunikace slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potfeby vlastnikli téchto

nemovitosti, nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi. [7]

Zelezni¢ni doprava

Je to kolejova doprava provozovana obvykle Zelezni¢ni spole¢nosti na zelezni¢ni draze.
Zelezni¢ni dopravu délime na nakladni a osobni. V druhé poloving 20. stoleti zaznamenala
tato doprava silny tpadek hlavné v piepravé osob. Je to ddno neustale se rozvijejici silni¢ni
a leteckou dopravou. [8]

Zeleznicni trat’ — je draha pro provozovani zelezni¢ni dopravy.

Vysokorychlostni trat’ — VTR, je specidlné€ upravena Zeleznicni trat’, kde je za maximalnich

bezpecnostnich podminek rychlost vlakovych souprav do 250 km/hod.
Druhy Zelezni¢nich trati délime podle:
vyznamu: celostatni draha (v evropském systému)

regionalni drdha (mistni vyznam)

vlecka (k vlastni potieb¢)

poctu koleni: jednokolejna trat’
dvoukolejna trat’
vicekolejna trat’
trakce: elektrizovana
s nezavislou trakei

ucelu: osobni doprava
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nakladni doprava
smiSena doprava
rychlosti: konvencni

vysokorychlostni [8]

Doprava v klidu

Doprava v klidu zahrnuje zastaveni, stani a zejména parkovani vozidel a je obecné
stanovena mistni upravou silni¢niho provozu. Soubézné€ se stale se zvySujicim mnozstvim
vozidel v méstskych aglomeracich vzrista také zavaznost feSeni problematiky dopravy v
klidu. Jeji stagnace je stejné nepfijatelnd jako nekontrolovany a chaoticky rozvoj zptsobt
parkovani v mé&stskych aglomeracich. Jedingym moZnym piistupem je nabidka systémového
feSeni, které postihuje vSechny souvisejici aspekty, vcetné vSech zucastnénych skupin

obyvatelstva.

Kombinovana doprava

Kombinovana doprava je systém piepravy veci v jedné prepravni jednotce o délce nejméné
5,9 m nebo v silni¢nim vozidle, pii kterém se vyuzije vice druhlt dopravy. Pfevazna cast
cesty probihd po zeleznici nebo po vnitrozemskych vodnich cestach. Nejrozsitenéjsi forma
dopravy je pomoci kontejneri nebo navési. Tento druh pfepravy nazyvame
nedoprovazena doprava, ktera je narocn¢jsi na koordinaci dopravy a to od mista vzniku az

po misto urceni.

Druhy zplsob kombinované dopravy je doprovazena doprava, jde o ptrepravu nakladnich
aut nebo silni¢nich souprav, véetné fidice po Zeleznici. Jedna se o systém Ro-La (Rollande
Landstrasse), kde Ceské drahy a.s., zajistovaly dopravu ucelenych Ro-La vlakt na lince
Ceské Budgjovice — Horni Dvofi§té/Summerau — Villach a na lince Lovosice — D&¢in/Bad
Schandau — Drazd’any. V soucasné dobé€ je kombinovana doprava opét na vzestupu diky

hospodatskému riistu CR a okolnich statt.[22]
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Letecka doprava

Leteckd doprava slouzi k pfepravé osob, zbozi a materidlu pomoci letadel. Délime ji na
civilni (pfeprava osob) a ndkladni (pfeprava zbozi a materidlu mensi vahy). Letecka

doprava byva vyuzivdna ve zdravotnictvi, zeméd¢€lstvi a k armadnim uceltiim.

Letecka doprava se v Ceské republice stavé stile ast&j$im zptisobem piepravy pro Siroky
okruh lidi a to pfedev§im diky vyhodnym cendm nizkonékladovych aerolinii. Neni proto

divu, ze jiz n€kolik let roste pocet pfepravovanych osob.

Letisté - misto urené pro vzlety, pfistani a pozemni pohyb letadel po pojezdovych

drahach.

Pojezdova draha - je to vymezend plocha na letisti slouzici k pojizdéni letadel mezi

odbavovaci plochou a vzletovou a ptistavaci drahou.

Heliport — misto uréené pro vzlety a pfistani helikoptér a vrtulnikii. V CR jsou takové
heliporty vyuzivané hlavné na stfechach nemocnic, které slouzi pro rychlou ptepravu

zranénych osob.

Vodni doprava

Je to doprava plavbou po vodnich tocich jako jsou feky, jezera, mote, oceany i1 umélych
plavebnich kandlech a priiplavech, a to na vodni hladin¢ nebo pod hladinou. Také sem
zatfazujeme plavidla na vzduchovém polStafi, tedy vznaSedla pohybujici se nad vodni
hladinou. Vodni doprava se rozdéluje na ndmoini a vnitrozemskou, osobni a nakladni,
linkovou a nepravidelnou. V Cesku je vodni doprava provozovana zejména na fekach Labe

a Vltava. Vodni doprava zde ma dlouhou tradici.

Cyklisticka doprava

Cyklistika - jizda na jizdnim kole s rekreacnim, sportovnim, turistickym, dopravnim

zamérenim.

Cyklisticka trasa — (cyklotrasa) je trasa pro cyklisty oznac¢ena orientacnim dopravnim nebo
turistickym znacenim. Bézné cyklotrasy by mély byt vedeny jen po pozemnich
komunikacich s povrchem silni¢ni kvality, zatimco cyklotrasy vedené i po nezpevnénych

cestach v terénu se oznacuji jako cykloturistické trasy.[9]
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II. PRAKTICKA CAST
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2 SOUCASNY STAV DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
OLOMOUCKEHO KRAJE

V tomto bod¢ praktické casti se zamétuji na souCasny stav jednotlivych druhti dopravy
v Olomouckém kraji. Jednd se zejména o silni¢ni a Zeleznicni dopravu, nasledné
kombinovanou, vodni a leteckou dopravu a v neposledni fad¢ budu popisovat cyklistickou

dopravu.

Dopravni dostupnost kraje zajistuje 600 km Zelezni¢nich trati a 3 568 km silnic, z nichZ je
pouze 12,1 % silnic I tfidy. Olomouc a nedaleky Pferov jsou vyznamnymi Zelezni¢nimi
uzly, hustd Zelezni¢ni sit’ je vedena rovnomérné celym tuzemim kraje. Silnicni sit’ je
samoziejmé hustéj$i v jiZzni rovinaté Casti kraje. V blizkosti Olomouce se nachéazi letisté

pro mala dopravni letadla, které ziskalo statut mezinarodniho letisté.[6]

2.1 Profil uzemi

Pf¥irodni podminky
Z ptirodnich podminek maji pro dopravu nejvétsi vyznam tvary reliéfu — geomorfologické
podminky uzemi. I v relativné niZinnych polohach se mohou vyskytovat napt. hluboce

zafiznuta udoli, kterd se obvykle stavaji pomérné vyznamnou piekdzkou dopravy.

Svou zemépisnou polohou ma Olomoucky kraj zna¢ny dopravni vyznam, zvlasté
v dopravé zelezni¢ni a silni€ni. Mé&sta Olomouc a Pferov lezi na historickych dopravnich

ktizovatkach sever-jih, vychod-zapad (tzv. Jantarova stezka).

Severni a severozdpadni Cast uzemi, tvofena pievdzné masivem Hrubého a Nizkého
Jeseniku, vykazuje znacnou vysSkovou clenitost. Dopravni spojeni na sever kraje je

z hlediska pfirodnich podminek vyrazné omezovano.

Rozsahlé uzemi Nizkého Jeseniku je v mnoha piipadech roz¢lenéno hluboce zafezanymi
udolimi (horni tok Moravy). V obou horskych uzemich nardzeji zajmy silni¢ni dopravy na
omezeni vyplyvajici 1 ze zajmi ochrany piirody. Vysoka atraktivita téchto izemi vytvari
ptedpoklady pro dalsi rozvoj rekreacnich funkci, véetné SirSiho okoli Hrubého a Nizkého

Jeseniku.

Naopak jizni ¢ast tzemi Olomouckého kraje tvofend Hornomoravskym uvalem a

Moravskou branou predstavuji oblasti s malou vySkovou €lenitosti a soucasné prumyslové-
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obchodni centrum kraje. Moravskou branou se vytvafi tradicni dopravni spojeni na

rozhrani Ceské Vyso¢iny a Karpatské soustavy.

Velké ¢ast uzemi Olomouckého kraje predstavuje klimatickou chladnou oblast. Do této
oblasti spada uzemi Jesenika a Rychlebskych hor. Jsou charakterizovany podnebim s velmi
kratkym, mirn€ chladnym a vlhkym Iétem, dlouhym pfechodnym obdobim s mirné
chladnym jarem a mirnym podzimem, dlouhou mirnou az mirn¢ vlhkou zimou s dlouhym
trvanim sn¢hové pokryvky. V nejvySSich partiich hor se sné¢hova pokryvka mize
vyskytovat 1 nad 150 dni v roce. Smérem k jihovychodu pak niz$i Casti vrchovin a
pahorkatiny maji podnebi mirné teplé oblasti (v nadmoiskych vyskach do cca 500-600 m
n.m.), které prechdzi v teplé podnebi (napt. Hornomoravsky uval). V Hornomoravském

uvalu je 1éto teplé a dlouhé s velmi kratkym pfechodnym obdobim a teplou zimou.[10]

Sidelni infrastruktura, obyvatelstvo, bydleni

Sidelni struktura Olomouckého kraje nevykazuje vyrazngjsi odchylky vzhledem
k primémym charakteristikam CR. Radu specifik a i pomémné velkou diferenciaci v ramci
kraje je mozno ale najit mezi jednotlivymi regiony (okresy). Hustota zalidnéni kraje
124 obyv./km? je mirn& pod primérem CR (130 obyv./km?). V ramci kraje ma nejmensi
hustotu obyvatel okres Jesenik (59 obyv./ km?) a Sumperk (96 obyv./km?). Podobn& i
primé&rna velikost obce z hlediska poctu obyvatel je v Olomouckém kraji mirné niz$i, nez

je pramér CR. [10]

Jednim ze zékladnich pozadavka tdaji o bydleni je hodnoceni tirovné bydleni. To odrazi
pfedev§im demografické podminky jednotlivych Uzemi, stafi obyvatel a primérnou
velikost domacnosti. Do zna¢né miry vylucuje hodnoceni tirovné bydleni ukazatel - pocet
byti/1000 obyv. Mnohem pfesnéjsim ukazatelem je primérna plocha bytu na osobu v byté.

[10]
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Tab. 1. Uroveii bydleni; zdroj [10]

pramérna celkova plocha (v m?)
cenové hl.
Uzemni na osobu | v rodinném | v bytovém | domécnosti
jednotka osob/byt v byté v byté domé domé /byt
CR 2,64 76 29 97 61 1,11
Olomoucky 2,73 79 29 97 62 1,11

Zde je patrné, Ze rozdily v ramci CR jsou velmi malé. Nejvyssi plosnou trovei bydleni
vykazuje Stfedocesky kraj, pozice Olomouckého kraje se prakticky shoduje s primérem
CR.

Nezaméstnanost

Nezaméstnanost obyvatel je vyznamnym omezujicim faktorem rozvoje. Navazuje na ni
fada dusledkil (nizsi sidelni stabilita obyvatel, socidlni problémy, mala ochota investovat
do bydleni — a to nejen v uzce vymezeném finanénim vyjadieni). Dlouhodobé¢ silné
nadprimérna Groven nezaméstnanosti v Olomouckém kraji je vyraznym problémem, ktery
ohrozuje socialné¢ ekonomicky vyvoj pfedevSim nejpostizenéjSich regionli — Jesenicko

(Javornicko), Unicova a Lipniku nad Becvou (Libava), ¢i mikroregionu HanuSovicko. [11]
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Tab. 2. Nezaméstnanost podle spadovych regionii obci s rozsirenou pusobnosti; zdroj: [11]

z toho podil (v %) registrovana mira
nezamestnanosti v %
registrovani Gl
Kraj, ORP uchazeci 5 absolventi | se zm&nénou
0 zaméstnani | " Kol pracovni | k3112 k31.12.
schopnosti 2004 2007
Kraj celkem 39 591 49,80 7,83 13,94 12,57 6,73
Hranice 2075 53,49 6,36 12,53 12,69 6,90
Jesenik 4012 47,06 6,16 12,09 17,24 11,09
Konice 702 50,00 10,68 17,24 13,77 7,78
Lipnik nad
Becvou 1308 48,47 8,03 8,87 17,11 8,05
Litovel 1394 50,72 8,39 16,21 13,52 5,89
Mohelnice 1138 49,74 9,31 13,01 11,21 4,76
Olomouc 7909 50,27 8,89 15,50 10,42 5,48
Prostéjov 5081 48,77 8,72 17,26 10,72 421
Pierov 5771 47,83 6,78 10,64 13,90 8,35
Sternberk 1201 45,38 6,49 17,65 13,27 4,86
Sumperk 4956 51,67 7,45 14,31 12,96 5,15
Unicov 1872 53,15 8,28 14,58 17,26 7,04
Zabieh 2172 52,76 8,20 11,56 12,04 6,08

ReSeni nezaméstnanosti piedstavuje piedev§im makroekonomicky problém (moZnosti

feSeni

se vazou na

snizeni

zdanéni

prace,

efektivné;si

smeéfovani

podpory v

nezaméstnanosti, programy podpory zaméstnanosti) a vyrazny regionalni problém

(koncentrace dotaci do podnikatelskych zon, mistni sméfovani dotaci, pfiprava uzemi pro

podnikéni, podpora aktivni politiky zaméstnanosti atd.). Pravé lokalizace primyslovych

zO6n vyznamné ovliviluje pozadavky na feSeni dopravy. Rozhodujici vyznam zde maji

pfedevsim tzv. strategické zony kraje.
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Pohyb za praci

Predev§im mésta jsou vyznamnymi zdroji pracovnich piilezitosti, a to i pro okolni obce.

V zésad¢ plati, ze s velikosti mésta rostou i vazby — velikost kladného salda pohybu za

praci vzhledem k okoli (spadovému regionu). [11]

Tab. 3. Zakladni ukazatele pohybu za praci ve vybranych méstech, zdroj: [23]

obsazena pracovni

dojizdéjici do obce | vyjizdéjici z obce saldo dojizd’ky .
mista

celkem toho celkem toho celkem toho celkem na 1000
denné denné denné zamest.
Kraj celkem 110462 | 95075| 117465| 97643 -7003| -2568 277507 975
Hranice 4109 3157 2283 1707| 1826| 1450| 10637 1207
Jesenik 2997 2609| 1297 733  1700| 1876| 7763 1280
Konice 657 605 584 461 73 144 | 1441 1053
Lipnik nad BeCvou 1775 1127| 1412 1186 363 59| 3968 1101
Litovel 1748 1600 1776 1536 28 64| 4461 994
Mobhelnice 2341 2199 1120 829 1221 1370| 5936 1259
Olomouc 24227| 19701| 6498| 4546| 17729| 15155| 65558 1371
Prosté&jov 10466 9241 3706 2656| 6760| 6585| 28447 1312
Pierov 9796| 8336| 4362 3093| 5434| 5243| 27273 1249
Sternberk 2050 1781 2073 1689 23 92| 6268 996
Sumperk 7356| 6455 2728| 1779| 4628| 4676| 17964 1347
Unicov 2169 1966 1779| 1431 390 535| 5849 1071
Zabteh 3001 2721 2202| 1543 799| 1178| 7415 1121

V této tabulce je patrné, Ze napt. Sternberk & Litovel vykazuji zaporné saldo pohybu za

praci realizované zejména ve vztahu k Olomouci. Pravé postaveni mésta Olomouce je

z hlediska orientace a rozsahu pohybu za praci ojedinélé (kladné saldo vice nez 17700
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osob), s pomé&rné velkym odstupem nasleduji Prost&jov (6760), Prerov (5243) a Sumperk
(4676). [11]

Hospodarstvi

Z ekonomického hlediska je Olomoucky kraj oblasti primyslovou s rozvinutymi sluzbami.
Ekonomika handckych okrest je vice stabilni a dostate¢né rozmanitd, okres Jesenik a
severni ¢ast okresu Sumperk vsak bohuzel diky své poloze a dopravni dostupnosti patii k
ekonomicky slab§im regioniim. Na tvorb& hrubého domaciho produktu v Ceské republice
se Olomoucky kraj podilel v roce 2006 pouze 4,6 %, v pfepoctu na 1 obyvatele dosahoval
jen 74,2 % republikového priméru. Primérna mési¢ni mzda zaméstnanci v podnicich,
které maji sidlo v Olomouckém kraji dosahla v roce 2006 na fyzickou osobu 17 087 K¢.
Jizni a centrdlni Cast kraje patii mezi oblasti s nejurodné€j$i ptdou. Primérné vynosy
péstovanych plodin — jeCmene jarniho, pSenice ozimé, fepky i technické cukrovky dosahuji
v celé CR nejvyssich hodnot. V zemé&délstvi viak klesa kazdym rokem pocet zaméstnancii
a také jejich primérné mzdy patii mezi nejnizsi mezi jednotlivymi odvétvimi. V roce 2006
pracovalo v zemédélskych a lesnickych podnicich s 20 a vice zaméstnanci 8 705
zaméstnanct a jejich primérnad mzda doséhla 13 994 K¢.

V Olomouckém kraji plsobi fada tradi¢nich priamyslovych podnikii. Na zeméd¢lskou
vyrobu navazuje mnozstvi potravinaitskych podnikd, z dalSich odvétvi primyslu je
rozvinuty textilni a odévni pramysl, vyroba stroji a zafizeni, pramysl optiky a optickych
zafizeni a mnoho dalSich. V roce 2006 v Olomouckém kraji sidlilo 162 primyslovych
podniki se 100 a vice zaméstnanci. V téchto podnicich pracovalo 53 694 zaméstnanct s
primérnou mési¢ni mzdou 17 563 K¢. Trzby téchto podnikii za prodej vlastnich vyrobki a
sluzeb primyslové povahy dosahly 100 557 mil. K¢.

V roce 2006 v Olomouckém kraji mélo sidlo 134 stavebnich podniki s 20 a vice
zaméstnanci, v nichZ pracovalo 6 613 zaméstnancl s primérnou hrubou mési¢ni mzdou 16
930 K¢. Hodnota vykont téchto podnikli ze stavebni cinnosti provedena podle
dodavatelskych smluv dosahla 10 951 mil. K¢&. V roce 2006 byla zahajena stavba 1 793
novych bytt, lidé se vice orientuji na modernizaci stavajiciho bytového fondu (v roce 2006
byla dokonfena modernizace v 2 869 bytech). S tim souvisi 1 pokles poctu vydanych

stavebnich povoleni (8 003 v roce 2006).
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Ve statistickém registru ekonomickych subjekti bylo koncem roku 2006 zaregistrovano
ptes 130 tisic podnikd, organizaci a podnikatell. Nejvétsi ¢ast tvofili soukromi podnikatelé

zapsani dle Zivnostenského zakona (73,6 %) a obchodni spole¢nosti (7,1 %). [6]

Cestovni ruch

Olomoucky kraj patfi mezi kraje nejméné vybavené ubytovacimi zafizenimi. K 31. 12.
2006 poskytovalo ubytovaci sluzby v kraji 343 hromadnych ubytovacich zafizeni,
rozmisténych predeviim v turisticky navitévovanych okresech Jesenik a Sumperk. Region
nabizi fadu zatfizeni pro turistické vyziti. Kromé ptirodnich kras je zde fada historickych
pamatek — hradd Bouzov, Helf$tyn, Sternberk, zamka — Usov, Tovaov, Velké Losiny,
Jansky vrch, Naméest’ na Hané, desitky muzei a galérii. NavStévované je pifedevsim krajské
meésto Olomouc s druhou nejvétsi méstskou pamatkovou rezervaci, kde je chranén rozsahly
soubor historickych, architektonicky a umélecky vyznamnych objektii na zachovalém
pudorysu stfedovékého mésta. Nejvyznamnéjsi pamatkou v Olomouci je barokni Sloup

vewr

svétového kulturniho dédictvi UNESCO. [6]

2.2 Silni¢ni doprava

Velmi dilezitou roli v Zivoté obyvatel kazdého regionu ma systém silni¢ni dopravy.
Prakticky kazdy obyvatel se s nim denné setkdva a je jim pfimo nebo zprostiedkované
ovlivitlovan. Hromadnou dopravou vétSinou po silni¢ni siti nebo svym motorovym ¢i
nemotorovym vozidlem dojizdi do zaméstnani, Skoly, zdravotnickych zafizeni, na nakupy,
za kulturou atd. Systém silni¢ni dopravy je nepostradatelny pro zasobovani podnikil 1
obCanidi, i pro feSeni nouzovych situaci jako jsou pozary, zivelné pohromy, nahla
onemocnéni apod. Dobry a funkéni dopravni systém je podminkou pro podnikatelské

aktivity v regionu a ovliviluje tak i zaméstnanost a hospodatskou prosperitu.[12]

Na zéklad¢ ptipravy na pfijeti kandidatskych zemi do Evropské unie byly zatazeny do sité
TINA, budouci rozsifené Transevropské dopravni sité, ndsledujici prvky dopravni sité,
z nichz nékteré prochazeji uizemim Olomouckého kraje. Tato dopravni sit’ se vstupem do

EU nezménila.
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Patetni sit’ TINA:

Délnice D47, kterd je soucasti transevropskych multimodéalnich dopravnich

koridord, t.j. vétev B koridoru VI. (Katovice) — Ostrava — Hranice - Pferov —
Brno.[11]
Dopliikova sit’ TINA:

rychlostni silnice

R 48
R 52
R 55
R 43
R 46

Bélotin — Frydek Mistek — Cesky T&$in — statni hranice

Brno — Pohotelice — statni hranice

dalnice D47 (Ptferov) — Otrokovice — Uherské Hradisté — Bieclav
Moravska Tiebova — Brno

Vyskov — Olomouc. [11]



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 25

'-.n'_x
AESKA

e
p

POLSKD

Obr. 3. Mapa - silnicni sit’ Olomouckého kraje; zdroj: [12]
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V Ceské republice existuje vice nez 55,5 tis. km silnic a dalnic (v roce 2006). Z toho na

délnice pfipada 546 km, na silnice I. tfidy 6 156 km, na silnice II. tfidy 14 699 km a 34

128 km na silnice III. tfidy. Dalni¢ni sit’ dosahuje dosud pouze jedné tietiny planované¢ho

stavu. Mezi dalnice a nejvyznamnéjsi komunikace nélezi 1 sit’ mezinarodnich silnic podle

evropské dohody AGR oznacené pismenem E (Evropskd dohoda o hlavnich silnicich s

mezinarodnim provozem), jejichz délka ¢ini 2 644 km. [11]

Tab. 4. Délka silnicni sit¢ CR; zdroj: [11]

Délka silni¢ni sité CR v jednotlivych krajich k 1. 1. 2007 v km

Dalnice Silnice [. Silnice II. Silnice III. Celkem
tridy tiidy tiidy

Hlavni mésto Praha 11 31 30 - 72
Kraj Stfedocesky 174 780 2369 6251 9574
Kraj JihoCesky 9 664 1639 3819 6131
Kraj Plzensky 106 41 1510 3095 5122
Kraj Karlovarsky - 227 563 1259 2049
Kraj Ustecky 29 490 902 2750 4171
Kraj Liberecky - 329 487 1621 2437
Kraj Kralovehradecky - 430 901 2422 3754
Kraj Pardubicky - 445 913 2222 3581
Kraj Vysocina 93 421 1636 2944 5094
Kraj Jihomoravsky 124 449 1479 2441 4493
Kraj Olomoucky 7,6 4217,5 922.7 2206,6 3564
Kraj Zlinsky - 337 574 12108 2121
Kraj Moravskoslezsky - 713 744 18868 3344
Celkem 546 6156 14669 34128 55500

Jak si Ize povSimnout, Olomoucky kraj figuruje na osmém misté v celkovém poctu vyse

zminénych pozemnich komunikacich. I tak Ize fici, Ze Olomoucky kraj disponuje pomérné

hustou silnicni siti (viz obr. 3).
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Tab. 5. Prepravni vykony osobni dopravy, zdroj: [11]

Prepravni vykony osobni dopravy (v mil. osob)

1995 | 1998 2001 |2003 |2005 |2007
Pteprava cestujicich 4982,014982,715024,6|4982,7|4913,7|5024,6
Veftejna doprava celkem 3282,013052,7(2996,5[3052,7|2937,7|2896,5
Zelezniéni doprava mimo IDS 227,1 |177,0 |190,7 |177,0 |164,7 |150,7
Silni¢ni autobusova doprava veiejna 644,2 (446,99 |[435,6 (4469 |[438,9 [(431,6
Individualni automobilova pteprava osob [ 1 700,0 | 1 930,0 |2 028,12 036,02 476,5|2 688,1

Pocet prepravenych cestujicich ve druhé poloviné 90. let stagnoval, vyrazné se ovSem

zmeénila struktura podle zplsobu piepravy. Doslo k vyraznému pfesunu piepravenych osob

z vefejné silni¢ni a zelezni¢ni dopravy k dopravé individudlni automobilové. Obdobny

presun byl zaznamenan i1 v oblasti pfepravnich vykonii, kde celkovy ukazatel mirné

stoupal, av§ak vykony vefejné silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy klesaly.

Tab. 6. Srovnani prepravnich vykonii; zdroj:[11]

Mezioborové srovnani pi‘epravnich vykonu nakladni dopravy
1995 1998 2001 2003 2005 2007
Preprava zbozi celkem
692 125 [634703 |577366 |540928 |514902 |537511
(v tis. tun)
Zelezniéni doprava 108 871 [111379 | 104788 |[90734 (98253 97218
Silni¢ni doprava 360 644 |222642 [201933 |207 763 |199 566 |248 490
Piepravni vykon celkem
) 55272 |62460 |53592 [54620 (57343 |58777
(v mil. tkm)
Zelezniéni doprava 22623 |21010 |[18709 [16713 |17496 |17882
Silni¢ni vefejna doprava |26 577 |30781 |24489 (26039 |31363 (34212
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V devadesatych letech rovnéz doslo k pfesunu znacné ¢asti prepravnich vykont nékladni
dopravy ze Zelezni¢ni na silnicni dopravu pfi mirném poklesu celkové piepravy zbozi,
ovSem za narustu celkovych prepravnich vykoni o polovinu. Od roku 1995 se vykony
vefejné silni¢ni dopravy velmi zvysily. V dasledku tohoto vyvoje se velmi vyrazné zvysila
dopravni zatéz na silnicich a mistnich komunikacich se v§emi negativnimi vlivy na zivotni

prostiedi.

Vymezeni paterni silni¢ni sité kraje
V soucasné dobé€ je pateini silni¢ni sit’ tvofena kiiZenim tahti evropského vyznamu. Jedna
se o silnice E462 smérem od Nového Ji¢ina v koridoru Hranice na Moravé - Olomouc -
Prostéjov a dale smérem na Brno (1/47, R/35 a R/46) a E442 smérem od Hradce Kralové
v koridoru Mohelnice - Olomouc a déle smérem na Slovensko (R/35). Na tyto tepny
navazuji dalsi vyznamné tahy smérem na:

e Polsko (I/44 Mohelnice - Zabieh na Moravé - Sumperk - Jesenik)

e Zlinsky kraj (I/55 Olomouc - Pferov - Bieclav)

e a obsluzné napojeni Jesenik (I/46, 1/45 Olomouc - Bruntal - Krnov). [11]

U silnic II. tfidy je patefni komunikacni sit’ tvofena hlavni trasou sever — jih:
e 7z Polska ptes Zlaté Hory (11/454, 453), ptes Jesenik (I1I/369), HanuSovice. Zde se
pfipojuje silnice 11/446 z Klodského Sedla a Polska, dal ptes Sumperk, Uniov,
Olomouc (11/435, 367), ptes Kojetin do Zlinského kraje. [11]

Ve sméru vychod — zépad je patetnich tras nékolik, od severu postupng:

e 7z Moravskoslezského kraje, ptes Zlaté Hory (I11/445, 454), Mikulovice, Vidnavu,
Javornik a Travnou do Polska,

e ze Sternberku (11/444), s odbogenim na Litovel (I1/447), Uniov, s odbogenim na
Mohelnici (11/444), Zabieh (11/370), Hostejn (1I/315), dal do Pardubického kraje,

e 7z Moravskoslezského kraje (I11/441), Potstat, Olomouc (11/448), Konice (11/366), dal
do Pardubického kraje, od hranic Zlinského kraje (II/150) pies Pierov do
Prostéjova, varianta pies Tovacov (II/434), s odbockou do Konice (II/366), do
Jihomoravského kraje. V Prostéjové se pfipojuje trasa z Kojetina (11/367). [11]
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Intenzita dopravy

Hodnoceni soucasného stavu zatizeni silni¢ni sité¢ vychazi z vysledkt s¢itani v roce 2000.
V okresech Olomouckého kraje je dopravni zatizeni odlisné. Hlavni vliv ma hustota
silni¢ni sité v jednotlivych okresech. Intenzity dopravy ve méstech jsou mnohonasobné

vys$si, nez udava sc¢itani na secich komunikaci mimo meésta.

Nejvyssich intenzit dopravy dosahuji silnice I. tfidy, a to pfevazné v okrese Olomouc,
Pterov a Prostéjov. Toto je dano hustéj$§im rozmisténim primyslu a obyvatelstva v jizni
¢asti kraje. Intenzity na komunikacich II. a III. tfidy vSak také dosahuji vysokych hodnot,
obzvlaste v mistech, kde zajist'uji jediné dopravni spojeni v regionu. Ty jsou zde az 20 000

voz/24 hodin. Hodnoty jsou vyssi v intravilanu obci nez v extravilanu. [11]

Okres Jesenik

Okres vykazuje niz8i hodnoty dopravniho zatiZzeni. Na téchto hodnotach se podili mala
hustota osidleni okresu. Jak jiz bylo vySe feceno, na nejvyssim zatizeni silni¢ni dopravy se
podili v intravilanu mésto Jesenik. Hodnoty zde dosahuji vySe 5000-6700 voz/24 hod.
V extravildnu hodnoty dosahuji do 2000 voz/24 hod. Mezi nejvice frekventované silnice

II. a I1I. t¥idy patii v okrese Jesenik tyto:

11/445 - 2516 voz/24 hod

11/457 - 2236 voz/24 hod

111/45319 - 5030 voz/24 hod [11]
Okres Olomouc

Intenzita dopravy vtomto okrese patii mezi nejvyssi v Olomouckém kraji. NejvySsi
hodnoty vykazuje komunikace II. tfidy ¢. 448. V nékterych usecich pritahu mésta
Olomouc vykazuje hodnoty 19 471 voz/24hod. Ostatni komunikace II. a III. tfidy vykazuji
hodnoty v rozsahu 2000 - 5000 voz /24 hod. Mezi nejvice frekventované komunikace

v okresu patii tyto:

11/448 - 19471 voz/24 hod
11/446 - 10 681 voz/24 hod
111/03551 - 10 896 voz/24 hod

111/44317 - 9129 voz/24 hod [11]
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Okres Prostéjov
Nejvyssi zatizeni je na useku komunikace II/150 v Prostéjové. V centru mésta dosahuje
hodnot az 17 034 voz/24 hod. Na ostatnich komunikacich II. a III. tfidy dosahuji intenzity

dopravy hodnot 1000 - 4500 voz/24 hod. Mezi nejvice frekventované silnice v okrese patii:

11/150 - 17 034 voz/24 hod
11/366 - 10 073 voz/24 hod
11/367 - 9027 voz/24 hod [11]

Okres Prerov

Okres Pferov mé vyssi intenzita dopravy na komunikacich II. a III. tfidy. Hodnoty se
v nékterych usecich piiblizuji 17 000 voz/24 hod. Tento stav bude snizen dobudovanim
rychlostni komunikace Olomouc - Ostrava. Mezi nejvice frekventované komunikace

v okrese patii tyto:

11/436 - 16 580 voz/24 hod

11/437 -16 113 voz/24 hod

11/440 - 11 186 voz/24 hod

11/434 - 10 149 voz/24 hod [11]
Okres Sumperk

Nejvyssi dopravni zatizeni v okrese pfedstavuji komunikace 1. tfidy. Zde se intenzita
pohybuje v rozsahu do 15 000 voz/24 hod. Na komunikacich II. a IIl. tfidy se intenzita
pohybuje v rozsahu do 10000 voz/24 hod. Mezi nejvice frekventované komunikace
v okrese patii tyto:

/315 - 9 943 voz/24 hod

11/446 - 9930 voz/24 hod [11]
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Tab. 7. Vyvoj vozidel; zdroj: [11]

Vyvoj pottu vozidel v CR

Tézka Osobni Moto Celkem
1965 100 694 370 615 757 723 | 1229032
1970 135499 685 426 719013 | 1539938

1975 165 333 1198613 574492 | 1938 438

1980 217 000 1779 425 542256 | 2538681

1985 244119 2041 809 473 355 | 2759282

1990 293 224 2365172 450048 | 3108 444

1995 320 790 3035576 440 721 | 3797 087

2000 316 545 3438 870 317456 | 4073 034

2002 370 835 3647 067 316411 | 4334313

2004 393 400 3706012 313276 | 4412 688

2007 425779 3 818 547 320688 | 4765014

Z nasledujici tabulky jsou patrné narGsty intenzity automobilové dopravy. Lze
predpokladat pokracujici nartist intenzity dopravy spole¢né se zvySujici se zivotni Grovni a

zvySujicim se stupném motorizace (pocet obyvatel na 1 automobil).

Dopravni nehodovost

Dopravni nehody, ke kterym pies veSkerou snahu mnoha ucastnikd silni€niho provozu i
fady zainteresovanych instituci stidle dochdzi, si bez prestani vybiraji svou krutou dai. Na
tizemi CR bylo usmrceno jenom od r. 1980 do r. 2004 pfi silniénich dopravnich nehodach
podle policejnich statistik 32 291 osob, coz predstavuje v podstaté jedno mensi okresni
mésto (velikosti napt. Sumperk), a mimo to bylo 119 774 osob t&zce a 615 151 osob lehce
zranénych (pfitom nesmirné mnohamiliardové hmotné Skody lze jen tézko sumarné
vycislit). Policie zaregistrovala za toto obdobi celkem 3 371 617 dopravnich nehod. Z toho
bylo 576 722 nehod, pfi nichz doslo ke zranéni nebo k usmrceni (tzv. osobni nehody). V
soucasné dob¢ (od r. 2001) jsou policii evidovany zpravidla pouze nehody osobni nebo

nehody s hmotnou Skodou ptevysujici 20 000 K¢&. [11]
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V roce 2006 Policie CR Setiila celkem 199 262 nehod, pii kterych bylo 1 127 osob
usmrceno, 4 396 tézce zranéno a 27 974 osob zranéno lehce. Odhad zplisobené hmotné

skody je ve vy&i 9,77 mld. Ke&.[11]

Olomoucky kraj se proto v poslednim obdobi snazi intenzivné napliiovat opatieni ke
zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu dle dokumentu ,,Néarodni strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu®, schvaleného vladou CR, usneseni &. 394 ze dne 28. 4. 2004.

Hlavnim cilem uvedené strategie do roku 2010 je snizeni poctu usmrcenych v silni¢nim
provozu na 50 % urovné roku 2002. Toto je provadéno mj. budovanim dopravné-
inZenyrskych prvki k eliminaci dopravnich nehod, napft. stavebni upravou komunikace za
ucelem zklidnéni dopravy ve mésté a obci, stavebni Gpravou (ostrivkem) vjezdu do mésta
a obce, rozdélenim ptfechodu na dve€ casti doplnénim ostrivku a jeho osvétlenim,

oddé€lovanim cyklistické dopravy a péSich, aj. [11]
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OPocet nehod. 3029 2919 3026 3183 3335 2703
BUsmrceno. 41 42 47 41 54 26
OTézce zranénp. 175 165 194 187 181 133
OLehce zranénp. 684 747 745 750 752 641

Obr. 4. Graf - pocet dopravnich nehod, usmrceni, zranéni 2001 — 2006, v roce 2006 jen
prvnich 10 mésicii; zdroj: [11]
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Technicky stav

Technicky stav pozemnich komunikaci neni pfiznivy. Na rozdil od Zzeleznic, dochazi k
narGstu dopravniho zatizeni. Redlna hodnota financnich prostfedki vynaklddanych na
udrzbu a opravy vsak klesa. Nezbytnym piedpokladem pro zamezeni dal§iho zhorSovani
stavu silnic a mostli, postupného zlepSeni jejich stavu na uroven srovnatelnou se zemémi
EU a k zajisténi bezpecné a plynulé jizdy Gcastnikli provozu je podstatné zvySeni objemu

prostiedkil vydavanych na tidrzbu, opravy a rekonstrukce silnic a déalnic.

2.3 Zelezni¢ni doprava

Nadfazenou Zelezni¢ni sit feSeného uzemi pifedstavuji celostatni drahy, znichz
nejvyznamnéjs$i jsou pateini mezinarodni tahy E40 a E65 (dle dohody AGC), sledované
jako II. tranzitni koridor vedeny z Polska ptfes Ostravu, Pferov, Bfeclav do Rakouska (traté
&. 270, 330 E65) s propojovaci vétvi na 1. tranzitni koridor Pierov - Olomouc - Ceské
Tiebova (trat’ €. 270 E40).

e E65: Gdynia - Warszawa - Ostrava - Prerov - Bieclav - Wien - Klagenfurt - Rijeka

e E40: Le Havre - Paris - Niirnberg - Praha - Ostrava - KoSice - Lvov. [13]
Na druhy tranzitni koridor je vazana sit’ ostatnich celostatnich drah, které spolecné
s II. tranzitnim koridorem pienéseji pievazujici objemy mezinarodni i vnitrostatni osobni
1 nékladni pfepravy. Na sit’ celostatnich drah navazuje dopliiuyjici systém regionalnich drah,

ktery zabezpecuje regiondlni az lokalni ptepravni vztahy v uzemi.[13]

Piehled Zelezni¢nich trati

Celostatni drahy
. 270 E40, E65 Ceska Trebova - Pferov - Bohumin - statni hranice

(@3

¢. 330 E65 Pferov - Breclav - statni hranice
¢. 280 E40 Hranice na Moravé - Horni Lide¢€ - statni hranice
¢.273 Senice na Hané - Cervenka

(@3

. 275 Prostéjov - Senice na Hané (dil¢i usek)
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¢.290
¢. 300
¢. 301
¢.303
¢.310

Regionalni drahy
¢. 271
¢.274

¢.275

.302

Cx

.334

(@8

Olomouc - Sumperk

Pterov - Brno

Olomouc - Nezamyslice

Kojetin - Hulin - Valasské Mezific¢i

Olomouc — Opava (vychod) [13]

Kostelec na Hané - Chornice

Mlade¢ — Litovel (pfedmésti)
Senice na Hané - Olomouc

Nezamyslice - Morkovice

Kojetin — Tovacov [13]
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Obr. 5. Mapa - zeleznicni sit Olomouckého kraje; zdroj: [13]

Vychozi stav a rozvoj Zeleznicni sité

Celostatni drahy predstavuji kolejovy systém nadfazeného vyznamu, zné&hoZz pateini
prepravni funkci s vyraznou koncentraci zatéze ptebiraji traté ¢. 270 (E40, E65) Bohumin -
Pierov - Ceska Tiebova a¢&. 330 (E65) Pierov - Bfeclav probihajici feSenym tzemim
v tisecich Polom - Pierov - Moravigany a Pierov - Rikovice. Obé traté jsou za¢lenény jako
soucast II. tranzitniho koridoru do nadfazeného kolejového systému CR s mezinarodnimi
navaznostmi a s investi¢ni prioritou jejich modernizace, vyvolané poZadavky na provozni

a technickou uroven trati, vychazejici z podepsané¢ dohody AGC. Zasadnimi uzlovymi
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stanicemi v feSeném uzemi jsou Olomouc - hlavni nadrazi a Prerov, kde se stykd nebo
ktizuje vice trati. Celostatni dradhy kromé prioritné dalkové ptepravy zajistuji spolecné

s regionalnimi tratémi i regionalni a mikroregionalni pfepravu a obsluhu uzemi.[13]

Vysoké pozadavky na provozni atechnické parametry ZelezniCnich trati srovnatelné
s evropskymi standardy vyvoldvaji potfebu urychlené modernizace trati, prioritné
ve vybranych tazich zatazenych do sit¢ evropskych trati. V této souvislosti a v souladu
s koncepci rozvoje dopravnich siti v Ceské republice, je jiz dokonéena modernizace II.
Zelezni¢niho koridoru na rychlost do 160 km/hod a to konkrétné na téchto trasach:

Prerov — Hranice na Moravé
Otrokovice — Pierov

Hranice na Moraveé — Studénka
Prerov — Olomouc

Olomouc (hlavni nadrazi) — Cervenka

Cervenka — Zabieh [13]

Drahy regionalni navazuji na celostatni kolejovy systém a zajiStuji spolecné
s autobusovou dopravou zdkladni a tradi¢ni obsluhu izemi. Regionalni traté vyuZivané jak
pro osobni tak pro ndkladni dopravu jsou svoji polohou stabilizované. Zpisob dal§iho
vyuziti regionalnich trati v plném rozsahu bude zavisly na koncepci transformace Ceskych
drah. Lze ocekavat, ze tyto trat¢ budou pro vyhledové vyuziti diferencovany ato na
zakladé€ posouzeni, které bude zaméteno na nésledujici hlediska:

e zhodnoceni vyznamu trat€ pro sidelni strukturu, vyrobni =zafizeni, rekreaci
s pfihlédnutim ke specifikam uzemi napt. zvySena ochrana krajiny apod.;

e moznosti zefektivnéni traté optimalizaci jizdnich tadd, ndvaznosti na dal§i druhy
vetejné dopravy (integrovana doprava), racionalizace poctu a rozmisténi zastavek
ve vztahu k osidleni, naro¢nost technické modernizace apod.;

e komplexni ekonomicky rozbor zohlediiujici mimo jiné ndro€nost technické

ptestavby, plosny rozsah a o¢ekavané prepravni vykony v obsluze tzemi.[14]
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CR ve srovnani s vybranymi zemémi EU

Na Zelezni¢ni siti je v provozu celkem 9 523 km trati. Z toho dvoukolejnych a
vicekolejnych trati je 1 878 km. Z nasledujiciho piehledu je patrné, ze Ceska republika mé
vysokou hustotu zelezni¢ni sité, ale zaostava v elektrifikaci téchto trati a v po¢tu dvou a
vicekolejnych trati. K nejvétsim problémim regiondlnich Zelezni¢nich trati ve vSech
regionech patfi jejich zanedbany technicky stav a zastaralé sd€lovaci a zabezpeCovaci

zafizeni. Tyto faktory maji za nasledek nizkou ptepravni rychlost na téchto tratich.[15]

2.4 Doprava v klidu

Doprava v klidu je povazovana za kritickou, a tedy prioritni. Nevyhovuje vzristajicim
pozadavkiim ucastniki dopravniho systému ve mésté a to zejména: rychly a kvalitni pfesun

osob, materialu a zbozi.

Trvalym problémem velkych Ceskych mést, ktery patrné nikdy nebude vyfeSen k uplné
spokojenosti fidi¢l, je moznost parkovani ve meésté, zejména v centru a nemél by se

24

opomenout ani vyznam cyklistické a pési dopravy ve méste.

Nartst individudlni automobilové dopravy je celosvétovym civilizaénim trendem a jeho
zastaveni neni v moci mésta ani jinych instituci. Za snahu vSak stoji udrzeni soucasného
stavu vyuzivanim hromadné dopravy, zlepSovanim podminek pro cyklisty a pesi a
zastaveni pfiklonu obyvatel k automobilim zavedenim a provozem integrovaného
dopravniho systému, ktery je pro jeho uzivatele rychly, ekonomicky a vyhovuje jejich

cestovnim potfebam.

V Olomouckém kraji ma pouze Olomouc relativné dobfe propracovanou meéstskou
hromadnou dopravu, a proto zde neni tento druh dopravy natolik problematicky jako
v ostatnich okresnich méstech kraje, konkrétn¢ ve méstech Prostéjov a Prerov jsou

parkovaci plochy vysoce nedostacujici.

2.5 Kombinovana doprava

Diky vysokému nartistu silniéni dopravy a nevyhovujicim podminkdm dopravni
infrastruktury je zejména pro tézké a nadmérné ndklady souCasny stav naSich silnic

nevyhovujici. Proto je tfeba zabyvat se otazkou zlepSeni kombinované dopravy na celém
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tizemi Ceské republiky, Olomoucky kraj nevyjimaje.

V Olomouckém kraji sleduje rozvoj kombinované dopravy novy zdmér na vystavbu
kontejnerového terminalu Stfedni Morava, ktery by mél byt lokalizovany v jiznim
okrajovém prostoru Pferova, v ose multimodalniho koridoru Gdansk - Katovice - Ostrava -
Bfeclav - Viden, pfi mezinarodnim tahu pfipravované dalnice D1 E462, silnici I/55
vyhledové RS55, sblizkosti letist¢ Bochoif u Prerova. Toto letiSt¢ je pfipravované
k pfestavbé jako vojenské letiSt€¢ se smiSenym provozem, s napojenim vleCkovymi
kolejemi na II. tranzitni Zeleznicni koridor E40, v dlouhodobém vyhledu s potencialni
moznosti navazného napojeni na pruplavni spojeni D-O-L. Navrhovany terminal
s logistickym centrem je soucasti kombinované akonvencni Zelezni¢ni piepravy.
Zabezpecuje prekladku v systémech silnicni a Zelezni¢ni dopravy a skladovani zbozi.
Poskytuje spedi¢ni sluzby (celni deklarace a projednani, celnice, celni sklady, pojisténi
zasilek, prondjmy kontejnerti, deponovani kontejnerovych zasilek), technické a ubytovaci

sluzby.

2.6 Letecka doprava

V feSeném uzemi jsou v soucasné dobé situovana auzivéna letist€¢ a plochy vojenské
(Prostéjov, Prerov - Bochof se smiSenym provozem), sportovni (Olomouc, Hranice,
Bohunovice) a zemédélské (Brodek u Prostéjova, Horni Lestice, Stichovice, Sternberk,
Urcice, Vrbatky). Pravidelna vetejna civilni leteckd doprava neni v Olomoucké aglomeraci
provozovana. Nejbliz§imi vefejnymi letisti s pravidelnym provozem civilniho letectvi jsou

mezinarodni letisté Ostrava — Mosnov a Brno — Tufany.

Letisté Olomouc — Nerfedin je vefejné mezinarodni letiSté¢, umoznujici provoz podle

pravidel letd VFR (statut ptidélen 1. 9. 2000). [16]

LetiSté Prerov se statutem nevefejného mezindrodniho letisté, tj. vojenské se smiSenym
vojenskym a civilnim provozem je po cCasteCné prestavbé a dovybaveni leteckym
pozemnim zafizenim podle civilnich ptedpisi vhodné vyuzitelné pro mezinarodni provoz
vétSich typh letadel. Letiste je izemné respektovano a vyhledové podporovano v posileni

civilnich letl, vdzanych na rozvojové aktivity Pierovska. [16]
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Letisté Hranice je jako vefejné vnitrostatni letist€ s vyhlaSenymi vyskovymi ochrannymi

pasmy stabilizované a vyhledové uzemné i provozné respektované. [16]

Letisté Bohunovice je nevefejné vnitrostatni leti§t€¢ s nezpevnénou VPD (vzletova a
pristavaci draha), lokalizované v dosahu Olomouce a Sternberka, dopravné zptistupnéné

po silnici 1/46. Letisté je jiz tradicn€ vyuZzivano pro sportovné spolecenské aktivity. [16]

Heliport Olomouc je stavajici plocha, kterd predstavuje zaklad budouci regionéalné
provdzané sit¢ heliportl, urCenych pfednostné pro zachrannou a bezpe€nosti ¢innost

v regionu. [16]

Letisté Sternberk je v ramci schvaleného UPN mésta Sternberku sledovano jako nové

sportovni letisté s predpokladem statutu vefejného vnitrostatniho letisté. [16]

2.7 Vodni doprava

Na uzemi Olomouckého kraje se nachazi nékolik fek a ficek, z nichZ jsou nejvyznamnéjsi
dvé, Morava a Becva. Morava prameni pod vrcholem Kralického Snézniku na izemi obce
Dolni Morava, v katastralnim tzemi Velka Morava, v nadmoiské vysce 1380 m. Morava
dale protéka nejvetsim méstem na Hané Olomouci. V Troubkach u Pierova se do ni vléva
Povodi ma rozlohu 26 658 km2. Je to jedna z nejvice upravenych ek v Ceské republice.
Vsechny meandrujici iseky kromé dvou byly upraveny a zkraceny. Jako prevence povodni

slouZi ¢etné hraze a odlehCovaci ramena.

Reka Beéva je nejvétsim levostrannym piitokem Moravy. Prameni pod Vysokou ve vyice
asi 760 m n. m. a u ValaSského Mezifi¢i se stékd s RoZnovskou Becvou, kterd prameni na
severnim svahu Vysoké. Tok Bedvy je dlouhy 119,3 kilometrt.. Sitka Bedvy v pierovském
okrese je na vétSin€ mist 38 a 44 metrd. Praimérny spad teky je 173/1 km, ve skute¢nych
hodnotach na severu 245 cm, u Troubek jen 40 cm. JelikoZ svadi vodu z Gzemi silné
zalesnéného (Beskydska, pritoky téZ z Oderska) a z mist bohatych na destové srazky,
vyznamn¢ ovliviiuje vodni rezim na stfednim a dokonce i na dolnim toku Moravy. Obé
teky se vyuzivaji pouze k zavlazovani, zisku vodni energie a ke sportovnimu vyuziti, jsou

splavné témér na celé své délce.
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Projekt Kanal Dunaj-Odra-Labe

Kanal Dunaj-Odra-Labe nebo také Priiplav Dunaj-Odra-Labe je projekt priplavu, ktery by
mél spojit feky Dunaj, Odra a Labe pro lodni dopravu. Kromé téchto fek maji vyznamnou
roli v projektu feky Morava a BecCva. Pfiznivci kanalu jsou nékteré stavebni a rejdaiské
firmy, mésta a obce na trase priplavu a Evropska Unie. Odptrci jsou n€kteti ekonomové,
ekologové a environmentalisté a n€kterd mésta a obce na trase kanalu, kterym pozemky
zablokované pro stavbu omezuji rist. Stavba priplavu je rozd¢lena na 4 etapy:

1. etapa zahrnuje napojeni jizni Moravy na Dunaj vodni cestou a splavnéni Odry do

Ostravy

2. etapa je propojeni Hodonina a Pferova, zde by bylo vyuZito pievazné tprav, jez byly

provedeny pii stavbé Bat'ova kanalu.
3. etapa propojeni Prerova a Ostravy

4. etapa propojeni Pferova a Pardubic. Stfedobodem celého priplavu by se mélo stat mésto

Pterov, u kterého by se mély ktizit trasy praplavu. [17]

2.8 Cyklisticka doprava

CyKklisticka doprava, cyklistika je jizda za praci, zaméstndnim. Pii této jizd¢ jsou
vyuzivany nejkratsi trasy s pokud mozno kvalitnim povrchem. Vysledkem je opakujici se
projizdéna trasa v pracovni dny, v kratkém ¢asovém useku. Tento pohyb je vSak ve vétSine
pfipadli vykonavan v plném silni¢nim provozu a to i na komunikacich s vysokou intenzitou
motorového provozu, kde o bezpecnosti cyklisty lze silné pochybovat. Idedlni stav je
oddélend cyklisticka doprava na cyklostezce (tj. cyklisticky pas, vedeny jako samostatna
pozemni komunikace), cyklopruhu (tj. ¢ast pozemni komunikace, ur€ena pro jeden jizdni

proud cyklista.

CyKkloturisticka doprava, cykloturistika je rekreacni, turisticka, ktera ponejvice vyuziva

cykloturistické trasy, resp. specialni cyklotrasy pro jizdu na kole, cyklostezky.

Cyklosport, cykloaktivity jsou kategorie sportovni pro registrované (zvlastni podminky,
uzaviené trat€¢ a okruhy, atd.) a sportovné-rekreacni pro vsSechny, kterd umoziuje na

vybranych trasach, drahach a v areédlech vénovat se dalsi form¢ tzv. adrenalinovych aktivit.
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Zastupitelstvo Olomouckého kraje schvélilo usnesenim dne 10. 2. 2004 poskytnuti
finan¢niho ptispévku obcim ve vysi 10 mil. K¢ na rozvoj cyklodopravy, z toho investicni
dotace obcim ¢inila 9 010 tis. K¢ a neinvesti¢ni dotace 990 tis. K¢. Z diivodu odstoupeni
od smlouvy ze strany obci bylo celkem proplaceno 5 798 tis. K¢ na investi¢ni dotace a

dalsich 630 tis. K¢ bylo proplaceno na neinvesti¢ni akce.[ 18]

Tab. 8. Zakladni udaje o cyklistické doprave, zdroj: [18]

Zakladni udaje o cyklistické dopravé k 1. 1. 2007
A B C D E F
Jesenik 12700 | 5450 339 7,3 0 200
Olomouc 102607 | 43503 | 3312 7,6 17650
Prostéjov 48159 | 19568 | 5231 26,7 6330 500
Prerov 48335 | 20207 | 3651 18,1 11504 750
Sumperk 29490 | 12132 | 2194 18,1 3402 418

* A — Pocet obyvatel

* B — Pocet obyvatel, kteti dojizdi za praci

* C — Pocet obyvatel kolik dojizdi do prace na kole

* D - % podil cyklistli na celkové délbé ptepravni prace

* E — Celkova délka cyklistickych stezek v intravilanu (idaje v m)
* F — Celkova délka cyklistickych stezek v extravilanu (adaje v m)
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2.9 Dopravni obsluznost, MHD a IDSOK

Vzhledem k tomu, Ze Olomoucky kraj je hojné pokryt Zelezni¢ni siti, je autobusova
doprava vyuzivana méné, nez je tomu napiiklad v sousednim Zlinském kraji. Tento druh
dopravy nejvice vyuzivaji lidé dojizd&jici za praci do mést z okolnich obci. Nejvice

autobusovych linek je v metropoli Olomouckého kraje, tedy v krajském mésté Olomouci.

Olomouc vyuziva Integrovany dopravni systém, ktery byl zaveden jiz vroce 2000.
Zahrnuje méstskou dopravu v Olomouci a autobusové spoje do okolnich obci. Autobusy
maji v systému olomoucké MHD s ohledem na maly rozsah tramvajové sit¢ velmi
vyznamné postaveni. V provozu je 23 méstskych autobusovych linek, které jsou oznaceny
¢isly 10 - 23, 26, 27, 29, 41, 42, 51 - 53 a 111. Linky 41 a 42 jsou urCeny pievazné pro
prepravu nemocnych a invalidd, linky 51 - 53 jsou noc¢ni a linka 111 je turisticka a je v
provozu pouze ve dnech pracovniho klidu. Provoz méstskych autobusovych linek zajistuje
Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s. (DPMO). V ramci Integrovaného dopravniho
systému Olomouckého kraje (IDSOK) je zajistovan provoz piiméstskych linek, které jsou
oznaceny prevazné Ciselnou fadou 700. Tyto linky provozuje dopravce Connex Morava,

a.s. (byvala CSAD Ostrava).[19]
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3 SWOT ANALYZA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
OLOMOUCKEHO KRAJE

V této kapitole se budu zabyvat analyzou dopravni infrastruktury Olomouckého kraje a to
konkrétné u jednotlivych druhti dopravy. V této analyze pouziji metodu SWOT. Vychazet
budu z podkladii a informaci, které jsem uvedl v bod¢ 2, kde jsem popsal soucasny stav

dopravni infrastruktury Olomouckého kraje.

Swot analyza je metoda, pomoci které je mozno identifikovat silné (Strengths) a slabé
(Weaknesses) stranky, prilezitosti (Opportunities) a hrozby (Threats). Zaklad metody
spociva v klasifikaci a ohodnoceni jednotlivych faktort, které jsou rozdéleny do Ctyt vyse
uvedenych zakladnich skupin. Vzajemnou interakci faktora silnych a slabych stranek na
jedné strané vici prilezitostem a nebezpecim na stran¢ druhé lze ziskat nové kvalitativni

informace, které charakterizuji a hodnoti trovei jejich vzajemného stietu.

3.1 Swot analyza jednotlivych druhii dopravy
Silni¢ni doprava - vnitini vlivy
Silné stranky:

e Vyhodna poloha vétSiny uzemi Olomouckého kraje z hlediska dopravy

e Dalnice D 47 a n€kolik rychlostnich silnic

e Dostatecnd hustota silnini sit¢ hlavné 2. a 3. tfidy, kterd odpovidd potiebdm
dopravniho napojeni mést a obci

e Dostateéné dopravni napojeni Olomouckého kraje na ostatni kraje CR

e Rozvinuta dopravni obsluZznost prostfednictvim méstské hromadné dopravy a
linkové autobusové dopravy

e Pozitivni vliv vefejné dopravy na Zivotni prostiedi

e Vybudovani protipovodiiové ochrany silnic

Slabé stranky:
e Hornaty reliéf v severni ¢asti kraje je problém pro vystavbu novych silnic
¢ Minimum silni¢ni sit€¢ ma provedené ¢tyfpruhové tpravy

e Vysoky podil prijezdnich useki zastavénym izemim obci
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e Nevhodné smérové a sklonové poméry na vyznamnych silnicich L. a II. tfidy

e Nedostatecné pasportizacni Sitky nekterych usekt

e Nedostate¢né dopravni propojeni obci v kraji (zejména perifernich oblasti)

e Nedostatecna Sitka n€kterych komunikaci

e Vysoka intenzita dopravy na vétSing silni¢nich taht

e Pretizena dopravni sit’

e Nedostatek obchvati mést

e Nedostatek objizd€k a vysoky podil prijezdnych usekli zastavénym uzemim obci
e ZhorSovani technického stavu silnic v disledku nartistajici automobilové dopravy
e Vyssi nehodovost na nékterych silnicich kraje

e Pomalé realizace plani na zlepSeni (obchvat Pierova 1997)

e Nedostate¢na tvorba parkovacich mist (hlavné v okresnich méstech)

e Negativni vliv dopravy na zivotni prostfedi a Zivot obyvatel (emise, hluk)

e Neefektivni systém hromadné dopravy nékterych mést

e Obsluha vefejnou dopravou je minimalni u venkovskych Uzemi, neodlehcuje

meéstim

Vnéjsi vlivy
Ptilezitosti:
e Posileni dopravni infrastruktury v izemi
e ZlepSeni kvalitativni urovné (modernizace, pohodli) dopravnich prosttedki
e Dostavba silni¢nich tahti mezinarodniho a celostatniho vyznamu
e Probihajici vystavby a opravy nékterych dulezitych silnic krajského a statniho
vyznamu
e Rozsifeni stavajici silni¢ni sit€é umozni propojeni i obci v perifernich oblastech
kraje
e Rozsifovani silnic v kraji vyrazné pfispéje ke snizeni pretizenosti silnic, a tim k
zrychleni a plynulosti dopravy
e Vystavba obchvatli omezi prijjezdnou dopravu a nasméruje ji mimo obytné oblasti
e Stavba objezdl a obchvatii mést umozni zrychleni a zkvalitnéni dopravy a povede k
rozvoji podnikatelskych aktivit, a tim ke sniZzeni nezaméstnanosti

e Rekonstrukcemi silnic dojde ke snizeni nehodovosti v silni¢nim provozu



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 46

e Vystavba parkovacich ploch

e Vystavba zachytnych parkovist’ a zkvalitnéni pfestupnich vazeb propoji vice druhii
dopravy

e Ziskani penéznich dotaci od EU prostiednictvim strukturalnich fondt

e Zefektivnéni drzby krajské silni¢ni sit€ a dopravni obsluznosti

e Snizeni rostouciho poctu silni¢nich motorovych vozidel v kraji upfednostiiovanim
vetejné¢ osobni dopravy umozni zlepSeni Cistoty ovzdusi a Zivota obyvatel ve

mestech
Hrozby:

e Nerovnovaha finan¢nich zdrojl a vydajii na dopravni infrastrukturu

e ZvySujici se pocet uzivatelli osobnich automobilt

e Vysoky podil prijezdné dopravy obcemi zvysSuje podil dopravnich nehod
e Nadmérny hluk z dopravy, ktery pronika do obytnych zon mést

e Problémy s vyjedndvanim o pozemky, kde by mély vést nové silni¢ni tahy
e Vys8i nadklady na zajisténi dopravy v disledku nedostateéné dopravni sité
e Pieplnéné autobusy, tramvaje a trolejbusy a v nékterych dnech 1 vlaky

e Neuspokojivy technicky stav silnic, hlavné na jate

Zeleznicni doprava - vnitini vlivy
Silné stranky:

e Krajem prochazi mezinarodni paterni tahy (I. a II. tranzitni koridor)
e Kbvalitni zelezni¢ni koridory

e Vysokorychlostni traté

e Hojné rozvétvena zeleznicni sit’

e Prestavba a modernizace nadraznich prostorti a zelezni¢nich trati

e Vybudovani protipovodiiové ochrany zeleznic

¢ Setrnost k Zivotnimu prostiedi

e Nizka nehodovost
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Slabé stranky:

e Nizka kvalita Zelezni¢nich trati na severu kraje
e Pomald modernizace trati
e Bezpecnost, zejména na piejezdech

e Kvalita nabizenych sluzeb, komfort

Vnéjsi vlivy
Ptilezitosti:
e Modernizace a dostavba zelezni¢ni sit¢ napomiize zvysit podil pfepravovanych
osob a to povede k odlehc¢enti silnic s velkou intenzitou dopravy
e Vystavba bezpeCnostnich zafizeni a zabezpeCovacich prvki povede k vétsi
bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy zejména na Zeleznicnich prejezdech
e Vystavba antihlukovych bariér a délicich ostravkl

e V¢tsi podpora kombinované dopravy
Hrozby:

e Nedostatek finan¢nich prostredkt

o Upadek Zelezniéni dopravy (zastarala)
e Nerealizace planti na modernizaci

e Neuspokojivy technicky stav vlak

e Neuspokojiva vybavenost vlakl (Cistota sedadel...)

Doprava v klidu - vnitini vlivy
Silné stranky:

e Kvalitni tvorba parkovacich mist

e PécCe a ochrana zelen¢ kolem parkovacich mist
Slabé stranky:

e Nedostatecna tvorba parkovacich mist

e Pomald realizace plant na zlepSeni
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Vnéjsi vlivy
Ptilezitosti:

e Vytvofeni podzemnich a nadzemnich garazi a parkovist

e Vytvoteni velkych parkovacich prostor na okrajich mést (pti obchodnich centrech)
Hrozby:

e Nedostatek finan¢nich prostredkt

e Nerealizace vystavby parkovacich mist bude mit katastrofalni dopad

Kombinovana doprava - vnitini vlivy
Silné stranky:
e Pieprava rozmérnych nakladi
e Vyuziti dalkové kombinované dopravy
Slabé stranky:
e Nedostate¢ny rozvoj kombinované dopravy
e Nedostate¢ny rozvoj logistickych systému
e Nedostatek piekladist’ pro kombinovanou dopravu
e Nedostate¢ny pocet mist pro provoz kombinované dopravy

e Zavislost na zeleznici — silnici — letisti

Vnéjsi vlivy:
Prilezitosti:
e Vystavba novych terminala
e Rozvoj logistickych center
e Vyuziti jinych druhti dopravy (letiste)

e Podpora kombinované dopravy umozni snizeni nakladni silni¢ni dopravy
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Hrozby:

e Nedostatek finan¢nich zdrojt pro rozvoj kombinované dopravy

Letecka doprava - vnitini vlivy
Silné stranky:
e LetiSté Pierov jako vefejné letiStém se smiSenym provozem

e Blizkost letiSt’ s pravidelnym provozem civilniho letectvi a statutem mezinarodniho

leti$té (Ostrava — Mosnov a Brno — Tufany)
Slabé stranky:
e Vsechny letisté, kromé Pferova, pouze mistniho vyznamu
e Nedostatek piistavacich ploch pro vrtulniky

e Neexistence pravidelné letecké dopravy

Vnéjsi vlivy:

Ptilezitosti:
e Modernizace soucasnych letist’ v Olomouckém kraji
e Vystavba letisté Pierov

Hrozby:

e Nedostatek finan¢nich zdrojl pro rozvoj letecké dopravy

Vodni doprava - vnitfni vlivy
Silné stranky:

e Morava jako teti nejvétsi feka v CR
Slabé stranky:

e Vodni doprava v Olomouckém kraji nema v soucasné dob€ zadny vyznam
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Vnéjsi vlivy:
Ptilezitosti:
e Projekt Kanal Dunaj — Odra - Labe
e Vystavba ptekladist’ a ptistavi v povodi Moravy
e Propojeni s kombinovanou dopravou
Hrozby:
e Nedostatek finan¢nich zdrojl pro rozvoj vodni dopravy

e 7Znecisténi vodniho toku

Cyklisticka doprava - vnitfni vlivy
Silné stranky:
e Aktivni podil mést Olomouckého kraje na vystavbu cyklotras
e Dotace Olomouckého kraje na rozvoj cyklodopravy
e Dostatecna hustota cyklostezek
e Dobré podminky pro rozvoj cyklodopravy
e Zdravy zpisob dopravy
e Neznecistuje Zivotni prostredi
Slabé stranky:
e Nedostatecna kvalita cest pro silni¢ni cyklistiku

e Nedostate¢ny rozvoj cyklistickych stezek v pohoti Hrubého Jeseniku

Vnéjsi vlivy:
PiileZitosti:

e ZlepSeni znaceni cyklistickych tras

e Vybudovani cykloturistiky na severu Olomouckého kraje povede ke zvySeni

turistiky
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Hrozby:
e Nedostatek finan¢nich zdroju pro rozvoj cyklistické dopravy
e Nezijem vefejnosti o cyklistickou dopravu

e Nevhodny stav silnic
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4 PROBLEMY, CILE A ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
OLOMOUCKEHO KRAJE

V prvni ¢asti tohoto bodu se budu zabyvat problémy v dopravé a to konkrétné u
jednotlivych druht dopravy Olomouckého kraje. Ve druhé casti popisi cile a navrhy feseni

vyse zminovanych problémti.

4.1 Problémy dopravni infrastruktury

Doprava je kriticka oblast téméf ve vsech krajich CR. Jinak tomu neni ani v piipads
Olomouckého kraje, kde jsou pomémné€ jednozna¢né v popiedi problémy dopravni
dostupnosti Olomouckého kraje se vSemi druhy dopravy, organizaci dopravy hlavné ve
méstech a kvalita komunikaci. Neméné vyznamnou soucast kritické oblasti tvoii dalsi
slozky infrastruktury — vodovody, kanalizace, energic a v neposledni fadé 1

protipovodiiova ochrana.
Silni¢ni doprava

Doprava, jakozto vyznamna slozka dopravni infrastruktury, kterd je povaZovana za
kritickou a tedy prioritni, se tykd v prvni fadé¢ velmi Spatnych dopravnich podminek
v severni ¢asti Olomouckého kraje, okresi Sumperk a Jesenik, kde je dopravni situace
pfimo alarmujici. Jde zejména o soucasny stav pozemnich komunikaci, ktery je hlavné po
zim¢ vzdy v katastrofalnim stavu. Dalsi kritickou slozkou je napojeni na okolni kraje.
Vzhledem k tomu, ze se Olomoucky kraj nachazi ve sttedu Moravy, sousedi se Ctyfmi kraji
a konc¢i az u hranic s Polskem, je jeho poloha idealni pro vystavbu hlavnich silni¢nich taha.
Dalni¢ni provazanost je pouze s Jihomoravskym krajem, rychlostni silnici z Olomouce do
Prosté¢jova a pak dalnici do Brna. Propojeni s Pardubickym, Zlinskym a
Moravskoslezskym krajem je po silnicich I. tfidy. Diky dneSnimu trendu, nedostatku casu
a neustale se zvySujicimu poctu automobilli, jsou silnice I. tfidy jako hlavni tahy do

krajskych mést nevyhovujici.

Vnitini doprava, vyuZivani vefejné hromadné dopravy a doprava v klidu, to jsou dalsi
problémové body, které nevyhovuji vzristajicim poZadavkiim tucastnikii dopravniho
systému ve mésté na rychly a kvalitni pfesun osob, materialu a zbozi. Trvalymi problémy
jsou udrzba komunikaci, parkovani a v neposledni fad¢ zivotni prostfedi. Je to prave
automobilové doprava, ktera vyznamné zatéZuje zivotni prostfedi (hlavné mést), zejména

emisemi do ovzdusi a hlukem.
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Zelezni¢ni doprava

Hlavni problém této dopravy je konkurenceschopnost na dopravnim trhu. Olomoucky kraj
ma dostateCné hustou Zeleznicni sit’, ale 1 pfes fadu problému v silni¢ni dopravé zlstava
zelezni¢ni doprava nedostatecné vyuzivana. Je to dano jednak neuspokojovanim potieb
spoleCnosti, jako je komfort, cena, pohodli souvisejici s neuspokojivou modernizaci
zelezni¢nich koridort, kterd ma za nésledek malou ptepravni rychlost. Celkové lze
konstatovat, Ze provozovatel Zelezni¢ni dopravy nabizi nizkou kvalitu sluzeb, a proto tato

doprava neni schopna konkurovat.
Kombinovana doprava

Velky dopad na rozvoj kombinované dopravy mé stagnace Zelezni¢ni dopravy, protoZe je
na ni z velké ¢asti zavisla. Dal$im problémem je vystavba piekladist’ a logistickych center.
Vystavba téchto center je provadéna piedev§im v primyslovych zonidch na hlavnich

silni¢nich tazich (délnice), nebo u vyznamnych Zelezni¢nich uzli.

Kombinovana doprava je globalni problém celého tzemi CR. Je tieba, aby se na rozvoji
této dopravy podilel stat jako celek. Nemén¢ diilezitou slozkou je i provazanost s ostatnimi
kraji CR.

Letecka doprava

Leteckd doprava je na celém Uzemi Moravy nedokonald. Mezinarodni letist€¢ Brno -
Tufany, Ostrava — Mosnov jsou mald a nedostacujici. Letist¢ v Olomouckém kraji jsou
vice mén¢ mistniho charakteru. Jednd se pievazné o sportovni, zeméd¢€lskd ¢i soukroma
letiste.

Vodni doprava

Vodni doprava na uzemi Olomouckého kraje nema Zadny vyznam. Jediny zpiisob jak
vybudovat vodni dopravu v Olomouckém kraji je uvést do provozu studii ,,Kanal - Dunaj,

Odra, Labe.”“ Avsak pro tento program neni dostatek finan¢nich zdroja.
CyKklisticka doprava

Tento druh dopravy je neustdle na vzestupu. Je vyuzivana vSemi generacemi a to nejen za
»dojizd’kou do prace, ale je i sportovné rekrea¢niho charakteru. Kritickymi body jsou
v prvni fad¢€ bezpecnost a ochrana zdravi vSech Uc¢astnikli. Neméné diilezité je 1 vystavba
novych cyklostezek a cyklotras, které vyrazné pfispivaji ke snizeni nehodovosti na

pozemnich komunikacich.
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4.2 Cile a navrhy reSeni dopravni situace v Olomouckém kraji

Globalnim cilem je neustalé zlepSovani technické infrastruktury pro hospodaisky rozvoj a
kvalitu zivota. Na zakladé SWOT analyzy jsem urcil 4 zakladni strategické cile, priority a
navrhy feSeni, které se budou tykat silni¢ni, zelezni¢ni a kombinované dopravy. Nasledné
potom jen okrajové zminim cile a navrhy feSeni zbyvajicich druhii dopravy. Zavér této

kapitoly bude patfit navrhové Casti, kde budu popisovat 3 projekty.

Strategicky cil €. 1 — vystavba dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tFidy

Program vystavby dalnic a rychlostnich silnic v Olomouckém kraji je uveden z idaji RSD
CR a z aktualnich podkladi krajského tfadu Olomouckého kraje. Vystavba jednotlivych

usekll na uzemi kraje je intenzivné pfipravovana a nékde jiz i probiha.

Priority:
1. Dokonceni dalnic D1 a D47
2. Dokonceni rychlostnich silnic R35, R46, R48, R55
3. Dostavba silnic L. tfidy

Priorita ¢. 1 — dokondeni dalnic D1 a D47
Dalnice D1

Stavba 0134.1/11 Moftice — Kojetin, Il.etapa, km 247, 184 — 253,784 o délce 6,6 km bude

zahajena v roce 2007 a zprovoznéna vroce 2009. Soucasti stavby je mimouroviiova
ktizovatka Kojetin, ktera ptipojuje na dalnici stavajici silnici I/47. Dale je jeji soucasti 11
mostnich objekti.

Pro stavbu 0136 Rikovice — Pferov, km 272,100 — 282,200, délka 10,100 km. Stavba je

pripravovana k zahajeni v roce 2008 a zprovoznéni v roce 2010. Jednad se o novostavbu
¢tyfpruhové dalnice kategorie D26,5/120 se tfemi mimouroviiovymi kiizovatkami. Na této

stavbé je 15 mostl a soucasti jsou i prelozky silnic v celkové délce 11,9 km.

Stavba 0137 Pterov - Lipnik n. Be¢vou, km 282,200 — 265,513, délka 14,313 km. Stavba je

pfipravovana k zahajeni v roce 2007 a zprovoznéni v roce 2010. Jednad se o novostavbu
¢tyfpruhové dalnice kategorie D26,5/120 se tfemi mimourovilovymi kiizovatkami.

Soucasti stavby Prerov - Lipnik nad Bec¢vou je oboustranna velka odpocivka.
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Dalnice D47

Stavba 4704 Lipnik nad Becvou — Bélotin, délka 15,387 km, kategorie D34,0/120,

zahajeni stavby v roce 2006, ukonceni v roce 2008.

Stavba 4705 Bélotin — Hladké Zivotice, délka 18,097 (Cast na uzemi Moravskoslezského

kraje), kategorie D27,5/120, zahajeni stavby v roce 2006, ukonéeni v roce 2008. Uzemni
rozhodnuti nabylo pravni moci dnem 5. 8.2005, byla zahdjena inZenyrskd cinnost

pro zajisténi stavebniho povoleni. [11]

Priorita ¢. 2 — dokonc¢eni rychlostnich silnic R35, R46, R48, RS5
Rychlostni silnice R35

3508.1 Kielov — Slavonin, 1. etapa, jedna se o 2,6 km dlouhou prvni etapu vystavby tzv.

zépadni tangenty Olomouce. Ob¢ etapy budou dlouhé cca 7,0 km a jsou projektovany v
kategorii R26,5/120. Prvni etapa spoji soucasnou dalni¢ni kiizovatku R46—R35 Slavonin a
okruzni ktizovatku u supermarketu Globus. D4 se ocekavat, Ze realizaci této etapy
obchvatu dojde k odvedeni tranzitni dopravy ve sméru Hradec Kralové — Lipnik nad
Becvou z centra Olomouce. Na stavbu byl vybran zhotovitel, 27. fijna 2004 byla zahjena

vystavba.

3508.2 Kielov — Slavonin, 2. etapa, druha etapa zapadni ¢asti obchvatu Olomouce spoji

soucasny konec R35 ve sméru od Mohelnice s prvni etapou. Dokoncenim této stavby bude
zkompletovan obchvat Olomouce a R35 vytvofi nepferuseny tah mezi Mohelnici a
Lipnikem nad Becvou. V soucasné dobé se zpracovava studie upravené varianty vedeni
trasy na uzemi obce Kielov — Biuchotin, kterd bude podkladem pro investi¢ni zameér.
Projednava se koncept izemniho planu obce s touto variantou. S realizaci stavby se pocita

nejdiive v roce 2008.

Rychlostni silnice R46

Stavba Uprava kfizovatky MUK Drzovice, dokumentace pro vydani UR odevzdana,

ptipravuji se podklady pro vydani UR.

Stavba Uprava kiizovatek MUK Vranovice a Brodek u Prostéjova, diagnostika

komunikace pfedana, zpracovana dokumentace pro vydani stavebniho povoleni.
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Rychlostni silnice R48
Stavba MUK Bélotin — obchvat, v délce 3,3 km je navrzena v kategorii R 22,5. Zahajeni

stavby bylo lednu roku 2004, jeji ukonceni v srpnu 2007. Soucdasti stavby jsou tii mosty,
estakada 580 m.

Rychlostni silnice RS55

Usek Velky Tynec — Kokory - Pierov je projekéné rozpracovan. Jediny existujici Gisek R55
v délce 1,2 km spojuje méstské ¢asti Olomouce — Holice a Vsisko. Mezi nimi lezi dalni¢ni
kiizovatka R35 — R55, ktera byla divodem realizace prvni provozované ¢asti z celé délky
budouci R55. Tato odsud povede jizné€ na budouci dalni¢ni kiizovatku D1 — R55 u Pterova.

Z Pterova do Kroméftize povede R55 na déalnicnim télese v trase D1. [11]

Priorita ¢. 3 — dostavba silnic 1. tFidy
Stavby realizované

1/44, Stavba Réjec — Zabteh, délka 2,080 km, kategorie S 11,5/80, zah4ajeni stavby bylo

v dubnu 2006, dokonceni v listopadu 2008. Soucasti stavby jsou dva mosty.

1/44, Stavba Cervenohorské sedlo — sever, délka 8,930 km, kategorie S 9,5/60, zahajeni

stavby zafi 2006, dokonceni listopad 2008. Jedna se o modernizaci stavajici silnice 1/44 v
useku CHS — DomaSov. Rozsifeni je navrZzeno do svahu s Upravou zatacek, se zajiSténim
stability stavajicich nasypli a zafez svahi hiebikovanim a soustavou zarubnich zdi z

gabiontl.

1/47, Stavba Lipnik nad Bec¢vou — obchvat 1I/2, délka 1,308, kategorie S 11,5/80, zahajeni

stavby bylo v srpnu 2004, dokonceni bylo provedeno v fijnu 2006. Soulasti stavby jsou

dva silni¢ni mosty, z toho jeden pies Zelezni¢ni trat’ v useku Pferov — Lipnik nad Be¢vou.

/47, Stavba MUK u CSPHM Lipnik nad Be&vou, délka 1,050, kategorie S 9,0/60,

zahdajeni stavby ¢erven 2005, dokonceni bylo provedeno v tijnu 2006. [11]
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Strategicky cil ¢. 2 — stavby s predpokladanym zahajenim do roku 2010
(2013)

Reseni takovych problémovych oblasti jako jsou obchvaty sidel, pielozky usekd silnic a
prestavby kiizovatek ma Olomoucky kraj jiz podrobné zmapovéan a piipraven pro uzsi
vybér. Vybrané stavby budou realizovany do deseti let a podkladem pro jejich vybér byla
nasledujici hlediska:

e zatiZeni silni¢ni sité a jeji kapacitni vykonnost

e odpovidajici kvalita propojeni vyznamnych sidel kraje, zohlednéni potieb regiona

s vysokou mirou nezaméstnanosti

e dopravni nehodovost

e negativni vlivy dopravy na Zivotni prostiedi

e ndavrh zatfidéni a navrh hierarchie silni¢ni sité s definici pateini sit¢ kraje

o vysledky multikriteridlniho posouzeni zavad silni¢ni sité dle TP 131

e soucasny stav piipravy staveb
Obecn¢ by tyto stavby mély prioritné feSit dopravni kongesce smétujici k vyreSeni

dopravné nehodovych lokalit a zlepSujici dopravni napojeni regionu.

Priority:
1. pfipravované stavby se zahdjenim do roku 2010

2. pfipravované stavby se zahajenim do roku 2013

Priorita €. 1 - pFipravované stavby se zahajenim do roku 2010

Jedna se o tyto stavby:

/35, Mohelnice — kiizovatka se silnici 1/44, investicni zdmér schvéalen, dokumentace pro

vydani izemniho rozhodnuti je odevzdana.

1/44, Mohelnice — kiizovatka s R 35, je zpracovana studie.

1/44, Réjec — Zéabteh, predpokladany termin zahajeni stavebnich praci v roce 2006.

/44, Vlachov — Réjec, délka 3,77 km, pocet mostii 11, pfedbézné naklady 625 mil K¢,

dokumentace pro vydani uzemniho fizeni je odevzdana, ptfedpoklad vydani UR v roce

2006.
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1/44, Mohelnice — Vlachov, délka 4,0 km, pocet mosti 9, piedbézné néklady 512 mil K¢,

probiha provéieni souladu technické studie s UPD, nutnost zmény UPD.

/44, Cervenohorské sedlo — jih, délka 9,0 km, pocet mosti 2, naklady 741 mil K¢, je

vydano UR, probiha zpracovani DSP + DZS.

1/44, Jesenik - jizni ptipojeni — je zpracovana studie.

1/46, Olomouc — vychodni tangenta, 1.&4st, vydano UR a nasledn& zruseno odvolacim

organem, piipravné prace zastaveny.

1/46, Olomouc — vychodni tangenta, 2.¢4st, dokumentace pro vydani uzemniho rozhodnuti

odevzdana, s ohledem na zruSeni UR 1. ¢ast stavby pfipravné prace zastaveny.

1/55, MUK u CD Pierov-Piedmosti, investiéni zamér schvalen, dokumentace pro vydani

uzemniho rozhodnuti je odevzdana.

1/60, Javornik — obchvat, dokumentace pro vydani stavebniho povoleni odevzdana, provadi

se majetkopravni vypotadani stavby, je zpracovana PD pozemkovych Uprav. [11]

Priorita €. 2 - pFipravované stavby se zahajenim do roku 2013
Jedna se o tyto stavby:

1/46, Sternberk — obchvat

/55, Pterov — prutah

/60, Pomezi — Lazné Lipova (Jesenik)

1/44, Posttelmov — Sumperk

1/46, Dolany — Sternberk

1/60, Obchvat Zulova — Skorosice [11]

Navrhy reSeni strategickvch cilii 1 a 2

V ramci nartstajici osobni, ale pfedevSim nakladni silni¢ni dopravy za posledni roky
vyvstava akutni potfeba urychlené pfipravovat a nasledné tesit rekonstrukce a modernizace
silnic na uzemi kraje. Pro rozvoj silni¢ni dopravy je dilezité zkvalitnéni pozemnich
komunikaci a vybudovani novych rychlostnich silnic a dalnic. Silnicni sit’ je
v Olomouckém kraji sice dostatecné husta, méa vSak vétSinou nevyhovujici technické
parametry, Spatnou kvalitu vozovek a znaéné mnozstvi dopravnich zavad. NejvetSim

nedostatkem stdvajici dopravni infrastruktury, a to je tfeba zdlraznit, je jeji znacné
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zanedbana Udrzba v pfedchozich letech. Tento stav neni mozno zvladnout se soucasnym
mnozstvi finan¢nich prostiedka, které do udrzby a nutnych rekonstrukci kraj uvoliiuje. Zde
je myslena rekonstrukce stavajiciho stavu komunikace se zvySujicim se objemem silnicni
dopravy. Je potieba feSit také nevyhovujici parametry komunikaci s ohledem na

normativni stav, tj. min. Sitka komunikace, jeji inosnost, aj.

U silnic II. a III. tfidy je patrné, Ze vlivem nedostatecné modernizace v minulych letech,
tyto v mnohych ptipadech neodpovidaji pozadavkiim postupné nartistajici dopravni zatéze.
Na hranici technické zptisobilosti k provozu (Sitkové a vySkové parametry, kvalita
povrchu, unosnost) je v kraji, 58 % silnic II. aIll. tfidy. Problém nastava, pokud tyto

komunikace jsou jedinymi piistupovymi komunikacemi do obci.

Financovani

Celkové je mozno fici, ze Castky, které by mély byt uvolilovdny na potfebné investice
v této oblasti, tj. 700 — 800 mil K¢ zajisti jen nezbytné nutné financovani téchto potieb. A
to uz ani neni tfeba hovofit, ze ¢astka 300 mil K¢, které kraj daval na pokryti této oblasti
pii jeho vzniku, byla naprosto nedostate¢na. Chceme-li dosahnout vyrazné lepsiho stavu

dopravni infrastruktury, je potfeba zvysit tyto investice na ¢astku min. 1,2 mld K¢ ro¢né.

Navrh postupné rekonstrukce krajskych silnic fesi pfedevs§im silnice II. tfidy, kde se
odehrava vétsi ¢ast provozu. U silnic II1. tfidy je jejich zatazeni podle vyznamu a potieb.
Vzhledem k ekonomicko—technologickému hledisku jsou pro rekonstrukce vybrany
silni¢ni useky delsi nez 400 m, u kratSich usekt je predpoklad zajiStovani potiebnych praci
ze strany SSOK, ktera z provoznich prostiedki vyclenuje ptiblizn€ 100 mil K¢ roéné€ na

provadéni souvislych oprav.

Kraj ziskdva financni prostiedky vyuzitim vicezdrojového financovéani prostfednictvim
finan¢nich prostfedkid ze Strukturdlnich fondi EU, vcéetné Regionalniho opera¢niho
programu a fondii na podporu pfeshrani¢ni ¢esko—polské spoluprace, vlastnich prostfedkti
Olomouckého kraje, dotaci ze Statniho fondu dopravni infrastruktury, soukromého

kapitalu a pfipadné prosttednictvim uvért bank. [11]
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Strategicky cil ¢. 3 — konkurenceschopnost silni¢ni dopravé

Ptedevsim rozvojem a modernizaci je kolejova doprava konkurenceschopné na dopravnim

trhu. Neméné¢ diilezita je i kvalita poskytovanych sluzeb a piistup personalu.

Priority:

1. Vystavba a oprava zelezni¢nich trati

2. Zvysit bezpe€nost a kvalitu nabizenych sluzeb

Priorita €. 1 — vystavba a oprava Zelezni¢nich trati

Rekonstruovat a elektrizovat vyznamné tratové Useky, které umozni lep$i vyuziti
Zelezni¢ni nakladni a osobni pfepravy, a vybavit je vhodnymi Zelezni¢nimi vozidly. Tato
priorita je nezbytna pro Uzemni rozvoj a hospodatskou revitalizaci Olomouckého kraje.
Samoziejmé modernizace a rekonstrukce nabizi 1 jiné pfinosy, jako je naptiklad rozvoj

podnikatelské ¢innosti.

Vystavba Vysokorychlostni trat¢ (VRT) je sledovana jako dlouhodoby zamér (po r. 2010)
na vystavbu novych kolejovych systémt v CR, spliiujici zcela pIné ekonomicka, provozni
1 spolecenskd hlediska a poZzadavky kladené na evropské drahy pro vysoké rychlosti. Trasa
VRT, prochdzejici feSenym Uzemim, piedstavuje radidlu v ose Vident - Brno - Pierov -
Hranice na Moravé - Ostrava - Katovice - VarSava, navazujici v Brné¢ a Vidni na hlavni

smér Berlin - Praha - Brno - Viden.

Priorita €. 2 — zvySit bezpecnost a kvalitu nabizenych sluzeb

Je zapottebi vytvafet integrované dopravni systémy, aby bylo mozno dosahnout zvySeni
podilu v hromadné dopravé a tudiz i celkové piepravé osob. Neméné¢ diilezité jsou 1
investice do inovaci a kvality nabizenych sluzeb. Tim mam na mysli nejen rekonstrukce
nadraznich budov, ale 1 komfortngj$i interiér vlakovych souprav pro piepravu osob a
celkovy profesionalni pfistup zaméstnancti. Bezpecnost se stava jednim z hlavnich kritérii

pii vybéru dopravniho prostfedku. Proto je dulezité ji neustale zvySovat.
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Navrhy reSeni strategického cile 3

Zmifované problémy nejsou zaleZitosti pouze Olomouckého kraje, ale celé Ceské
republiky. Vzhledem k tomu, Zze Zeleznicni sit’ a sni spojena kolejova doprava jsou
vyuzivany na celém uzemi CR, je zadouci, aby se na vySe zmifiovanych problémech
podilely vSechny kraje v uzké spolupraci se statem, ktery je v tomto pifipadé zastupovan
ministerstvem dopravy.

Na feSeni téchto problém, véetné financovani, se podle mého nazoru mohou podilet velké
soukromé spolecnosti nevyjimaje nadndrodni spoleCnosti, se kterymi stat mize
spolupracovat. Samoziejm¢e za predpokladu urc¢itého zvyhodnéni napt. tlevy na danich a

podobng.

Strategicky cil ¢. 4 — vybudovani kombinované dopravy

Rozvoj kombinované dopravy na tizemi Ceské republiky, tedy i v Olomouckém kraji, bude
v budoucnu velmi dilezity. Nakladni doprava a pfeprava na velké vzdalenosti uz nyni
potiebuje vyuzivat kombinovanou dopravu. Dnes je vétSina nakladni dopravy pfevazena

po pozemnich komunikacich a to velmi naruSuje chod silni¢ni dopravy a kvalitu silnic.

Priority:
1. Uleh¢it nékladni silni¢ni doprave

2. Vybudovat dostatek prekladist a logistickych center

Priorita ¢. 1 — uleh¢it nakladni silni¢ni dopravé

Kombinovand doprava vyraznym zplUsobem napomize ke zlepSeni soucasné¢ho stavu
v silni¢ni dopravé. Zlepsi se stav pozemnich komunikaci a snizi se pocet nakladnich aut a

kamionu.

Priorita ¢. 2 — vybudovat dostatek prekladist’ a logistickych center
Budovani logistickych center a ptekladist’ je nezbytnou soucésti rozvoje kombinované
dopravy. Prekladiste¢ by méla byt vystavéna pobliz velkych silni¢nich tepen a Zelezni¢nich

koridora, ptipadné letist nebo piistavi.
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Navrhy reSeni strategického cile 4

Z hlediska kombinované dopravy na uzemi Olomouckého kraje je redlnd pouze
provazanost mezi zelezni¢ni a silni¢ni dopravou, jelikoz oba druhy dopravy maji Siroce
rozvinutou dopravni sit. Dokud vSak nebudou vybudovana piekladisté a logistickd centra
nejen na tzemi Olomouckého kraje, ale na uzemi CR, nebot’ kombinovana doprava je

urcena pro velké vzdalenosti, nema smysl se kombinovanou dopravou déle zabyvat.

Co se tyce nakladni letecké dopravy, neni na celé Moravé vybudovano letisté, které by
svymi parametry odpovidalo. Jediné, které se svymi parametry takovému letisti blizi, je
byvalé vojenské letisté Pierov, kde uz probéhla studie na vybudovani letisté se smiSenym

civilné — vojenskym provozem.

Letecka doprava

Cile letecké dopravy:

1. Vybudovani moderniho letisté s civilnim provozem

2. Ziidit vice heliportii a pfistavacich ploch pro vrtulniky

Navrhy reSeni letecké dopravy

Vybudovéanim takového letisté se jiz zabyva integrovany rozvojovy plan — Vyuziti letecké
zakladny Pterov pro civilni provoz, na zdklad€ které ma byt modernizovéano a pifebudovano
k civilnim ucelim nyni jesté vojenské letist¢ Prerov (Bochot), kde se nachdzi i elitni

vrtulnikova zakladna.

Vodni doprava

Cile vodni dopravy:

1. Vybudovat Kanal - Dunaj, Odra, Labe

Navrhy reSeni vodni dopravy

Najit prostiedky na financovani tohoto cile. Naptiklad z fond EU nebo ze soukromého

sektoru.
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Cyklisticka doprava

Cile cyklistické dopravy:

1. Eliminovat pocet cyklistii na silnicich 1. tfidy
2. Vystavba cyklistickych tras

3. Bezpecnost a zdravy styl Zivota

4

Zatraktivnit cyklistiku a cykloturistiku

Navrhy reSeni cyklistické dopravy

Budovanim cyklistickych tras dojde k odleh¢eni pozemnich komunikaci a ke zvySeni
bezpecnosti zejména v noci nebo za snizené viditelnosti. Neméné dileZita je 1 vystavba
cyklostezek vedoucich do center obci a primyslovych zon, které budou slouzit zejména

zaméstnancim tamnich podnikdi.

Z hlediska zdravého stylu zivota a v souvislosti s posilenim cestovniho ruchu bych
navrhoval budovani cyklostezek vcetné mist urcenych k odpocinku v atraktivnich
lokalitach (podél ek, v lesich), aby se tento druh rekreacni ¢innosti zatraktivnil pro Sir$i

vetejnost.

Dle mého nazoru je budovani souasnych cyklistickych tras nevhodné z divodu té€sné

blizkosti komunikaci pro motorova vozidla.
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5 NAVRHOVANE PROJEKTY V OLOMOUCKEM KRAJI

V tomto bod¢ popisuji navrhy projekti, které souviseji a mohou napomoci ke zlepsSeni

dopravni infrastruktury na izemi Olomouckého kraje.

5.1 Projekt ¢. 1 — Protipovodiiova opatieni vodni nadrZe Hustopece nad Becvou

V souvislosti s koncepcnimi tvahami a variantnimi navrhy na protipovodnova opatieni na
fece Bec¢ve je sledovana jako jedna z variant dosud hdjena vodni nadrz HustopeCe nad
Bec¢vou, jejiz hladina by v extrémnim pfipad¢ zasdhla a pferusila stavajici silnici /35
a zelezniéni trat’ &. 282 v tseku cca Cernotin - Hustopeée nad Beévou. Z tohoto ditvodu je
evidovan variantni zdmér na pielozku Zeleznicni traté ¢. 280 Hranice - Plichov v nové trase
v useku Hranice - Lhotka nad Be¢vou. Diky tomuto projektu by vodni nadrz v Hustopecich

nad Becvou za predpokladu drobnych uprav zlstala zachovana.

5.2 Projekt & 2 — Ziva nadrazi

Timto projektem cht&ji Ceské drahy a Olomoucky kraj do deseti let zmodernizovat
vSechny nadrazni budovy ve méstech s vice neZz patnacti tisici obyvateli. Dockaji se tak
modernizace Zelezni¢ni stanice Sumperk, Jesenik, Uni¢ov a Sternberk. P¥ t&chto
rekonstrukcich CD spolupracuji s danym méstem, které se tak na projektu podili samotnou
upravou prednadrazniho prostoru a presunem autobusovych nadrazi ¢i zastavek do

bezprostiedni blizkosti vlakového nadrazi.

V UniCov¢é by m¢l vzniknout dopravni uzel a centrum, kde by na jednom misté¢ mélo
vzniknout solidni zdzemi pro cestujici obou druht dopravy. Podobné plany maji i ve
Sternberku, kde nejdiive CD opravi nadrazni budovu. V ni bude vybudovano nové
hygienické zazemi, prostory pro cestujici i obchiidky a poté by mésto k vypravni budové

pfistavélo zastavky autobust vEetné parkovisté a nového parciku.[20]

5.3 Projekt ¢. 3 — Letisté Prerov

Jedna se o transformaci vojenského leti§t€ na smiSené letisté, tedy civilni a vojenské.

Studie projektu je vypracovana v ramci INCORD (ucelené koncepce pro regiondlni rozvoj)
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z prostfedkti ITERREG IIIC, 2005. Partnery tohoto projektu jsou Olomoucky a Zlinsky
kraj, MMPr, Ceska republika (Ministerstvo obrany CR). Realizace tohoto projektu by
znamenala posileni tranzitni kapacity dopravy regionu soudrznosti. Tento projekt
samoziejm¢ navazuje na regiondlni opera¢ni program NUTS 2 Stfedni Morava, oblast
podpory regiondlni dopravni infrastruktury a operani program Doprava pro obdobi let
20072013, prioritni osa 6: Podpora multimodalni nakladni pfepravy a rozvoj

vnitrozemské vodni dopravy.[21]
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ZAVER
Dopravni infrastruktura je dle mého nazoru na tzemi Olomouckého kraje dobra. Je

dalezitym ¢lankem v konkurenceschopnosti mezi jednotlivymi regiony.

V mé praci jsem se zamé&fil na jednotlivé druhy dopravy. Na zéklad¢ shroméazdénych

informaci a provedené analyzy jsem zhodnotil soucasny stav dopravy dané¢ho uzemi.

Soucasny stav silni¢ni dopravy, jakozto nejzatizenéjsi forma dopravy, neni chvalyhodny,
ale neda se ani fici, ze by byl neuspokojivy. Pocet pozemnich komunikaci je v celkovém
méfitku dostacujici a jejich kvalita uchazejici. Rozvoj a pocet rychlostnich silnic a délnic
v Olomouckém kraji pozvolna stoupd, tudiz se d& konstatovat, Ze v budoucnu budou
nekteré problémy feSeny v souvislosti s dokoncenim dalni¢nich a rychlostnich komunikaci.
Problémem zlstava severni ¢ast uzemi, kam by mél v budoucnu kraj zaméfit svou

pozornost.

Zelezniéni doprava, jakozto konkurent silni¢ni dopravy, stagnuje. To neni zaleZitosti pouze
Olomouckého kraje, ale je to celorepublikovy fenomén. Je potieba kolejovou dopravu
zmodernizovat na celém tzemi CR, aby byla konkurenceschopnd a pomohla odlehéit
silni¢ni dopravé. Vystavbou novych piekladist’ by ve spojeni s kombinovanou dopravou

mohla vyrazné¢ ulehéit v sou€asnosti vytizené ndkladni silnicni dopravé.

O vodni dopravée se na uzemi Olomouckého kraje mohu zminit jen v souvislosti s Kanalem
Dunaj-Odra-Labe. Bohuzel v soucasné dob& neni dostatek financnich prostiedki na

realizaci této vize.

Vybudovat civilni letisté¢ v Pferov€é by mélo byt, dle mého nazoru, jednou ze zasadnich
priorit Olomouckého kraje. Toto letisté bude mit jednoznacny vliv na budouci rozvoj nejen

Olomouckého kraje, ale cel¢ Moravy.

Cyklisticka doprava se v soucasnosti na uzemi Olomouckého kraje velmi rozviji, jelikoz
cyklistika je v posledni dob¢ atraktivnim turistickym vyZitim. Je dalezité, aby tento trend

pokracoval i do budoucna.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

AGTC
CD
D-O-L
EU
HD
IDSOK
KUOK
MD
MHD
MMR
MUK
PAN
RPDI
RSaD
SFDI
SSOK
TEM
TEN
TER

TINA

UPD

Evropska trasa mezinarodni kombinované dopravy.
Ceské drahy, a. s.

Vodni cesta Dunaj—Odra—Labe.

Evropska unie.

Hromadna doprava.

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje.
Krajsky ufad Olomouckého kraje.

Ministerstvo dopravy.

Méstska hromadna doprava.

Ministerstvo pro mistni rozvoj.

Mimouroviova ktizovatka.

Panevropsky multimodalni dopravni koridor.
Ro¢ni priimér dennich intenzit IAD ve voz/24 hod.
Reditelstvi silnic a ddlnic.

Statni fond dopravni infrastruktury.

Sprava silnic Olomouckého kraje.

Transevropské dalnice sever - jih.

Transevropské multimodalni dopravni sité.

Transevropska Zelezni¢ni magistréla.

Posouzeni potieb dopravni infrastruktury. (Transport Infrastructure Needs

Assessment)

Uzemné planovaci dokumentace.
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PRILOHA P I: MODERNIZACE SILNICNI SIiTE
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Ref. & |C. silnice| Okres Nazev akce

1. |1/449 OL |Unigov-Litovel

2. 11/369 JE |Ostruina

3. |11/441 PR [|Potstat-Kyzlifov

4, 111367 PV, PR |Bedihost-Kojetin

5 |11/434 PV, PR |Bedihoit-Troubky

6. |[Il/446 SU |Hrabidin-Novy Malin-Nova Seninka

7. |1/449 OL |MUK I/35-Senice na Hang

8. |1/438 PR |[KfiZ. s 1/439-Opatovice

9. |1/435 OL, PR |MUK R 35-Tovatov

10. |Il/446 OL |Chomoutov-Phiovice

11, |I4373 OL, PV |Slavétin-Konice
Konice-Runafov

12, |I1/1447 OL |Priovice-Litovel

13, [11/440 PR |Potstat-Hranice

14. |11/457 JE |Mikulovice-Zlaté Hory

15, |l/4451 OL |Sternberk-Paseka

16. |I/570 0L [Kfiz. s I/55-kfiz. s 11/435 OL

17. |II137356| PV |Suchdol-Ptensky Dvotek

18. |II/37358| PV |Bukova-Lipova

19.  |IIV37357 PV |Bukova-hr. kraji

20. |y37322| SU  |LoStice-hr. okr. SU/OL

21, |Ii31521 SU  |Mohelnice-Krchleby

22, |ll/a44 OL |most 444-039, Domasov n Bys

23, (/44441 OL |most 444 41-2 Sedm Dvorl

24, |I1/437 PR |most 437-010, Lipnik n.Beg.

25. |I/437 PR |most 437-009, Lipnik n. Beg.

26. (1144934 Py |most 449 34-2, Prostéjov

27, |Ij4332 PV |most 4332-1, Urcice

28. |I/36916| SU  |most 369 16-4, Ruda n. Morav.

29, |1/4499 QL |most 4499-4, Miade&

30. |I/449 OL |most 449-032, Litovel

31, [Il/446 SU |most 446-020, Libina

32. [I/144317| OL |Most Hruba Voda ev.€. 44317-11

33, |I/44615| OL |Most Moravska Huzova ev.€. 44615-2

34, |/od4720] PR |Most u elektramy ev.€. 04720-1

35. (/03551 oL |Most u plynamy ev.é. 03551-002

36. |l/446 SU [Nova Seninka-st. hranice s Polskem

37. |37 751 PY |Ohrozim - Plumlov

38, [11/449 OL PR |ValSovsky Zleb - silnice a mosty

39. |Il1457 JE |Travna-st. hranice s Polskem

40. |11/4539 JE |Zulova-Vidnava

41, |11/438 PR |Byskovice - pritah

42 |11/150 oL, PR |Dub n. Mor.-hr. kraju OC/ZL
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PRILOHA P II: NAVRH DOSTAVBY SILNICNI SITE
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PRILOHA P III: NAVRH OPRAV A REKONSTRUKCI

j NAVRH OPRAV A REKONSTRUKCI
: NA SILNICICH 11, A IIl. TRIDY
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